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TECHNICKÁ SPRÁVA 

1. IDENTIFIKAČNÉ ÚDAJE  

1.1 Stavba 

Názov stavby:  Cesta I/75 v úseku km  „39,200 – 49,170“ 

    
Časť stavby:   Dopravné značenie a dopravné zariadenia  

Miesto: Tvrdošovce – Nové Zámky 

    

Druh stavby:  Stavebné a dopravno–inžinierske opatrenia pre zvýšenie 
bezpečnosti CP  

 

Stupeň projekt. dok.  Zjednodušená dokumentácia pre účely spracovania projektu 
modernizácie a vydania určenia dopravného značenia 
a dopravných zariadení 

 

1.2 Zhotoviteľ dokumentácie 

Spracovateľ časti stavby: Žilinská univerzita v Žiline, Stavebná fakulta, Katedra cestného 
staviteľstva, Univerzitná 8215/1, 010 26 Žilina 

 

Zodpovedný projektant: prof. Ing. Ján Čelko, CSc. 

Odborní riešitelia:  Doc. Ing. Matúš Kováč, PhD.   
  Doc. Ing. Eva Remišová, PhD. 
  prof. Dr. Ing. Jozef Komačka   
  Doc. Ing. Daniela Ďurčanská, CSc. 
 

1.3 Stavebník 

Názov stavebníka:  SLOVENSKÁ SPRÁVA CIEST 

  Miletičova 19,  826 19 Bratislava 

 SLOVENSKÁ SPRÁVA CIEST, IVSC Bratislava  

  

Nadriadený orgán:  Ministerstvo dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja SR 

  Námestie Slobody 6, 810 05 Bratislava 

1.4 Správca  

Názov a adresa: SLOVENSKÁ SPRÁVA CIEST, IVSC Bratislava 
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2. POPIS FUNKČNÉHO A TECHNICKÉHO RIEŠENIA  

2.1 Popis funkčného riešenia 

Začiatok riešeného úseku sa nachádza na ceste I. triedy č. 75 na konci obce Tvrdošovce v km 
39,200 a končí pred križovatkou s I/64 pred Novými Zámkami v km 49,170. Celková dĺžka 
riešeného úseku je 9,970 km.  

Projektová dokumentácia bola vypracovaná na základe spracovanej bezpečnostnej inšpekcie 
pre projekt „Modernizácia vybraných úsekov ciest I. triedy, požiadaviek objednávateľa a na 
základe obhliadky vykonanej projektantom. Jej úlohou je definovať potrebné opatrenia pre 
zvýšenie bezpečnosti dopravy na danom úseku, pričom opatrenia sú stavebného charakteru 
a dopravno-inžinierskeho charakteru. Navrhované opatrenia vychádzajú zo záverov 
bezpečnostnej inšpekcie, v niektorých prípadoch rozširujú opatrenia na základe záverov 
spracovateľa správy, v iných prípadoch naopak návrh inšpektora nerešpektujú z dôvodu 
neefektívnosti navrhovaného opatrenia, resp. z dôvodu komplexnejšieho návrhu.   

Zabezpečenie vytýčenia existujúcich inžinierskych sietí pred realizáciou výkopových prác 
zabezpečí zhotoviteľ.   

 

2.2 Popis technického riešenia 

V rámci návrhu na zvýšenie bezpečnosti a plynulosti cestnej premávky sú v predmetnej 
projektovej dokumentácii navrhnuté opatrenia, ktoré v prevažnej miere súvisia so zmenou 
organizácie dopravy, s výmenou a doplnením dopravných značiek a dopravných zariadení, 
najmä záchytných bezpečnostných zariadení.   

Technické riešenie zahrňuje tiež opatrenia strednodobého a dlhodobého charakteru, 
obsahujúce návrhy stavebných úprav, ktoré by mali eliminovať nedostatky smerového 
a výškového vedenia trasy, prípadne nevyhovujúceho šírkového usporiadania cesty, vrátane 
návrhov zmeny jej kategórie, opatrenia súvisiace so segregáciou nechránených účastníkov 
cestnej premávky – cyklistov a chodcov, miesta, kde dochádza k stretu s chodcami – priechody 
pre chodcov v križovatkách, v miestach zastávok MHD a pod., ako aj opatrenia, ktoré súvisia 
s údržbou ciest - sanácia svahov, zlepšenie rozhľadových pomerov, zredukovanie počtu 
pevných prekážok pri okraji cesty, tiež odstránením reklám v tomto priestore, rozšírenie a 
úprava krajníc, odvodnenie cesty, rekonštrukcia objektov. V dlhodobom horizonte je uvedený aj 
návrh na prípadnú rekonštrukciu komunikácie vplyvom nesprávnej kategórie, resp. nevhodného 
vedenia trasy.  

Popis návrhu riešenia jednotlivých súčastí je v nasledujúcich kapitolách správy, 
zjednodušený projekt úprav je v grafických prílohách.  

 

2.2.1 Križovatky a vjazdy na komunikáciu.  

 Zosúladenie značenia križovatiek s platnou právnou úpravou a pripravovanými 
zmenami 

 Doplnenie a výmena zvislých a vodorovných dopravných značiek 
v križovatkách - v súvislosti s jednoznačným riešením prednosti v jazde 
v križovatke, zlepšenie orientácie vodičov v križovatke komplexnou výmenou 
a doplnením nového informačného zvislého značenia s grafikou a písmom podľa 
Technickej  normalizačnej informácie TNI 01 8020 z februára 2016 a pripravovanej 
novely STN 018020 Dopravné značky na pozemných komunikáciách. 
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Cieľom je poskytnúť jednoznačné, zrozumiteľné a rýchlo pochopiteľné informácie 
o križovatke, čo vytvorí pre vodiča väčší časový priestor pri rozhodovacom procese 
pre riešenie neočakávanej situácie v križovatke (kolízia s pešou dopravou, vynútenie 
prednosti v jazde a pod.).  

 Nevhodne riešené vjazdy na komunikáciu – v súvislosti s vjazdami z poľných 
a lesných ciest a z obslužných dopravných zariadení. 

Cieľom je upozorniť na nesprávne riešené vjazdy, ktoré sú zdrojom znečisťovania 
a zaplavovania vozovky, nemajú jednoznačne definovaný bod napojenia, prípadne 
sú umiestnené na neprehľadných úsekoch.    

 

P.č. km od -do 

v smere 

staničenia 

strana 

v smere 

stanič. 

Popis nedostatku / Návrh opatrení 

 

1. 40,044 Ľ Nespevnený vjazd na komunikáciu, nebezpečenstvo 

znečistenia.  

   Stavebná úprava. 

2. 41,330 P Nespevnený vjazd na komunikáciu, nebezpečenstvo 

znečistenia, nesprávne odvodnenie. 

   Stavebná úprava. 

3. 41,350 Ľ Nespevnený vjazd na komunikáciu, nebezpečenstvo 

znečistenia, nesprávne odvodnenie. 

   Stavebná úprava. 

4. 44,035 Ľ Nespevnený vjazd na komunikáciu, nebezpečenstvo 

znečistenia. 

   Stavebná úprava. 

 
Navrhované úpravy zvislého a vodorovného dopravného značenia v križovatkách sú 
pre jednotlivé križovatky v riešenom úseku zahrnuté v kapitole 2.2.8. 

 

2.2.2 Prvky pasívnej bezpečnosti (tlmiče nárazu, EA koncovky, zvodidlá,   
nosiče ZDZ) 

 

Predmetom hodnotenia je nedostatočná ochrana vodičov pred nárazom do 
pevnej prekážky v tesnej blízkosti komunikácie. Podrobne sú hodnotené vodiace 
a záchytné bezpečnostné zariadenia. Absentujúce záchytné bezpečnostné 
zariadenia môžu zapríčiniť  náraz do pevnej prekážky (portálových konštrukcií, 
základov portálov, múrov, prípadne do mostných konštrukcií).  
 

 Záchytné zariadenia 
 

Oceľové zvodidlo predstavuje kompletnú oceľovú konštrukciu pozostávajúcu 
obyčajne z pozdĺžnych zvodníc, stĺpikov, dištančných prvkov a spojovacieho 
materiálu. 
Tam, kde je potrebné osadiť zvodidlo sa môže osadiť zábradľové zvodidlo. V tomto 
prípade sa môže upustiť od osadenia výplne. 
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Tlmič nárazu predstavuje kompletnú konštrukciu zostavenú z deformačných 
prvkov, kotviacich a vodiacich lán, kotevných prvkov vrátane podperných konštrukcií 
a blokov a spojovacieho materiálu. 
Jeho účelom je stlmiť (alebo znížiť) kinetickú energiu vozidla pri náraze na pevnú 
prekážku, s cieľom zabezpečiť primeranú bezpečnosť posádky vozidla a ďalších 
užívateľov pozemnej komunikácie. Tlmiče nárazu sa môţu vyuţiť aj na ochranu 
cenného objektu (napr. umeleckého alebo historického objektu). 
Cestné (dopravno-bezpečnostné) zábradlie predstavuje kompletnú konštrukciu 
zostavenú zo zábradľových stĺpikov, madla, výplne, prípadne kotevných prvkov. 
Funkciou cestného (dopravnobezpečnostného) zábradlia je ochrana osôb (chodcov 
alebo cyklistov) pred pádom z násypového telesa pozemnej komunikácie alebo 
rímsy mostného objektu a oporného múra s presypávkou. Používa sa tiež na 
zabránenie vstupu chodcov do jazdného pruhu komunikácie usmernením ich 
pohybu do vyhradených priestorov. 
Mostné (ochranné) zábradlie predstavuje kompletnú konštrukciu zostavenú zo 
zábradľových stĺpikov, madla, výplne, prípadne kotevných prvkov. Mostné 
(ochranné) zábradlie slúži k ochrane osôb (chodcov alebo cyklistov) pred 
neúmyselným pádom z voľného okraja pochôdznej plochy mostných objektov alebo 
oporných múrov bez presypávky. 

 

 Vodiace zariadenia 
 

Smerové stĺpiky patria medzi vybavenie pozemnej komunikácie, ktorými sú 
bezpečnostné zariadenia. Patria medzi vodiace bezpečnostné zariadenia, ktorých 
funkciou je uľahčenie postrehnuteľnosti smerového priebehu a šírkového 
usporiadania pozemnej komunikácie.  
Biele smerové stĺpiky sa v priamych úsekoch osadzujú vo vzdialenosti po 50 m, 
v smerových oblúkoch sa osadzujú vo vzdialenosti po 40 až 10 m v závislosti od 
polomeru oblúka. 
Špecifickým prípadom osadzovania smerových stĺpikov je ich osadzovanie na 
mostoch a úsekoch cesty v bezprostrednej blízkosti mostov , 200 m pred a 200 m 
za mostom. Modré smerové stĺpiky s modrými odrazkami majú vodičovi 
signalizovať, že sa blíži alebo priamo nachádza na moste, na ktorom v prípade 
nepriaznivých poveternostných podmienok môžu vznikať nebezpečné prevádzkové 
podmienky, hlavne výskyt hmiel a námrazy v zimnom období.  
Modré smerové stĺpiky sa môžu osadiť aj v iných úsekoch ciest mimo mostov. Takýmito 
miestami sú úseky ciest, na ktorých vzniká možnosť častého výskytu námrazy. 

Biely smerový stĺpik - vymedzujúci voľnú šírku alebo čiastkovú voľnú šírku 
pozemnej komunikácie, bielej farby s čiernou plochou, v ktorej sú osadené biele 
alebo oranžové odrazky; 
Modrý smerový stĺpik - smerový stĺpik, vymedzujúci voľnú šírku alebo čiastkovú 
voľnú šírku pozemnej komunikácie na moste alebo v jeho blízkosti, modrej farby s 
čiernou plochou, v ktorej sú osadené modré odrazky;  
Smerový stĺpik na zvodidlo - nahradzuje smerový stĺpik (biely alebo modrý) v 
prípade, ak je na hranici voľnej šírky alebo čiastkovej voľnej šírky osadené oceľové 
zvodidlo;  
Zvodidlová odrazka - odrazka nahradzujúca smerový stĺpik (biely alebo modrý) v 
prípade, ak je na hranici voľnej šírky alebo čiastkovej voľnej šírky osadené oceľové 
zvodidlo s výškou zvodnice viac ako 1 m;  
Smerový odrážač - vertikálny odrážač (trojdielny alebo dvojdielny) nahradzujúci 
smerový stĺpik (biely alebo modrý) v prípade, ak je na hranici voľnej šírky alebo 
čiastkovej voľnej šírky osadené betónové zvodidlo. 

 
Navrhované riešenia vyplývajú z Technických podmienok: 
TP 010 (TP 01/2005) Zvodidlá na pozemných komunikáciách 
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TP 037 (TP 06/2010) Záchytné bezpečnostné zariadenia na PK. Betónové  
zvodidlo 

TP 065 (TP 02/2013) Tlmiče nárazov 
TP 074 (TP 11/2013) Nosné konštrukcie s pasívnou bezpečnosťou pre vybavenie  

pozemných komunikácií  
TP 105 Použitie smerových stĺpikov a odrážačov 

 
Na základe vykonanej BI sú navrhované nasledovné riešenia pre zlepšenie pasívnej 
bezpečnosti: 
 
     V zmysle platného technického predpisu TP 065 Tlmiče nárazov, je 
predovšetkým  potrebné rešpektovať úroveň zadržania tlmiča v závislosti od 
rýchlosti jazdy. Pre cesty I. triedy je potrebné rešpektovať skutočnosť, že pri 
dovolenej rýchlosti jazdy 90 km/hod sú navrhované tlmiče nárazu s úrovňou 
zadržania 100.  
Vhodné je využitie EA koncoviek, nakoľko na úsekoch je veľké množstvo 
zvodidiel, ktoré nemajú správne vyriešené počiatočné nábehy. 
Energeticky absorpčné koncovky – (EA koncovky) sú náhradou počiatočného 
nábehu zvodidla. Pracujú na princípe tlmenia kinetickej energie vozidla, ktoré sa 
dostalo mimo spevnenej časti cesty a hrozí jeho vymrštenie skĺznutím podvozku po 
hrane pásnice zvodidla na nábehu, pričom je nepriaznivý najmä možný sekundárny 
náraz vymršteného vozidla do pevnej prekážky vedľa cesty napr. betónový pilier 
nadjazdu mimoúrovňového kríženia s inou cestou, prípadne iná pevná prekážka 
vedľa cesty.      
V priebehu času bude potrebné postupne zamieňať všetky zvodidlá tak, aby 
splnili požiadavky úrovne zadržania podľa TP010. 
Zvodidlá (záchytný systém) – požiadavka je na použitie oceľových cestných 
zvodidiel s úrovňou zadržania H1, dynamický priehyb max. 0,7 m. Pre ochranu 
existujúcich portálových konštrukcií, ktoré neboli dimenzované na náraz v úsekoch 
s rýchlosťou vyššou ako 60 km/h bude použité betónové zvodidlo výšky min. 1,0 m 
s úrovňou zadržania H3, pričom súčasťou dodávky musí byť aj potrebná úprava 
krajnice pod a za zvodidlom.  
Do smerových oblúkov je vhodné použiť tzv. „motozvodidlá“, ktoré spodnou 
pásnicou zabraňujú podbehnutiu motocyklistu pod zvodidlový systém.  
Šírka nespevnenej krajnice na väčšine úsekov, kde je potrebné doplniť zvodidlo 
nespĺňa požiadavku normy (STN 73 6101/O1:  2009). Dosypaním a zhutnením 
nespevnenej krajnice sa nedosiahne dostatočná súdržnosť medzi novou a starou 
časťou jednotlivých vrstiev krajnice. Vhodným riešením je teda nerozširovať 
nespevnenú časť krajnice, ale použiť zvodidlá s minimálnou dĺžkou stĺpikov 1,9 m 
tak, aby baranený stĺpik prenikol až do pôvodných častí nespevnenej krajnice.  
Požiadavka na dynamický priehyb zvodidla max. 0,7 m súvisí so skutočnosťou, že 
nižšia hodnota dynamického priehybu má zabezpečiť, že sa vozidlo pri náraze do 
záchytného systému nedostane mimo nespevnenú krajnicu.  

 
I/75 Tvrdošovce - Nové Zámky, opatrenia pre pasívnu bezpečnosť úseku 
 
Tento úsek je relatívne dobrý. Smerové stĺpiky sú na trase osadené, len ojedinele 
chýbajú.  
Mostný objekt je len jeden, múry ani priepusty sa na sledovanom úseku 
nevyskytujú. 
Na úseku nie sú umiestnené ani zvodidlá, nakoľko je to rovinaté územie. 
Na viacerých úsekoch je stromoradie. Bolo by vhodné uvážiť doplnenie súbežných 
zvodidiel aj preto, že v km 46,000 až 48,000 sú v tesnej blízkosti komunikácie 
osadené bilbordy. 
 
Uvedené opatrenia navrhujeme realizovať nasledovne: 
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P.č. km od -do 

v smere 

staničenia 

strana 

v smere 

stanič. 

Popis nedostatku / Návrh opatrení 

 

1. 39,840 P,L nevyhov.oceľ.zábradlie na moste 75-011/výmena, 7m 

2. 46,300 P,L stromoradie/doplniť zvodidlá dl. 2710 m 

3. 46,620 P bilbord osadený v priekope/odstrániť  

4. 47,450 P bilbord osadený v priekope/odstrániť  

5. 47,550 P bilbord osadený v priekope/odstrániť  

6. 47,650 P bilbord osadený v priekope/odstrániť  

7. 47,750 P bilbord osadený v priekope/odstrániť  

8. 47,850 P bilbord osadený v priekope/odstrániť  

    

 
 
Celkovo na trase treba počítať s tým, že v zmysle TP 105 treba doplniť alebo 
vymeniť poškodených cca 25% smerových stĺpikov, čo predstavuje  (dĺžka 
hodnoteného úseku je 9970m)  približne 125 ks bielych smerových stĺpikov , 
nakoľko sú na trase osadené nerovnomerne, v niektorých úsekoch chýbajú.  
Taktiež v zmysle TP105 je potrebné doplniť smerové stĺpiky pred a za mostné 
objekty v úseku dlhom 200m. V tomto úseku je len jeden  mostný objekt (1x24), 
bude potrebné doplniť 24 ks modrých smerových stĺpikov. 

2.2.3 Opatrenia na zvýšenie bezpečnosti dopravy v obci 
 

Spomalenie dopravy na  vjazde do obce – Zmena režimu jazdy súvisiaca 
s prechodom z extravilánu úseku cesty do obce, súvisí predovšetkým so zmenou 
dovolenej rýchlosti jazdy z obvyklej rýchlosti 90 km/hod na spravidla 50 km/hod, 
pokiaľ dopravnou značkou nie je určená iná rýchlosť jazdy. 

Priechody pre chodcov - v obci bolo potrebné prehodnotiť spôsob označenia 
priechodov pre chodcov, najmä komplexnosť značenia (zvislé, vodorovné DZ, 
nasvietenie priechodov, prípadne iné adekvátne riešenie jeho zvýraznenia v súlade 
s platnou právnou úpravou). Snahou je zvýrazniť miesto vstupu chodcov do vozovky 
návrhom IP 6 na fluorescenčnom podklade, vodorovné značenie, prípadne aj 
s použitím aktívnych LED - trvalých dopravných gombíkov s napájaním cez solárny 
panel a s iniciovaním ich činnosti tlačidlom pre spustenie blikania.  

 

 Spomalenie dopravy na  vjazde do obce - úprava zvislého a vodorovného 
značenia - návrh na skľudnenie dopravy pred vstupom do obce úpravou stredovej 
čiary, doplnením „Optickej brzdy (V16)“ v prevedení - štrukturálne akustická v bielej 
farbe hr. 5,00 mm, upozornenie na dovolenú rýchlosť v obci - predformátované 
termoplastové značenie (symboly na ceste  B 27a - 50) na začiatku obce. Stredové 
priečne čiary optickej brzdy budú zvýraznené v smere jazdy do obce aktívnymi LED 
TD gombíkmi, vľavo biely a vpravo červený.    

 

 Priechody pre chodcov - dopravné značky IP 6 označujúce priechod pre chodcov 
sú zvýraznené fluorescenčným podkladom. Vybrané priechody pre chodcov budú 
riešené zvýraznením aktívnymi LED trvalými DG s aktiváciou na základe tlačidla pre 
spustenie blikania umiestnenom na stožiari.  
 

Uvedené opatrenia navrhujeme realizovať nasledovne: 
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P.č. km od  

v smere 

staničenia 

km do v smere 

staničenia 

Návrh opatrení 

1. Km 47,000  doplniť A13, vpravo 

2. Km 47,300                      doplniť A13, vľavo 

 

2.2.4 Bezpečnejšie vedenie dopravy v mieste zmeny smerového vedenia 
cesty   

Dôležitý moment pre zvýšenie bezpečnosti cestnej premávky je navrhnuté 
použitie prvkov pre vedenie dopravy v členitom teréne so zvýšeným počtom 
smerových oblúkov, ktoré majú malý polomer, smerové oblúky bez prechodnice a 
pod. Jednoznačné vedenie dopravy v oblasti, kde cesta prechádza členitým 
terénom, s častým výskytom zrážok, zníženou viditeľnosťou, za hmly je možné 
dosiahnúť použitím fluorescenčného podkladu vodiacich dosiek Z 3 na vonkajšej 
strane smerového oblúka. Pre zvýraznenie vrcholu smerového oblúka je vhodné 
meniť rozmer Z 3, tak aby bol najväčší rozmer použitý v mieste jeho vrcholu.  Ďalším 
prvkom, ktorým je možné zlepšiť orientáciu za zníženej viditeľnosti je použitie 
obojstranných bielo-bielych odrazkových trvalých dopravných gombíkov (typ P3A, 
H1, HD1, PRP1, NCR1) umiestnených pri vodiacej čiare V 4. Ďalším prvkom 
zvýraznenia trasy cesty je použitie celoreflexných smerových stĺpikov, s polepom 
stĺpika fóliou I.triedy a s odrazkou s fóliou III. triedy, pre zimnú údržbu ciest tiež so 
zabudovanou vysúvateľnou snehovou tyčou s reflexnými odrazkami.  V miestach 
umiestnených oceľových zvodidiel je potrebné navrhnúť celoreflexné smerové stĺpiky 
na zvodidlá (reflexné časti ako smerové sĺpiky) s možnosťou korigovania výšky +/- 
10,0 cm, zároveň v rovnakom staničení umiestniť do prelisu zvodidla odrazku s fóliou 
III. triedy. V miestach, kde je cesta bezprostredne pri opornom múre, je potrebné 
umiestniť Z 2d resp. Z 3 s uchytením na samotný múr, prípadne aj trojdielny 
zvodidlový odrážač pre zvýraznenie vedenia trasy cesty. Použitie týchto prvkov je 
vhodné navrhnúť aj v obci, pri jedinečných alebo opakovaných prekážkach 
bezprostredne pri ceste – betónové stĺpy elektrického vedenia a pod. 

 

 Smerové vedenie – zvýraznenie smerového vedenia cesty – v exponovaných 
úsekoch ciest je navrhnuté použitie celoreflexných smerových stĺpikov, zvodidlových 
odraziek, odrazkových bielo-bielych trvalých dopravných gombíkov, fluorescenčných 
dopravných zariadení na označenie smerových oblúkov a prekážok v súbehu 
s cestou. 

 
Uvedené opatrenia navrhujeme realizovať nasledovne: 
 

 

P.č. km od  

v smere 

staničenia 

km do 

v smere 

staničenia 

Popis nedostatku 

Návrh opatrení 

1. 40,010 40,111 Neprehľadný pravostranný smerový oblúk (krovitý 

porast) s následným neprehľadným výškovým oblúkom.  

   Odstrániť porast kríkov. 

Úprava výškového vedenia trasy. 
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2.2.5 Oddelenie protismernej premávky 

Návrh oddelenia protismernej premávky je v súlade so snahou predísť čelným 
zrážkam, ktoré sú často vyvolané jednak dezorientáciou vodičov pri nedostatočnom 
poskytnutí informácii o vedení premávky, ale aj za zhoršených klimatických 
v dôsledku absentujúceho záchytného systému, kedy stratou kontroly nad vedením 
vozidla dôjde ku kolíziám s protiidúcim vozidlom.   
 

 Oddelenie protismernej premávky – oddelenie premávky je potrebné najmä na  
viacpruhovej komunikácii, kde chýba stredný deliaci pás oddeliť protismernú 
premávku vodiacim prahom s požiadavkami na reflexné prvky vodiaceho prahu 
v súlade s TP 06/2013 alebo umiestnením aktívnych LED diodových TDG v strede, 
medzi čiarami vodorovnej značky V 1b – akustický plast.                

 

2.2.6 Opatrenia mosty 
 

Návrh opatrenia vychádza zo skúseností, že konštrukcia mostu najmä nad vodným 
tokom premŕza častejšie a najmä skôr ako úsek cesty na násype, resp. v záreze. Pre 
upozornenie vodičov budú v blízkosti mostov, kde to situácia dovoľuje umiestnené 
nosiče s panelom pre zobrazenie premenných informácií, ktoré budú na základe 
zistených informácií pomocou cestnej sondy (senzora) umiestnenej vo vozovke, 
resp. senzora teploty ovzdušia  informovať vodičov o teplote vozovky a ovdušia.  Na 
informačnom paneli budú tak zobrazované informácie alebo výstrahy pre vodičov. 
Zariadenie musí súčasne zobrazovať teplotu vzduchu a teplotu vozovky. Zariadenie 
musí zobrazovať výstrahu „Pozor námraza“. Výška písma 240 mm pre všetky 
zobrazované údaje (číslice, text). 
Zároveň je zariadenie prostredníctvom routera pripojené cez mobilnú dátovú sieť 
k Informačnému systému Dopravnej spravodajskej služby (IS DSS) Slovenskej 
správy ciest, do ktorého sa odovzdávajú namerané údaje a stavové informácie pre 
potreby manažmentu výkonov zimnej údržby. 
 

V posudzovanom úseku nenavrhujeme protinámrazové opatrenia . 
 

2.2.7 Opatrenia cestná komunikácia 
 

Návrh opatrení vychádza zo skúseností so stavebným riešením cestných 
komunikácií, predovšetkým ich priestorového usporiadania (kategorizácia). Súčasne 
vychádza zo skúseností s diagnostikou parametrov prevádzkovej spôsobilosti 
a prevádzkovej výkonnosti. Údaje pre návrh vychádzajú z podkladov Cestnej 
databanky SSC a pre vlastný projekt je nutné okrem opätovných meraní parametrov 
realizovať aj vizuálnu prehliadku úseku a podrobné meranie únosnosti vozovky.  
 

 Úprava kategórie komunikácie (šírkového usporiadania) – rozšírenie jazdných 
pruhov a spevnenej a nespevnenej krajnice na požadované hodnoty v zmysle STN 
736101 a STN 736110. 

 Úprava povrchu komunikácie – odstránenie závad drsnosti a nerovnosti povrchu 
a tiež odstránenie porúch krytu vozovky. Návrh celkovej rekonštrukcie cestnej 
komunikácie na základe nedostatočnej únosnosti (v prípade dostupnosti údajov).  

 

Uvedené opatrenia navrhujeme realizovať nasledovne: 
 

a) Na úseku je kategória komunikácie C 7,5, avšak šírky jednotlivých súčastí 
nezodpovedajú STN. Odporúčame v strednodobom časovom horizonte komplexné 
stavebné opatrenia, v rámci ktorých je potrebná úprava na kategóriu C 9,5/80. 



 
 
 

Technická správa    

                                                                                        strana  11 / 14 
 
 
 
 

 

 

P.č. km od  

v smere 

staničenia 

km do 

v smere 

staničenia 

Popis nedostatku 

Návrh opatrení 

1. 47,862 49,400 6x bilboard zasahujúci do krajnice. 

   Okamžité odstránenie prekážky.  

2. 39,200 49,170 Nesprávne šírky kategórie cestnej komunikácie.  

   Strednodobý horizont – stavebná úprava šírkového 

usporiadania na kategóriu C 9,5/80.  

 

2.2.8 Dopravné značenie 
 

Návrh opatrení vychádza zo skúseností s dopravno-inžinierskymi zásadami pri 
riešení organizácie a usmerňovaní dopravy na pozemných komunikáciách. Boli 
uplatnené postupy a zásady pri vyznačovaní orientácie a prednosti jazde na 
križovatkách v závislosti od úrovne križujúcich sa komunikácií, zabezpečenia  
rozhľadov na predbiehanie v smerových a výškových oblúkoch (najmä na 
zosúladenie zvislého a vodorovného dopravného značenia v týchto prípadoch).  
Ďalšou oblasťou bolo navrhnutie dopravného značenia upozorňujúceho vodičov 
o náhlych zmenách vo vedení trasy s adekvátnym návrhom úpravy rýchlosti. Všetky 
navrhnuté opatrenia mali za cieľ zvýšiť bezpečnosť premávky so súčasným 
rešpektovaním požiadaviek príslušných zákonov a vyhlášok a ostatných súvisiacich 
predpisov.  
Navrhované úpravy boli vykonané na základe vykonaných bezpečnostných inšpekcií  
a celkového zhodnotenia existujúceho zvislého a vodorovného dopravného značenia 
aj z iných aspektov.  
Navrhované opatrenia sú uvedené v textovej časti (viď nižšie) a zároveň vyznačené 
vo výkresovej dokumentácii.   

  
 

V súvislosti s vyššie uvedeným boli navrhnuté nasledujúce opatrenia: 
 

Staničenie                   Návrh opatrení                                                poloha v smere staničenia 

 

Km 39,900 – 40,100     zrušiť V2a nahradiť V3 prerušovaná                          vľavo  

Km 39,900                    doplniť B29a                                                               vpravo 

Km 40,100                    doplniť B29b                                                               vpravo 

 

Km 42,260                    doplniť k značke P5 značku B31a (70 km/h)             vpravo 

Km 42,410                    doplniť P8+P13                                                          vpravo 

Km 42,480                    doplniť P8+P13                                                          vľavo 

Km 42,630                    doplniť k značke P6 značku B31a (70 km/h)              vľavo 
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Km 45,550                    doplniť P8+P13                                                          vpravo 

Km 45,580                    doplniť P8+P13                                                          vľavo 

Km 47,000                    doplniť A13                                                                 vpravo 

Km 47,150                    doplniť P1                                                                   na vedľajšiu 

Km 47,300                    doplniť A13                                                                 vľavo 

 

 

2.3 Rôzne 

 Značky s odlišnou grafikou ako sú súčasné vzory vyhlášky resp. všetky informačné 
smerové dopravné značky predloží na schválenie zhotoviteľ na príslušný cestný správny orgán 
vo vyhotovení podľa v tom čase platnej právnej úpravy (je pripravovaná novela vyhlášky č. 
9/2009 a normy STN 01 8020 a TP k veľkoplošným dopravným značkám). Portálové značky, 
ktoré budú umiestnené na pôvodné nosiče nesmú prekročiť celkovú plochu pôvodnej značky. 

 
LED diódové trvalé dopravné gombíky budú osádzané podľa dodatku č. 1 TP 015 (08/2005) 
„Všeobecné zásady na použitie retroreflexných dopravných gombíkov na pozemných 
komunikáciách“. 

3. VÄZBY NA EXISTUJÚCE INŽINIERSKE SIETE  

Zhotoviteľ stavebných prác zabezpečí vytýčenie jestvujúcich inžinierských sietí. 
Stavebné práce budú realizované tak, aby nedošlo k poškodeniu inžinierskych sietí, ktoré 
ostanú v pôvodnej polohe bezo zmeny. V prípade potreby budú počas realizácie stavebných 
prác chránené. 

Pri realizácií stavebných prác je nutné rešpektovať ochranné pásma všetkých 
inžinierskych sietí. V miestach predpokladaného kontaktu so zemným vedením inžinierskych 
sietí je nutné postupovať podľa nariadení a požiadaviek správcu. Výkopy realizovať ručne 
a všetky poškodenia hlásiť správcovi. Takisto je nutné pri pojazde stavebných mechanizmov 
dbať na ochranu vzdušného vedenia v priestore stavby. 

4. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKÉHO RIEŠENIA  

Z hľadiska starostlivosti o životné prostredie 

Vzhľadom na charakter vykonávaných prác bude vplyv na životné prostredie minimálny. 

Všetky plochy na odstavenie mechanizmov musia byť spevnené so zachytávaným 
odvodnením. Budú využité len jestvujúce plochy v blízkosti staveniska bez nároku na budovanie 
nových prístupových ciest. 

Zhotoviteľ vypracuje plán havarijných opatrení v zmysle platnej legislatívy. 

V prípade potreby budú výjazdy na komunikáciu čistené tak, aby nedošlo k ohrozeniu 
jestvujúcej dopravy. 
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Z hľadiska bezpečnosti cestnej premávky 

Počas výstavby bude čiastočne obmedzená doprava na jestvujúcej komunikácii. 
Vzhľadom na intenzitu dopravy a dopravný význam komunikácie je pri samotnej realizácii nutné 
všetky opatrenia vykonať tak, aby bola vždy zachovaná prejazdnosť minimálne v jednom 
jazdnom pruhu. Návrh a odsúhlasenie organizácie dopravy počas realizácie prác zabezpečí 
zhotoviteľ, PD organizácie dopravy nie je predmetom tohto projektu.  

Z hľadiska bezpečnosti a ochrany zdravia pri práci a prevádzke stavebných zariadení 
počas výstavby 

Počas realizácie stavby je potrebné dôsledne dodržiavať všetky bezpečnostné predpisy 
týkajúce sa ochrany zdravia pri práci. Bezpečnosť a ochranu zdravia pri práci je povinný zaistiť 
zhotoviteľ stavby. 

Mimoriadnu pozornosť je potrebné venovať všetkým prácam v blízkosti podzemných a 
nadzemných vedení a tým predísť ich poškodeniu resp. ublíženiu pracovníkov na zdraví. Všetky 
prekážky treba označiť a za zníženej viditeľnosti osvetliť. 

Z bezpečnostných predpisov treba dodržiavať všetky platné predpisy v investičnej 
výstavbe, a to najmä Nariadenie vlády SR č. 396/2006 Z. z. o minimálnych bezpečnostných 
a zdravotných požiadavkách na stavenisko  a  Vyhlášku Ministerstva práce, sociálnych vecí 
a rodiny Slovenskej republiky č. 147/2013 Z.z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti na zaistenie 
bezpečnosti a ochrany zdravia pri stavebných prácach a prácach s nimi súvisiacich 
a podrobnosti o odbornej spôsobilosti na výkon niektorých pracovných činností. 

Ďalej je nutné dodržiavať nasledovné zákony a nariadenia : 

Zákon č. 538/2005 Z.z. o zdravotnej starostlivosti 
Zákon č.154/2013 Z. z. o bezpečnosti a ochrane zdravia pri práci (zmenil a doplnil zákon ť. 
124/2006 Z.z.) 
Zákon č. 311/2001 Z.z. zákonník práce v znení neskorších predpisov 
Zákon č.125/2006 Z.z. o inšpekcii práce (dopĺňa sa zákonom č. 462/2007 Z. z. o organizácií 
pracovného času v doprave) 
Zákon č. 132/2010 Z.z., ktorým sa dopĺňa zákon č. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji 
verejného zdravia  
Zákon č. 314/2001 Z.z. o ochrane pred požiarmi v znení neskorších predpisov 
Nariadenie vlády SR č. 281/2006 Z.z. o minimálnych bezpečnostných a zdravotných 
požiadavkách pri ručnej manipulácií s bremenami. 
Nariadenie vlády SR č. 391/2006 Z.z. o minimálnych bezpečnostných a zdravotných  
požiadavkách na pracovisko. 
Nariadenie vlády SR č. 392/2006 Z.z. o minimálnych bezpečnostných a zdravotných 
požiadavkách pri používaní pracovných prostriedkov. 
Nariadenie vlády SR č. 395/2006 Z.z. o minimálnych požiadavkách na poskytovanie 
a používanie osobných ochranných pracovných prostriedkov.  

5. ZÁVER 

     PD rieši realizáciu dopravno – bezpečnostných opatrení na danom úseku komunikácie za 
účelom zvýšenia bezpečnosti, plynulosti a komfortu dopravy. Opatrenia sú zamerané na 
zlepšenie prevádzkových parametrov komunikácie v súvislých úsekoch a odstránenie lokálnych 
závad ohrozujúcich užívateľov komunikácie. 

Na základe zistených stavebných prvkov odporúčame výhľadovo rekonštruovať úsek na 
kategóriu C9,5/80.   
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6. PRÍLOHY 

6.1 Orientačný rozpočet (ceny vychádzajú zo skúseností s realizáciou podobných 
stavieb) 

6.2 Obrazová príloha (vzory) 

6.2.1 Vjazd do obce – Opticko-psychologická brzda V 16 s akustickým efektom 

6.2.2 LED priechod pre chodcov  (ovládaný tlačidlom) 

6.2.3 Ukazovatele teploty 

6.2.4 Osadenie EA koncovky 

6.2.5 Zlepšenie smerového vedenia použitím vysokoreflexných prvkov  

6.2.6 Zvýraznenie smerového oblúka fluorescenčnými DZ Z 3b 

6.2.7 Označenie betónového stĺpu 

6.2.8 Zárubný múr 

6.2.9 Vzorový priečny rez. Zvodidlo na moste 
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