Skupina dodavatelov ,,USl a ¢lenovia“

koreSpondenéna adresa:
USI a ¢lenovia Hakom, s.r.o.,
Ceskoslovenskej armady 18
036 01 Martin

e-mail: usi@hakom.sk

Navrh opatreni na zaklade vykonanej cestnej bezpe¢nostnej
inSpekcie na ceste 1/75 v iseku km ,,39,200 — 49,170

pre projekt ,Modernizacia vybranych usekov ciest I. triedy*

Technicka sprava

Dodavatel: Zilinska univerzita v Ziline, Stavebna fakulta, Katedra cestného
stavitel’stva, Univerzitna 8215/1, 010 26 Zilina

Zilina, april 2017



1. IDENTIFIKACNE UDAUE ... ..ottt sttt sttt senenes 3
RS 7= o - PSSP 3
1.2 Zhotovitel dOKUMENTACIE ........ooeiiiiii e e e e e e e e e eeeees 3
1.3 StaVEDNIK oo 3
ST o] = |V o= PSSP 3

2. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA .......ooviiveeeeee e, 4
2.1 Popis fUNKENENO FESENIA .......ueiii e 4
2.2 Popis teChniCKENO HESENIA ........ci i e e 4

2.2.1 Krizovatky a vjazdy na KOMUNIKACIU. ...........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeees 4
2.2.2  Prvky pasivnej bezpecnosti (tlimi¢e narazu, EA koncovky, zvodidla, nosi¢e ZDZ) .5
2.2.3 Opatrenia na zvysenie bezpecnosti dopravy v obCi.......ccccoooiiiiiiiiiiiiii i, 8
2.2.4 BezpecnejSie vedenie dopravy v mieste zmeny smerového vedenia cesty ............. 9
2.2.5 Oddelenie protisSmernej PreMAVKY .............uueuuiiuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee e 10
2.2.6  OPArENIA MOSLY . ..iiiiiiiiii e e ee et e e e et rr e e e e e e e e e et aeeaeeesattt e e aeaeeeeasrenannnns 10
2.2.7 Opatrenia cestna KOMUNIKACIA ...........ccooiiiiiiiiiiii e e 10
A2 < T B o] o] =Y/ o 1= T4  F= Tot =1 o 1= 0P 11
2 T (o ¥4 o = SRR 12

3. VAZBY NA EXISTUJUCE INZINIERSKE SIETE .....coovieeiieeeeee e 12

4. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA .......ooooiiiiiiiicieieeiccee s 12

ST N 13

B, PRILOHY ..ottt 14
6.1 Orientaény rozpocet (ceny vychadzaju zo skusenosti s realizaciou podobnych stavieb) 14
6.2 Obrazova prilona (VZOIY) .......oeeiiiiiiiiiiiiiiieeeee et 14

6.2.1 Vjazd do obce — Opticko-psychologicka brzda V 16 s akustickym efektom ........... 14
6.2.2 LED priechod pre chodcov (ovladany tlagidlom)...............eeuvvmiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiinnnn. 14
6.2.3  UKAZOVALEIE TEPIOLY ...ttt 14
6.2.4  OSadeni€ EA KONCOVKY ........uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e eieseeseneeeenenenes 14
6.2.5 ZlepSenie smerového vedenia pouzitim vysokoreflexnych prvkov.............ccccuveeee. 14
6.2.6  Zvyraznenie smeroveého obluka fluorescenCnymi DZ Z 3D ... 14
6.2.7 Oznacenie betdnoveho StIPU..........ceiii i 14
B.2.8  ZAIUDNY MU .. ..o e ettt e e e e e e et eet e e e e e e e eeeeaenn s 14
6.2.9 Vzorovy prie€ny rez. ZvodidlO NA& MOSLE..........uuuuuuumirriiiiiiiiiiiiiieneieeeiiennnenernneennnnee 14

6.2.10 Vzorovy prieCny rez. Dostato¢na Sirka krajnice, obnovenie obrusnej a loZnej vrstvy14
6.2.11 Vzorovy prieCny rez. Nedostato¢na Sirka krajnice, obnovenie obrusnej a loznej

vrstvy, vymena, resp. doplnenie zvodidla ... 14
6.2.12 Vzorovy prie€ny rez. Intravilan, obnovenie obrusnej a loZznej vrstvy ............ccc.eeee. 14
6.2.13 VZOrovy prieCny reZ MOSTOM ........uuuuuuiuiitiiiiiiititiiittieiaeeeaeaebeeeeaeeeneeeeseeaeeeeeeeeeeaeennnes 14
6.2.14 Vzorovy prie¢ny rez. Uprava nespevnenej krajnice pred osadenim ocelovych
ZVOAIAIEL . ... 14
6.2.15 Vzorovy prieény rez. Uprava nespevnenej krajnice pred osadenim beténovych
ZVOAIAIEL . .. 14
6.2.16 Vzorovy prieCny rez. Detail ochrany novej ramovej, ,T%, ,L" portalovej konstrukcie 14
6.2.17 Vzorovy prieCny rez € 9,5/80 .........uuuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeeerne e 14
6.2.18 VZzorovy prieCny r€Z C L11,5/80 .......uuuuuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiinieiinennenennensnennnneeeneeeanenene 14
6.2.19 Vzorovy prie€ny r€z MZ 14/60............ooeiiiiiiiiiiiiiiiie e 14
6.2.20 VZOrovy prieCny rez. OPOINY MU .........uuuuueuruneueennnnnnnnnnennnnennneneneeeeeereeeeeeeee 14
6.2.21 SItUOVANIE ZASIAVOK .....eeiii i 14
6.2.22 Zuzenie jazdného pruhu deliacim ostrovEekom..............coeiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeie, 14

Technicka sprava



TECHNICKA SPRAVA

1. IDENTIFIKACNE UDAJE
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2. POPIS FUNKENEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

2.1 Popis funkéného rieSenia

Zaciatok rieSeného useku sa nachadza na ceste |. triedy €. 75 na konci obce TvrdoSovce v km
39,200 a konéi pred krizovatkou s 1/64 pred Novymi Zamkami v km 49,170. Celkova dizka
rieSeného useku je 9,970 km.

Projektova dokumentacia bola vypracovana na zaklade spracovanej bezpecnostnej inSpekcie
pre projekt ,Modernizacia vybranych uUsekov ciest |. triedy, poziadaviek objednavatela a na
zaklade obhliadky vykonanej projektantom. Jej ulohou je definovat potrebné opatrenia pre
zvySenie bezpecnosti dopravy na danom useku, pricom opatrenia su stavebného charakteru
a dopravno-inzinierskeno charakteru. Navrhované opatrenia vychadzaju zo zaverov
bezpeCnostnej inSpekcie, v niektorych pripadoch rozSiruju opatrenia na zaklade zaverov
spracovatela spravy, vinych pripadoch naopak navrh inSpektora nereSpektuju z dévodu
neefektivnosti navrhovaného opatrenia, resp. z dovodu komplexnejdieho navrhu.

Zabezpecenie vyty€enia existujucich inzinierskych sieti pred realizaciou vykopovych prac
zabezpedi zhotovitel.

2.2 Popis technického rieSenia

V ramci navrhu na zvySenie bezpec€nosti a plynulosti cestnej premavky su v predmetnej
projektovej dokumentacii navrhnuté opatrenia, ktoré v prevaznej miere sulvisia so zmenou
organizacie dopravy, s vymenou a doplnenim dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni,
najma zachytnych bezpeénostnych zariadeni.

Technické rieSenie zahrfuje tiez opatrenia strednodobého a dlhodobého charakteru,
obsahujuce navrhy stavebnych uprav, ktoré by mali eliminovat nedostatky smerového
a vySkového vedenia trasy, pripadne nevyhovujuceho Sirkového usporiadania cesty, vratane
navrhov zmeny jej kategodrie, opatrenia suvisiace so segregaciou nechranenych ucastnikov
cestnej premavky — cyklistov a chodcov, miesta, kde dochadza k stretu s chodcami — priechody
pre chodcov v krizovatkach, v miestach zastavok MHD a pod., ako aj opatrenia, ktoré suvisia
s udrzbou ciest - sanacia svahov, zlepSenie rozhfadovych pomerov, zredukovanie poctu
pevnych prekazok pri okraji cesty, tiez odstranenim reklam v tomto priestore, rozSirenie a
uprava krajnic, odvodnenie cesty, rekonstrukcia objektov. V dlhodobom horizonte je uvedeny aj
navrh na pripadnu rekonstrukciu komunikacie vplyvom nespravnej kategérie, resp. nevhodného
vedenia trasy.

Popis navrhu rieSenia jednotlivych sucasti je v nasledujucich kapitolach spravy,
zjednodu$eny projekt Uprav je v grafickych prilohach.

2.2.1 Krizovatky a vjazdy na komunikaciu.

e Zosuladenie znacenia krizovatiek s platnou pravnou upravou a pripravovanymi
zmenami

e Doplnenie avymena zvislych avodorovnych dopravnych znaciek
v krizovatkach - v suvislosti s jednoznatnym rieSenim prednosti v jazde
v krizovatke, zlepSenie orientacie vodiCov v krizovatke komplexnou vymenou
a doplnenim nového informacného zvislého znadenia s grafikou a pismom podla
Technickej normalizacnej informacie TNI 01 8020 z februara 2016 a pripravovanej
novely STN 018020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach.
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Cielom je poskytnat jednoznacné, zrozumitelné a rychlo pochopitelné informéacie
0 krizovatke, o vytvori pre vodi¢a vacsi ¢asovy priestor pri rozhodovacom procese
pre rieSenie neoCakavanej situacie v krizovatke (kolizia s peSou dopravou, vynutenie
prednosti v jazde a pod.).

e Nevhodne rieSené vjazdy na komunikaciu — v slvislosti s vjazdami z polnych
a lesnych ciest a z obsluznych dopravnych zariadeni.
Cielom je upozornit na nespravne rieSené vjazdy, ktoré st zdrojom znecistovania
a zaplavovania vozovky, nemaju jednoznacne definovany bod napojenia, pripadne
Su umiestnené na neprehladnych tusekoch.

P.E. | km od -do | strana Popis nedostatku / Navrh opatreni
vV smere V smere
stani¢enia stanic.

1. 40,044 L Nespevneny vjazd na komunikaciu, nebezpefenstvo
znecistenia.

Stavebna uprava.

2. 41,330 P Nespevneny vjazd na komunikaciu, nebezpefenstvo
znedistenia, nespravne odvodnenie.

Stavebna uprava.

3. 41,350 L Nespevneny vjazd na komunikaciu, nebezpefenstvo
znedistenia, nespravne odvodnenie.

Stavebna uprava.

4, 44,035 L Nespevneny vjazd na komunikaciu, nebezpefenstvo
znecistenia.

Stavebna uprava.

Navrhované upravy zvislého a vodorovného dopravného znacenia v krizovatkach su
pre jednotlivé krizovatky v rieSenom useku zahrnuté v kapitole 2.2.8.

2.2.2 Prvky pasivnej bezpec€nosti (timi¢e narazu, EA koncovky, zvodidia,
nosic¢e ZDZ)

Predmetom hodnotenia je nedostato¢na ochrana vodiCov pred narazom do
pevnej prekazky v tesnej blizkosti komunikacie. Podrobne su hodnotené vodiace
a zachytné bezpeCnostné zariadenia. Absentujuce zachytné bezpecCnostné
zariadenia moézu zapri€init naraz do pevnej prekazky (portalovych konstrukcii,
zakladov portalov, murov, pripadne do mostnych konstrukcif).

o Zachytné zariadenia

Ocelové zvodidlo predstavuje kompletni ocelovi konStrukciu pozostavajucu
oby&ajne z pozdiznych zvodnic, stipikov, distanénych prvkov a spojovacieho
materialu.

Tam, kde je potrebné osadit' zvodidlo sa mdéze osadit’ zabradlové zvodidlo. V tomto
pripade sa mdze upustit od osadenia vyplne.
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TImi€¢ narazu predstavuje kompletnd konstrukciu zostavenu z deformacnych
prvkov, kotviacich a vodiacich lan, kotevnych prvkov vratane podpernych konstrukcii
a blokov a spojovacieho materialu.

Jeho ucelom je stimit' (alebo zniZit) kineticku energiu vozidla pri naraze na pevnu
prekazku, s ciefom zabezpecit primeranu bezpecénost posadky vozidla a dalSich
uzivatelov pozemnej komunikacie. TImi¢e narazu sa motu vyutit aj na ochranu
cenného objektu (napr. umeleckého alebo historického objektu).

Cestné (dopravno-bezpeénostné) zabradlie predstavuje kompletnu konstrukciu
zostavenu zo zabradlovych stipikov, madla, vypine, pripadne kotevnych prvkov.
Funkciou cestného (dopravnobezpeénostného) zabradlia je ochrana os6b (chodcov
alebo cyklistov) pred padom z nasypového telesa pozemnej komunikacie alebo
rimsy mostného objektu a oporného mura s presypavkou. Pouziva sa tiez na
zabranenie vstupu chodcov do jazdného pruhu komunikacie usmernenim ich
pohybu do vyhradenych priestorov.

Mostné (ochranné) zabradlie predstavuje kompletnu konstrukciu zostavenu zo
zabradlovych stipikov, madla, vyplne, pripadne kotevnych prvkov. Mostné
(ochranné) zabradlie sluzi k ochrane o0séb (chodcov alebo cyklistov) pred
neumyselnym padom z volného okraja pochddznej plochy mostnych objektov alebo
opornych murov bez presypavky.

) Vodiace zariadenia

Smerové stipiky patria medzi vybavenie pozemnej komunikacie, ktorymi su
bezpeCnostné zariadenia. Patria medzi vodiace bezpeénostné zariadenia, ktorych
funkciou je ufahCenie postrehnutelnosti smerového priebehu a Sirkového
usporiadania pozemnej komunikacie.

Biele smerové stipiky sa v priamych Usekoch osadzuju vo vzdialenosti po 50 m,
v smerovych oblukoch sa osadzuju vo vzdialenosti po 40 az 10 m v zavislosti od
polomeru obluka.

Specifickym pripadom osadzovania smerovych stipikov je ich osadzovanie na
mostoch a usekoch cesty v bezprostrednej blizkosti mostov , 200 m pred a 200 m
za mostom. Modré smerové stipiky s modrymi odrazkami maji vodicovi
signalizovat, ze sa blizi alebo priamo nachadza na moste, na ktorom v pripade
nepriaznivych poveternostnych podmienok mézu vznikat nebezpetné prevadzkové
podmienky, hlavne vyskyt hmiel a namrazy v zimnom obdobi.

Modré smerové stipiky sa mézu osadit aj v inych Usekoch ciest mimo mostov. Takymito
miestami su Useky ciest, na ktorych vznika moznost ¢astého vyskytu namrazy.

Biely smerovy stipik - vymedzujici volni $irku alebo &iastkovi volni $irku
pozemnej komunikacie, bielej farby s Ciernou plochou, v ktorej su osadené biele
alebo oranzZové odrazky;

Modry smerovy stipik - smerovy stipik, vymedzuijuci volna Sirku alebo giastkovu
volnu Sirku pozemnej komunikacie na moste alebo v jeho blizkosti, modrej farby s
Ciernou plochou, v ktorej su osadené modré odrazky;

Smerovy stipik na zvodidlo - nahradzuje smerovy stipik (biely alebo modry) v
pripade, ak je na hranici volnej Sirky alebo Ciastkovej volnej Sirky osadené ocelové
zvodidlo;

Zvodidlova odrazka - odrazka nahradzujuca smerovy stipik (biely alebo modry) v
pripade, ak je na hranici volnej Sirky alebo Ciastkovej volnej Sirky osadené ocelové
zvodidlo s vySkou zvodnice viac ako 1 m;

Smerovy odrazaé¢ - vertikalny odrazac (trojdielny alebo dvojdielny) nahradzujuci
smerovy stipik (biely alebo modry) v pripade, ak je na hranici volnej irky alebo
Ciastkovej volnej Sirky osadené betonové zvodidlo.

Navrhované rieSenia vyplyvaju z Technickych podmienok:
TP 010 (TP 01/2005) Zvodidla na pozemnych komunikaciach
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TP 037 (TP 06/2010) Zachytné bezpeénostné zariadenia na PK. Betonove
zvodidlo

TP 065 (TP 02/2013) TimiCe narazov

TP 074 (TP 11/2013) Nosné konstrukcie s pasivnhou bezpecnostou pre vybavenie
pozemnych komunikacii

TP 105 Pouzitie smerovych stipikov a odrazaov

Na zaklade vykonanej Bl st navrhované nasledovné rieSenia pre zlepSenie pasivnej
bezpecnosti:

V zmysle platného technického predpisu TP 065 Timi¢e narazov, je
predovsetkym  potrebné reSpektovat’ droveri zadrZania tlmiCa v zavislosti od
rychlosti jazdy. Pre cesty I. triedy je potrebné respektovat’ skutocnost, Ze pri
dovolenej rychlosti jazdy 90 km/hod su navrhované tlmiCe narazu s trovriou
zadrZania 100.

Vhodné je vyuzitie EA koncoviek, nakolko na usekoch je velké mnozstvo
zvodidiel, ktoré nemaju spravne vyrieSené pociatocné nabehy.

Energeticky absorpéné koncovky — (EA koncovky) st nahradou pociatoéného
nabehu zvodidla. Pracuju na principe timenia kinetickej energie vozidla, ktoré sa
dostalo mimo spevnenej asti cesty a hrozi jeho vymrstenie skiznutim podvozku po
hrane pasnice zvodidla na nabehu, pricom je nepriaznivy najmd mozny sekundarny
naraz vymrsteného vozidla do pevnej prekazky vedla cesty napr. betonovy pilier
nadjazdu mimourovriového kriZzenia s inou cestou, pripadne ina pevna prekazka
vedla cesty.

V priebehu ¢asu bude potrebné postupne zamienat’ vSetky zvodidla tak, aby
splnili poZiadavky urovne zadrzania podla TP010.

Zvodidla (zachytny systém) — poziadavka je na pouZitie ocelovych cestnych
zvodidiel s drovriou zadrZania H1, dynamicky priehyb max. 0,7 m. Pre ochranu
existujucich portalovych konStrukcii, ktoré neboli dimenzované na naraz v usekoch
s rychlostou vyssou ako 60 km/h bude pouZité betonoveé zvodidlo vysky min. 1,0 m
s urovriou zadrZania H3, pricom sucastou dodavky musi byt aj potrebna dprava
krajnice pod a za zvodidlom.

Do smerovych oblikov je vhodné pouzit tzv. ,motozvodidla®“, ktoré spodnou
pasnicou zabrariuju podbehnutiu motocyklistu pod zvodidlovy systém.

Sirka nespevnenej krajnice na véésine Usekov, kde je potrebné doplnit zvodidlo
nesplfia poziadavku normy (STN 73 6101/01: 2009). Dosypanim a zhutnenim
nespevnenej krajnice sa nedosiahne dostatocna sudrznost medzi novou a starou
Castou jednotlivych vrstiev krajnice. Vhodnym rieSenim je teda nerozSirovat
nespevnent &ast krajnice, ale pouzit zvodidla s minimalnou dizkou stipikov 1,9 m
tak, aby baraneny stipik prenikol az do pévodnych &asti nespevnenej krajnice.
PoZiadavka na dynamicky priehyb zvodidla max. 0,7 m suvisi so skutoénostou, Ze
niZsia hodnota dynamického priehybu ma zabezpecdit, Ze sa vozidlo pri naraze do
zachytného systému nedostane mimo nespevnenu Kkrajnicu.

I/75 TvrdoSovce - Nové Zamky, opatrenia pre pasivnu bezpec¢nost’ useku

Tento Usek je relativne dobry. Smerové stipiky su na trase osadené, len ojedinele
chybaju.

Mostny objekt je len jeden, mury ani priepusty sa na sledovanom useku
nevyskytuju.

Na useku nie st umiestnené ani zvodidla, nakolko je to rovinaté uzemie.

Na viacerych usekoch je stromoradie. Bolo by vhodné uvazit doplnenie subeznych
zvodidiel aj preto, Ze vkm 46,000 az 48,000 su v tesnej blizkosti komunikacie
osadené bilbordy.

Uvedené opatrenia navrhujeme realizovat’ nasledovne:
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P.¢. | km od -do | strana Popis nedostatku / Navrh opatreni
vV smere vV smere
stani¢enia | stanic.
1. 39,840 P,L nevyhov.ocel.zabradlie na moste 75-011/vymena, 7m
2. 46,300 P,L stromoradie/doplnit zvodidla dl. 2710 m
3. 46,620 P bilbord osadeny v priekope/odstranit
4, 47,450 P bilbord osadeny v priekope/odstranit
5. 47,550 P bilbord osadeny v priekope/odstranit
6. 47,650 P bilbord osadeny v priekope/odstranit
7. 47,750 P bilbord osadeny v priekope/odstranit
8. 47,850 P bilbord osadeny v priekope/odstranit

Celkovo na trase treba pocitat s tym, Ze vzmysle TP 105 treba doplnit' alebo
vymenit poskodenych cca 25% smerovych stipikov, o predstavuje (dizka
hodnoteného Useku je 9970m) priblizne 125 ks bielych smerovych stipikov |,
nakolko su na trase osadené nerovnomerne, v niektorych usekoch chybaju.

Taktiez v zmysle TP105 je potrebné doplnit smerové stipiky pred aza mostné
objekty v useku dlhom 200m. V tomto Useku je len jeden mostny objekt (1x24),
bude potrebné doplnit 24 ks modrych smerovych stipikov.

2.2.3 Opatrenia na zvysSenie bezpeénosti dopravy v obci

Spomalenie dopravy na vjazde do obce — Zmena reZimu jazdy suvisiaca
s prechodom z extravilanu dseku cesty do obce, suvisi predovsetkym so zmenou
dovolenej rychlosti jazdy z obvyklej rychlosti 90 km/hod na spravidla 50 km/hod,
pokial dopravnou znackou nie je uréena ina rychlost jazdy.

Priechody pre chodcov - v obci bolo potrebné prehodnotit spdsob oznacenia
priechodov pre chodcov, najmd komplexnost znalenia (zvislé, vodorovné DZ,
nasvietenie priechodov, pripadne iné adekvatne rieSenie jeho zvyraznenia v sulade
s platnou pravnou tpravou). Snahou je zvyraznit miesto vstupu chodcov do vozovky
navrhom IP 6 na fluorescenénom podklade, vodorovné znacenie, pripadne aj
s pouZitim aktivnych LED - trvalych dopravnych gombikov s napéajanim cez solarny
panel a s iniciovanim ich ¢innosti tlacidlom pre spustenie blikania.

e Spomalenie dopravy na vjazde do obce - Uprava zvislého a vodorovného
znacenia - navrh na skludnenie dopravy pred vstupom do obce upravou stredovej
Ciary, doplnenim ,Optickej brzdy (V16)“ v prevedeni - Strukturalne akusticka v bielej
farbe hr. 5,00 mm, upozornenie na dovolenu rychlost v obci - predformatované
termoplastové znacenie (symboly na ceste B 27a - 50) na zacdiatku obce. Stredové
prieCne Ciary optickej brzdy budu zvyraznené v smere jazdy do obce aktivhymi LED
TD gombikmi, vfavo biely a vpravo Cerveny.

e Priechody pre chodcov - dopravné znacky IP 6 oznadujuce priechod pre chodcov
su zvyraznené fluorescenénym podkladom. Vybrané priechody pre chodcov budu
rieSené zvyraznenim aktivnymi LED trvalymi DG s aktivaciou na zéklade tlacidla pre
spustenie blikania umiestnenom na stoziari.

Uvedené opatrenia navrhujeme realizovat’ nasledovne:
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P.c. km od km do v smere | Navrh opatreni

V smere stanicenia

stani¢enia
1. Km 47,000 doplnit A13, vpravo
2. Km 47,300 doplnit’ A13, vlavo

2.2.4 BezpecnejSie vedenie dopravy v mieste zmeny smerového vedenia

cesty

DoéleZity moment pre zvySenie bezpecnosti cestnej premavky je navrhnuté
pouZitie prvkov pre vedenie dopravy v Clenitom teréne so zvySenym poctom
smerovych oblukov, ktoré maju maly polomer, smerové obluky bez prechodnice a
pod. Jednoznacné vedenie dopravy v oblasti kde cesta prechadza Cclenitym
terénom, s ¢astym vyskytom zrazok, zniZenou viditelnostou, za hmly je moZzZné
dosiahnut pouZitim fluorescenéného podkladu vodiacich dosiek Z 3 na vonkajSej
strane smerového obluka. Pre zvyraznenie vrcholu smerového obluka je vhodné
menit rozmer Z 3, tak aby bol najvaési rozmer pouzity v mieste jeho vrcholu. Dal$im
prvkom, ktorym je mozné zlepsit orientaciu za zniZenej viditelnosti je pouZitie
obojstrannych bielo-bielych odrazkovych trvalych dopravnych gombikov (typ P3A,
H1, HD1, PRP1, NCR1) umiestnenych pri vodiacej &iare V 4. Dal$im prvkom
zvyraznenia trasy cesty je pouzitie celoreflexnych smerovych stipikov, s polepom
stlpika féliou I.triedy a s odrazkou s féliou lll. triedy, pre zimnu udrzbu ciest tieZ? so
zabudovanou vysuvatelnou snehovou tyéou s reflexnymi odrazkami. V miestach
umiestnenych ocelovych zvodidiel je potrebné navrhnut celoreflexné smerové stipiky
na zvodidla (reflexné Gasti ako smerové slpiky) s moZnostou korigovania vysky +/-
10,0 cm, zaroveri v rovhakom stani¢eni umiestnit’ do prelisu zvodidla odrazku s féliou
lll. triedy. V miestach, kde je cesta bezprostredne pri opornom mdure, je potrebné
umiestnit Z2d resp. Z3 s uchytenim na samotny mdar, pripadne aj trojdielny
zvodidlovy odrazaé pre zvyraznenie vedenia trasy cesty. PouZitie tychto prvkov je
vhodné navrhnut aj vobci, pri jedine¢nych alebo opakovanych prekazkach
bezprostredne pri ceste — beténové stipy elektrického vedenia a pod.

Smerové vedenie — zvyraznenie smerového vedenia cesty — v exponovanych
usekoch ciest je navrhnuté pouzitie celoreflexnych smerovych stipikov, zvodidlovych
odraziek, odrazkovych bielo-bielych trvalych dopravnych gombikov, fluorescenénych
dopravnych zariadeni na oznacenie smerovych oblukov a prekazok v subehu
S cestou.

Uvedené opatrenia navrhujeme realizovat’ nasledovne:

P.c. km od | km do | Popis nedostatku
vV smere vV smere _ _
stani¢enia staniéenia | Navrh opatreni
1. 40,010 40,111 Neprehladny pravostranny smerovy obluk (krovity

porast) s naslednym neprehfadnym vySkovym oblukom.

Odstranit’ porast krikov.

Uprava vyskového vedenia trasy.
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2.2.5 Oddelenie protismernej premavky

Navrh oddelenia protismernej premavKky je v sulade so snahou predist ¢elnym
zrazkam, ktoré su Casto vyvolané jednak dezorientaciou vodi¢ov pri nedostato¢nom
poskytnuti informécii o vedeni premavky, ale aj za zhorsenych klimatickych
v désledku absentujuceho zachytného systému, kedy stratou kontroly nad vedenim
vozidla déjde ku koliziam s protiiducim vozidlom.

¢ Oddelenie protismernej premavky — oddelenie premavky je potrebné najma na
viacpruhovej komunikacii, kde chyba stredny deliaci pas oddelit protismernu
premavku vodiacim prahom s poziadavkami na reflexné prvky vodiaceho prahu
v sulade s TP 06/2013 alebo umiestnenim aktivhych LED diodovych TDG v strede,
medzi ¢iarami vodorovnej znacky V 1b — akusticky plast.

2.2.6 Opatrenia mosty

Navrh opatrenia vychadza zo skusenosti, Ze konS$trukcia mostu najmé nad vodnym
tokom premrza CastejSie a najmé skor ako usek cesty na nasype, resp. v zareze. Pre
upozornenie vodi¢ov budu v blizkosti mostov, kde to situacia dovoluje umiestnené
nosi¢e s panelom pre zobrazenie premennych informacii, ktoré budu na zaklade
zistenych informacii pomocou cestnej sondy (senzora) umiestnenej vo vozovke,
resp. senzora teploty ovzdusia informovat vodi¢ov o teplote vozovky a ovduSia. Na
informacnom paneli budu tak zobrazované informacie alebo vystrahy pre vodicov.
Zariadenie musi suc¢asne zobrazovat teplotu vzduchu a teplotu vozovky. Zariadenie
musi zobrazovat vystrahu ,Pozor namraza“. VySka pisma 240 mm pre vSetky
zobrazované udaje (Cislice, text).

Zaroveri je zariadenie prostrednictvom routera pripojené cez mobilnd datovu siet
k Informacnému systému Dopravnej spravodajskej sluzby (IS DSS) Slovenskej
spravy ciest, do ktorého sa odovzdavaju namerané udaje a stavové informacie pre
potreby manaZmentu vykonov zimnej tudrzby.

V posudzovanom useku nenavrhujeme protinamrazove opatrenia .

2.2.7 Opatrenia cestna komunikacia

Navrh opatreni vychadza zo skusenosti so stavebnym rieSenim cestnych
komunikacii, predovSetkym ich priestorového usporiadania (kategorizacia). Stucasne
vychadza zo skusenosti s diagnostikou parametrov prevadzkovej spdsobilosti
a prevadzkovej vykonnosti. Udaje pre néavrh vychédzaju z podkladov Cestnej
databanky SSC a pre viastny projekt je nutné okrem opétovnych merani parametrov
realizovat aj vizualnu prehliadku tuseku a podrobné meranie tnosnosti vozovky.

e Uprava kategérie komunikacie (Sirkového usporiadania) — rozsirenie jazdnych
pruhov a spevnenej a nespevnenej krajnice na pozadované hodnoty v zmysle STN
736101 a STN 736110.

o Uprava povrchu komunikacie — odstranenie zavad drsnosti a nerovnosti povrchu
atiez odstranenie poruch krytu vozovky. Navrh celkovej rekonStrukcie cestnej
komunikacie na zaklade nedostato¢nej unosnosti (v pripade dostupnosti udajov).

Uvedené opatrenia navrhujeme realizovat nasledovne:
a) Na useku je kategdria komunikacie C 7,5, av8ak Sirky jednotlivych sucasti

nezodpovedaju STN. Odporuc¢ame v strednodobom ¢asovom horizonte komplexné
stavebné opatrenia, v ramci ktorych je potrebna tprava na kategériu C 9,5/80.

Technicka sprava
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P.c. km od | km do | Popis nedostatku
vV smere vV smere _ _
stanicenia stanicenia | Navrh opatreni
1. 47,862 49,400 6x bilboard zasahujuci do krajnice.
OkamZzité odstranenie prekazky.
2. 39,200 49,170 Nespravne Sirky kategorie cestnej komunikacie.
Strednodoby horizont — stavebna dprava Sirkového
usporiadania na kategériu C 9,5/80.

2.2.8 Dopravné znacenie

Navrh opatreni vychadza zo skusenosti s dopravno-inzinierskymi zasadami pri
rieSeni organizacie a usmerriovani dopravy na pozemnych komunikaciach. Boli
uplatnené postupy a zasady pri vyznaCovani orientacie a prednosti jazde na
krizovatkach v zavislosti od udrovne krizujucich sa komunikacii, zabezpecéenia
rozhladov na predbiehanie v smerovych a vyskovych oblikoch (najméd na
zosuladenie zvislého a vodorovného dopravného znaclenia v tychto pripadoch).
Dal$ou oblastou bolo navrhnutie dopravného znadenia upozorriujiceho vodicov
0 nahlych zmenach vo vedeni trasy s adekvatnym navrhom upravy rychlosti. VSetky
navrhnuté opatrenia mali za ciel zvySit bezpecnost preméavky so suéasnym
respektovanim poZiadaviek prislusnych zakonov a vyhlasok a ostatnych suvisiacich
predpisov.

Navrhované upravy boli vykonané na zaklade vykonanych bezpecnostnych inSpekcii
a celkového zhodnotenia existujuceho zvislého a vodorovného dopravného znacenia
aj z inych aspektov.

Navrhované opatrenia st uvedené v textovej Casti (vid’ niZSie) a zaroveri vyznacené
vo vykresovej dokumentacii.

V suvislosti s vy$8ie uvedenym boli navrhnuté nasledujuce opatrenia:

Stani¢enie Navrh opatreni poloha v smere stani¢enia
Km 39,900 — 40,100 zruSit V2a nahradit V3 prerusovana viavo

Km 39,900 doplnit B29a vpravo

Km 40,100 doplnit B29b vpravo

Km 42,260 doplnit k znacke P5 znacku B31a (70 km/h) vpravo

Km 42,410 doplnit P8+P13 vpravo

Km 42,480 doplnit P8+P13 viavo

Km 42,630 doplnit k znacke P6 znacku B31a (70 km/h) vlavo
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Km 45,550 doplnit P8+P13 vpravo
Km 45,580 doplnit P8+P13 viavo
Km 47,000 doplnit A13 vpravo
Km 47,150 doplinit P1 na vedlajSiu
Km 47,300 doplnit A13 vlavo
2.3 Rézne

Znacky s odliSnou grafikou ako su su€asné vzory vyhlasky resp. vSetky informacné
smerové dopravné znacky predlozi na schvalenie zhotovitel na prislusny cestny spravny organ
vo vyhotoveni podfa vtom Case platnej pravnej Upravy (je pripravovana novela vyhlasky ¢.
9/2009 a normy STN 01 8020 a TP k velkoploSnym dopravnym znackam). Portalové znacky,
ktoré budu umiestnené na pévodné nosice nesmu prekroc€it’ celkovu plochu povodnej znacky.

LED diédové trvalé dopravné gombiky budu osadzané podla dodatku ¢. 1 TP 015 (08/2005)
,V8eobecné zasady na pouzitie retroreflexnych dopravnych gombikov na pozemnych
komunikaciach®.

3. VAZBY NA EXISTUJUCE INZINIERSKE SIETE

Zhotovitel stavebnych prac zabezpeC€i vytyCenie jestvujucich inzinierskych sieti.
Stavebné prace budu realizované tak, aby nedoslo k poSkodeniu inzinierskych sieti, ktoré
ostanu v povodnej polohe bezo zmeny. V pripade potreby budu pocas realizacie stavebnych
prac chranené.

Pri realizacii stavebnych prac je nutné reSpektovat ochranné pasma vsSetkych
inzinierskych sieti. V miestach predpokladaného kontaktu so zemnym vedenim inZinierskych
sieti je nutné postupovat podla nariadeni a poziadaviek spravcu. Vykopy realizovat ruéne
a vSetky poskodenia hlasit spravcovi. Takisto je nutné pri pojazde stavebnych mechanizmov
dbat na ochranu vzdusného vedenia v priestore stavby.

4. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Z hfadiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Vzhladom na charakter vykonavanych prac bude vplyv na Zivotné prostredie minimainy.

VSetky plochy na odstavenie mechanizmov musia byt spevnené so zachytavanym
odvodnenim. Budu vyuzité len jestvujuce plochy v blizkosti staveniska bez naroku na budovanie
novych pristupovych ciest.

Zhotovitel vypracuje plan havarijnych opatreni v zmysle platnej legislativy.

V pripade potreby budu vyjazdy na komunikaciu Cistené tak, aby nedoSlo k ohrozeniu
jestvujucej dopravy.

Technicka sprava
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Z hladiska bezpecnosti cestnej premavky

Polas vystavby bude CdiastoCne obmedzena doprava na jestvujicej komunikacii.
Vzhladom na intenzitu dopravy a dopravny vyznam komunikacie je pri samotnej realizacii nutné
vSetky opatrenia vykonat' tak, aby bola vzdy zachovana prejazdnost minimalne v jednom
jazdnom pruhu. Navrh a odsuhlasenie organizacie dopravy pocas realizacie prac zabezpedi
zhotovitel, PD organizacie dopravy nie je predmetom tohto projektu.

Z hladiska bezpeénosti_a ochrany zdravia pri praci a prevadzke stavebnych zariadeni
pocas vystavby

Poclas realizacie stavby je potrebné dbésledne dodrziavat vSetky bezpecnostné predpisy
tykajuce sa ochrany zdravia pri praci. Bezpeénost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit
zhotovitel stavby.

Mimoriadnu pozornost' je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti podzemnych a
nadzemnych vedeni a tym predist ich poSkodeniu resp. ubliZeniu pracovnikov na zdravi. VSetky
prekazky treba oznacit’ a za zniZenej viditelnosti osvetlit.

Z bezpelnostnych predpisov treba dodrziavat vSetky platné predpisy v investicnej
vystavbe, a to najma Nariadenie vlady SR &. 396/2006 Z. z. o minimalnych bezpec¢nostnych
a zdravotnych poZiadavkach na stavenisko a Vyhlasku Ministerstva prace, socialnych veci
a rodiny Slovenskej republiky €. 147/2013 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie
bezpeCnosti aochrany zdravia pri stavebnych pracach apracach s nimi suvisiacich
a podrobnosti 0 odbornej spdsobilosti na vykon niektorych pracovnych Cinnosti.

Dalej je nutné dodrziavat nasledovné zakony a nariadenia :

Zakon €. 538/2005 Z.z. o zdravotnej starostlivosti

Zakon €.154/2013 Z. z. o bezpelnosti a ochrane zdravia pri praci (zmenil a doplnil zakon t.
124/2006 Z.z.)

Zakon €. 311/2001 Z.z. zakonnik prace v zneni neskorsSich predpisov

Zakon &.125/2006 Z.z. o indpekcii prace (dopifia sa zakonom &. 462/2007 Z. z. o organizacii
pracovného ¢asu v doprave)

Zakon &. 132/2010 Z.z., ktorym sa dopifia zékon &. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia

Zakon €. 314/2001 Z.z. o ochrane pred poziarmi v zneni neskorSich predpisov

Nariadenie vlady SR ¢. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych
poziadavkach pri ruénej manipulacii s bremenami.

Nariadenie vlady SR ¢&. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach na pracovisko.

Nariadenie vlady SR ¢&. 392/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach pri pouzivani pracovnych prostriedkov.

Nariadenie vlady SR ¢. 395/2006 Z.z. o minimalnych pozZiadavkach na poskytovanie
a pouzivanie osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov.

5. ZAVER

PD rieSi realizaciu dopravno — bezpecnostnych opatreni na danom useku komunikacie za
uCelom zvySenia bezpecnosti, plynulosti a komfortu dopravy. Opatrenia su zamerané na
zlepSenie prevadzkovych parametrov komunikacie v suvislych usekoch a odstranenie lokalnych
zavad ohrozujucich uzivatelov komunikacie.

Na zaklade zistenych stavebnych prvkov odpori¢ame vyhladovo rekonstruovat’ Usek na
kategoriu C9,5/80.
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6. PRILOHY

6.1 Orientacny rozpocet (ceny vychadzaju zo skusenosti s realizaciou podobnych
stavieb)

6.2 Obrazova priloha (vzory)

6.2.1 Vjazd do obce — Opticko-psychologicka brzda V 16 s akustickym efektom

6.2.2 LED priechod pre chodcov (ovladany tlacidlom)

6.2.3 Ukazovatele teploty

6.2.4 Osadenie EA koncovky

6.2.5 ZlepSenie smerového vedenia pouzitim vysokoreflexnych prvkov

6.2.6 Zvyraznenie smeroveého obluka fluorescenénymi DZ Z 3b

6.2.7 Oznadenie beténového stipu

6.2.8 Zarubny mur

6.2.9 Vzorovy priecny rez. Zvodidlo na moste

6.2.10 Vzorovy priecny rez. Dostato¢na Sirka krajnice, obnovenie obrusnej a loznej vrstvy

6.2.11 Vzorovy prieCny rez. Nedostato¢na Sirka krajnice, obnovenie obrusnej a loznej vrstvy,
vymena, resp. doplnenie zvodidla

6.2.12 Vzorovy prie€ny rez. Intravilan, obnovenie obrusnej a loZnej vrstvy

6.2.13 Vzorovy prie€ny rez mostom

6.2.14 Vzorovy prieény rez. Uprava nespevnenej krajnice pred osadenim ocelovych zvodidiel
6.2.15 Vzorovy prie¢ny rez. Uprava nespevnenej krajnice pred osadenim beténovych zvodidiel
6.2.16 Vzorovy prie¢ny rez. Detail ochrany novej ramovej, , T, ,L* portalovej konstrukcie
6.2.17 Vzorovy prie¢ny rez C 9,5/80

6.2.18 Vzorovy prieCny rez C 11,5/80

6.2.19 Vzorovy priecny rez MZ 14/60

6.2.20 Vzorovy prie¢ny rez. Oporny mur

6.2.21 Situovanie zastavok

6.2.22 Zuzenie jazdného pruhu deliacim ostrovéekom
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