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Opis  predmetu zákazky 

 

I. TECHNICKÉ POŽIADAVKY 

 

1.PREDMET ZÁKAZKY 

 

1.1 Identifikačné údaje: 

 

STAVBA: 

Názov stavby :                              I/79 Vranov nad Topľou – Parchovany 

Číslo komunikácie :                      cesta I. triedy č. I/79 

Miesto: kraj, okres :                      Prešovský, Košický kraj, Vranov nad Topľou, Trebišov 

Katastrálne územie :                     Čemerné, Lomnica, Sačurov, Sečovská Polianka,  

                                                      Parchovany                                                                    

Druh stavby :                                 rekonštrukcia 

 

STAVEBNÍK :                                

Názov:           Slovenská správa ciest Miletičova 19, 826 19 Bratislava 

                                                      Investičná výstavba a správa ciest, Kasárenské nám. č. 4 

                                                      040 01 Košice 

Nadriadený orgán :                       Ministerstvo dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja   

                                                      Slovenskej republiky Bratislava 

PROJEKTANT:                                      

Názov:           VÁHOPROJEKT s.r.o. 

                                                      Exnárova 13, 080 01 Prešov 

IČO:            43 894 810 

Zodpovedný projektant:         Ing. Miroslav Váhovský 

 

 

1.2. Základné údaje charakterizujúce stavbu 

  

Druh cesty a jej funkcia.     

Druh pozemnej komunikácie : cesta I. triedy č.79 

Cesta I/79  patrí do siete štátnych ciest I. triedy. Tvorí dôležitú spojnicu v smere sever – juh v trase 

Vranov nad Topľou- Trebišov –Slovenské Nové mesto – Čierna nad Tisou v predmetnom území tvorí 

základný komunikačný systém.  

 

Účel a ciele stavby 
     Cieľom rekonštrukcie je vylepšenie technického stavu cesty I/79 a  tým z hľadiska komplexného 

riešenia dopravy v danom území zabezpečiť plynulosť a bezpečnosť dopravy.  Technické vylepšenie 

znamená predovšetkým elimináciu priečnych a pozdĺžnych nerovností, zosilnenie vozovky, rozšírenie 

komunikácie na kategóriu C9,5/80, vybudovanie križovatky s vyhovujúcimi parametrami t.j. 

usporiadanie dopravných prúdov vložením prídavných pruhov,  vybudovanie autobusových zastávok s 

bezpečným prevedením chodcov a  tým z hľadiska komplexného riešenia dopravy v danom území 

zabezpečiť plynulosť a bezpečnosť dopravy. Okrem toho sa na komunikácii osadia nové bezpečnostné 

prvky. Účelom a cieľom stavby je hlavne zvýšiť bezpečnosť účastníkov cestnej premávky a znížiť 

nehodovosť na dôležitejších cestných ťahoch medzinárodného významu. 

 

1.3 Celkový rozsah stavby 

 

Rozsah stavby podľa stavebných objektov: 
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SO 101 Rekonštrukcia cesty I/79  

SO 101.1 Autobusové zastávky a chodníky 

SO 101.2 Osvetlenie priechodov 

 SO 101.3 Ochrana existujúcich vedení 

SO 201 Rekonštrukcia mosta 79-004 

SO 202 Rekonštrukcia mosta 79-005 

SO 203 Rekonštrukcia mosta 79-006 

SO 204 Rekonštrukcia mosta 79-008 

SO 205 Rekonštrukcia mosta 79-011 

     

 

Začiatok riešeného úseku komunikácie I/79 začína v Meste Vranov nad Topľou  mestská časť 

Čemerné, pokračuje cez okres  Vranov nad Topľou a Trebišov a končí v intraviláne obce Parchovany.  

Začiatok stavby je situovaný v intraviláne časti  mesta Vranov nad Topľou  mestská časť Čemerné 

(Čemernianská ulica) v km 0,974 a  koniec rekonštruovaného úseku je v intravilánu obce Parchovany 

km 15,950 pasportného staničenia. V predmetnom úseku cesta I/79 tvorí prieťah mestských častí 

Vranova nad Topľou – Čemerné a Lomnica a obcí Sačurov v okrese Vranov nad Topľou a Parchovany 

v okrese Trebišov.  Stavba je v závislosti od stavu komunikácie a v minulosti zrealizovaných 

rekonštrukcií rozdelená na tri úseky: 

úsek v km 0,974 – 9,380 dl. 8406m (k.ú. Čemerné, Lomnica, Sačurov) 

úsek v km 14,200 – 15,250 dl. 1050m  (k.ú. Parchovany) 

úsek v km 15,410 – 15,950  dl. 540m  (k.ú. Parchovany) 

 

      Predmetná stavba rieši úpravu nevyhovujúcich parametrov cesty I/79, jej rozšírenie v extraviláne a 

úpravu zlého technického stavu pôsobením poveternostných vplyvov na vozovku a vplyvom dopravnej 

záťaže. Ceste I/79 v uvedenom úseku vykazuje nedostatočnú únosnosť vozovky, odvodňovacie 

zariadenia priekopy a priepusty nie sú dostatočne funkčné. Bezpečnostné zariadenia sú z pohľadu 

platných noriem a predpisov nedostatočné. 

Okrem toho rieši rekonštrukciu piatich nevyhovujúcich mostných objektov, rekonštrukciu dvoch 

križovatiek s cestami III. triedy na ktorých  absentujú prídavné pruhy (samostatný pruhy pre odbočenie 

vpravo a vľavo) čo zvyšuje nebezpečenstvo pri prejazde predmetným úsekom, rekonštrukciu 

autobusových zastávok, osvetlenie priechodov pre chodcov, osadenie sčítačov dopravy a meteostanice 

a obnovu dopravného značenia.   

 

Stručný  popis stavby 

 

SO 101 Rekonštrukcia cesty I/79 

 

Dôležitou podmienkou zabezpečenia kvality a životnosti vozovky je dosiahnutie požadovaných 

návrhových hodnôt pevnostných a deformačných charakteristík konštrukčných vrstiev vozovky 

v zmysle platných technických noriem, technických predpisov a katalógových listov. S budovaním 

konštrukcie vozovky komunikácie sa môže začať až keď únosnosť pláne pod vozovkou bude 

zodpovedať min. Edef,2=90Mpa. To sa dosiahne výmenou podložia vhodnou štrkovitou zeminou resp. 

štrkodrvou hr. 100cm resp. inou formou zvýšenia únosnosti podložia. Pri kladení jednotlivých 

konštrukčných vrstiev vozovky musia byť dodržané príslušné STN. Z hľadiska požiadaviek na 

realizáciu zemných prác platia technicko-kvalitatívne podmienky a základné ustanovenia technických 

noriem STN 73 3050, STN 73 6133 a STN 73 3040 

Pre modernizáciu úseku sa uvažuje s nasledovnými opatreniami: 

 Rozšírenie komunikácie v extraviláne na kat. C9,5/80 

 Výmena obrusnej a ložnej vrstvy krytu vozovky 
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 Výmena konštrukcie vozovky v nutných prípadoch 

 Pokládka výstužnej geomreže v exponovaných úsekoch 

 Úprava podložia v určených úsekoch 

 Úprava križovatky I/79 s III/3624 a I/79 s III/3673 a III/3674 

 Osvetlenie priechodov pre chodcov 

 Osadenie automatických sčítačov dopravy, meteostanica,  

 Úprava a doplnenie priepustov a odvodňovacích zariadení 

 Výmena a montáž zvodidiel a smerových stĺpikov 

 Výmena zvislého dopravného značenia, konštrukcie s pasívnou bezpečnosťou NE a HE 

 

Nakoľko realizácia krytu vozovky bude vykonávaná po polovičkách je potrebné zrealizovať pozdĺžnu 

pracovnú škáru. Realizácia škáry bude spočívať vo vyhotovení frézovanej drážky a asfaltovej modif. 

zálievky. Taktiež pozdĺž prípadnej výmene cestných obrubníkov bude realizovaná pozdĺžna škára. 

 Geomreža resp. výstužná dvojzákrutová sieť je navrhnutá z dôvodu potreby zosilnenia vozovky 

v intraviláne v miestach rozšírenia vozovky v extraviláne. Navrhnutá je výstužná dvojzákrutová 

sieť.Výstužná sieť bude uložená pod ložnou vrstvou asfaltového krytu. Jedná sa o výstužnú oceľovú 

sieť vyhotovenú z dvojzákrutovej oceľovej siete – typ siete 8x10. Do dvojzákrutovej siete je vpletený 

priečny výstužný drôt priemeru 2,4 mm. Povrchová úprava oceľovej siete je pozinkovanie podľa EN 

10244-2 (Trieda A podľa tab. 1). Mechanické charakteristiky výstužnej siete musia spĺňať požiadavky 

normy EN 10223-3. Oceľová sieť bude rozprestretá na podkladovú plochu vzniknutú odfrézovaním 

horných vrstiev asfaltu. Oceľová sieť musí, byť pred pokládkou ložnej vrstvy rovná, bez zvlnenia a 

napnutá. Prichytenie a spolupôsobenie s novými vrstvami konštrukcie vozovky sa zabezpečí 

položením emulzného mikrokoberca hr.20 mm. 

Priečny sklon vozovky rešpektuje existujúci stav. Základný priečny sklon navrhovanej úpravy vetvy 

križovatky v smere Košice - Vranov n. Topľou bude jednostranný v sklone 2%. Preklopenie vozovky 

na vetve sa vykoná v zmysle STN 73 6102.  

 Po odfrézovaní asfaltových vrstiev vozovky v riešenom úseku bude potrebná výmena 

šachtových poklopov za samonivelačné. Zostava poklopu bude v zostave: samonivelačný rám 

a liatinové veko bez odvetrávania. Tlmiaca vložka musí byť vyrobená z vhodného materiálu odolného 

voči olejovým a ropným látkam, nesmie byť z plastových či kompozitných materiálov. Konštrukcia 

vložky musí zaisťovať tlmenie vertikálneho a horizontálneho pohybu poklopu. Spolu s ostatnými 

uzatváracími zariadeniami podzemných inžinierskych sietí (šupátka, hydranty, mreže uličných vpustí) 

budú výškovo upravené do úrovne priľahlého upraveného povrchu vozovky po položení krytových 

asfaltových vrstiev vozovky resp. do úrovne povrchu dopravného ostrovčeka v priestore stykovej 

križovatky. 

 Vzhľadom na málo únosné zeminy v podloží v mieste dobudovania novej konštrukcie  vozovky 

navrhujeme úpravu podložia. 

 

Vozovky použité na stavbe: 

 

Konštrukčné vrstvy vozovky v intraviláne v pôvodnej nivelete – frézovanie 120mm: 

Konštrukcia 1 

 

Asfaltový koberec mastixový   SMA 11-I, PMB 45/80-75   40 mm STN EN 13108-5  

Spojovací asfaltový postrek  PS BMP; EMULZIA C60BP4  min. 0,3 kg/ m2 STN73 

129:2009 

Asfaltový betón    ACL 16-I; PMB 10/40-75,VMT  60 mm  STN 

EN 13108-1 

Spojovací asfaltový postrek  PS B; EMULZIA C60BP4      min. 0,3 kg/ m2   STN 73 

6129:2009 
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Emulzný mikrokoberec   EM 8-II; EMULZIA C60B5 20 mm STN EN 12273 

Výstužná oceľová dvojzákrutová sieť * – vrcholová ťahová pevnosť min.40kN/m (priečne aj 

pozdlžne) 

Spojovací postrek    PS B; EMULZIA C60B4         min.0,6 kg/m2 STN 73 6129:2009 

Spolu:     120 mm 

 

Konštrukcia 1 sa použije na nasledovných úsekoch:  

 Km 0,974 – km 1,670  intravilán Čemerné 

 Km 3,443 – km 4,186  intravilán Lomnica 

 Km 7,200 – km 7,950  intravilán Sačurov 

 

 

Výmena asfaltových vrstiev extravilán – zosilnenie vozovky v nerozširovanom profile: 

Konštrukcia 2 

 

Asfaltový koberec mastixový   SMA 11-I, PMB 45/80-75   50 mm STN EN 13108-5  

Spojovací asfaltový postrek  PS BMP; EMULZIA C60BP4  min. 0,3 kg/ m2 STN73 

6129:2009 

Asfaltový betón    ACL 16-I; PMB 10/40-75,VMT  60 mm  STN 

EN 13108-1 

Spojovací asfaltový postrek  PS B; EMULZIA C60BP4      min. 0,3 kg/ m2   STN 73 

6129:2009 

Emulzný mikrokoberec   EM 8-II; EMULZIA C60B5 20 mm STN EN 12273 

Výstužná oceľová dvojzákrutová sieť * – vrcholová ťahová pevnosť min.40kN/m (priečne aj 

pozdlžne) 

Spojovací postrek    PS B; EMULZIA C60B4         min.0,6 kg/m2 STN 73 6129:2009 

Spolu:     130 mm 

 

Konštrukcia 2 sa použije na nasledovných úsekoch:  

Km 1,670 – km 3,443  medzi Čemerným a Lomnicou + rozšírenie vozovky Konštrukcia 3  

  (v mieste mosta 201 výmena celej konštrukcie vozovky) 

Km 4,186 – km 7,200  medzi Lomnicou a Sačurovom + rozšírenie vozovky Konštrukcia 3  

  (v mieste mosta 202 a 203 výmena celej konštrukcie vozovky) 

Km 7,950 – km 9,380  medzi Sačurovom a kú.1. úseku + rozšírenie vozovky Konštrukcia  

   3 (v mieste mosta 204 výmena celej konštrukcie vozovky) 

 

 

Výmena celej konštrukcie vozovky a rozšírenie vozovky v extraviláne aj v intraviláne: 

Konštrukcia 3 

 

Asfal. koberec mastixový.   SMA 11-I, PMB 45/80-75   50 mm STN EN 13108-5 

Spojovací asfaltový postrek  PS BMP; EMULZIA C60BP4  min. 0,3 kg/ m2 STN73 

6129:2009 

Asfaltový betón    ACL 16 PMB 10/40-75,VMT  60 mm  STN 

EN 13108-1 

Spojovací asfaltový postrek  PS B; EMULZIA C60BP4      min. 0,3 kg/ m2   STN 73 

6129:2009 

Asfaltový betón     AC 22 P; 50/70;I;  90 mm STN EN 13108-1 

Spojovací postrek    PS B; EMULZIA C60B4         min.0,6 kg/m2 STN 73 6129:2009 

Stabilizácia cementom   CBGM C5/6 22   200mm STN 

EN 14 227-1 



Súťažné podklady, zväzok č.1  

I/79 Vranov nad Topľou - Parchovany 

Štrkodrvina fr. 0-63   ŠD 31,5                            200-240mm  STN EN 

13285 

Spolu:                                             600-640mm   

 

Konštrukcia 3 sa použije na nasledovných úsekoch:  

Plný profil Km 15,410 – km 15,950 celý 3. úsek 

Dôležitou podmienkou zabezpečenia kvality a životnosti vozovky je dosiahnutie požadovaných 

návrhových hodnôt pevnostných a deformačných charakteristík konštrukčných vrstiev vozovky 

v zmysle platných technických noriem, technických predpisov a katalógových listov. Na styku starej 

a novej vozovky sa jednotlivé vrstvy previažu..   

          Na zabezpečenie prevádzkovej spôsobilosti navrhovanej vozovky je nutné upraviť jej podložie 

vrátane zemnej pláne tak, aby zodpovedalo požiadavkám uvedeným v STN 73 6114. Vrstva zo 

štrkodrviny sa kladie priamo na konštrukčnú pláň. 

 

Odvodnenie povrchu vozovky zostane pôvodné. Odvodnenie povrchu vozovky je riešené jej 

pozdĺžnym ako aj 2%-2,5%-ným priečnym sklonom vozovky smerom k nespevnenej krajnici 

a následne do priekop alebo priamo do terénu..  

V rámci stavby sa osadia nové odvodňovacie zariadenia a zrekonštruujú sa existujúce s cieľom 

zabezpečiť odvodnenie cesty I/79. 

Nové odvodňovacie zariadenia: 

- Líniové žľaby – intravilán Čemerné (pozdĺžne), Sačurov a Parchovany 

- Odvodňovacie potrubia -– intravilán Čemerné 

- Priepusty – pod cestu I/79 a popod vjazdy v miestach rozšírenia vozovky 

- Dláždené rigoly a priekopy – v miestach rozšírenia I/79 v extraviláne a v úsekov s novou 

konštrukciou vozovky. Okrem osadenia nových zariadení je nutné sfunkčniť existujúce a to 

rekonštruovať priepusty (resp. predĺžiť ich), vydláždiť existujúce priekopy a vyústiť ich do 

recipientov, prečistiť dláždené priekopy vrátane priepustov pod vjazdami. 

 

SO 101.1 Autobusové zástavky a chodníky 

 

Jedná sa o rekonštrukciu 5 zastávok, t.j. presun mimo jazdný pruh, posun pred križovatku,  a doplnenie 

nástupíšť s prislúchajúcou časťou nových, alebo rekonštruovaných úsekov chodníkov.  

Rekonštrukciou existujúcich a výstavbou nových autobusových zastávok sa vytvoria podmienky 

bezpečnej a pohodlnej prevádzky dopravy v danej časti jednotlivých obcí. Taktiež sa výstavbou 

nástupíšť a prislúchajúcich chodníkov a priechodov pre chodcov s nesvetlením zabezpečia podmienky 

bezpečného a pohodlného pohybu peších. 

 Objekt pozostáva z 5-tich autobusových zastávok, 1025m chodníkov. Objekt „Autobusové 

zastávky a chodníky“ rieši obrubníky a nástupište pri zastávkach, ďalej samostatné úseky a nových a 

rekonštruovaných chodníkov s logickým pokračovaním na priechody pre chodcov a zastávky.  

 

SO 101.2 Osvetlenie priechodov 

 

Tento objekt rieši osvetlenie 12 prechodov pre chodcov na v obci Parchovany, Sačurov, Vranov - 

Čemerné.  

Osvetlenie prechodov pre chodcov je navrhnuté svietidlami s asymetrickou vyžarovacou 

charakteristikou, ktoré sú osadené farebne odlišným a výkonnejším zdrojom svetla ako je okolité 

verejné osvetlenie. Stožiar je osadený cca 2,5 až 3m od stredu prechodu pre chodcov v príslušnom 

smere jazdy, aby osvetlením chodca vytváralo kontrast medzi tmavým pozadím a chodcom.  

 

SO 101.3 Ochrana existujúcich vedení 
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V obci Sačurov, smer Vranov nad Topľou –Trebišov, sa vybuduje na štátnej ceste, na Dargovskej ulici 

autobusová zastávka č.3 a taktiež sa upraví križovatka vedúca k „Domu smútku“, kde sa nachádza 

jestvujúci vodovod a plynovod. 

V obci Parchovany, smer Vranov nad Topľou –Trebišov, sa vybuduje na štátnej ceste 

autobusová zastávka č.5, ktorá križuje jestvujúci vodovod. Na novonavrhovanom chodníku sa taktiež 

nachádzajú dve vodovodné šachty. Z tohto dôvodu  jestvujúce vodovody a plynovod je nutné  ochrániť  

v chráničkách. Jestvujúci vodovod a plynovod je nutné  ochrániť  v chráničkách. 

Ochrana vodovodu č.1 v Sačurove – polená PE chránička –  D200 – dĺ.10 m,  

Ochrana plynovodu v Sačurove – polená PE chránička – D200 – dĺ.10 m,  

Ochrana vodovodu č.2 v Parchovanoch - polená PVC chránička – DN200 – dĺ.3,5 m, 

Úprava vodovodných šachiet v Parchovanoch – 2 ks, 

Rozšírenie komunikácie na kategóriu C9,5/80 v obci Sačurov okres Vranov nad Topľou si 

vyžiada preložku štyroch stĺpov vedenia nn včetne príslušenstva osadeného na stĺpoch ako svietidlá, 

SPP2 a pod. 

 

SO 201 Rekonštrukcia mosta 79-004 

 

Po dôkladnom zhodnotení skutkového stavu s prihliadnutím na požiadavky dotknutých organizácií a 

zložiek štátnej správy, ako aj vzhľadom na bezpečnosť verejnej dopravy a budúce náklady na 

prevádzku a údržbu mostného objektu bolo dohodnuté, že existujúci mostný objekt sa zbúra a na jeho 

mieste sa postaví nový, presypaný, prefabrikovaný most z uzavretých železobetónových rámových 

prefabrikátov.  

 V rámci rekonštrukcie mosta sa vykoná úprava potoka Trnava v dĺžke 44m.  

Počas prác na rekonštrukcii mosta bude verejná doprave vedená po dočasnej obchádzke cesty I/79. 

Mostný objekt je navrhnutý ako jednopoľový. Nosná konštrukcia je navrhnutá presypaná, 

prefabrikovaná, rámová zo železobetónu. Smerovo sa most nachádza v priamej, výškovo v klesaní 

0,50%. Vozovka na moste má obojstranný strechovitý sklon 2,50%. 

Šírka vozovky medzi zvodidlami na moste je 8,50m. Šírka ríms je 0,80m. 

 Nad premosťovaným potokom Trnava bude zabezpečená bezpečnostná výšková rezerva min. 

0,50m nad Q100 ročným prietokom. Spodná stavba mosta je tvorená roznášacou doskou 

a rovnobežnými železobetónovými krídlami. 

 Nosná konštrukcia mosta je navrhnutá ako železobetónová, prefabrikovaná. Navrhnuté sú 

rámové prefabrikáty uzavretého prierezu s vnútorným rozmerom min. 2,40x4,00m (prietokový profil), 

dĺžka jedného prefabrikátu je uvažovaná 2,0m. Do konštrukcie mosta je dovolené zabudovať iba 

certifikované prefabrikáty s požadovanou únosnosťou a veľkosťou prietokového profilu  v zmysle pd.  

 

SO 202 Rekonštrukcia mosta 79-005 

 

Mostný objekt sa v extraviláne k.ú. mesta Vranov nad Topľou - Čemerné. Premosťuje cestu I/79 ponad 

neupravené koryto potoka Rakovec. V dotknutom úseku sa cesta I/79 nachádza v priamej, výškovo je 

niveleta cesty vedená v klesaní 0,36%. 

 Mostný objekt je jednopoľový, nosná konštrukcia mosta železobetónová dosková. Spodná 

stavba je z prostého betónu, založená plošne. Na pravej, vtokovej, strane mosta sa nachádza oceľová 

lávka pre peších. Smerovo sa most nachádza v priamej, výškovo v klesaní 0,36%. Vozovka na moste 

má obojstranný strechovitý sklon 2,50%.Šírka vozovky medzi zvýšenými obrubami na moste je 

9,00m. Šírka ľavej rímsy je 0,80m, šírka chodníka na pravej strane je 2,00m (chodník je súčasťou 

objektu 100-00). 

 Nad premosťovaným potokom Rakovec bude zabezpečená bezpečnostná výšková rezerva min. 

0,50m nad Q100 ročným prietokom. Spodná stavba mosta je tvorená roznášacou doskou 

a rovnobežnými železobetónovými krídlami. 

 Nosná konštrukcia mosta je navrhnutá ako železobetónová, prefabrikovaná. Navrhnuté sú 

rámové prefabrikáty, ktoré po zmonolitnení na stavbe vytvoria uzavretý prierez vnútorným rozmerom 
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min. 7,00x2,305m (prietokový profil), dĺžka jedného prefabrikátu je uvažovaná 2,25m. Z očných 

dielcov bude trčať tzv. čakacia výstuž, ktorá bude slúžiť na previazanie s betonárskou výstužou 

zmonolitnenia.  

 

SO 203 Rekonštrukcia mosta 79-006 

 

Mostný objekt sa v extraviláne na hranici k.ú. mesta Vranov nad Topľou a obce Sačurov. Premosťuje 

cestu I/79 ponad neupravené koryto Bezmenného potoka. V dotknutom úseku sa cesta I/79 nachádza 

v priamej, výškovo je niveleta cesty vedená v stúpaní 0,80%. 

 Mostný objekt je navrhnutý ako jednopoľový. Nosná konštrukcia je navrhnutá presypaná, 

prefabrikovaná, rámová zo železobetónu. Smerovo sa most nachádza v priamej, výškovo v stúpaní 

0,80%. Vozovka na moste má obojstranný strechovitý sklon 2,50%. 

Šírka vozovky medzi zvodidlami na moste je 9,50m. Šírka ríms je 0,8m.Nad premosťovaným potokom 

bude zabezpečená bezpečnostná výšková rezerva min. 0,50m nad Q100 ročným prietokom.  

 Spodná stavba mosta je tvorená roznášacou doskou a rovnobežnými železobetónovými 

krídlami. Nosná konštrukcia mosta je navrhnutá ako železobetónová, prefabrikovaná. Navrhnuté sú 

rámové prefabrikáty uzavretého prierezu s vnútorným rozmerom min. 2,50x2,00m (prietokový profil), 

dĺžka jedného prefabrikátu je uvažovaná 1,0m. Do konštrukcie mosta je dovolené zabudovať iba 

certifikované prefabrikáty s požadovanou únosnosťou a veľkosťou prietokového profilu  v zmysle PD. 

 

SO 204 Rekonštrukcia mosta 79-008 

 

 Mostný objekt sa v extraviláne na hranici k.ú. obcí Sačurov a Sečovská Polianka. Premosťuje cestu 

I/79 ponad neupravené koryto Bezmenného potoka. V dotknutom úseku sa cesta I/79 nachádza 

v priamej, výškovo je niveleta cesty vedená v údolnicovom výškovom oblúku. 

 Po dôkladnom zhodnotení skutkového stavu, ako aj vzhľadom na bezpečnosť verejnej dopravy 

a budúce náklady na prevádzku a údržbu mostného objektu bolo dohodnuté, že existujúci mostný 

objekt sa zbúra a na jeho mieste sa postaví nový, presypaný, prefabrikovaný most z uzavretých 

železobetónových rámových prefabrikátov. V rámci rekonštrukcie mosta sa vykoná úprava 

Bezmenného potoka v dĺžke 36m.  

 Počas prác na rekonštrukcii mosta bude verejná doprave vedená po dočasnej obchádzke cesty 

I/79. Mostný objekt je navrhnutý ako jednopoľový. Nosná konštrukcia je navrhnutá presypaná, 

prefabrikovaná, rámová zo železobetónu. Smerovo sa most nachádza v priamej, výškovo 

v údolnicovom oblúku s polomerom R= 1500M a sklonom dotyčníc -2,50% a +1,80%. Vozovka na 

moste má strechovitý sklon 2,50%. Šírka vozovky medzi zvodidlami na moste je 9,50m. Šírka ríms je 

0,80m. 

 Nad premosťovaným potokom bude zabezpečená bezpečnostná výšková rezerva min. 0,50m 

nad Q100 ročným prietokom. Spodná stavba mosta je tvorená roznášacou doskou a rovnobežnými 

železobetónovými krídlami. Nosná konštrukcia mosta je navrhnutá ako železobetónová, 

prefabrikovaná. Navrhnuté sú rámové prefabrikáty uzavretého prierezu s vnútorným rozmerom min. 

2,50x2,00m (prietokový profil), dĺžka jedného prefabrikátu je uvažovaná 1,0m.  

 

SO 205 Rekonštrukcia mosta 79-011 

Do modernizácie rekonštruovaného úseku spadá aj mostný objekt č. 79-011 Parchovany most 

pre ktorý bola spracovaná samostatná projektová dokumentácia a je súčasťou predmetného 

obstarávania stavebných prác. Mostný objekt je navrhnutý ako jednopoľový. Nosná konštrukcia je 

navrhnutá prefabrikovaná z atypických vopred predpätých tyčových prefabrikátov so spriahovacou  

doskou. Spodná stavba bude tvorená novým úložným prahom so zavesenými krídlami.   

Šírkové usporiadanie na moste, smerové a výškové vedenie nivelety na moste a v priľahlých 

úsekoch cesty I/79 je prevzaté a skoordinované s nadväzujúcej stavby I/79 Vranov nad Topľou – 
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Parchovany. Smerovo sa most nachádza v priamej, výškovo v klesaní 0,20%. Vozovka na moste má 

obojstranný strechovitý sklon 2,50%.  

Šírka vozovky medzi zvýšenými obrubami na moste je 9,50m. Šírka ľavej rímsy je 1,250m, 

šírka pravej rímsy je 0,80m. Nad premosťovaným Bačkovským potokom bude zabezpečená 

bezpečnostná výšková rezerva min. 0,50m nad Q100 ročným prietokom.  

Nosná konštrukcia je navrhnutá z atypických tyčových predpätých prefabrikátov dĺžky 11,48m 

určených pre mosty na pozemných komunikáciách. Tyčové prefabrikáty z betónu C50/60 budú 

spriahnuté železobetónovou doskou hrúbky min. 210 mm z betónu C35/45. Nosná konštrukcia bude 

prostredníctvom dobetonávky čiel nosníkov (priečnikov) zmonolitnená. V priečnom smere budú 

jednotlivé nosníky uložené na ložiskové bloky tak, aby bol vytvorený 2,5%-ný priečny sklon 

spriahovacej dosky. Tvar a počet nosníkov v priečnom reze sa spresní v ďalšom stupni pd keď bude 

známy dodávateľ nosníkov.  

Spriahovacia doska zabezpečuje spojenie nosníkov v priečnom smere. Spriahovacia doska má 

hrúbku min. 210mm (v osi odvodnenia). Horný povrch spriahovacej dosky bude v priečnom i v 

pozdĺžnom smere sledovať niveletu mosta. Škára medzi nosníkmi bude prekrytá strateným debnením. 
Šírka spriahovacej dosky je 11,05m. Nosná konštrukcia je opatrená dobetonávkou koncových 

priečnikov. Koncové priečniky majú šírku 500mm. Priečniky budú zriadené na celú šírku spriahovacej 

dosky. V mieste dilatačných škár budú na nosníkoch vytvorené kapsy 20x100mm pre uloženie 

krycieho plechu podpovrchového mostného záveru. 

Spodná stavba je tvorená dvojicou opôr. 

Po realizácii búracích prác na predpísanú výškovú úroveň sa na existujúcich oporách vybudujú 

nové úložné prahy. Styková plocha medzi existujúcim driekom a navrhovaným úložným prahom sa 

očistí a opatrí sa adhéznym náterom. Spolupôsobenie úložných prahov s existujúcou oporou bude 

zabezpečené prostredníctvom spriahovacích tŕňov 14mm, ktoré budú lepené do vŕtaných otvorov 

18mm min. dĺžky 250mm lepidlom na báze epoxidovej živice.  

Tvar úložných prahov je navrhnutý v súlade VL4 – MOSTY 01.2018. Úložný prah je vysoký 

500mm, široký 1520mm. Na úložnom prahu budú v mieste ložísk vybetónované výstupky (bloky) na 

zabezpečenie vodorovnej plochy na uloženie ložísk, ako i na umožnenie osadenia lisov v prípade 

potreby výmeny ložísk. Presná poloha a tvar blokov pod ložiská bude stanovená po definitívnom 

určení typu prefabrikovaných nosníkov.  

Záverný múrik sa vybuduje po osadení tyčových prefabrikátov a vybetónovaní spriahovacej 

dosky, dobetonávky čiel a koncových priečnikov. Do záverného múrika je prostredníctvom vrubového 

kĺbu kotvená prechodová doska dĺžky 3,0m. Na závernom múriku je navrhnutá kapsa pre osadenie 

krycieho plechu podpovrchového mostného záveru. 

 

1.4 Hospodárenie s odpadmi 

Počas výstavby sa predpokladá vznik odpadov pri stavebných činnostiach spojených so zemnými 

prácami a prácami na stavebných objektoch,  ktoré budú pozostávať z výkopov pre výmenu podložia 

cesty, výstavbu vystužených svahov a oporných múrov ako aj pri rekonštrukcii mostných objektov. 

Pri realizácií vznikne stavebný odpad vo forme prostého betónu, kovového odpadu, bitúmenových 

zmesí a zvyškov stavebných materiálov použitých na stavbe (tesniace materiály, zvyškový betón 

a betónová zálievka, obaly, zbytky farby a pod.). 

 

Nakladanie s odpadmi sa musí riadiť novoprijatou legislatívou na úseku odpadového hospodárstva, 

ktoré požaduje predchádzať vzniku odpadov a obmedzovať ich množstvo, ako i odpady zhodnocovať 

recykláciou, opätovným využitím. Zneškodňovanie odpadov spôsobom, ktorý neohrozuje zdravie ľudí 

a nepoškodzuje životné prostredie je možné vtedy, ak sa nedá použiť iný spôsob nakladania s odpadmi. 

Z uvedeného vyplýva, že zneškodňovanie odpadov skládkovaním by mal byť posledný spôsob ako sa 

bude s odpadmi vzniknutými v rámci stavby nakladať. 
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Vyfrézovaný materiál sa odvezie na dvor SSC a bude druhotne využitý, ako aj vybúraný asfalt, ktorý 

sa odvezie na najbližšiu obaľovačku aby bol zrecyklovaný.  

Ostatný odpad ako zmesový komunálny odpad a betón sa odvezie na riadenú skládku tuhého odpadu. 

 

Počas stavebných prác je potrebné zabrániť vzniku nepovolených skládok odpadov alebo 

nežiaducim kontamináciám životného prostredia. 

Pred vlastnou likvidáciou bude vznikajúci odpadový materiál ponúknutý príslušnému 

správcovi. Následná fáza nakladania s odpadmi bude zaistená dodávateľským spôsobom priamo 

osobami oprávnenými k týmto činnostiam podľa zákona č. 79/2015 Zb., o odpadoch.  

Zmluvy s konkrétnymi firmami, ktoré budú zaisťovať využitie alebo zneškodnenie uvedených 

druhov odpadov budú uzavreté zhotoviteľom stavby. 

Konečné rozhodnutie o spôsobe likvidácie (vrátane miest prípadného uloženia odpadu) bude do 

značnej miery závislé na vybranej firme, poverenej k likvidácii odpadu. 

Dodávateľ stavby je povinný s odpadom vzniknutým na stavbe naložiť v zmysle zákona 

č.79/2015 Z.z. o odpadoch, vyhlášky MŽP SR č. 371/2015 Z.z. o vykonaní niektorých ustanovení 

zákona o odpadoch v znení neskorších predpisov a vyhláškou MŽP SR č. 365/2015 Z.z., ktorou sa 

ustanovuje Katalóg odpadov v znení neskorších predpisov a ďalších súvisiacich predpisov. 

 

Tabuľka odpadov: 

Názov druhu odpadu 

Číslo 

druhu 

odpadu 

Kategóri

a odpadu 

Zneškodneni

e 

Betón 17-01-01 O R 5 

Drevo 17-02-01 O R 5 

Bitúmenová zmes frézovaná 17-03-02 O R 5 

Bitúmenová zmes vybúraná 17-03-02 O R 5 

Železo a oceľ 17-04-05 O R 5 

Zemina a kamenivo obsahujúce 

nebezpečné látky – kontaminovaná 

zemina ropnými látkami 

17-05-03 N D 1 

Výkopová zemina obsahujúca 

nebezpečné látky – kontaminovaná 

zemina ropnými látkami 

17-05-05 N D 1 

Výkopová zemina - výkopové práce 17-05-06 O R 5 

Zmesový komunálny odpad – prevádzka 

šatní a kancelárskych priestorov 
20-03-01 O D 1 

 

Miesto vzniku a spôsob využitia alebo zneškodnenia odpadov: 

Odpad č. 17 01 01 – Betón, kategória ostatný, odpad vznikne po demolácii betónových 

konštrukcií. Vybúraný materiál sa ako vhodný materiál môže použiť do podkladových vrstiev 

vozovky. 

Odpad č. 17 03 02 – Bitúmenová zmes frézovaná, kategória ostatný, odpad vznikne po 

frézovaní asfaltových vrstiev z komunikácie. Materiál sa uloží na skládku SSC a môže sa použiť pri 

opravách ciest. 

Odpad č. 17 03 02 – Bitúmenová zmes vybúraná, kategória ostatný, odpad vznikne po vybúraní 

asfaltových vrstiev z komunikácie. Vybúraný materiál sa môže použiť do podkladových vrstiev. 

Odpad č. 17 04 05 – Železo a oceľ, kategória ostatný, odpad vznikne po búraní mostných 

objektov a vybavenia komunikácie (značky, zábradlia). Materiál vhodný na znovu použitie sa uloží na 
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skládku SSC a môže sa použiť pri opravách ciest. Ostatné kovové odpady sa odovzdajú do zberných 

surovín. 

Odpad č. 17 05 03 – Zemina a kamenivo, kategória nebezpečný, odpad môže vzniknúť ak bude 

kontaminovaná nebezpečnými látkami (havária strojov na stavbe, ropné produkty) – odvoz a likvidácia 

na skládke nebezpečných odpadov. Prítomnosť kontaminovaných látok v zemine je nutné dokázať 

a dokladovať, v prípade havárie strojov na stavbe postupovať v zmysle platnej legislatívy. 

Odpad č. 17 05 05 – Výkopová zemina, kategória nebezpečný, odpad môže vzniknúť ak bude 

kontaminovaná nebezpečnými látkami (havária strojov na stavbe, ropné produkty) – odvoz a likvidácia 

na skládke nebezpečných odpadov . Prítomnosť kontaminovaných látok v zemine je nutné dokázať 

a dokladovať, v prípade havárie strojov na stavbe postupovať v zmysle platnej legislatívy. 

Odpad č. 17 05 06 – Výkopová zemina, kategória ostatný, odpad vznikne ako prebytočná 

zemina z výkopov. Použije sa na terénne úpravy a na zemné konštrukcie v rámci stavby, prípadný 

prebytok zeminy sa uloží na pozemkoch investora. 

Odpad č. 20 03 01 – komunálny odpad zo šatní a prenosných kancelárií  – likvidácia na skládke 

komunálneho odpadu 

 

1.5 Stavenisko a realizácia stavby 

 

Upozornenie 

     Keďže v blízkosti cestnej komunikácie a mosta sa nachádzajú podzemné vedenia  je nutné 

pred začatím prác tieto vedenia vytýčiť ich správcami a pri výkopových prácach postupovať 

mimoriadne opatrne.   

     Mimoriadnu pozornosť treba venovať bezpečnosti pri práci, nakoľko v tesnej blízkosti 

vykonávania stavebných prác je vedená verejná doprava. 

 

Pred začatím stavebných prác je potrebné, aby zhotoviteľ stavby zabezpečil vytýčenie všetkých 

podzemných inžinierskych sietí v dotknutom území. Podľa zákona č.439/2001 Z.z., ktorým sa mení 

a dopĺňa zákon č.135/1961Zb.,§ 18, odstavca 14, správca alebo vlastník inžinierskej siete je povinný na 

výzvu vlastníka alebo správcu pozemnej komunikácie zabezpečiť vytýčenie polohy vedenia bezplatne, 

na vlastné náklady. Doporučuje sa, aby pri zemných prácach v ochranných pásmach podzemných 

vedení bol prítomný aj správca siete. Nakoľko stavebné práce na rekonštrukcii cesty a mostov sa budú 

realizovať za verejnej premávky, je potrebné pred začatím stavebných prác osadiť dočasné dopravné 

značenie.  

Stavenisko nebude počas výstavby celé stále k dispozícii pre všetky práce. Po časti staveniska 

bude vedená (a prekladaná) verejná premávka, časť staveniska bude obsadená vzájomnou väzbou prác 

na niekoľkých objektoch. 

Zhotoviteľ musí preštudovať náväznosť prác na všetkých stavebných objektoch, a zvoliť taký 

postup prác, aby počas nich boli stále v prevádzke verejné inžinierske siete a komunikácie pre verejnú 

dopravu v požadovanom rozsahu. Pritom musí zvoliť podľa svojich kapacitných a technologických 

možností taký postup, aby zásahy do verejnej premávky a verejného sektora (aj inžinierske siete) boli 

čo najkratšie. 

Podľa zvoleného postupu prác je súčasťou dodávky zhotoviteľa všetko potrebné, aj dočasné 

dopravné značenie a povolenia (uzávierky, výluky, rozkopávky a pod.). 

Vzhľadom na dovoz materiálov a odvoz na depóniu sa dá očakávať, že predmetná stavba  bude 

vplývať na dopravné zaťaženie na ceste I/79.Z uvedeného dôvodu bude žiadúce, aby zhotoviteľ stavby 

presunul pohyb mechanizmov a hmôt po tejto komunikácii na obdobie mimo dopravných špičiek.  

Pre prekopanie ciest, po ktorých je vedená verejná premávka platí, že tieto prekopy sa musia 

vykonať na hlavných ťahoch len v čase zníženého dopravného zaťaženia. Podmienkou je, že na ďalší 

deň už musí byť prekop pre premávku spojazdnený premostením. Obdobný postup platí pri zasypávaní 

prekopania, a znovuuvedení do premávky. Tieto práce sa nesmú začať, ak nebudú na mieste všetky 

potrebné stroje a materiály na ich úspešné dokončenie. V prípade presunu po účelových 

komunikáciách musí zhotoviteľ prispôsobiť presun svojich mechanizmov potrebám doterajších 
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užívateľov komunikácií. Vo všetkých sekciách stavby, ktoré budú v styku s verejnou premávkou sa 

presmerovania dopravy budú robiť výlučne podľa vopred schváleného dopravného značenia a pri 

dodržaní všetkých pravidiel, predpisov a postupov. 

Prípadné ďalšie požiadavky na dopravné značenie, ktoré si vyžiadajú jednotlivé fázy realizácie 

jednotlivých stavebných objektov, sú náplňou prác zhotoviteľa stavby. Platné dopravné značenie pre 

každú etapu a fázu organizácie dopravy musí byť (zhotoviteľom) prerokované a schválené v zmysle 

platných postupov. 

 

Doporučený postup výstavby je presne popísaný v jednotlivých stavebných objektoch v príslušnej časti 

stavby. 

Stavebný dvor a  zariadenie staveniska (skládka materiálov, odstavovanie vozidiel stavby) si 

zabezpečí zhotoviteľ na vlastné náklady, čo zohľadní vo svojej cenovej ponuke. Po ukončení stavby 

uvedie plochu do pôvodného stavu. Od zhotoviteľa stavby sa všeobecne vyžaduje, aby minimalizoval 

negatívne účinky stavebnej činnosti na okolie stavby. 

Dodávateľ stavebných prác je povinný na základe zvoleného postupu realizácie spracovať 

dokumentáciu dočasného dopravného značenia, ktorú bude konzultovať s Dopravným 

podnikom mesta Prešov a odsúhlasí ho na príslušnom dopravnom inšpektoráte. 

1.6 Napojenie na priľahlú cestnú sieť 

Realizácia predmetnej stavby a príslušných objektov má priamy vplyv na pohyb  dopravy a chodcov 

intravilánoch a extravilánoch dotknutých obcí  Vranov nad Topľou  miestna časť Čemerné a Lomnica,  

Sačurov, Sečovská Polianka, Parchovany.  Napojenie na ostatnú jestvujúcu cestnú sieť zostáva 

zachované.  

 

1.7 Doplňujúce údaje 

 

Geometrický plán   - vyžaduje sa  

Archeologický prieskum  - nevyžaduje sa  

Plán BOZP    - nevyžaduje sa, je súčasťou PD 

Povodňový plán   - nevyžaduje sa 

Termín odovzdania staveniska - do 30 dní od nadobudnutia účinnosti  Zmluvy  o dielo 

 

1.8 Starostlivosť o bezpečnosť práce  

Počas výstavby sa musia dodržiavať všetky platné bezpečnostné predpisy a opatrenia vyplývajúce  zo 

zásad ochrany bezpečnosti zdravia pri práci. Všetci pracovníci musia byť preukázateľne poučení   o 

bezpečnosti pri práci.  

Zhotoviteľ stavby je povinný si pred zahájením realizácie prác zabezpečiť vytýčenie podzemných 

inžinierskych sieti. 

Pri práci je potrebné dodržiavať najmä predpisy o vykonávaní stavebných prác v ochranných pásmach 

podzemných inžinierskych sieti a predpisy o manipulácií so stavebnými strojmi, mimoriadnu 

pozornosť bude potrebné venovať bezpečnosti pri prácach realizovaných v blízkosti verejnej 

premávky. V záujme obmedzenia negatívnych vplyvov na minimálnu mieru, je potrebné zo strany 

zhotoviteľa zabezpečiť realizáciu stavebných prác v stanovenom termíne za dodržania všetkých 

kvalitatívnych podmienok a dodržania bezpečnosti pri práci. 

Podrobný opis stavebných prác a dodávok, ktoré sú predmetom zákazky, je podrobne 

definovaný v Projektovej dokumentácií. 
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2. ČLENENIE  PREDMETU  ZÁKAZKY 

 

Predmet zákazky sa nečlení na časti. Ponuku musí uchádzač podať na celý predmet zákazky tak, ako je 

uvedený v ods. 1 tejto časti súťažných podkladov. 

 

 

3. MIESTO  A  LEHOTA  REALIZÁCIE  PREDMETU  ZÁKAZKY 
 

 

3.1 Miestom realizácie je:  

Kraj :               Prešovský, Košický 

Okres :            Vranov nad Topľou, Trebišov   
 

 

3.2 Lehota realizácie je do 18 mesiacov  od odovzdania staveniska (bez zimného obdobia od 

1.12. do 1.3.) 
 

Záručná doba:  60 mesiacov  
 

 

4. VARIANTNÉ RIEŠENIE 

 

4.1 Neumožňuje sa predložiť variantné riešenie. 

 

4.2 Ak súčasťou ponuky bude aj variantné riešenie, variantné riešenie nebude zaradené do 

vyhodnotenia a bude sa naň hľadieť, akoby nebolo predložené. 

 

4.3 Ak súčasťou ponuky bude viac riešení a nebude zrejmé, ktoré riešenie je základná ponuka 

a ktoré je variantné riešenie, takáto ponuka bude zo súťaže vylúčená.  

 

 

II.     HODNOTENIE  SPLNENIA  POŽIADAVIEK  NA  PREDMET  

 ZÁKAZKY 
 
 

5. POSTUP  A  SPÔSOB  HODNOTENIA  POŽIADAVIEK  NA  PREDMET  ZÁKAZKY 
 

 

5. 1  Komisia pri hodnotení splnenia požiadaviek na predmet zákazky preverí či uchádzač zahrnul 

do návrhu ceny prác všetky položky uvedené v súpise položiek, ktoré sú súčasťou predmetu 

zákazky a týchto súťažných podkladov, 

 

5.2 Ponukami tých uchádzačov, ktorí nesplnili technické požiadavky na predmet zákazky 

požadované verejným obstarávateľom, sa členovia komisie pri hodnotení ponúk nebudú ďalej 

zaoberať a ponuky týchto uchádzačov budú zo súťaže vylúčené. 

 

5.3  Ak sa v prílohe alebo na inom mieste v súťažných podkladoch uvádza odkaz na technické 

špecifikácie v poradí: slovenské technické normy, ktorými sa prevzali európske normy, 

európske technické osvedčenia, spoločné technické špecifikácie, medzinárodné normy, iné 

technické referenčné systémy zavedené európskymi úradmi pre normalizáciu alebo, ak také 

neexistujú, národné technické osvedčenia alebo národné technické špecifikácie týkajúce sa 

uskutočnenia stavebných prác a používania stavebných výrobkov; umožňuje sa uchádzačom 

predloženie ponuky s ekvivalentným riešením, resp. vyhovujúcimi vlastnosťami materiálov, 

aké sú požadované. Každá takáto zmena musí byť odsúhlasená objednávateľom. 
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6. OSTATNÉ POŽIADAVKY NA PREDMET  ZÁKAZKY 
 

 

6. 1  V súlade s §42 ods. 10 zákona o VO verejný obstarávateľ požaduje, aby úspešný uchádzač 

pred podpisom zmluvy predložil certifikáty a vyhlásenia o parametroch v zmysle zákona 

č.133/2013 Z.z. v znení neskorších predpisov a Vyhlášky MDV SR č.162/2013 Z.z., ktorou sa 

ustanovuje zoznam skupín stavebných výrobkov a overovanie nemennosti výrobcom 

deklarovaných parametrov podstatných vlastností stavebných výrobkov, systému 

posudzovania zhody, vyhlásenia zhody o parametroch (SK vyhlásenia o parametroch) na 

bezpečnostné zariadenia. 

 Certifikáty a vyhlásenia o parametroch musia spĺňať TKP k nasledovným výrobkom: 

 

 Zvislé dopravné značenie 

-  CE certifikát o nemennosti parametrov a vyhlásenie o parametroch podľa STN EN 

12 899-1 s retroreflexnými fóliami tr. 1, 2 a 3, anti-rosovou a anti-grafitti fóliou. 

 

Vodorovné dopravné značenie 

- SK certifikát podľa STN 01 8020:2018-03, STN EN 1436+A1 a vyhlásenie o 

parametroch pre rozpúšťadlovú farbu a dvojzložkovú farbu (studený plast) 

 

Zvodidlá 

-  CE certifikát podľa STN EN 1317-5 (skúšky STN EN 1317-2) a vyhlásenie o 

parametroch pre cestné zvodidlá H1 s max. dynamickým priehybom 0,7m; 

 

EA koncovky 

-  SK certifikát podľa STN EN 1317-5+A2 (skúšky STN P ENV 1317-4) a vyhlásenie o 

parametroch, parametre musia byť v súlade s USM 01/2013, trieda zadržania P4. 

 

Merač teploty a cestný senzor 

-  certifikát podľa EN 12966 – 1, STN EN 12966-3, EMC podľa EN 50293, pre splnenie 

požiadaviek pasívneho cestného senzora na presnosť meranie teploty povrchu, stavu povrchu 

vozovky:  suchý, vlhký a mokrý, sa požaduje predloženie originálov meracích protokolov 

alebo originálov správ od akreditovaných subjektov podľa STN EN ISO/IEC 17065,  a to, že 

uvedený cestný senzor spĺňa  požiadavky podľa STN EN 15518 – 3 

 

Úspešný uchádzač predloží originály alebo úradne overené kópie. Verejný obstarávateľ prijme 

aj iný obsahom a rozsahom rovnocenný doklad vydaný príslušnou inštitúciou v inom štáte EÚ, 

resp. v inom štáte sídla uchádzača, predložený uchádzačom preukazujúci požadovanú 

skutočnosť 

 


