TECHNICKÁ  SPRÁVA

1.   Identifikačné údaje

	Stavba        :    I/78 Oravský Podzámok- sanácia zosuvu v km 4.750 – 6.000
Objednávateľ PD        :  Slovenská správa ciest, Investičná výstavba a správa ciest

                                           Martina Rázusa 104/A, 010 01 Žilina

Investor                        :  Slovenská správa ciest, Miletičova 19, 826 19 Bratislava
SO 01 :  SO 01 Rekonštrukcia cesta I/78
Stupeň                        : Dokumentácia pre stavebné povolenie a realizáciu stavby (DSP a DRS) 

Miesto stavby           : Katastrálne územie Oravský Podzámok a Hruštín
Okres

: Dolný Kubín a Námestovo

 Projektant:   MARETTA projekt s.r.o., Jána Ťatliaka 1, 026 01 Dolný Kubín č.t.  043/5864 169
Hlavný inžinier proj.  :  Ing. Maretta Peter Autorizovaný stavebný inžinier
Vypracoval  :  Ing. Peter Hudec  , tel.: 0905 918 509
Č. zákazky  :   1275/20/M



2. PREHĽAD VÝCHODISKOVÝCH PODKLADOV

Východiskovými podkladmi pre vypracovanie projektu boli:

· Obhliadka záujmového územia projektantom,

· Technické požiadavky investora, 

· Kópia z pozemkovej mapy.
· Odborný posudok spracovaný prof. Dr. Ing. Martinom Deckým
· Inžinierskogeologický prieskum 

3. VŠEOBECNÝ  POPIS :

Projekt rieši poruchu cesty I / 78 v katastri obce Oravský Podzámok  okr. Dolný Kubín smerom na Hruštín. Stavba zasahuje aj do katastra Hruštín okr. Námestovo. Cesta sa nachádza v jednostrannom zárez, kde obidve krajnice cesty sú poklesnuté. Na začiatku stavebných úprav sa nachádza existujúci Železobetónový Oporný Múr kotvený oceľovými  mikropilótami . Za oporným múrom v smere staničenia je zosuv násypu cestného telesa, ku ktorému došlo z dôvodu podmáčania cesty a nedostatočného odvedenia dažďovej vody cez nespevnený rigol a nedobudované kalové jamy priepustov. 
Porucha vznikla následkom dlhotrvajúcich dažďov s výdatnými zrážkami. „Dažďové vody vo veľkom množstve prenikali do cestného telesa zo svahu nad cestou , čoho následkom bola degradácia fyzikálno – mechanických vlastnosti zemín.“ citované z IGHP “. Ako následkom tohto dochádzalo k strate stability a následného zosuvu po šmykových plochách vznikajúcich na rozhraní priepustných a nepriepustných zemín. K zosuvu došlo už v minulosti. Aby sme do budúcnosti zamedzili takejto degradácii cesty, navrhujeme po ľavej strane cesty (v smere staničenia pasportu cesty) vybudovať novú mikropilótovú kotevnú stenu dĺžky 41,5 ukončenú železobetónovou roznášaciou rímsou . Kotevná stena nadväzuje na existujúci ŽB oporný múr , ktorý je tiež predmetom projektovej dokumentácie. Riešenie Opravy Existujúceho OM a vybudovanie nového mikropilotového OM je v samostatnom objekte SO 02. Sanáciou  zosuvu a cesty sa odstráni možnosť vzniku novej havárie cesty a upraví sa tok dažďovej vody z komunikácie.
4. POPIS TECHNICKÉHO RIEŠENIA

4.1. Trasa

Z dôvodu potreby zabezpečiť bezpečný prejazd v záujmovom úseku, kde vplyvom prenikajúcej zrážkovej vody do svahu a následným zosuvom a taktiež vplyvom dopravy, navrhujeme vybudovať mikropilótový oporný múr , ktorý je podrobne riešený v projektovej dokumentácii SO 02. 

                V rámci výstavby kotevnej steny sa v danom úseku opraví aj ex. komunikácia, t.j. nanovo sa položia  všetky potrebné vrstvy vozovky narušené výkopom a v celom úseku rekonštrukcie navrhujeme spevniť podložie cesty Geodoskou. 
Celá stavba bude prevedená na dve etapy . 

I. Etapa ,, SPEVNENIE SVAHU GEOSVAH-G a SO 02 Oporný Múr
I. A. Etapa od st. 4,732 km – do st. 5,612 km, dl. 880 m :  na strane výtoku priepustov od násypu cestného telesa. V katastri Or. Podzámok je to ĽS v smere staničenia. SPEVNENIE SVAHU GEOSVAH-G a SO 02 Oporný Múr.
 I. B. Etapa od st. 5,612 km – do st. 6,000 km, dl. 388 m :  v katastri Hruštín násyp cestného telesa výtok priepustov je na PS v smere staničenia. SPEVNENIE SVAHU GEOSVAH-G
V tejto etapa budú realizované práce v jednom jazdnom pruhu na výtokoch priepustov, oporný mikropilótový múr , v rámci cesty Geodoska , systém spevnenia krajnice násypu Geosvah – G a celá skladba komunikácie.   Konzultant systému spevnenia podložia, CHÉMIA – SERVIS, a. s., Zadunajská 10 ,,  851 01 Bratislava. Viď samostatná príloha objektu.
II. Etapa ,, GEODOSKA

II.A. Etapa od st. 4,732 km – do st. 5,612 km, dl. 880 m :   na strane vtoku priepustov od výkopu cestného telesa. V katastri Or. Podzámok je to PS v smere staničenia. GEODOSKA
II.B. Etapa od st. 5,612 km – do st. 6,000 km, dl. 388 m :   v katastri Hruštín výkop cestného telesa vtok do priepustov ĽS v smere staničenia. GEODOSKA
  V tejto etape budú vybudované kalové jamy priepustov , spevnenie rigolov , geodoska a celá skladba komunikácie.

Pri zahájení výkopov pre oporný múr dôjde k zábere časti komunikácie. /viď výkresová dokumentácia/. Počas prác navrhujem prejazd daným územím riadený dočasným dopravným značením v jednom jazdnom pruhu, ktoré je riešené v projektovej dokumentácii.    

        Pri výkopových prácach dôjde k porušeniu jedného jazdného pruhu.  Aby sa pri výkopoch neporušila vačšia časť ex. vozovky ako je nutné, na začiatku a konci staničenia úpravy cesty sa zapíli pás  v hr. 50 mm naprieč celou šírkou komunikácie. V šírke  cesty sa ex. kryt vymedzený zapíleniami  odfrézuje ( na začiatku a na konci o dl. 10 m ) , čím sa zabráni, aby sa vozovka t.j. jej kraj viac neporušoval a pri následnom ukladaní jednotlivých vrstiev vozovky sa stará a nová časť plynulo spojí. Ostatné vrstvy sa vybúrajú podľa výkresovej dokumentácie. 

      Po dobudovaní oporného múru sa doplnia všetky vrstvy na ex. komunikácii v skladbe 1 , skladbe 2 a skladbe 3, ktoré sa v rámci výstavby vybúrali, t.j. položia sa všetky potrebné vrstvy vozovky. Pred položením konečnej úpravy Asfaltobetón AC 11 o; I, PmB 45/80-75;   ..... hr. 40 mm - STN EN 13108-1    je nevyhnutné vykonať spojovací postrek medzi vrstvami AC 11 o; I, PmB 45/80-75 a Asfaltobetón AC 22 L; I, PmB 45/80-75 ........ priemernej hr. 70 mm  , ale nielen na opravovanej časti, ale aj na ex. časti komunikácie t.j. tam kde sa ex. kryt odfrézoval. Medzi AC 22 L; I, PmB 45/80-75 a AC  22 P;  I. 35/50 .....hr. 90 mm je nevyhnutné uložiť geomrežu Glassgrid na celý povrch vozovky a náslendne naň spojovací postrek.
      Odvoz materiálu z búracích prác sa predpokladá do vzdialenosti  20 km na skládku.
     Po dokončení stavby sa svah zatrávni hydroosevom s  trávnatými semenami.
     Začiatok úpravy cesty  je v st. 4,732 km a koniec úpravy cesty je v st.  6,000 km.    

4. 2. Smerové riešenie

    Úpravou komunikácie nedôjde k zmene smerového vedenia
4. 3. Výškové riešenie 
     Sklon upravovanej časti komunikácie I/78 kopíruje sklon ex. nivelety t.j. nemení sa.
4. 4. Šírkové usporiadanie 

    Šírka komunikácie – kategória C 7 / 40, pasportizačná šírka 8 m podľa cestnej databanky .

4. 5. Priečny sklon 
     Priečny sklon komunikácie I/78  sa nebude meniť a zachová sa pôvodný.
Nová vozovka dodržuje pôvodný  priečny strechovitý sklon .Smerové vedenie cesty je nezmenené.  Spoj existujúcich a nových konštrukčných vrstiev vozovky upraviť stupňovito. Na  novom pruhu v spoji vrstvy Asfaltobetón AC  22 P;  I. 35/50 .....hr. 90 mm. uložiť sklovláknitú mrežu (GlasGrid) potom realizovať spojovací postrek . Potom vrstvu AC 22 L; I, PmB 45/80-75 ........ priemernej hr. 70 mm  . Potom Spojovací asfaltový postrek modifikovaný PSA   - 1 kg/m²

   Nakoniec na celú  šírku cesty  na dĺžke 1268 m v staničení 4,732 km až 6,000 km  položiť vrchný kryt z Asfaltobetón AC 11 o; I, PmB 45/80-75;   ..... hr. 40 mm. 
Na strane násypu komunikácie a pri kalových jamách priepustov na strane výkopu cestného telesa,  bude osadené nové cestne zvodidlo  triedy zadržateľnosti H1 Začiatok zvodidla spojiť s existujúcim zvodidlom a koniec zvodidla ukončiť zapustením do zeme ( viď výkresová časť ) .
4. 7. Odtok zrážkovej vody 
     Celá stavba je navrhnutá tak, aby zabezpečila stabilizáciu porušeného cestného telesa a zároveň zabezpečila odvedenie podzemných a zrážkových vôd z telesa cesty . 

Dažďová voda z komunikácie v záujmovom území bude odvádzaná ku spevnej krajnici na strane výkopu komunikácie v smere staničenia. Spevnenú krajnicu tvorí betónová dlažba 500/500/100 . Voda bude odvádzaná po spevnenej krajnici ku vyusťovacím rigolom z TBM 1-60 tvárnic, ktoré sú ďalej vyústené do kalových jám priepustov. 

5  Dopravné značenie:
5.1. Dočasné dopravné značenie
     Počas prác je nutné zabezpečiť bezpečný prejazd automobilov. Pri realizácii stavby je potrebné na komunikáciu umiestniť dopravné značky, ktoré upozornia vodičov o prácach na ceste.  

    Počas  prác bude dočasné dopravné značenie osadené na červeno – bielych pruhových stĺpikoch a musí byť udržiavane v čistote! Značenie navrhujem s reflexnou úpravou. Okrem zabezpečenia čistoty značiek je nutné počas prác zabezpečiť aj čistotu ex. komunikácie! 

    Práce sa dotknú celej šírky ex. komunikácie I/78.    

Postup prác si určí samotný realizátor, avšak pri prácach je nutné umožniť vozidlám bezpečný prejazd v jednom jazdnom pruhu.

   Jeden úsek jednej etapy, pri oprave cesty bude dlhý max.  850 m. 

Treba klásť dôraz na dodržanie všetkých ustanovení, súvisiacich hlavne so zaistením bezpečnosti pracovníkov pri ich pohybe (pritom treba rešpektovať aj doplňujúce ustanovenia príslušných noriem a ustanovení). 

 Počas prác sa umiestnia dopravné značky základného rozmeru s reflexnou úpravou tr.1, osadené na červeno – bielych pruhových stĺpikoch a udržiavane v čistote! 

 Okrem udržiavania značiek v čistote je nevyhnutné udržiavať ex. komunikáciu v čistote a pred vjazdom na komunikáciu musí byť každý pracovný stroj očistený od nečistôt!   

Východiskovými podkladmi pre spracovanie organizácie dopravy boli:

· Katastrálna mapa ako podklad pre vypracovanie dočasného dopravného značenia,

· Zákon č. 135/1961 o pozemných komunikáciách (cestný zákon)

· Zákon č.8/2009 Z. z. O cestnej premávke a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov
· 30 , VYHLÁŠKA , Ministerstva vnútra Slovenskej republiky , z 13. februára 2020 , o dopravnom značení

Ministerstvo vnútra Slovenskej republiky podľa § 4 ods. 2 zákona č. 184/1999 Z. z.

o používaní jazykov národnostných menšín v znení zákona č. 204/2011 Z. z. a podľa § 34 ods. 6, § 44 ods. 9,§ 51 ods. 5, § 58 ods. 2, § 60 ods. 9, § 62 ods. 3, § 63 ods. 3 a § 140 ods. 8 zákona č. 8/2009 Z. z.o cestnej premávke a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov (ďalej len „zákon“)
· Vyhláška MV SR č.9/2009, ktorou sa vykonáva zákon č. 8/2009 Z. z. o cestnej premávke a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov

· Zásady pre používanie prenosného dopravného značenia na pozemných komunikáciách,

· TP 2/2010 Technické podmienky - Použitie dopravných značiek a dopravných zariadení  

·            na označovanie pracovných miest na pozemných komunikáciách

· STN 018020 Dopravné značky na pozemných komunikáciách.

           Treba klásť dôraz na dodržanie všetkých ustanovení, súvisiacich hlavne so zaistením bezpečnosti pracovníkov pri ich pohybe (pritom treba rešpektovať aj doplňujúce ustanovenia príslušných noriem a ustanovení). 

     Na cesty sa umiestni dopravné značenie zväčeného rozmeru s reflexnou úpravou osadené na červeno – bielych pruhových stĺpikoch a udržiavane v čistote! Okrem udržiavania značiek v čistote je nevyhnutné udržiavať existujúcu komunikáciu v čistote a pred vjazdom na komunikáciu musí byť každý pracovný stroj očistený od nečistôt!  

· Dopravné značky sa osádzajú vpravo v smere jazdy. 

· Min. výška spodného okraja symbolu je 200mm a bočný odstup od okraja vozovky je min. 0,5 a max. 2,0m. 
· Zvislé dopravné značky sa umiestňujú približne kolmo na smer premávky tak, aby maximálny účinok odrazu svetlometov vozidiel pôsobil na vodičov zo vzdialenosti približne 50m. 

· Na zabezpečenie jedného pracoviska nie je dovolené kombinovať značky rôzneho vyhotovenia. Nosné zariadenia slúžia na upevnenie značiek a zariadení a na zaistenie ich bezpečného postavenia na ceste.

· Osoby, ktoré sa pohybujú v dopravnom priestore mimo chodníkov a pracoviska (neoddelené od cestnej premávky účinným ochranným zariadením) chránené iba pozdĺžnou uzáverou sú povinné nosiť výstražné oblečenie. Označenie osoby, ktorá vykonáva na ceste prácu spojenú s jej údržbou, opravou alebo výstavbou alebo inú pracovnú činnosť, tvorí viditeľný bezpečnostný odev napríklad bezpečnostná reflexná vesta, overal, nohavice, bunda alebo pláštenka oranžovej fluorescenčnej farby, ktorého predná a zadná strana má plochu najmenej 1 500 cm2. Ochranný odev musí byť vyhotovený z fluorescenčného materiálu, spredu aj zozadu opatrený dvoma vodorovnými pásmi širokými 5 cm až 10 cm, dlhými najmenej 25 cm, vzdialenými od seba 5 cm až 10 cm a umiestnenými súmerne na strednú zvislú os tejto plochy, pričom plocha ani jedného z pásov na hornej časti odevu na stojacej osobe nesmie byť nižšie ako 90 cm nad úrovňou cesty. Pásy musia byť vyhotovené z bielej retroreflexnej fólie alebo z bielych odrazových skiel.

-
Pracovné vozidlá a pracovné stroje používané na vykonávanie prác na pracovnom mieste, pracovné vozidlá, ktoré sú samé pohyblivým pracovným miestom alebo krátkodobé pracovné miesta v dopravnom priestore sú vybavené bezpečnostným výstražným označením. Výstražné označenie zahŕňa výstražnú farebnú povrchovú úpravu pracovných mechanizmov, červeno-biele retroreflexné prvky na vozidlách, svetelné šípky, svetelné rampy, zariadenia predbežnej výstrahy a pod.

Pred umiestnením navrhovaných dočasných dopravných značiek je nutné:

1.  Jestvujúce dopr. značky, ktoré budú v rozpore s dočasným dopr. značením, musia byť prekryté a po dokončení prác sa dajú do pôvodného stavu.

2.  Dočasné dopr. značky môžu byť osadené len bezprostredne pred započatím prác a po skončení prác sa neodkladne odstránia.

3.  S prácami sa môže začať až po osadení všetkých dočasných dopr. značiek.

Počas prác navrhujeme umiestniť tieto dočasné dopravné značenie /podrobne vo výkresovej dokumentácii/:

Dopravné značky: 

Dočasné dopravné značenie
I. ZVISLÉ DOPRAVNÉ ZNAČKY

1. Výstražné značky
[image: image1.emf]  Práca na ceste - 131 – 2 ks tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 900 , podľa TP 02/2010 je nutné  na každú dosku uložiť výstražné svetlo – EKO svetlo S 11a
[image: image2.emf] Zúžená vozovka sprava – 114- 10 - 1 ks, tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 900,
[image: image3.emf] Zúžená vozovka zľava – 114- 20 - 1 ks, tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 900,
[image: image4.emf] Nerovnosť vozovky – 115- /4 ks/, tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 900,
[image: image5.emf] Svetelné signály – 135-/2 ks/, tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 900,
3. Zákazové značky
[image: image6.emf]Zákaz predchádzania – 252 – 2 ks tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 700,
[image: image7.emf]Najvyššia dovolená rýchlosť – 251- 50 – /4 ks/, tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 700,
[image: image8.emf] Najvyššia dovolená rýchlosť – 251- 30 – /4 ks/, tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 700,

[image: image9.emf]Koniec viacerých zákazov – 259 – 2ks tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 700,
4. Príkazové značky

[image: image10.emf] Prikázaný smer obchádzania -  212- 10 - 1 ks, tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 700, 
III. DOPRAVNÉ ZARIADENIA
1. SVETELNÉ SIGNÁLY

DOPLNKOVÉ SVETELNÉ SIGNÁLY

· [image: image11.emf] svetlo  - pre zvýšenie viditeľnosti pracoviska v noci – S 11a  - 8ks
2. INÉ DOPRAVNÉ ZARIADENIA
·         [image: image12.emf] Smerová doska  -  702 /- 17 ks - pri umiestnení smerových dosiek ako priečna uzávierka je nutné  na každú dosku uložiť výstražné svetlo – EKO svetlo S 11a 

OSTATNÉ
· [image: image13.emf] semafór – 2 ks

5. INFORMATÍVNE PREVÁDZKOVÉ

SMEROVÉ A INÉ ZNAČKY

[image: image14.emf] Zmena miestnej úpravy

                      IP30, -2ks

Trvalé dopravné značenie , Zvislé 
· Výmenu trvalého dopravného značenia s ponechaním nosičov dočasného dopravného značenia slúžiacich na zimnú údržbu.
III. DOPRAVNÉ ZARIADENIA ,

INÉ DOPRAVNÉ ZARIADENIA
[image: image15.emf]    [image: image16.emf]    710 oceľový smerový stĺpik pružný výška 300mm osadený na zvodidle a výšky 1200 mm  

[image: image17.emf] Najvyššia dovolená rýchlosť – 251- 60 – /1 ks/, tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 700,
[image: image18.emf] Nebezpečenstvo šmyku -  120 - /1 ks/, tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 700,
[image: image19.emf]  DODATKOVÁ TABUĽA - E9 - /1 ks/, tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 700,
Predošlé Tri značky na jednom nosiči
[image: image20.emf]Najvyššia dovolená rýchlosť – 251- 40 – /1 ks/, tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 700,
[image: image21.emf]- /1 ks/, tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 700,
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– /1 ks/, tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 700
[image: image23.png]Allplan 2019 - HP 201
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– /1 ks/, tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 700
[image: image24.emf] VODIACA TABUĽA - Z3b - /4 ks/, tr. 1 reflexnosť, materiál-Zn, veľkosť-základná 700
       , na jednom nosiči po dva KS ,
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Trvalé dopravné značenie , Vodorovné

· Nanesený materiál vodorovného dopravného značenia musí byť odolný voči poveternostným vplyvoma proti pôsobeniu chemickým rozmrazovacích prostriedkov, ktoré nesmú spôsobiť zhoršenie kvality a trvanlivosti značenia.

VDZ žiadame realizovať v plaste. 
[image: image28.emf] Trvalé VODOROVNÉ Dopravné Značenie : Podľa pasportu SSC
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6. BEZPEČNOSŤ A OCHRANA ZDRAVIA PRI PRÁCI, DOPRAVNÉ ZNAČENIE

Pre bezpečnosť a ochranu zdravia pri zemných prácach a prácach vykonaných pri výstavbe miestnych komunikácií je smerodajná vyhláška č. 374/90 zb. Slovenského úradu bezpečnosti práce a Slovenského banského úradu o bezpečnosti práce a technických zariadení pri stavebných prácach. Treba klásť dôraz na dodržanie všetkých ustanovení, súvisiacich hlavne so zaistením bezpečnosti pracovníkov pri ich pohybe (pritom treba rešpektovať aj doplňujúce ustanovenia príslušných noriem) a ustanovení.

 Do starostlivostí o hygienu, ochranu a bezpečnosť pri práci patri povinnosť zamestnávateľa zabezpečiť také pracovné podmienky a prostredie, aby sa zabránilo pracovným úrazom, chorobám z povolania, alebo inému poškodeniu zdravia vplyvom technologického zariadenia, technologického postupu výroby, alebo organizáciou práce. Pre bezpečnosť a spoľahlivú prevádzku technologických zariadení je každý užívateľ povinný oboznámiť sa s obsluhou, údržbou a s úplnou sprievodnou dokumentáciou a s bezpečnostnými predpismi platnými pre dané technologické zariadenie, konkrétne pracovisko a charakter práce.
      Ochrana pred nebezpečnými a škodlivými faktormi pracovného procesu a tým zabezpečenie bezpečnosti práce sa riadi požiadavkami obsiahnutými v nasledovných základných predpisoch:

zákon č. 311/2001 Zz Zákonník práce v znení neskorších predpisov, NR SR č.124/2006 Z.z. o bezpečností a ochrane zdravia pri práci v znení  neskorších predpisov, NR SR  č. 395/2006 Z.z. o minimálnych požiadavkách na poskytovanie a používanie osobných ochranných pracovných prostriedkov, vyhláškou SÚBP č.59/82 , ktorou sa určujú základné požiadavky na zaistenie bezpečností práce a technických zariadení v znení noviel, Vyhláška MPSVaR č.718/2006 Z.z. na zaistenie bezpečnosti a ochrany zdravia pri práci a bezpečnosti technických zariadení a v ďalších všeobecne záväzných právnych predpisoch a nariadeniach na zaistenie BOZP.

      Osoby, ktoré sa pohybujú v dopravnom priestore mimo chodníkov a pracoviska (neoddelené od cestnej premávky účinným ochranným zariadením) chránené iba pozdĺžnou uzáverou sú povinné nosiť výstražné oblečenie. Označenie osoby, ktorá vykonáva na ceste prácu spojenú s jej údržbou, opravou alebo výstavbou alebo inú pracovnú činnosť, tvorí viditeľný bezpečnostný odev napríklad bezpečnostná reflexná vesta, overal, nohavice, bunda alebo pláštenka oranžovej fluorescenčnej farby, ktorého predná a zadná strana má plochu najmenej 1 500 cm2. Ochranný odev musí byť vyhotovený z fluorescenčného materiálu, spredu aj zozadu opatrený dvoma vodorovnými pásmi širokými 5 cm až 10 cm, dlhými najmenej 25 cm, vzdialenými od seba 5 cm až 10 cm a umiestnenými súmerne na strednú zvislú os tejto plochy, pričom plocha ani jedného z pásov na hornej časti odevu na stojacej osobe nesmie byť nižšie ako 90 cm nad úrovňou cesty. Pásy musia byť vyhotovené z bielej retroreflexnej fólie alebo z bielych odrazových skiel.

Pracovné vozidlá a pracovné stroje používané na vykonávanie prác na pracovnom mieste, pracovné vozidlá, ktoré sú samé pohyblivým pracovným miestom alebo krátkodobé pracovné miesta v dopravnom priestore sú vybavené bezpečnostným výstražným označením. Výstražné označenie zahŕňa výstražnú farebnú povrchovú úpravu pracovných mechanizmov, červeno-biele retroreflexné prvky na vozidlách, svetelné šípky, svetelné rampy, zariadenia predbežnej výstrahy a pod.

UPOZORNENIE


Výstavba môže začať až po vytýčení všetkých podzemných vedení na stavenisku!

V Dolnom Kubíne
: 06/2020




Hlavný Ing. Projektu: 
                                            
Vypracoval     : Ing. Peter Hudec




Ing. Peter Maretta[image: image33.png]
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