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1. IDENTIFIKACNE UDAJE
Stavba

Objekt

Nazov mosta

Kraj

Katastralne uzemie
Okres

Stavebnik

Zriadovatel

Uvazovany spravca mosta
Hlavny projektant
Projektant objektu
Zodpovedny projektant
Bod krizenia

Stanicenie cesty 1/68
Stanicenie pristupovej
komunikacie

Uhol krizenia

Bod krizenia
Stanicenie cesty 1/68

Stanicenie upravy rieky Poprad

Uhol krizenia

TECHNICKA SPRAVA

k projektovej dokumentdcii na realizaciu stavby (DRS) mostného objektu
202-00 MOST CEZ RIEKU POPRAD V KM 1,1000.

I/68 Plavnica prelozka cesty

: 202-00
Most cez rieku Poprad v km 1,100

PreSovsky

: Chmelnica
: Stard Lubovna
: Slovenska sprava ciest

Mileticova 19, 826 19 Bratislava
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Ndamestie Slobody ¢.6, 810 05 Bratislava
Slovenska sprava ciest Investi¢na vystavba

a sprava ciest KoSice
Zdruzenie AMBERG & PROMA

Somolického 1/B, 811 05 Bratislava

MOSTAT, spol. sr.o.
Belehradska 18, 040 13 Kosice
Ing. Jaroslav Palgut

autorizovany stavebny inZinier, ev. Cislo 4755

s pristupovou komunikaciou
km 1,012 318

km 0,073 155
o=91,3g

s Upravou rieky Poprad
km 1,097 067

rkm 0,775 893
o=60,1g

2. ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (podla STN 73 6200)

Charakteristika mosta

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)
i)

j)

k)

most na pozemnej komunikacii

most cez rieku

most s piatimi otvormi
jednopodlazny

s hornou mostovkou
nepohyblivy

trvaly

v smerovom obluku s prechodnicou a v klesani

Sikmy, ou= 86,6g, 0= 88,4g

s hormovou zataZitefnostou

Stupen: DRS+DP
Zak. Cislo: 1252-09
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I)  masivny

m) plnostenny

n) tyCovy prefabrikat

o) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia : 208,174m

Dizka mosta : 223,35m

Sikmost mosta : ou= 86,6g, 0= 88,4g

Sirka medzi obrubnikmi : 11,50m

Sirka revizneho chodnika 2x 0,75m

Sirka medzi zabradlim : 14,10m

Vyska mosta : max. 9,50m

Stavebna vyska : 2,29 m

Plocha mosta : 210,799*14,10= 2972,27m?
(dizka NK x $irka medzi zabradlim)

ZataZenie mosta : vzmysle STN EN 1990 a STN en 1991,
pouzité zatazovacie modely ZM 1,2,3

Parametre na prepravu : Most sa nachadza na osobitne urenej trase. Zatazenie

uvazované v zmysle ¢l. NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a
podla ¢l. 4.3.4 STN EN 1991-2 (zvlastne vozidla).

3. NADVAZNOST MOSTNEHO OBJEKTU NA STUPEN DSP

V DSP bol mostny objekt navrhnuty ako patpolovy z tyéovych prefabrikatov so spriahova-
cou doskou. Oproti predchadzajucemu stupnu nenastala Zziadna zmena v koncepcii rieSenia most-
ného objektu a jeho dizky. Poziadavky na jeho umiestnenie vyplynuli z potreby prekonania existu-
jucej prekazky, konfiguracie terénu ako i z vyskového vedenia nivelety prelozky cesty I/68.

4. CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANA KOMUNIKACIA

Most sa nachadza v extravilane katastralneho Gzemia obce Chmelnica na ceste 1/68. Most-
ny objekt prevadza navrhovanu dvojpruhovi smerovo nerozdelend komunikaciu kategorie
C11,5/80 ponad pristupovu komunikaciu, objekt 130-00, a Upravu rieky Poprad, objekt 230-00.

Smerové vedenie prelozky cesty I/68 sa v mieste mosta nachddza v obliku s polomerom
R=500m a v prechodnici, vyskovo je komunikacia vedena v klesani so sklonom 0,50%. Prie¢ny sklon
cesty 1/68 v mieste mosta je jednostranny, dostredny, 4,0%.

Pristupovd komunikacia je premostovana prvym polom mostného objektu pod uhlom
91,3g, v pracovnom staniceni cesty 1/68 km 1,012 318 ¢o je totoZné s pracovnym stani¢enim pri-
stupovej komunikacie km 0,073 155. Minimalna vzdialenost spodnej hrany nosnej konstrukcie od
nivelety pristupovej komunikacie je 4,35m, vySka mostného priechodného prierezu je uvazovana
4,20m.

Uprava rieky Poprad je premostovand tretim mostnym polom, pod uhlom 60,1g
v pracovnom staniceni cesty 1/68 km 1,097 067 ¢o je totoZné s pracovnym stani¢enim Upravy rieky
Poprad rkm 0,775 893. Vyska Q100 roc¢nych prietokov je v mieste mosta na kéte 506,80m (v zmys-
le hydrotechnického vypoctu, objekt 230-00, spracovatel Ing. M. Bejda). Mostny objekt je navrh-
nuty na prevedenie Q100 ro¢nych prietokov s dostato¢nou rezervou, vzdialenost spodnej hrany
nosnej konstrukcie od hladiny Q100 je v najnepriaznivejSom mieste 1,43m.

V mieste budiceho mosta sa nenachadzaju Ziadne inZinierske siete.

5. UZEMNE PODMIENKY
Uzemie v mieste mostného objektu moZno charakterizovat ako rovinaté. Nachadza sa

4/19 Stupefi DRS+DP
Zék. &islo: 1252-09



1/68 Plavni lozk t DD7 QQQ
avnica prelozka cesty
202-00 Most cez rieku Poprad v km 1,100 MOSTAT

v extravilane katastralneho Uzemia obce Chmelnica. P6da v okoli mosta nie je polhohospodarky
obrdbana.

6. GEOLOGICKE PODMIENKY

Pre stavbu bol vykonany podrobny inZinierko-geologicky prieskum, spracovatel URANPRES,
s.r.o. Spisska Nova Ves (evidencné Cislo ulohy 753/09).

InZinierskogeologické pomery v mieste mostného objektu 206-00 boli overené sondami
202-1 a# 202-6 do dizky 15m.

Kvartér je budovany fluvidlnymi sedimentami rieky Poprad, v podlozZi prevazne s malo hru-
bou vrstvou eluvidlnych sedimentov.

Fluvidlne sedimenty su v prevaznej miere zastupené Strkovitymi zeminami s povrchovou
vrstvou jemnozrnnych zemin. Fluvidlne sedimenty siahajd do hibky 5,8 aZ 7,3m.

Strkovité zeminy su charakteristické zmenami obsahu ilovitej zlozky, s prechodmi od $trku
zle zrneného G2 GP, strku s primesou jemnozrnnej zeminy G3 G-F do Strku ilovitého G5 GC. Lokal-
ne (vsonde 202-4, hibka 2,0-2,6m) bol zisteny prechod a: do $trku dobre zrneného G1 GW.
V sonde 202-3 bol zisteny pod Strkmi il piescity pevny F4 CS s primesou Strkovej frakcie. Sonda bola
z dévodu nepristupnosti terénu posunuta na vyvyseny breh Popradu. Od mostnej opory je vzdiale-
nd cca 10m, takZe obsah strkovej frakcie v oblasti mostnej opory méze byt i vyssi. V strkoch bol
laboratérne overeny podiel kamenitej frakcie Cb do 8%.

Jemnozrnné sedimenty tvoria nadloZie Strkovych zemin a miestami vrstvy v Strkovych ze-
mindach. Prevazne su charakteru hliny piescitej F3 MS pevnej, v sonde 202-5 makkej konzistencie.
V oblasti sondy 202-6 prechdadza smerom do podloZia do piesku s primesou jemnozrnnej zeminy S3
S-F.

V sonde 202-2 bol overeny v podloZi $trkovych zemin v hibke 5,5 — 5,7 m il $trkovity F2 CG
tuhej aZ pevnej konzistencie a v sonde 202-5 v hibke 6,5-7,3m il piescity F4 CS pevny.

V podlozi fluvidlnych sedimentov bola v sondach 202-1, 202-3, 202-4 a 202-6 zistena vrstva
eluvidlnych sedimentov, ktora je prevaine charakteru pevného ilu so strednou plasticitou F6 Cl,
len v oblasti sondy 202-1 ma charakter strku ilovitého G5 GC. Maximalna hrubka eluvidlnych zemin
bola zistend v sonde 202-3 - 0,8m.

Predkvartérne paleogénne podloZie je budované prevazne ilovcovymi horninami
s lokalnymi vrstvami pieskovca. ilovce R5-R6 su silno zvetrané, malo pevné, pieskovce silno zvet-
rané. V sondach202-1 a 202-2 je do hibky cca 0,5-1m charakteru rozvetraného ilovca R6. V oblasti
sondy 202-5 ma podloZie do hibky 9,1m charakter ilu $trkovitého pevnej konzistencie F2 CG.

Prevaha pieskovcov bola zistena v sonde 202-4, v sonde 202-5 od hibky 9,1m (R5, R4-R5)
avsonde 202-1 od hibky 13,5m (R4). V sonde 202-4 st pieskovce do hibky 10,2m zvetrané
s polohami rozloZzenych ilovcov charakteru strku ilovitého R6/G5 GC, hlbsie su slabo zvetrané
s polohami silno zvetranych az rozlozenych ilovcov R4-R5.

6.1 Hydrogeologické pomery

Narazena hladina podzemnej vody bola zistena v hibke 2,23,0m p.t.. Hladina po odvftani
vystupila na 1,9-2,7 m p.t.

Z porovnania vysledkov analyz s medznymi hodnotami (elektrolytickd vodivost, obsah
SO3+CL, agresivny CO3, a hodnota pH) podla STN 03 8375 vyplyva, Ze analyzovana vzorka podzem-
nej vody zo sondy 202-2 sp6sobuje v dosledku zvySenej hodnoty elektrolytickej vodivosti velmi
vysoku agresivitu prostredia na ocel' (IV.). Vietky ocelové telesd, ktoré budu ulozené v zemi
a pridu do styku snaporovymi vodami, treba chranit ochranou, ktord zodpoveda prostrediu
s velmi vysokou agresivitou na ocel podla STN 03 8375 a STN 03 8372.

Z hladiska agresivity podzemnej vody na betdn, z vysledkov analyzovanej vzorky vyplyva, ze
podzemna voda vytvara neagresivne chemické prostredie.

Stupefi: DRS+DP 5/19
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Kompletné geologické podklady k mostu su uvedené v ,Zaverecnej sprave geologic-
kej ulohy 1/68 Plavnica, prelozka cesty”.

7. TECHNICKE RIESENIE MOSTA
7.1 Charakteristika mosta

Nosnu konstrukciu mosta tvori pat prostych poli z predpatych ty¢ovych prefabrikatov dizky
42m so spriahovacou Zelezobeténovou doskou. Spodna stavba je tvorena dvojicou opdr a Styroch
medzilahlych pilierov. Spodna stavba je zalozena hibkovo na velkopriemerovych pilétach.

Pri koncepcii navrhu mostného objektu boli zohladnené existujuce prekazky, konfiguracia
terénu ako i vyskové vedenie nivelety cesty 1/68. Mostny objekt je suc¢astou projektovaného riese-
nia prelozky cesty 1/68 a premostuje pristupovi komunikaciu a rieku Poprad.

7.2 Materialy konstrukénych prvkov
Betdon STN EN 206:

Podkladovy beton C12/15-X0 (SK)

Betdnové bloky schodiska C30/37-XC2,XD2,XF3 (SK)-Cl 0,4-Dmax 22-S3
Piloty C25/30-XC2 (SK)-Cl 0,4-Dmax 22-S3

Zakladové bloky pilierov C30/37-XC2,XF2 (SK)-Cl 0,4 Dimax 16-S3 (S4)
UloZné prahy piluerov C30/37-XC4,XF4 (SK)-Cl 0,4- Dmax 16-S3

Ulozné prahy opér, kridla C30/37-XC4,XF4 (SK)-Cl 0,4- Dmax 16-S3

Drieky pilierov C30/37-XC4,XD1,XF2 (SK)-Cl 0,4- Dmax 16-S3
Prechodové dosky C25/30-XC2,XF1 (SK)-Cl 0,4- Dmax 22-S3

Ty&ové prefabrikéty C50/60-XC4,XD3,XF2,XA1 (SK)-Cl 0,1- Dmax 16-S4
Spriahovacia doska C30/37-XC3,XD1,XF2 (SK)-Cl 0,4- Dmax 16-S3
Dobetonavky Ciel a priecniky C30/37-XC3,XD1,XF2 (SK)-Cl 0,4- Dmax 16-S3
Monoliticka rimsa C35/45-XC4,XD3,XF4 (SK)-Cl 0,4- Dmax 16-S3 (S4)
Rimsové prefabrikaty C35/45-XC4,XD3,XF4 (SK)-Cl 0,4- Dmax 16-S3 (S4)

Pre hodnoty modulov pruznosti jednotlivych pevnostnych tried beténov je nutné splnit
ustanovenia v zmysle STN EN 1992-1-1 (¢l. 3.1.3, tab. 3.1).

Pre pristupové schodiska, Zlaby a iné detaily platia materidly podla VL4.
Betonarska vystuZ: (STN EN 1992-1-1) B500B, fyx= 500MPa, trieda taznosti, B“

Podrobnosti vid jednotlivé prilohy.

7.3 Popis nosnej konstrukcie

Nosna konstrukcia je navrhnutd ako spriahnuty prierez z tyéovych prefabrikatov dizky
42,0m, vysky 2,0m a Zelezobetdnovej spriahovacej dosky minimalnej hridbky 200mm. Nosnu kon-
Strukciu tvori pat proste ulozenych poli 5x41,0m. Prie¢ny rez mosta tvori 11ks nosnikov.

Spriahujuca doska nad piliermi je navrhnuta ako bezdilatacny styk pomocou pruznej (pero-
vej) dosky.

Horny povrch spriahovacej dosky bude v prie¢nom i v pozdiznom smere sledovat niveletu
mosta. Vzhladom na to, Ze povrch dosky slUzi ako podklad pre izolaciu mosta, je potrebné pri jej
realizacii dodrZat normou predpisani rovinatost. Most je opatreny dobetonavkou koncovych
priecnikov.

Na spodnu stavbu je nosna konstrukcia uloZzend pomocou elastomérovych lozZisk. LoZiska
budu osadené na vrstvu plastmalty.

6/19 Stupefi DRS+DP
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7.4 Zalozenie a spodna stavba
7.4.1 Vytycenie spodnej stavby
VSeobecné zasady platné pre vytyCenie spodnej stavby:
e presnost vyty¢enia musi zodpovedat STN 73 0422,
e vytycovcia schéma musi byt vypracovana vo vyskovom systéme B.p.v. a v siradnicovom sys-
téme JTSK,
* vykres vytyCenia obsahuje vytycCenie osi zakladov spodnej stavby, body obrysu zakladov opor
a patiek pilierov a osi pilét. Vysklové koty su uvadzané na hornej hrane podkladného beto-
nu.
Poloha bodov podrobného bodového pola je zrejma z vykresovej ¢asti dokumentacie. Vyty-
Cenie mosta (spodnej stavby) bude vykonané z bodov vytyCovacej siete ¢. 5005, 5006, 5007 a
5008.

7.4.2 Zakladanie

Pred zacdatim akychkolvek prac na spodnej stavbe mosta je potrebné vytycit a prelozit vset-
ky inZinierske siete kolidujice s mostnym objektom. Dalej je nutné zosuladit prace na zakladani
mosta s Upravou rieky Poprad, objekt 230-00, vystavbou pristupovej komunikacie, objekt 130-00,
a prelozky cesty 1/68, objekt 100-00.

Zalozenie mostného objektu je navrhnuté hibkové na velkopriemerovych pilétach 01,20m.

Opory mosta su zaloZzené na pildtach, ktoré budu vitané z upraveného a nalezite zhutnené-
ho cestného telesa cesty 1/68 zo spevnenych ploch vytvorenych z cestnych panelov 2,0x0,15x3,0m
(panely budu ukladané do vrstvy strkodrvy hribky min.100mm) tak, aby nedochdadzalo jeho sada-
nim k zvySovaniu zatazenia pil6t.

Medzilahlé piliere budu zakladané v otvorenych stavebnych jamach so sklonom svahov 1:1.
Ak sa sklony svahov vykopu preukazu ako nedostatocné je potrebné prerusit prace a prizvat geo-
I6ga a projektanta, ktori urcia dalSie opatrenia na zabezpecenie nevyhnutnej stability svahov!

Zakladové jamy pilierov 3 a 4 sa nachadzaju v koryte rieky Poprad, resp. v jeho tesnej bliz-
kosti. Z uvedeného dovodu budu zdkladové jamy pilierov 3 a4 opatrené ochrannymi paziacimi
$tetovnicovymi stenami. Stetovnicové steny budu votknuté do nosného podloZia. Po ukonéeni
zakladania budu Stetovnice odpalené 1,0m nad hornu hranu zadkladovych blokov pilierov ¢.3 a 4 a
budu ponechané ako trvala ochrana zakladov pilierov.

Na Cerpanie spodnej vody budu vrohoch stavebnych jam zriadené studne z betédnovych
skruzi ¢1,0m.

7.4.2.1 Pilétovacie prace

Vzhladom na statické naroky a geologické podmienky su piléty navrhnuté ako vitané prie-
meru 1220 mm. Piloty budu vitané klasickou technoldgiou, vitanim pod ochranou vypaznice. Pri
tejto technoldgii je nevyhnutné, aby vypaZnica bola zavitana na celt projektovand hibku pildty.
Pokial by sa tak nestalo, spodna cast piléty by mala zmenseny priemer, o je nepripustné s dosled-
kom znizenej Unosnosti piloty.

Pilotovacie urovne su, podla uz popisanych zasad, zvolené nad urovnou hlav pilét. Vypln vr-
tov bude teda realizovana technoldgiou tzv. ,,utopenej” betonaze a je potrebné predpokladat, Ze
horna cast tela pildty bude zo znehodnoteného beténu.

Po dokopani na zakladovu Skaru zakladovej hlavice a pred uloZzenim podkladnych beténov,
bude potrebné kazdu hlavu piloty "dosramovat" na projektovanu vysku. Dodavatel musi zabezpe-
Cit taky technologicky postup, aby docistend hlava bola z plnohodnotného beténu a telo piléty
bolo z celistvého monolitu (bez nadbetonavky hlavy). Dodatocne ukladany podkladny betén ne-
smie byt poloZeny na hlavy pildt, primkne sa k pilétam z boku. Dalej je potrebné zabezpetit s pres-
nostou £75mm vysku osadenia armokosa, ktory zabezpecuje previazanost s buducou zdkladovou
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doskou. Uroven paty pilét musi byt dodriand s re$pektovanim jej nadmorskej vysky, podla tdajov
v dokumentécii. Véetky potrebné Gdaje ohladne situovania pildt, ich dizky a vystrojenia st uvede-
né vo vykresovej ¢asti. Pri dizkach vystuZe nad 12,0m je potrebné napojenie a predizenie pritov
pomocou styku s presahom prutov v projektovanej dizke. Pre vystu? pilSty a jej prepojenie so za-
kladovym blokom platia opatrenia v zmysle bodu 7.5.

Pri realizacii pildt pre opory nepdjde o ,, utopenu” betonaz, hlavy pilét su na Urovni pracov-
nej plosiny.

Smerové tolerancie osadenia vyrabanych pilét musia spifiat ustanovenia STN EN 1536 na-
sledovne : piloty $1220mm- polohova odchylka max. 100mm,

Pri vaésich odchylkach bude potrebné vykonat individualne postudenie vplyvu zmeny po-
doprenia na statiku zakladovej dosky s moznym dosledkom realizacie pildt naviac.

Vyskovu toleranciu hlavy pildty je potrebné zabezpedit s presnostou na —0,0/+ 20mm a to
nivelanym zameranim pre kazdu pildtu. Pre zabezpecenie smerovych ako aj vyskovych tolerancii
je potrebny dozor a vykon geodeta.

V procese vyroby pilét bude autorizovany geotechnik — geoldg pritomny pri vitani kazdej
prvej piloty v skupine.

Vystuz pilét je navrhnuta v zmysle STN EN 1536. VSeobecny presah vystuze nad hlavu pilot
je 1000mm. Vsetky armokose su navrhnuté tak, aby pred betonazou lezal armokés na dne vrtu so
zabezpecenim krytia pomocou beténového distancného kolieska.

7.4.3 Popis spodnej stavby

Spodna stavba je navrhnutd z dvojice opor ¢.1 a 6 a styroch medzilahlych pilierov
¢.2,3,4 a 5. Spodna stavba predmetného mosta je zalozena hibkovo na velkopriemerovych pilétach
v otvorenych stavebnych jamach.

7.4.3.1 Opory

Opory tvori Glozny prah zaloZeny hibkovo na velkopriemerovych pilétach 01,20m, dizky
18,0m v pocte 9ks na jednu oporu. Pildty musia byt opreté do Gnosného podloZia. Unosnost vel-
kopriemerovych pilét pri oboch oporach je potrebné preverit zataZzovacimi skiskami (pri oboch
oporach). Piléty budu vitané zo zhutneného ndsypu cestného telesa.

Tvar uloznych prahov je navrhnuty v zmysle vzorovych listov , VL4 — MOSTY. Na uloZnom
prahu budu v mieste lozisk vybeténované vystupky, bloky, na zabezpecenie vodorovnej plochy na
uloZenie lozisk, ako i na umoZnenie osadenia lisov v pripade potreby vymeny loZisk. Pozornost je
potrebné venovat odvodriovaciemu Zliabku na styku hornej hrany tlozného prahu a lica zaverného
murika. Zaverny murik sa vybuduje po osadeni tyCovych prefabrikatov a vybeténovani spriahova-
cej dosky a koncovych prie¢nikov. Bude opatreny kapsou pre osadenie mechanického mostného
zaveru. Do zaverného murika je kotvena prechodové doska dizky 5,0m. Mostné kridla su zavesené,
elezobetdnové dizky 4,30m.

Svahové kuzele s reviznym chodnikom budu nasypané z materidlu vhodného do nasypov v
sklone 1:1,5-1:2. Svahové kuzele pod mostom budu opatrené kamennou rovnaninou s urovnanim
lica hrubky 300mm do beténu hrdabky 150mm s vyklinovanim a vySkarovanim cementovou mal-
tou. Pri oboch oporach su navrhnuté schody Sirky 750mm lemované z oboch stran obrubnikom.

7.4.3.2 Medzilahlé piliere
Medzilahlé piliere su taktie? zalozené hibkovo na velkopriemerovych pildtach 01,20m
v otvorenych stavebnych jamach. Piléty budu vitané z otvorenej stavebnej jamy so sklonom sva-
hov 1:1. Pildty st navrhnuté v troch radoch s dizkou 12m. Po odvftani pilét na projektom predpi-
sanu Uroven je potrebné vykonat zatazovaciu skidsku pildt (pod kazdym zakladovym blokom).
Piliere pozostavaju z ulozného prahu, drieku piliera a zakladového bloku. Zakladovy blok pi-
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lierov ma $irku 7,00m, dizku 12,00m a vyéku 2,00m. Driek piliera je tvoreny dvojicou stipov kruho-

vého prierezu s priemerom ¢=1,80m, vyska stipov jednotlivych pilierov je zrejma z grafickej ¢asti

pd. Ulozny prah jednotlivych pilierov mé vzhlfadom na rézny uhol uloZenia réznu $irku (pozri vy-

kresovu Cast pd), hribka uloZzného prahu je 2,45m, resp. 2,05m, a vyska 1,7m. Vyska konzol uloz-

ného prahu je premennd od 0,85m do 1,7m. Tvar uloZnych prahov je vzmysle vzorovych listov
»VL4 — MOSTY.

7.4.3.3 Izolacia a ochrana povrchu spodnej stavby

Pre obmedzenie vzniku trhlin je potrebné zaistit riadne oSetrovanie beténu v zmysle TKP
15. Vsetky Casti spodnej stavby, ktoré su v styku so zeminou budu opatrené izolacnym naterom —
1x penetraCny + 2x asfaltovy nater.

Pracovna sSkdra v pate piliera je opatrend fabiénom zo sanacnej malty a natavovanym izo-
latnym pasom $=330mm so zaspachtlovanymi okrajmi. Pracovna skdra na zavernom muriku, je
vyplnena tesniacim trvalo pruznym silikénovym tmelom (odolny proti UV Ziarenia Sedej farby).

7.5 Ochrana proti agresivnemu prostrediu
Antikordozne opatrenia sa zrealizuju v zmysle zaverov kordzneho prieskumu v sulade so
smernicou MDSVP SR ¢. D2-2450/1992.

Na zaklade vykonaného kordzneho prieskumu je na mostnom objekte potrebné previest
zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov ,stupen 3“ podla TP 081
(TP 03/2014) ,,Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na mostné
objekty pozemnych komunikacii“ vydané MDV-SR 09/2013 - t.j. kombinacia primarnej ochrany
podla STN EN 206, sekundarnej ochrany a konstrukénych Uprav bez prepojenia vystuze a bez jej
vyvedenia na povrch konstrukcie..

Primdarna ochrana spociva predovsetkym v zabezpeceni minimalneho krytia vystuze 50 mm
na vonkajSom povrchu Zelezobeténovych konstrukcii v trvalom so styku so zeminou (distancné
podlozky je nutné pouzit z elektricky nevodivého materidlu). Dal3ie poZiadavky:

® je potrebné obmedzit vznik trhlin

e poutzitie vodivych diStan¢nych vloZiek na okraji prierezov je nepripustné,

® je potrebné pouzivat portlandské cementy,

e obsah chloridovych idnov CL v betdéne (pre Zelezobetdonové konstrukcie) nesmie prekrocit
0,4% z hmotnosti cementu resp. 0,2% z hmotnosti cementu pri predpatych konstrukciach

e primesova voda nesmie obsahovat viac chloridov ako 500 mg Cl- na 1 liter (pre Zelezobeto-
nové konstrukcie) resp. 250 mg Cl~ na 1 liter pre predpaté konstrukcie

e kamenivo pre vyrobu predpatého beténu nesmie obsahovat viac ako 0,02% vo vode roz-
pustnych chloridov

e do Zelezobeténovych a predpatych konstrukcii sa nesmu pouZit chlorid vapenaty a prisady
na bdaze chloridov

Sekunddrnu ochranu budu tvorit natery proti zemnej vihkosti (1x penetracny a 2x asfaltovy
nater za studena) vietkych Casti spodnej stavby v trvalom styku so zeminou.

e Konstrukéné Upravy jednotlivych ¢asti mostného objektu:

e Zvodidla - zvodidlo mimo mosta musi byt nevodivo oddelené od zvodidla na moste. Preve-
denie izolaéného styku musi byt v silade s TP pre pouzity typ zvodidla.

e Zabradlie a protihlukové steny — nad prechodom z NK na kridla sa zabezpeci elektrické izo-
la¢né oddelenie vzduchovou medzerou Sirky 10-30mm.

® Chranicky - su navrhnuté z elektricky nevodivého materialu. Konstrukéné Upravy jednotlivych
¢asti mostného objektu:
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Loziska: loZiska budu odizolované vrstvou plastmalty. ZloZzenie polymérnej malty musi zod-
povedat min. hodnote merného odporu 1.1012Qm.

Mostné zavery: musia byt zhotovené pre prostredie s vyskytom bludnych pridov. Mostny
zaver musi zabezpecit elektricky izolaéné oddelenie nosnej konstrukcie mosta od spodnej stavby
(vratane oplechovania rims).

Zvodidla: zvodidlo mimo mosta musi byt nevodivo oddelené od zvodidla na moste. Preve-
denie izolaéného styku musi byt v sulade s TP pre pouZzity typ zvodidla.

Zabradlie: nad dilataciou sa zabezpeci elektrické izolaéné oddelenie zabradlia vzduchovou
medzerou Sirky 10-30mm.

Chranicky: musia byt vyhotovené z nevodivého materidlu.

7.6 Prislusenstvo mosta
7.6.1 Vozovka na moste

Konstrukcia vozovky na moste je navrhnutd v zmysle STN 73 6242 a STN EN 13108-1, pre
triedu dopravného zataZenia IV-VI v zmysle STN 73 6114 s nasledovnou skladbou:

Kryt vozovky Asfaltovy betéon, modifikovany SMA 11 obrus PMB  40mm
Spajaci postrek Spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS, CBP -
Zaklinenie Predobalena drva frakcie 4-8 mm -
Ochrannd vrstva Asfaltovy beton, modifikovany AC 11 obrus PMB 45 mm
Spajaci postrek Spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS, CBP -
Izolacnad vrstva Natavovaci asfaltovy izolacny pas NAIP 5mm
Zapecatujuca vrstva -
Spolu 90mm

Na spojenie krytu vozovky s ochrannou vrstvou izolacie sa pouZije spojovaci postrek, ak si
to vyzaduje technologicky postup pre zhotovenie obrusnej vrstvy. Na spojenie ochrannej vrstvy
izolacie s izolaciou sa pouZije spojovaci postrek, ak je uvedeny vo vyhladseni o zhode izola¢ného
systému. Spojovacie postreky - PS z polymérom modifikovanej asfaltovej emulzie CBP podla STN
73 6129.

Povrch mostovky bude pred zhotoveni zapedatujlicej vrstvy upraveny obrokovanim.

Pod rimsou je izolacia mostovky a ochrana izolacie navrhnutd z vystuzenych natavovanych
asfaltovych izolacnych pdsov (v zmysle STN 73 6242). Styk zvislej ¢asti obruby rims a vozovky bude
vyplneny trvale pruznou zalievkou s predtesnenim.

Zélievky popri monolitickych rimsach a mostnych zaveroch musia byt vydebnené drevenou
latou (nie zarezané). Okraj rimsy do vysky vozovky je opatreny kotevnym impregna¢nym naterom
a Skara vyplnena trvalo pruznou zdlievkou s predtesnenim. Zalievky sa zrealizuju i okolo odvodno-
vacov. V uZlabi odvodnovacieho pruhu a pred dilataciou opory €.1 bude umiestneny drenazny ka-
nalik z plastbetonu.

7.6.2 Rimsy

Rimsy su navrhnuté ako monolitické s pohladovymi prefabrikatmi s rastrom vysky 700mm.
Rimsy maju Sirku 1600mm, na oboch rimsach je navrhnuty sluzobny chodnik Sirky 750mm. Rimsy,
vratane pohladovych prefabrikatov, budi z prevzdusneného beténu €35/45. Priecny sklon rims je
4,0% smerom do vozovky. Horny povrch vodorovnej ¢asti rims bude upraveny stirdzou ("metlicko-
vy beton") v priecnom smere.

Na vnutornej €asti rims su navrhnuté kamenné (zulové) obrubniky. Obrubniky budd do mo-
nolitickej Casti rims kotevné v zmysle VL4 (408.02).

V monolitickej ¢asti rims su navrhnuté PVC chrani¢ky ¢$100mm.

Sucastou beténov monolitickych rims bude rozptylena vystuz. Do rims bude kotevné za-
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bradelné zvodidlo a zabradlie. Kotvenie vSetkych rims do nosnej konstrukcie je navrhnuté pomo-
cou ocelovych kotiev. Poloha kotiev v prieénom a pozdiznom smere bude uréend po jednoznaé-
nom stanoveni typu zvodidla.

Betondz jednotlivych nadvazujucich pracovnych Usekov rimsy bude realizovana striedavo,
minimalny vek vybeténovaného Useku pred betonazou vedlajsieho tseku je 2 dni. Dizka pracovné-
ho zaberu je 10,0m. Pracovné skary budu tesnené v zmysle VL4-410.02.

Rimsa na styku s vozovkou bude opatrena naterom na zabezpecenie prilnavosti tesniacej
zalievky. Styk zvislej Casti zvySenej obruby a vozovky bude vyplneny trvalo pruznou zalievkou
s predtesnenim Sirky 20mm (potrebné pouzit vydebnend skaru). Za kridlami op6r, medzi schodis-
kom a kridlom opory sa terén spevni kamennou dlazbou hr. 0,1- 0,15m ukladanou do beténu
s vySkarovanim cementovou maltou z dévodu zabranenia erdznej ¢innosti vody a jej zatekania za
kridla.

Do monolitickej chodnikovej rimsy mosta je kotvené schvalené ocelové zabradelné zvodi-
dlo s urovriou zachytenia H2 a ocelové zabradlie so zvislou vyplnou.

Poloha kotiev rims v prieénom a pozdiznom smere bude definitivne uréena po jednoznaéd-
nom stanoveni typu zvodidla.

7.6.3 Bezpecnostné zariadenia

Na mostnej rimse je navrhnuté schvdlené ocelové zabradelné zvodidlo pre Uroven zachyte-
nia H2. Na vonkajSom okraji mosta je ako bezpecnostné zariadenie navrhnuté ocelové mostné
zabradlie mestského typu so zvislou vyplfiou vysky 1,10m.

Pouziju sa schvalené zabradelné , resp. mostné, zvodidla pre uroven zachytenia H2, na kto-
ré MDVRR SR vydalo odporucanie , Technické podmienky vyrobcu® na pouzivanie tychto zvodidiel.

Tvar a detaily zvodidla budu dopracované po jednoznacnom stanoveni typu zvodidla. Zvo-
didlo na oboch koncoch mosta pokracuje cestnym zvodidlom.

Mostné zvodidlo, zadbradelné zvodidlo, zabradlie, ako i vSetky ocelové konstrukcie na moste
trvalo v styku so vzduchom sa ochrania podla TP 068 - Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii
mostov. Bezpecnostné zariadenia budu ocistené otrieskanim tak, aby zodpovedalo stupnu Cistoty
Sa 2% a povrchovo upravené. Povrchova Uprava pozostava z metalizacie ma 100pum + 1x epoxido-
vého nateru 80um + 1x krycieho polyuretdnového nateru 80um, farebny odtien (RAL) urci staveb-
nik (SSC).

Nad dilataciami je potrebné zabezpetit pozdizny posun v zvodnici a madle mostného za-
bradelného zvodidla ako i vodorovnych prvkov ocelového zabradlia. Bezpecnostné zariadenia bu-
du osadené tak, aby bola mozna ich vymena. Dilatdcia sa riesi v rdmci typu certifikovaného zvodid-
la.

Z doévodu zakladnych opatreni proti bludnym pridom sa schvalené mostné zvodidla nad
mostnymi zavermi vzajomne nevodivo odizoluju. Zvodidlda mimo mosta musia byt taktiez nevodivo
oddelené od schvaleného zvodidla na moste. To isté plati i pre protihlukovu stenu. Ochrana proti
bludnym prudom pozri kapitolu 7.5.

Kotevné dosky zvodidla a zdbradlia budu kotvené lepenymi kotvami a budu podliate plas-
tmaltou. Kotevné skrutky bezpecnostnych zariadeni budd chranené krycou maticou
z galvanizovanej ocele, pripadne plastovym krytom matice.

7.6.4 Odvodnenie mosta

Odvodnenie mosta je zabezpetené pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky k mostnym od-
vodnovacom, ktoré su umiestnené v odvodnovacom pruhu v osovej vzdialenosti 0,20m od kraja
rimsy. Rozmiestnenie odvodiiovacov po dizke mosta bolo navrhnuté na zéklade vypoctu hltnosti
odvodnovaca a pozdfineho sklonu na moste. Rozmer odvodnovacov navrhujeme 0,3x0,5m. Od-
vodnovaci systém musi byt certifikovany, tovarensky vyrabany. Vietky ocelové casti odvodriova-
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cieho systému musia byt opatrené antikoréznou povrchovou Upravou z vyrobne. Detaily odvodne-
nia budu dopracované po jednozna¢nom stanoveni typu a systému podla vyrobcu. Povrch izolacie
mosta sa odvodni za pomoci osadenych odvodfiovacich tvaroviek. V pozdiznom smere je medzi
odvodiniovaémi navrhnuty drendziny kanalik Sirky 100mm, vyplneny polymérnym drenaznym
plastbetdnom frakcie ¢8-16mm. V priecnom smere je drenazny kanalik navrhnuty pred mostnym
zaverom pri opore ¢.6. Odvodnovace aj odvodriovacie tvarovky pre odvodnenie povrchu izolacie
budu zaustené pod nosnou konstrukciou mosta v zmysle Vzorovych listov VL4, list €.502.01.

Skara medzi konstrukciou odvodfiovaov a vozovky bude vyplnend trvalo pruznou zalievkou
s predtesnenim Sirky 20mm (potrebné pouzit vydebnenu skaru).

Ulozné prahy krajnych opor budd mat pri zavernych murikoch odvodriovacie Zliabky z %
rarky $100mm, na vyvedenie pripadnej vody z povrchu uloZzného prahu k bo¢nej strane prahu
v smere prie¢neho sklonu mosta.

Za krajnymi oporami sa vybuduje drenaz s vyustenim vo svahu komunikacie.

7.6.5 Loziska
Nosna konstrukcia je na spodnu stavbu uloZena prostrednictvom elastomérovych lozisk.

Loziska sa osadia na ulozné bloky s vodorovnym hornym povrchom s minimalnou vyskou v zmysle

VL4 nad uloznym prahom z dévodu vloZenia lisov pri ich pripadnej vymene. Po ich vySkovej

a smerovej rektifikacii sa podleju 10 mm hrubou vrstvou plastmalty. Tym sa dosiahne oddelenie

NK od spodnej stavby z titulu protikorozivnych opatreni na moste. Po definitivnom stanoveni typu

loZisk, je potrebné previest korekciu — pripadn( Upravu rozmerov a vysok blokov na podporach

resp. naliatkoch na NK v ramci DVP objektu.
Mostny objekt ma navrhnuté nasledovné typy lozisk:

opora 1: elastomérové loziskd typu B (350x450x185(132)mm) s 11-imi vnutornymi vrstvami

elastomeru hrdbky 12mm. 2-mi vonkajSimi vrstvami elastomeru hrdbky 2,5mm a 12-imi vy-

stuznymi plechmi hribky 4mm,

e pilier 2: elastomérové lozZiska typu B (350x450x137(96)mm) s 8-imi vnutornymi vrstvami
elastomeru hribky 12mm. 2-mi vonkajsimi vrstvami elastomeru hrubky 2,5mm a 9-imi vy-
stuznymi plechmi hrabky 4mm,

e pilier 3: elastomérové loziska typu B (350x450x73(48)mm) s 4-mi vnUtornymi vrstvami elas-
tomeru hrubky 12mm, 2-mi vonkajsimi vrstvami elastomeru hriubky 2,5mm a 5-imi vystuz-
nymi plechmi hribky 4mm,

e pilier 4: elastomérové loZiskd typu B (350x450x73(48)mm) s 4-mi vnutornymi vrstvami elas-
tomeru hrubky 12mm, 2-mi vonkajsimi vrstvami elastomeru hribky 2,5mm a 5-imi vystuz-
nymi plechmi hribky 4mm,

e pilier 5: elastomérové loZiskd typu B (350x450x137(96)mm) s 8-imi vnutornymi vrstvami
elastomeru hribky 12mm. 2-mi vonkajsimi vrstvami elastomeru hrubky 2,5mm a 9-imi vy-
stuznymi plechmi hrabky 4mm,

® opora 6: elastomérové loziska typu B (350x450x185(132)mm) s 11-imi vnutornymi vrstvami
elastomeru hrdbky 12mm. 2-mi vonkajSimi vrstvami elastomeru hrdbky 2,5mm a 12-imi vy-
stuznymi plechmi hrabky 4mm.

7.6.6 Mostné zavery

Nad oporami €.1 a 6 je navrhnuty povrchovy mostny zaver na vozovkovej Casti aj na rim-
sach s celkovym dilatacnym pohybom 320mm. Mostné zavery su navrhnuté v sulade so zakonom
¢.355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni neskorsich
predpisov s ohfadom na minimalne Sirenie hluku. Mostny zdver musi byt elektroizolacny,
s potrebnou antikoréznou Upravou z vyroby. Skdra medzi konstrukciou mostného zaveru a vozov-
ky bude vyplnena trvalo pruznou zalievkou s predtesnenim Sirky 20mm (potrebné pouzit vydebne-
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na skaru). V najnizSom bode mostného zaveru musi byt kondenzat zvedeny pod most. Geometric-
ky tvar mostného zaveru sleduje prie¢ny a pozdizny sklon vozovky. Detaily osadenia mostného
zaveru budu dopracované po jednoznacnom stanoveni typu mostného zaveru v dalSom stupni pd.

Pred zadanim mostného zaveru do vyroby je nutné fyzicky preverit (premerat) projektom
navrhnuté Sirky a vysky v osi dilatacie!!!

7.6.7 Prechodové dosky

Prechodové dosky st na oboch oporach. Ich dizka je 5,0m. Su osadené v sklone 1:10 na
vrstve podkladového betonu €12/15-X0. Pod prechodovou doskou je zriadeny protimrazovy klin
s Rmin=0,85. Prechodové dosky st monolitické zo Zelezobetdonu € 25/30 —XC2,XF2. VystuZ dosky je
z betonarskej vystuze z ocele triedy B500B, vystu vo vrubovom kibe kotvend do zaverného murika
opory je opatrend ochrannym povlakom - metalizacia zinkom macanim v Standardnom vyhotoveni
. Povrch prechodovej dosky v oblasti zaverného mdurika opory na dizke 750-1000mm je izolovany
natavovanym izolaénym pasom tak ako nosna konstrukcia + penetracny nater, zvysna plocha dos-
ky je opatrenad — 1x penetraénym + 2x asfaltovym naterom za studena . Skdra medzi okrajom pre-
chodovej dosky a zavernym murikom sa predtesni gumovym profilom a zaleje trvale pruznou za-
lievkou.

7.6.8 Prechodové oblasti

Prechodova oblast musi byt vybudovana v zmysle ,VL4 — MOSTY* 201.07 vydanych SSC Bra-
tislava. Zasyp rubu opbér musi byt znenamrzavych priepustnych materidlov, zhutnenych na
s 1d=90%, do urovne 2,0m na s 1d=100%. Plan pod volnym koncom prechodovej dosky musi mat
min. Unosnost odpovedajicu modulu reakcie s K= 35 MNm=3, alebo modulu pruznosti min. E=
30,0MPa. Zasyp sa zhotovi po vrstvach hrdbky maximalne 300mm po zhutneni a hutni sa lahkou az
stredne tazkou technikou.

Spatny zasyp za oporami, je mozno realizovat zo zemin ,vhodnych do nasypu“, po vrstvach
max. hribky 300mm s hutnenim na parameter D=95% PS.

Strkopieskovy ochranny zasyp (klin) sa bude realizovat z nenamfzavej zeminy ($trkopiesku
alebo strkodrvy frakcie 0-32 tr.A) za oporami je navrhnuty Sirky min. 0,60m. Pod prechodovymi
doskami doskou sa ochranny zasyp zlomi do sklonu 3 % (smerom od opory) tak, aby minimalna
hribka tohto obsypu pod prechodovou doskou bola 150mm. Miera zhutnenia musi dosiahnut
ID>=0,85.

Zasyp za oporami sa bude realizovat zo zemin vhodnych alebo velmi vodnych do nasypov.

Miera zhutnenia zasypu za oporami musi spifiat ustanovenia STN 73 6133.

V prechodovej oblasti najvdcésia hribka zhutfiovanej vrstvy nesmie byt vacsia ako 0,3m.

7.6.9 Vedenia na moste
V lavej chodnikovej doske sa nachadzaju 4ks PVC chraniciek pre vyhladové prevedenie vede-
ni cez most.

7.6.10 Terénne upravy

Pre pristup pod most su na svahovych kuzeloch pri opore 1 a 6 navrhnuté revizne schodiska
Sirky 750mm. Schodiska budu z prefabrikovanych beténovych blokov 200x500x750mm ukladanych
do beténu hr. 200mm vystuzeného zvaranou sietou. Pristup na schodiska bude z cesty 1/68. Pozdiz
revizneho schodiska bude osadené zabradlie vysky 1,1m. Zabradlie bude z kompozitného materia-
lu a bude mat pevné madlo aj podmadlo. Ukotvenie bude prostrednictvom patnych dosiek z nere-
zu a chemickych kotiev. Podrobnosti zabradlia sa doplnia po urceni konkrétneho dodavatela za-
bradlia.

Svahovy kuzel bude spevneny dlazbou z lomového kamena hriabky 150mm ukladanou do be-
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ténu hrubky 100m s vyskarovanim cementovou maltou.
Na plynuly prechod z rims na terén su na koncoch kridel navrhnuté prechodové bloky rims.
Na konci kridiel, medzi kridlom a prechodovym blokom rimsy bude $kara Sirky 20mm vypl-
nena trvalo pruznou asfaltovou zalievkou.

7.7.11 Vyznacenie roku vystavby

Zhotovitel prac trvalym spdésobom vyznaci rok vystavby mostného objektu otlackom gume-
nej matrice do beténu krajnej opory (STN 73 6201). Sucastou stavby mosta je osadenie tabuliek
s evidenénym a identifikaénym ¢islom mosta na zaciatkoch mosta v smere jazdy (vpravo). Cislo uréi
spravca mosta - SSC, a.s.

7.7.12 Stale zariadenie na moste
Stale zariadenie na nicenie sa do predmetného mostného objektu nezabuduije.

7.7.13 Rozmiestnenie meracich a pozorovacich bodov

Na moste budu osadené meracie znacky pre sledovanie trvalych deformdcii nosnej kon-
Strukcie mosta a znacky na kazdej podpere mosta pre sledovanie ich zvislosti pripadne ich poklesu.
Klincové znacky budu osadené z oboch stran MZ. V3etky geodetické znacky budu s protikoréznou
ochranou. Okrem tychto znaciek sa osadia v tesnej blizkosti mosta pozorovacie body, z ktorych sa
bude merat pripadny pohyb meracich znaciek. Kontrola presnosti pozorovacich bodov bude pre-
vadzana zo vztaznych bodov osadenych v blizkosti mosta tak, aby bola mozna zamera na pozoro-
vacie body. Ich presnd poloha sa urc¢i priamo na mieste pocas realizacie objektu za spoluprace
s autorizovanym geodetom, resp. hlavnym geodetom stavby. Rozmiestnenie meracich znaciek na
moste a konstrukcia je zrejmé z vykresovej dokumentacie.

7.7.14 Poziadavky na povrchovu Upravu betdnovych konstrukcii

Viditelné plochy nosnej konstrukcie a spodnej stavby budu mat pohladovy betdén kategérie
cc (debniaci materidl: preglejka alebo ocelové debnenie a kvalita povrchu: povrch nevyZaduje
dalSiu Upravu) a vietky neviditelné plochy minimalnu kategériu aa (debniaci materidl: neohoblo-
vané dosky na zraz a kvalita povrchu: povrchové drobné chyby, po oddebneni odstranit drobné
odstiepky, upravit drevenym hladidlom) v zmysle TKP — 16 (vydané MDV-SR 10/2013).

Vsetky ostré hrany, ak nebude vo vykresovej dokumentacii uvedené inak, budu skosené vlo-
Zzenim trojuholnikovej listy 20x20mm do debnenia.

Vsetky betdonové plochy, ktoré budud v trvalom styku so zeminou, budu chranené izolaciou

(naterovou za studena) proti zemnej vihkosti (1 x penetracny a 2 x asfaltovy nater).

7.7.14 Poiiadavky na povrchovi tGpravu ocelovych konstrukcii
Vsetky ocelové konstrukcie na moste, ktoré budu trvalo v styku so vzduchom sa ochrania
podla TP 068 ,Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov”, na Zivotnost rieSend v zmysle
STN EN ISO 12944 pre kordzne prostredie C4 a vyssie so Zivotnostou ,vysokou” t.j. viac ako 15 ro-
kov. PouZité naterové systémy budu spifiat podmienky $pecifikované v tabulkach 1., 2. a 4. pre
dlhodobu Zivotnost - min. 15 rokov a viac a zakladnym koréznym zatazenim, ktoré obsahuje oblasti
ostreku posypovymi solami. Farba vrchného nateru bude uréend v dalSom stupni PD.
Priklad povrchovej tupravy podla TP 068:
e stupen pripravy povrchov Sa 2,5 podla STN EN ISO 8504-2 a STN EN I1SO 12944-4
® Ziarové zinkovanie ponorom podla STN EN ISO 1461, 100um
® medzivrstvovy epoxidovy nater 100um
vrchny polyuretanovy nater 80pum (RAL urci stavebnik).
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8. VYSTAVBA MOSTA

Pred zacatim vystavby mostného objektu je potrebné skoordinovat préace s vystavbou suvi-
siach objektov stavby.

Pred samostatnym zahdjenim prac na prelozke cesty 1/68 a vystavbe mostného objektu
202-00 musia byt zamerané a vytycené vsetky inZinierske siete v danej lokalite. kolidujtce inZinier-
ske siete budu v ramci stavby prelozené.

Projekt DP/DRS predpoklada sa nasledujuci postup prac pri vystavbe mosta:

e priprava staveniska (znacenie zaberov, odstranenie humdznych vrstiev, prekladky vsetkych
inZinierskych sieti)

e vystavba vSetkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné realizovat pred zacatim prac na ob-
jekte, vsetky suvisiace siete musia byt pred zahdjenim prac na stavbe mosta zamerané,

* vytycenie spodnej stavby

® zemné prdace spojené so zakladanim medzifahlych podpier 2,3,4,5 zriadenie ochrannych pa-
Ziacich Stetovnicovych stien pri pilieroch 3 a 4,

e zriadenie podkladného betdnu v stavebnych jamach medzilahlych podpier, vitanie, vystuze-
nie, a zabetdnovanie vitanych pilét,

e realizacia a vyhodnotenie zatazovacich skusok pilét,

® debnenie, vystuzovanie a betonaz zakladovych blokov medzilahlych podpier,

e debnenie, vystuzovanie a betonaz driekov pilierov medzilahlych podpier,

® debnenie, vystuZzovanie a betonaz uloznych prahov medzilahlych podpier vratane blokov pod
loZiska

® opatrenie vSetkych casti medzilahlych podpier zasypanych zeminou izolaciou proti zemnej
vlihkosti

e spatny zdsyp stavebnych jdm medzilahlych podpier, odpdlenie Stetovnic (na uroven dna
Upravy rieky Poprad, resp. min. 0,5m pod Uroven brehov),

e priprava hutneného nasypu telesa cesty I/68 pri oporach ¢.1 a 6,

® zriadenie pracovnych plosin, spevnenych ploch, pre vitacie sUpravy pri oporach,

* zriadenie podkladného betdnu, vitanie, vystuzenie, a zabetédnovanie vitanych pildt,

¢ realizicia a vyhodnotenie zataZovacich skusok pilot,

® zadebnenie, vystuZenie a betonaz uloznych prahov vratane blokov pod loziska,

® zriadenie spevnenych pracovnych pléch pre kolesové Zeriavy v 1.poli, 2.poli, 5.poli a 4.poli,

e osadenie mostnych loZisk,

e osadenie predpatych tycovych prefabrikatov v 1.poli, 2.poli, 5.poli a 4.poli,

® betondaZ a oSetrovanie Cerstvo zabetdnovanej spriahovacej dosky (zakrytie geotextiliou a po-
lievanie vodou),

e osadenie predpatych tyovych prefabrikatov v 3.poli (nad riekou Poprad),

® betondZ a oSetrovanie Cerstvo zabetdnovanej spriahovacej dosky (zakrytie geotextiliou a po-
lievanie vodou),

® zadebnenie, vystuZenie a betonaz dobetonavky ciel a medzilahlych priecnikov,

® debnenie, vystuzovanie a betonaz zavernych murikov a zavesenych mostnych kridel,

e zriadenie ochrany proti zemnej vihkosti na oporach,

® zriadenie drenaze za oporami,

® zriadenie prechodovej oblasti a protimrazového klinu za oporami,

¢ zriadenie prechodovych dosiek,

e opieskovanie o ocistenie spriahovacej dosky,

® zriadenie zapecatujlcej vrstvy, mechanickych mostnych zaverov a izolacie mosta,

e zriadenie kotiev rims, osadenie licnych rimsovych prefabrikatov, debnenie vystuzenie a be-
tonaz monolitickej ¢asti rims,
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e osadenie tvaroviek na odvodnenie povrchu izolacie mosta a mostnych odvodnovacov,

® zriadenie ochrany izolacie, a osadenie bezpecnostnych zariadeni na moste,

¢ zriadenie obrusnej vrstvy vozovky a pruznych zalievok,

e natery ocelovych konstrukcii mosta,

® zriadenie ochrannych a zjednocujucich naterov betdnovych ¢asti mosta,

® zriadenie svahovych kuzelov, reviznej lavky a schodov, spevnenych ploch za kridlami a sklzov,
e dokoncCovacie prace a terénne Upravy.

8.1 Dokoncovacie prace

Dokoncovacie prace na objekte je potrebné zosuladit s pracami na objektoch 100-00, 130-
00 a 230-00. Spevnenie obsypovych kuzelov bude kamennou dlazbou z lomového kameria hrubky
0,35m uloZeného do betdnového |16zka hribky 0,10m s ukonéenim v pate mostného kuzela betd-
novou patkou rozmeru 1,5x1,0m. Dlazba bude Skarovana cementovou maltou. Dlazba presahuje
podorysny obrys mosta na Sirku cca 0,50m resp. 1,0m v mieste schodiska. Na pristup pod nosnu
konStrukciu a kloziskdm ztelesa cesty slUzi obsluzné schodisko zbeténovych stupnov
200x500x750mm ukladanych do betdnu vystuzeného zvaranou sietou. Na schodisku bude v stlade
s grafickou ¢astou pd osadené zabradlie vysky 1,10m z kompozitnych materialov.

Revizny chodnik — dlazdena lavica Sirky 0,75m v sklone 5,0% sluzi pre kontrolu lozisk kraj-
nych opor.

8.2 Suvisiace (dotknuté) objekty stavby
e 100-00 Cestal/68
® 130-00 Pristupové cesty v katastralnom uzemi obce Plavnica
® 201-00 Most cez potok lubovnianka v km 0,555
® 203-00 Most cez rieku Poprad v km 1,700
e 230-00 Uprava rieky Poprad
e 610-00 Krizovatka VVN-110kV s cestou 1/68 v km 0,900

9. POZIADAVKY NA ZATAZOVACIE SKUSKY A DLHODOBE SLEDOVANIE MOSTA
9.1 PoZiadavky na meranie pocas vystavby

Meraniu nosnej konstrukcie pri vystavbe je potrebné venovat mimoriadnu pozornost. Vys-
kové kéty vystupkov pod loZiskami je nutné zamerat presnou nivelaciou.

Pocas vystavby je nutné realizovat:

® sledovanie priebehu sadania az po realizaciu nosnej konstrukcie pravidelnym meranim,
¢ sledovanie sadania medzilahlych pilierov az do ukoncenia vystavby mosta,
e zakladné meranie bude na meracich znackach podpier v ¢ase pred realizaciou nosnej kon-

Strukcie,

e druhé meranie na meracich znackach podpier a zakladné meranie na meracich znackach
osadenych na nosnej konstrukcii prebehne pocas budovania nosnej konstrukcie,

* tretie komplexné meranie vSetkych osadenych meracich znaciek prebehne pred kolaudaciou
mostného objektu — nulté meranie pre spravcu.

Znacky pre sledovanie dlhodobych pretvoreni sa umiestnia na vSetkymi podperami a upro-
stred rozpati poli po jednom kuse na obidvoch monolitickych rimsach. Rovnako treba osadit znaé-
ky na meranie poklesov spodnej stavby po jednom kuse na oporach a po jednom kuse na kazdom
pilieri. Meranie pocas vystavby a osadenie znaciek je suc¢astou zhotovenia stavby.

Vychodzie ,nulté” zameranie spodnej stavby mostného objektu je potrebné zamerat pred
vybudovanim nosnej konstrukcie. Po dobudovani mosta sa prevedie dalSie meranie vsetkych insta-
lovanych meracich bodov na moste. Daldie merania budud su¢astou monitoringu objektu v ¢aso-
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vych usekoch podla pozZiadaviek spravcu mostného objektu po spracovani ,,Manualu dlhodobého
sledovania mosta“.

Merania pocas vystavby mostného objektu su v zmysle harmonogramu dodavatela tak na
spodnej stavbe (loZiska), ako i na nosnej konstrukcii. Uvedené merania budu realizované presnou
nivelaciou.

9.2 Zatazovacie skusky

V zmysle ustanoveni STN 73 6209, pre mosty s rozpatim vacsim ako 18,0m, je potrebné rea-
lizovat statickl zatazovaciu skisku mosta. Pred vykonanim zatazovacej skusky je potrebné vypra-
covat projekt zatazovacej skusky, ktory schvali projektant.

Pre overenie potrebnej dizky a Unosnosti pildt, navrhujeme urobit zatazovacie skdgky v
pocte 1ks pod kazdym zdkladom. Projektant si vyhradzuje pravo, Ze na zéklade vysledkov zata-
7ovacich skusok pilét sa upravi dizka, pripadne pocet pilét.

10. BEZPECNOST PRACE
Zhotovitel urci koordinatora bezpecnosti a vypracuje plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri
praci v zmysle nariadenia vlddy SR ¢.396/2006 Z.z. Zabezpeclenie zdravotne vyhovujucich
a bezpecnych pracovnych podmienok je ulohou zhotovitela stavby. S tym suvisiace ulohy su nasle-
dovné :
e musia byt zabezpecené zdravotne vyhovujice a bezpecné pracovné podmienky vo vsetkych
fazach vystavby mosta a pri vSetkych pracovnych operaciach.
aéinnymi opatreniami (vystrazné napisy, oplotenie a pod.) sa musi predist vstupu nepovola-
nych os6b na stavenisko, aby sa Ziadna osoba nedostala do nebezpecnej situacie
a neutrpela vystavbou mostu Ziadnu ujmu.

11. NAVRH PRISTUPU A SPRAVY

Pre pristup pod most su pri kridlach navrhnuté obsluzné schodiska Sirky 750mm. Pristup na
schodiska bude z CESTY 1/68. Pozdl? obsluznych schodisk bude osadené zabradlie z kompozitnych
materialov vysky 1,1m.

Spravu, pozorovanie mosta v ramci vSeobecného dozoru, Udrzbu a opravy mostov, vratane
nasypovych a zdrezovych svahov, zabezpecuje vlastnik, alebo nim povereny spravca mosta v zmys-
le platnych predpisov. Pravidelne sa udrZuje tiez pristup k mostnému objektu a jeho ¢astiam a tiez
schody zabezpecujuce pristup na uzemie pod mostom na svahoch nasypov.

Povinnost vykonavat spravu, udrzbu a opravy mosta vyplyva z obecne platnych predpisov a
zacina vydanim povolenia na trvalé uZivanie mosta pripadne uvedenim celého mosta alebo jeho
Casti do pred¢asného uZivania.

Pri sprave (prehliadkach, diagnostike), udrzbe a opravdch mostov musia byt dodrzZiavané
ustanovenia prislusnych predpisov o bezpecnosti a ochrane pri praci . Pracovisko musi byt v pripa-
de potreby zabezpecené v suvislosti s vykonom prehliadok za premavky. Podmienky premavky
(bez uzavierky, s Ciastocnou alebo Uplnou uzavierkou) urcuju prislusné cestné spravne organy po
dohode s prislusnym oddelenim dopravnej policie.

Oznacenie osoby, ktora vykondva na ceste pracu spojenu s jej udrzbou, opravou alebo vy-
stavbou, alebo inG pracovnu ¢innost, na ktord je opravnend, tvori viditelny bezpeénostny odev,
napriklad bezpecnostna reflexna vesta, overal, nohavice, bunda alebo plastenka oranzovej fluores-
cencnej farby, ktorého prednd a zadna strana ma plochu najmenej 1 500cm?2.

Ochranny odev musi byt vyhotoveny z fluorescenéného materialu, spredu aj zozadu opat-
reny dvoma vodorovnymi pasmi Sirokymi 5 cm az 10 cm, dlhymi najmenej 25 cm, vzdialenymi od
seba 5 cm aZz 10 cm a umiestnenymi simerne na strednu zvislu os tejto plochy, pricom plocha ani
jedného z pasov na hornej ¢asti odevu na stojacej osobe nesmie byt nizsie ako 90 cm nad Urovriou
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cesty. Pasy musia byt vyhotovené z bielej retroreflexnej félie alebo z bielych odrazovych skiel (vy-

hlaska €.9/2009 Z.z; §4);

Vyhodnotenie neodstranitelnych nebezpecenstiev a neodstranitelnych ohrozeni suvisiacich
s technickym rieSenim pristupov k mostnym konstrukciam pre pravidelné prehliadky a udrzbu pri-
slusnych casti mosta, vykonavanie akychkolvek prac pri udrzbe mostnej konstrukcie v blizkosti do-
pravného priestoru si vyzaduje podrobnejsi popis pracovnych postupov a s tym suvisiaci navrh
potrebnych ochrannych pracovnych pomécok a ochrannych opatreni. Potrebné podrobné pracov-
né postupy s vyhodnotenim neodstranitelnych nebezpecenstiev a ohrozeni v sulade s §4, bod 1,
zak. 124/2006 Z.z. bude uvedeny v Manuali udrzby mostnej konstrukcie, spracovanym zhotovite-
[om stavby resp., jeho spravcom.

12. ROZNE, POUZITE NORMY A PREDPISY
Mostny objekt je navrhnuty podla v sucasnosti platnych STN EN, predpisov a nariadeni.

e STN 73 6200

e STN 736201

e STN 73 1001

e STNEN 1536

e STNEN 13670

e STN EN 1990

e STNEN 1991-1

e STN EN 1991-2

e STN EN 1992-1-1

e STN EN 1992-2
e STNEN 1997-1
e STNEN 206-1
e STN 73 6242

e STNEN 1337
e TKP, KL

°* ZTKP

e VL4-Mosty
e TP

Mostné ndzvoslovie.

Projektovanie mostnych objektov.

Zakladova poda pod plosnymi zakladmi.

Vykonavanie Specialnych geotechnickych prac - vitané piloty.
Zhotovovanie betdnovych konstrukcii.

Zasady navrhovania.

ZatazZenie konstrukcii. VSeobecné zataZenia.

ZataZenie mostov dopravou.

Navrhovanie beténovych konstrukcii. VSeobecné pravidla a pravidla
pre budovy.

Navrhovanie betdnovych konstrukcii. Beténové mosty — navrhovanie
a konstruovanie.

Navrhovanie geotechnickych konstrukcii.

Betdn. Specifikacia, vlastnosti, vyroba a zhoda.

Vozovky na mostoch pozemnych komunikacii. Navrhovanie

a poziadavky na konstruovanie.

Loziska vo vystavbe.

vSeobecné technicko-kvalitativne podmienky a katalégové listy
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
Zvlastne technicko-kvalitativne podmienky Ministerstva dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR.

Vzorové listy stavieb pozemnych komunikacii.

Technické predpisy - schvalené.

Pri nezrovnalosti rieSenia detailov a chybajucich detailoch plati predpis VL4-MOSTY.

Vypracoval: Ing. Jaroslav Palgut
KoSice, marec 2019
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13. VYPOCET ODVODNENIA

Vyipocet hltnosti odvodiiovacov

Rozmery poufitého edvodiievada - a/b — a 0,330 m oznadenie plochy :  202-00
b= 0,530 m — vypodet plochy
X 0,035 m X - vzdialenost’ odvediiovada od rimsy
priecny sklon q= 4.000 % = :":n .:1:
pozdizny sklon s= 05000 % = LaTe
siicinitel drsnosti n= 0,015 =
Sirka rozliatia B= 1,000 m
m
v¥§ka vody pri obrubniku h=Bxqg= 0,0400 m
plocha vody v rigile F=12xBxh= 0,0200 m* g o
omadeny obvod O=B+h= 1,0400 m 3
hydraulicky polomer R=F/O= 00192 m
rychlostny siicinitel C=R"n= 34,51
rychlost’ na vioku v=CxR"xs"= 0,338 m/s
mnoZstvo vody pretekajiice rigélom Q=Fxvx1000 = 6.8 Us il
viika vady v osi edvodiiovaca h',=(B-X-a2)xq= 0,032 m :
rychiost’ vody na povrchu vi=vxLIS= 0,389 m/s gt o S
graf hitnosti pre vpust labe®, obr. &.5.2, 5:6 STRBIN , Shornik o
MO-SK, 10/2004 graf hitnosti pre vpust labe®, obr. ¢.5.2, 78 STRBIN , Shornik
0,000 50,7 MO-SK, 10/2004
0,825 24,2 0,000 59.4
0,900 28 0,955 28,5
povrehové richlose L0 197 | ) o 1000 | 277
e 1,100 17.6 hibka vody na pritoku povrchova r'ychlosl’ 1,100 24.9 AT e e
mresi 1,200 154 k mre#i vody na pritoku k 1,200 22,1 K mred
1,300 13,5 mreZzi 1,300 19,3
1,400 11.6 1,400 16,9
1,500 10,3 1,500 13.8
0,389 38.2 0,389 46.8
ak v' < 1.50 m/s e vi= 0,389 m/s
ak v' > 1.50 m/s — vi= 1,500 mis
- pri rychlosti V= 0,389 mfs — podl'a grafu hltnosti pre vpust labe @ ,obr. €.5.2,
- vyike vody v osi odvodiiovaca 0,032 m Sbornik MO-SK, 1072004 :
- a1 vyuZité iba 6 Strbiny
- max.vyika vody Boex = 0,038 m ak by < hy, —  h=h
ak h';> hy, - hy = hy,
kedze max. v¥iky vody nebude dosiahnuté,
méozeme uvazovat h, = 0,032 m ak h'y< hy — = 0,000 m
ak h'y= hy — A= -0,006 m
mbZeme uvaZovat A= 0,000 m
stidinitel bocného ndtoku k=5= 14,7767
pril'ahld Sirka kxh; = 0,473 m
- smerom do vozovky bude moZné nito prilahli Sirku naplno vyu#it,
- smerom k obrubniku je moZné vyuZit' iba X= 0,035 m
spolupidsobiaca Sirka ay=kxh +a+X= 0838 m
priemernd vyska vody dhy=(B-a/2)xq-A= 0,023 m
plocha vadnej vrstvy pritekajiicej k odvodiiovacu Fy=a, x ¢h, = 0,0195 m*
mnaistvo vody viekajiicej do odvodiiovada (hltnoesr’) H=Q,=F; xv 1000 = 6,6 s
Zstvo vody pretekajiicej odvodi ¢ Q;=al xAxvx1000 = 0.0 Ifs
mnoistvo vedy obtekajucef odvodiiovad Q;=Q-H-0Q,= 0,2 Ifs
Rlmost’ odvodiiovaca (%) je =H/Q x 100 = 97,37 % # prietoku vody rigélom
Viipodet vzdialenosti odvodiiovadov y= 0,900 - stinitel’ odwoku
S= 610,000 m S - plocha mosta
a= 0,02 150m? g - vidamost’ 15-mimitového dazd’a
periodicita 1x za 2 roky
i= 14400 m § - &irka odvadiiovane] plochy
QY =wxSxq'=2xL,xixq = 10,980 s Q - mnoZstvo vody v Ifs, ktoré treba odviest’
z povrchu mosta
Qu=H= 6.6 lis QM - hltmost' odvodiiovaca
L= - x%‘; - 11440 m L, - vzdialenost odvodiiovaéov
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