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1. IDENTIFIKACNE UDAJE MOSTA

Stavba

Nazov:

Cislo objektu:

Nazov objektu:

Miesto (obec, okres):

Kraj:

Katastralne uzemie:

Druh stavby:

Kategodria a trieda cestnej komunikacie:

Stupen dokumentacie:

Stavebnik
Nazov a adresa:

Nadriadeny organ:
Uvazovany spravca mosta:

Hlavny projektant
Nazov:

Hlavny inzinier projektu:

Projektant objektu
Nazov a adresa:

Zodpovedny projektant:

Bod krizenia:
cesty 1/68 s riekou Poprad:

uhol kriZenia:
vySka priechodového prierezu:

Vyska hladiny navrhového prietoku:

1/68 Plavnica prelozka cesty

203-00

Most cez rieku Poprad v km 1,637
Plavnica, okres Stara Lubovna

PreSovsky

Chmelnica, Plavnica

novostavba

cesta 1/68, C11,5/80

Dokumentacia na realizaciu stavby (DRS),

Dokumentacia na ponuku (DP)

Slovenska sprava ciest, Investi¢na vystavba a sprava
ciest KoSice, Kasarenské namestie 2, 040 01 KoSice

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky

Slovenska sprava ciest, Investi¢na vystavba a sprava
ciest KoSice, Kasarenské namestie 2, 040 01 KoSice

Zdruzenie AMBERG & PROMA

Ing. Miroslav Vahovsky

AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o.
Somolického 1/B

811 05 Bratislava

Ing. Michal Matuska

km 1,661 892 cesty 1/68
km 57,5 rieky Poprad
23,64

min. = Q100 + 0,50 m

Q100 = 505,34 m.n.m
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2. ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (PODLA STN 73 6200)

Charakteristika mosta:

Dizka premostenia:
Dizka nosnej konétrukcie:
Dizka mosta:

Sikmost mosta:

Sirka vozovky medzi obrubnikmi:

Sirka chodnika:

Sirka mosta medzi zabradliami:
Vy8&ka mosta:

Stavebna vyska:

Plocha mosta:

Zatazenie mosta:

Zatazenie mosta dopravou:

a/ pozemna komunikacia

b/ -

c/ most cez rieku

d/ s piatimi polami

el jednopodlazny

f/ s hornou mostovkou

g/ nepohyblivy

h/ trvaly

i/ v priestorovej priamej

il kolmy

k/ S normovanou zatazitelnostou
I/ masivny, z predpatého betonu
m/ plnostenny (komorovy)

n/ komorovy tram (jednokomorovy)
o/ otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vyskou
293,0m

297,0m

312,0 m

kolmy

11,50 m

2 x 0,75 m (sluzobny chodnik)

14,00 m

11,50 — 13,5 m (nad dnom)
3,0-55m

4102,0 m? (14,0m x 293,0m)
podla STN EN 1991

zataZovacie modely ZM1(LM1), ZM2(LM2),

ZM3(LM3) - 3000/240

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych preprav:
pri navrhu bolo uvazované so zatazenim zvlastnymi vozidlami (ZM3) ,CI.LNA.2.16, STN EN
1991-2/NA, uplatnenie zatazZenia podfa ¢l.4.3.4 STN EN 1991-2 (zvlastne vozidla)“.
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3. NADvA;NosT MOSTNEHO OBJEKTU NA DOKUMENTACIU NA
STAVEBNE POVOLENIE (DSP)

Navrhované rieSenie reSpektuje koncepciu navrhu z predchadzajuceho stupnia
projektovej dokumentacie DSP. Ug&el mosta a poziadavky na jeho rieSenie sa nezmenili,
potrebné je premostit’ rieku Poprad.

4. CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANEJ CESTY

Mostny objekt sa nachadza na novo navrhovanej prelozke cesty 1/68 vkm 1,637 a
zabezpecCuje premostenie rieky Poprad. Uréujucimi poziadavkami pre navrh mostného objektu
su priestorové usporiadanie trasy cesty 1/68, prieCny profil a pozadovany prietok Q1o rieky
Poprad.

V mieste zacCiatku mosta je trasa cesty 1/68 vedena smerovo v prechodnici a kon¢i v stanieni
PT 1,504 617 km, dalej je trasa na moste v priamej. Niveleta je v priamej a méa pozdizny sklon
na celom moste -1,40 %. PrieCny sklon na moste bol navrhnuty ako strechovity so sklonmi
2,50%, meni sa iba v mieste useku prechodnice, podla klopenia vozovky.

Sirkové usporiadanie na moste je v stlade so Sirkovym usporiadanim prevadzanej komunikacie
— kategoria C11,5/80.

Koryto rieky Poprad je v mieste premostenia v su€asnosti neupravené. Preto boli navrhnuté
pozdiz koryta rieky pod mostom opevnenia pravého aj lavého brehu kamennym zahozom.
Taktiez v ramci uprav rieky Poprad pod mostom bude odstraneny z koryta Strkovy nanos.

5. UZEMNE PODMIENKY

Projektovana stavba ,1/68 Plavnica, prelozka cesty“ plynulo nadvazuje na zadiatku
i konci useku na existujucu cestu 1/68. Stavba je situovana mimo zastavaného Uzemia obce
Plavnica a nema vplyv ani Casové vazby na jestvujucu a planovanu vystavbu v obci. Podla
doterajSich dostupnych informacii nie je v okoli navrhovanej prelozky cesty navrhovana
vystavba, €o slvisi aj so suladom situovania navrhovanej prelozky cesty s Uzemno-planovacou
dokumentaciou obce Plavnica. Stavba si nevyZzaduje napojenie na inzinierske siete. Podla
doteraz dostupnych informacii nie je planovana vystavba ani prelozky inzZinierskych sieti v
priestore navrhovanej prelozky cesty 1/68. Navrhovana prelozka cesty 1/68 nema vecne a
Casové vazby na dalSie pripravované nadvazné useky. Nadvazné useky budu podla
predpokladov realizované Upravou v trase jestvujucej cesty 1/68.
K pripadnej vystavbe by mohlo doéjst’ individualnou bytovou vystavbou v obci Plavnica. V
pripade re$pektovania uzemného planu obce Plavnica nie je potrebna osobitna koordinacia so
zamermi inych investorov.
Mostny objekt sa nachadza v extravilane obce Plavnica v ochrannom pasme ZSR. Cesta pred
mostom je navrhovana v nasype, za mostom v pomerne strmom svahu CiastoCne v zareze
a CiastoCne v nasype.
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6. GEOLOGICKE PODMIENKY

Mostny objekt 203-00 je situovany do prostredia fluvidlnych sedimentov rieky Poprad,
pricom ukonc€eny je v deluvialnych sedimentoch na pomerne strmom svahu.

Sondami 203-1, 203-2 a 203-3 bol z dévodu nepristupnosti overovany len favy breh

Popradu, kde fluvidlne sedimenty su zastupené prevazne Strkom s primesou jemnozrnnej
zeminy, ktory lokalne prechadza do Strku ilovitého, prip. Strku zle zrneného. Mostné podpery
v oblasti sond 203-2 a 203-3 su v ochrannej hradze — spevnenom brehu rieky Poprad. Eluvialne
sedimenty charakteru ilu Strkovitého az hliny s velmi vysokou plasticitou, v podlozZi fluvialnych
sedimentov, dosahuju hrubku do 0,45 m.
PodloZie nastupuje v hibke 5,6 — 7,15 m. Je charakteru striedania ilovcovych a pieskovcovych
vrstiev tried R5-R6, R5, R4-R5. Je potrebné upozornit na charakter podlozia v sonde 203-1, kde
od hibky 14,1 m bol overené podloZie charakteru hliny s velmi vysokou plasticitou pevnej
konzistencie. V jej nadloZi, v hibke 13,4 — 13,9 bol overeny pieskovec, pritom jadro v tlomkoch
bolo mokré s hrdzavymi zatekmi. M6ze sa jednat o poruseny, zvodneny Usek.

Pravy breh Popradu bol overeny len kratkymi Sachticami 203-5, 203-6. Ukonc¢enie
mostného objektu v paleogéne prekrytom deluvialnymi sedimentami na pomerne strmom
svahu je potrebné overit sondou v etape doplnujuceho prieskumu, po zrealizovani
pristupovej cesty. Podobne je potrebné ioverenie charakteru fluvialnych sedimentov
a predkvartérneho podlozia v oblasti ostrovéeka v rieke Poprad, po realizacii pristupovej
cesty.

Narazena hladina podzemnej vody bola v oblasti sond 203-1 az 203-3 zistena v hibke
2,5 — 3,3 m, na pravom brehu Popradu v hibke 1,2 m. Hladina po odvftani vystapila na favom
brehu do hibky 1,9 — 3,2 m, na pravom brehu do hibky 0,9 m p.t., pri€om podzemna voda bola
na urovni hladiny rieky Poprad.

Z porovnania vysledkov analyz s medznymi hodnotami (elektrolyticka vodivost, obsah SO3s+CL,
agresivny CO2, a hodnota pH) podra STN 03 8375 vyplyva, Zze analyzovana vzorka podzemnej
vody zo sondy 203-1 spdsobuje v désledku zvySenej hodnoty elektrolytickej vodivosti velmi
vysoku agresivitu prostredia na ocel (IV.). VSetky ocelové telesa, ktoré budu ulozené v zemi
a pridu do styku s naporovymi vodami, treba chranit ochranou, ktora zodpoveda prostrediu
s vel'mi vysokou agresivitou na ocel podla STN 03 8375 a STN 03 8372.

Z hladiska agresivity podzemnej vody na betdn, z vysledkov analyzovanej vzorky vyplyva, Ze
podzemna voda vytvara neagresivne chemické prostredie.
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Sondy:

Oznacenie vrtu:

203 -1

503,89 m n. m.
Hibka vrtu: 15,0 m
Hladina p.v. narazena: 25mp.t.
Hladina p.v. ustalena: 1,9mp.t.
PV-4,0-4,5,
Interval odberu vzoriek: NV - 5,5-5,6,
VODA
Profil vrtu: Kvartér Fluvialne sedimenty
0,0-02 F4 CSO :Iags)tllei:cuy, tmavohnedy, tuhy, s korienkami
02-12 G5 GC grtr:'k ilovity, ulomky opracované vel. do 12
Strk s primesou jemnozrnnej zeminy az
Strk ilovity, vysoky obsah piescitej zlozky,
hnedy, sypky, ulomky poloostrohranné az
1,2-4,0 G3G-F-G5GC zaoblené vel. do 12 cm, prevazne do 7 cm,
vlihky, od 2,5 m mokry,
-v 0,7-1,1 m kamenita frakcia — tlomky
zlepenca vel. nad 17 cm
Strk zle zrneny, svetlejSie hnedy, mokry,
40-5,5 G2 GP+5%Cb ulomky poloostrohranné az zaoblené, vel.
detto ako vyssie
Eluvialne sedimenty
55-56 F2 CG jllaj:gkowty, hnedy, tuhy, vihky, kompaktné
Paleogén
flovec silno zvetrany, tmavosivy s prechodom
B ) do hnedého, malo pevny, drobivy v ruke,
56-6.1 R5-R6 -V 5,65-5,7 m poloha pevného pieskovca,
diZka suvislého jadra 5 cm
_ ) Striedanie ilovca (60 %) a pieskovca (40
61-70 RS-R6 %), prevaha hnedej farby, silno zvetrany
llovec silno zvetrany, sivy,
7.0-75 RS-R6 - v 7,25 - 7,3 m prevaha pieskovca (80 %)
75-81 R4-R5 !’leskovec hnedy, silno zvetrany, s vrstvami
ilovca
ilovec hnedy, silno zvetrany s tenkymi
8,1-8,6 R5-R6 polohami sivého pieskovca v: 8,45-8,5 m
poloha
Pieskovec tmavosivy stredne zvetrany,
8,6 — 8,95 R4 jemnozrnny, pevny, dizka suvislého jadra do
5 cm, s vrstvickami ilovca (10 %),
ilovec stredne zvetrany tmavosivy s vrstvami
8,95-9,35 R5-R6 hnedej farby (30 %), drobivy v ruke
Pieskovec stredne zvetrany, tmavosivy
s prechodom do hnedej farby, s hrdzavymi
9,35-9,65 R3 zatekmi na plochach vrstevnatosti, tazsie sa
rozbija kladivom, pevny, dlzka suvislého jadra
do 10 cm
ilovec tmavosivy s hnedymi vrstvami ,
_ stredne zvetrany, v striedani s prachovcom, -
9,65-10,55 RS % 10,24’-10,4 m pieskovec hnedy, suvislé
jadro dizky 7 cm
Pieskovec slabo zvetrany, do 10,6 m hnedy,
do 10,9 m tmavosivy, jemnozrny, dalej sivy,
10,55 - 11,25 R3 strednozrnny, pevny, suvislé jadro dlZzky nad
10 cm v: 10,57-10,7 m, 10,81-10,97 m, 11,0-
11,11 m 11,12-11,24 m
11,25-12,4 R5 ilovec v striedani s prachovcom
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a pieskovcom (60:20:20), tmavosivy

s hnedymi a hrdzavymi vrstvickami (20-30
%),

- pieskovec v 11,56-11,66 m, 12,0-12,1 m, so
silnymi hrdzavymi zatekmi

Pieskovec s polohami ilovca (10 %) hnedy,
so silnym hrdzavym zatekom, stredne tazko

12,4 - 13,2 R4-R5 sa rozbija kladivom, (porucha?), jadro
v ulomkoch,
- v 12,4-12,5 m hnedy ilovec,
13,2-134 R5-R6 ilovec tmavosivy s hnedymi vrstvami (30 %)
Pieskovec (90 %) s vrstvami ilovca, hnedy
(porucha?), mokry, jadro v tlomkoch,
13,4 -13,9 RS ~v 13,86-13,88 m diskontinuita paralelna
s osou jadra, so silnymi hrdzavymi zatekmi,
ilovec - pieskovec 1:1, v striedani sivej
13,9 -14,1 R5 a hnedej farby, s hrdzavymi zatekmi na
plochach diskontinuit
141 -150 F7 MV Hlina s vglgm yyspkou ngs,tlmtou, (’jo
— 14,45m sivé, dalej zelenosiva , pevna
Oznacenie vrtu: 203 - 2
504,85 mn. m.
Hibka vrtu: 15,0 m
Hladina p.v. narazena: 3,20 m p.t.
Hladina p.v. ustalena: 3,00 mp.t.
PV-1,0-1,6; 4,0-4,8;
Interval odberu vzoriek: 6,7-6,8,
UL. H. - 13,0-15,0
Profil vrtu: Kvartér Antropogénne sedimenty
il pies¢ity, tmavohnedy, tuhy, vihky,
0,0-0,1 F4 CSOY s korienkami rastlin, kompaktné jadro,
gchranné hradza
Strk s primesou jemnozrnnej zeminy,
0,1-1,0 G3 G-FY Ulomky polozaoblené az zaoblené vel. do 12
cm — ochranna hradza
Fluvialne sedimenty
Strk s primesou jemnozrnnej zeminy, vlhky,
10-2.8 G3 G-F+11%Cb sypky, ulomky pcvnlozaoblene az zaoblenel, vel.
—_— do 12 cm, prevazne do 8 cm, jemnozrnna
ZloZka pevna
Strk s primesou jemnozrnnej zeminy,
- - ()
28-565 G3 G-F+8%Ch rvmedy, mokry, ulomky vel. do 10 cm
565-64 G3-G5 SErk I|OVIty: hn’edy, Ulomky polqostrohranne
az zaoblené vel. do 6 cm, mokry
6,4 -6,7 G5GC-F2CG Strk ilovity az il $trkovity, dtto ako vyssie
Eluvialne sedimenty
Hlina s vel'mi vysokou plasticitou,
6,7 -6,8 F7 MV svetlohneda, tuha, dobre tvarovatelna
kompaktné jadro, silne vihka
il $trkovity, do 6,9 m svetlohnedy, dalej
6,8-7,15 F2 CG tmavsie sivohnedy, pevny, tlomky pieskovca
ostrohranné, vel. do 10 cm, kompaktné jadro
Paleogén
ilovec silno zvetrany, tmavosivy s hnedymi
preplastkami, drobivy v ruke, malo pevny,
715-80 R5_R6 s polohami pieskovca, ilovec : pieskovec -

2:1,
- v 7,8-8,0 hnedy, charakteru ilu az ilu
Strkovitého, piescCitého
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8,0-8,3

R4

Pieskovec prevazne jemnozrnny, tmavosivy
s prechodmi do hnedého, so silnymi
hrdzavymi zatekmi, pevny, tazSie rozbitny
kladivom, suvislé jadro dizky do 8 cm

8,3-93

R5

llovec silno zvetrany, hnedy charakteru ilu

v striedani s pieskovcom hnedym,
jemnozrnnym, rozbija sa jednym uderom
kladiva (ilovec: pieskovec — 60:40)

- v 8,3-8,6 m ilovec, 8,6-8,9 m pieskovec, 8,9-
9,1 milovec, 9,1-9,2 m pieskovec, 9,2-9,3 m
ilovec

9,3-10,0

R5-R6

llovec silno aZ stredne zvetrany,

v prechodoch sivej a hnedej farby,

s polohami pieskovca, ilovec malo pevny,
drobivy, so silnymi hrdzavymi zatekmi,
pieskovec v 9,7-9,85 m

10,0-10,5

R5

Striedanie ilovca a pieskovca 1:1, silno az
stredne zvetrany,

-v 10,0-10,1 m, 10,2-10,35 m, hnedy, silno
zvetrany pieskovec, rozbija sa kladivom

10,5-11,9

R5

ilovec stredne zvetrany, tmavosivy

v striedani s pieskovcom, pieskovec v :
10,74-10,79 m, 10,95-11,0 m a 11,45-11,65 m
- v 11,7 m hnedosivy, s hrdzavymi zatekmi,

11,9-12,2

R3-R4

Pieskovec tmavosivy jemno az strednozrnny,
dizka suvislého jadra do 7 cm, tazSie sa
rozbija kladivom

12,2-12,8

R5

ilovec detto ako v 10,5-11,9 m, stredne
zvetrany, tmavosivy s tenSimi hnedymi
vrstvami hrubky do 2 cm (10 %),

-v 10,45-10,5 m hnedosivy pieskovec, inde
prevazne ilovec (iba tenké vrstvy pieskovca)

12,8 -15,0

R5-R4

ilovec tmavosivy, slabo zvetrany, s polohami
pieskovca (R2)
- polohy pieskovca v: 13,5-13,66 m 13,8-
13,85 m, 13,95-14,0 m.
- v 13,0-13,3 m striedanie pieskovec — ilovec
2:1, diiky suvislého jadra do 2 cm, tazSie sa
rozbija kladivom,
- dizka suvislého jadra do 7 cm v: 14,15-14,22
m, 14,3-14,37 m,
dizka stvislého jadra do 4 cm v: 14,51-14,6 m,
14,7-14,73 m 14,92-14,95 m

Oznacenie vrtu:

203 -3

504,80 m n. m.

Hibka vrtu:

150 m

Hladina p.v. narazena:

3,3mp.t

Hladina p.v. ustalena:

32mp.t.

Interval odberu vzoriek:

PV-2,0-2,5, 6,0-6,5
H-13,6-14,8

Profil vrtu:

Kvartér

Antropogénne sedimenty

0,0-0,15

F4 CSOY

il pieséity, tmavohnedy, tuhy, s korienkami
vegetacie, ochranna hradza

0,15-0,4

F4 CSY

il pieséity, hnedy, vihky, tuhy, jadro
v hrudéach, lokalny vyskyt zaoblenych
ulomkov, ochranna hradza

04-20

G3 G-F-G5 GCY?

Strk s primesou jemnozrnnej zeminy az
ilovity, vysoky obsah piescitej zlozky, vihky,
hnedy, ulomky polozaoblené az zaoblené.
vel. do 12 cm (10 %), prevazne do 6 cm,
sypky, ochranna hradza?
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Fluvialne sedimenty

20-25

G5 GC+3%Cb

Strk ilovity, hnedy, ilova zlozka piesgita,
pevnej konzistencie, vlhka, jadro v hrudach

25-6,0

G3G-F-G5GC

Strk s primesou jemnozrnnej zeminy az
ilovity, hnedy, piescity, mokry, tlomky vel.
do 12 cm,

6,0-6,7

Strk s primesou jemnozrnnej zeminy,
svetlejSie hnedy, mokry. tlomky
poloostrohranné az polozaoblené, vel. do 8
cm, jemnozrnna zlozka pevna

Paleogén

6,7-6,9

R5

Pieskovec silno zvetrany, hnedy s vlozkami
hnedého ilu piescitého, diZka suvislého
jadra do 3 cm a v ulomkoch, rozbija sa
kladivom

6,9-8,2

R5-R6

llovec tmavosivy, silno zvetrany, s hnedymi
vrstvickami, lokalne s tenkou vrstvou
pieskovca: v 7,6-7,61 m, suchy

- v 8,0-8,2 m ilovec s vlozkami pieskovca
(pieskovec - 30 %) — hnedy, s hrdzavymi
zatekmi

8,2-8,6

R4-R5

Pieskovec jemnozrnny, tmavosivy, pevny,
rozbija sa kladivom, dizka suvislého jadra
do 4 cm s vrstvami ilovca (20 %)

8,6 -10,3

R5-R6

llovec silno aZ stredne zvetrany,

s lokalnymi vrstvickami prachovca,
tmavosivy s polohami hnedého (20 — 30 %),
-v 10,15-10,2 m pieskovec jemnozrnny, v
ulomkoch vel. do 6 cm, v prechodoch sivej
a hnedej farby, rozbija sa kladivom 1-2
udermi, s hrdzavymi zatekmi

10,3-11,0

R5-R6

llovec, detto ako vyssie, len lokalne
vrstvi€ky hnedej farby (15 %), stredne
zvetrany

11,0-11,2

R3

Pieskovec sivy, pevny, jemnozrnny, dizka
suvislého jadra do 8 cm

11,2-13,0

R5

llovec slabo zvetrany, tmavosivy, lokalne

s hrdzavymi vrstvickami,

- do 12 m s lokalnymi polohami menej
pevného pieskovca, jadro v tlomkoch - v
11,5-11,63, v 11,35-11,4 m

- 0od 12 m s prechodmi do prachovca (20 %)

13,0-13,9

R4

Pieskovec slabo az stredne zvetrany,
tmavosivy, jemnozrnny, dizka stvislého
jadra do 5 cm,

-v 13,2-13,6 m s vrstvickami ilovca (20 %),
-v 13,6-13,7 m suvislé jadro s diskontinui-
tou paralelnou s osou jadra, so silnymi
hrdzavymi zatekmi, v okoli diskontinuity

s prechodom pieskovca do hnedej farby

13,9-143

R5

ilovec tmavosivy s vrstvigkou hnedej a
hrdzavej farby v 14,0-14,15 m

14,3 -14,8

Pieskovec slabo zvetrany tmavosivy,
jemnozrnny, pevny, tazsie sa rozbija
kladivom, dizka stvislého jadra do 10 cm
-v 14,4-14,5 m diskontinuita cca 10 ° od osi
jadra so silnymi hrdzavymi zatekmi

a prechodom do hnedého pieskovca okolo
diskontinuity,

- v 14,6-14,7 m ilovec sivy

14,8 - 15,0

R4-R5

Striedanie ilovca, prachovca a pieskovca
1:1, slabo zvetrany, sivy
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Sachtice:
Oznagenie $achtice: 203 -5
501,90 m n. m.
Hibka: 1,2m

Hladina p.v. ustalena:

0,9 m p.t. (na drovni
hladiny rieky Poprad)

Interval odberu vzoriek: PV: 0,4-0,6
Profil vrtu: Kvartér Fluvialne sedimenty
Hlina piescita, s korienkami rastlin, hnedej
00-01 F3 MS(0) farby - vegetacny horizont pody
_ Hlina piescitd, hnedej farby, bez Strkovej
01-07 F3MS zlozky, s vel'mi méakkou konzistenciou
Balvanity Strk - bloky kamena (balvany,
0,7-12 G3 G-F+Cb, B okruhliaky), priemer do 0,4 m, s ilovito-
piescitou vyplfiou
Oznacenie Sachtice: 203 - 6
503,62 mn. m.
Hibka: 1,7m
suchy (dno Sachtice je
Hladina p.v. ustalena: cca 2 m nad hladinou
v ricke Poprad)
Interval odberu vzoriek: PV: 1,0-1,2
Profil vrtu: Kvartér Fluvialne sedimenty
Hlina piescita, s korienkami rastlin, hnedej
00-01 F3 MS(0) farby - vegetacny horizont pody
01-06 F4 CS Il plesc_lty,vp(’evnejv kop2|stenC|e, !medej
farby, piescita zloZzka jemnozrnna
il Q_ie(?_éityl", jgm;ozr]rlnn}'{i(hr]ec_jej IIarby, o3
B s ojedinelymi okruhlia¢ikmi pieskovcov do
06-15 Facs cm, na baze vrstvy 10 % Strkovej zloZky
velkosti do 7 cm, konzistencia vel'mi makka
Antropogénne sedimenty
Lomovy kamen - bloky uloZzené na plocho,
15-17 cby velkosti cca 1 m, Zltosivy jursky vapenec —

pravdepodobne spevnenie a ochrana brehu
rieky Poprad

Geologické pomery su podrobne popisane v Zavere€nej sprave inzinierskogeologického
a hydrogeologického prieskumu pre danu stavbu.

Maximalna

intenzita zemetrasenia skumaného Uzemia

je nizSia ako 6°MCS

(pozorovanie z éasového obdobia 1850 — 1970, I. Broudek, 1982 in O. Cajka, M. Kopecky,
2006).
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7. TECHNICKE RIESENIE MOSTA

7.1 Charakteristika mosta

Vzhladom na charakter prekazky a navrhovanu technoldgiu vystavby, bol mostny objekt
navrhnuty ako jeden dilatacny celok s piatimi pofami 35 m +45m+85m + 85 m + 45 m.
Nosna konstrukcia je navrhnuta ako predpatd monoliticka 1-komorova s konzolami, budovana
technolégiou letmej betonaze v kombinacii s betonazou na skruzi. Zo statického hladiska
p6sobi nosna konstrukcia ako spojity nosnik. V zavislosti od rozpatia jednotlivych poli je vySka
nosnej konstrukcie (komory) premenna. Ulozenie nosnej konstrukcie na spodnu stavbu je
navrhnuté prostrednictvom hrncovych lozisk.

7.2 Popis konstrukcie mosta
7.2.1 Vyty€enie mosta

Body vytyCovacej siete v blizkosti mosta su dané suradnicami v suradnicovom systéme
S-JTSK, realizacia JTSK. Trieda presnosti podfa STN 73 0422. VySkovy systém Bpv. Je nutné,
aby suradnice bodov pred zahajenim prac skontroloval zodpovedny geodet stavby.

Body vytyCovacej siete:

¢.b. Y(m) X(m) Z(m) popis

pilier s ndtenou centraciou

vySka na Capovej znacke
pilier s nGtenou centraciou
vySka na Capovej znacke
pilier s nGtenou centraciou
vyska na Capovej znacke
5010 | 296214.912 | 1174565.469 | 535.391 paZnica

5011 | 296065.481 | 1174183.226 | 513.369 paznica

5007 | 296523.682 | 1175075.091 | 505,749

5008 | 296443.910 | 1174870.742 | 504.577

5009 | 296368.382 | 1174723.188 | 505.216

Zakladné vytyCované body mosta su dané suradnicami v suradnicovom systéme S-
JTSK, realizacia JTSK ktoré predstavuju body na osi mosta, stredy zakladov, zabezpecovacich
bodov a rohov zakladov.

7.2.2 Zakladanie mosta

Zakladanie op6r mosta bolo navrhnuté ako hlbinné na betdnovych pilétach @=1,20 m,
dizky 15,00 m. Kridla opér su zaloZené taktiez na pilétach @=1,20 m, dizky 15,00 m. Vftanie
pilét na opore €. 1 sa bude realizovat z urovne konsolidovaného nasypu, ktory sa zhotovi
v dostatoénom €asovom predstihu. Vitanie pilét na opore &. 6 sa bude realizovat Ciasto¢ne
vo vykope a Ciasto€ne vo vystuzenom nasype, kedZe sa nachadza vo velmi strmom svahu.
Piléty budu navzajom spriahnuté v urovni hlav uloznym prahom opor.

Zakladanie podpery €. 2 bolo navrhnuté v otvorenej stavebnej jame, Ciasto¢ne pazenou
Stetovnicami dI. 11,00 m zo strany rieky Poprad a zaroven bude sluzit aj ako stratené debnenie
Casti zakladu. Zalozenie podpery bolo navrhnuté ako hlbinné na beténovych pilétach @=1,20 m,
dizky 12,00 m. Samotné vftanie pilét sa bude realizovat z Grovne zéakladovej $kary v stavebnej
jame. Pripadna voda zo stavebnej jamy bude odCerpavana Cerpadlom.
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Piléty budu nasledne navzajom spriahnuté v urovni hlav zakladovou patkou. Po dokonceni sa
Stetovnice skratia po hornu Uroven zakladu a stavebna jama sa zasype vhodnym materialom.

Otvorené stavebné jamy podpier €. 3 a 5 na brehoch koryta rieky Poprad boli navrhnuté
pazené $tetovnicami dl. 11,00 m. Stetovnicova stena bude po vyske zabezpeéena ocelovou
rozperou a zaroven bude tvorit' stratené debnenie zakladu. Vnutorny rozmer Stetovnicovej steny
preto kopiruje tvar zakladu podpery &. 3 a 5 s rozmermi 10,00 x 10,00 m. Stetovnicova stena
nachadzajuca sa CiastoCne v koryte rieky bude zvonkajSej strany ochranena kamennym
zadhozom. Pristup k stavebnym jamam bude po brehoch rieky Poprad.

ZaloZenie podpery ¢&. 3 a 5 bolo navrhnuté ako hibinné na beténovych pilétach @=1,20 m, dizky
12,00 m. Samotné vitanie pilét sa bude realizovat z urovne terénu a po ich zhotoveni sa
odstrani prebyto¢na zemina zo stavebnej jamy. Pripadna presakujuca voda bude zo stavebnej
jamy odCerpavana Cerpadlom.

Piléty budu nasledne navzajom spriahnuté v Urovni hlav zakladovou patkou. Po dokoncéeni sa
Stetovnice skratia po uroven terénu resp. dna koryta rieky a kamennym zahozom sa zasype
ostatna Cast' stavebnej jamy a vytvori sa taktiez ochranny kuzZelovy zasyp piliera nad uroven
hladiny rieky Poprad. Skratené Stetovnice budu sluzit ako trvale zabudovana ochrana zakladov
proti podomielaniu.

Otvorena stavebna jama podpery €. 4 v koryte rieky Poprad bola navrhnuta pazena
Stetovnicami dl. 12,0 m. Stavebna jama sa vybuduje z pristupovej cesty, ktora pdjde z lavého
brehu koryta rieky. Samotna stavebna jama bude zhotovena z dvoch radov Stetovnicovych stien
zabezpecCenych tiahlami a ktorych priestor bude vyplneny vhodnym vodotesnym materialom.
Vnutorna Stetovnicova stena bude este po vySke zabezpelena ocelovou rozperou a zarovenf
bude tvorit stratené debnenie zakladu. Vnutorny rozmer Stetovnicovej steny preto kopiruje tvar
zakladu podpery €. 4 s rozmermi 12,00 x 12,00 m. VonkajSia Stetovnicova stena bude v koryte
rieky ochranena kamennym zahozom. Pripadna presakujuca voda bude zo stavebnej jamy
odCerpavana Cerpadlom.

ZaloZenie podpery &. 4 bolo navrhnuté ako hibinné na betdnovych pildtach =1,20 m, dizky
15,00 m. Samotné vitanie pilét sa bude realizovat z Urovne pristupovej cesty a po ich zhotoveni
sa odstrani prebyto€na zemina zo stavebnej jamy.

Piléty budu nasledne navzajom spriahnuté v Urovni hlav zakladovou patkou. Po dokoncéeni sa
Stetovnice tvoriace stratené debnenie skratia po urovern dna koryta rieky. Tieto budu sluzit ako
trvale zabudovana ochrana zakladov proti podomielaniu. Kamennym zahozom sa potom
zasype ostatna Cast stavebnej jamy a vytvori sa taktiez ochranny kuzelovy zasyp piliera nad
uroven hladiny rieky Poprad. Ostatné Stetovnice tvoriace druhu radu budu odstranené.

Na overenie unosnosti podlozia budu zhotovené na Favom a pravom brehu koryta rieky
Poprad po jednej nesystémovej piléte, ktoré budi umiestnené medzi zakladmi.

Ak sa preukaZe touto skidkou ina ako vypogitana tnosnost pildty, mézu byt dizky jednotlivych
pil6t eSte upravené na zaklade tychto nameranych hodnét.

Taktiez méze byt dizka pildty upravena na zaklade preukéazania inej geolégie v mieste
zaloZenia pri samotnom vitani pildty, nakolko terén bol v €ase spracovavania inziniersko-
geologického prieskumu nepristupny na od vitanie prieskumného vrtu.

Pouzity material: betodn - piloty - C 25/30 XC2,XA1 (SK)-CI0,4-Dmax22-S3
STN EN 206 betonarska vystuz - B 500 B
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Vsetky beténové plochy zakladov a Casti pilierov v styku so zeminou budu opatrené 1 x
penetraénym a 2 x asfaltovym naterom za studena.

7.2.3 Spodna stavba

Spodnu stavbu tvoria dve opory 1, 6 a Styri medzilahlé podpery 2, 3, 4 a 5.

Opory boli navrhnuté ako Zelezobeténovy ulozny prah konStantnej Sirky 3,35 m,
konstantnej vysky 2,08 m v osi uloZenia, dizky 14,00 m a so Zelezobeténovym zavernym
murikom $irky 0,75 m. Ulozny prah méa spad 3,8% smerom k zavernému muriku. Pri zavernom
muriku je umiestneny Zzliabok ktory sluzi na odvedenie nahodnej dazdovej vody z Ulozného
prahu. Krajné kridla su zaloZzené na zakladovom bloku 2,40 x 2,40 m a boli navrhnuté ako
CiastoCne zavesené. Kridla su votknuté do ulozného prahu a zaverného murika.

Na opore &. 1 su kridla dlhé 5,90 m a zavesenie je dizky 3,50 m. Na opore &. 6 su kridla dlhé
6,40 m a zavesenie je dizky 4,00 m.

Na uloznom prahu boli navrhnuté kruhové lozZiskové naliatky $=0,90 m, vySky 0,20 m a ich
povrch musi byt vodorovny.

Pod uloznym prahom a kridlami je vrstva podkladového betdnu konstantnej hrabky 0,20m.

Na moste bude do beténu krajnych op6r vyznaéeny rok vystavby odtlackom v beténe.

Vzhladom na umiestnenie podpier v koryte rieky Poprad, alebo v jej inundaénom uzemi
boli tvary spodnej stavby na podperach navrhnuté kruhového prierezu s rozdielnym priemerom
pre dané podpery.

Podpera €. 2 bola navrhnutéd z dvojice samostatnych kruhovych pilierov ¢=1,80 m.
Piliere su umiestnené symetricky na os mosta. Na vrchu kazdeho piliera je taktiez kruhovy
loZiskovy naliatok ®=1,00 m avySky 0,14 m. Dvojica pilierov je votknutd do spoloCne;
zakladovej patky obdiznikového tvaru s rozmermi 7,00 x 12,00 m a vyskou 2,00 m.

Pod zakladom je vrstva podkladového betdnu konstantnej hrubky 0,20 m.

Podpera €. 3 a 5 boli navrhnuté rovnakého tvaru. Pozostavaju z dvoch Casti, kruhovej
stojky #=2,80 m, ktora ma rozdielnu vysku na podpere € 3 a 5 ahlavice rovnakého
obdiZnikového tvaru pre obe podpery. Hlavica ma konstantni hribku 2,00 m a Sirka
vyplyvajuca z umiestnenia dvoch hrncovych lozisk na hlavici je rovnaka ako Sirka komory
nosnej konstrukcie 7,50 m. Naliatky pod hrncovymi lozZiskami su kruhového tvaru @=1,30 m
a vysky 0,105 m. Sirka hlavice sa smerom k pilieru meni, aZ plynulo prejde do $irky piliera 2,80
m.

Samotny pilier je votknuty do zakladovej patky Stvorcového tvaru s rozmermi 10,00 x 10,00 m
a vySkou 2,60 m.
Pod zakladom je vrstva podkladového betdénu konstantnej hrubky 0,20 m.

Podpera €. 4 bola navrhnuta podobného tvaru ako podpery €. 3 a 5. Pozostava taktiez
z dvoch &asti, kruhovej stojky @#=3,40 m a hlavice obdiZnikového tvaru. Hlavica ma konstantnu
hrabku 2,40 m a Sirka vyplyvajuca z umiestnenia dvoch hrncovych lozisk na hlavici je 7,90 m.
Naliatky pod hrncovymi loZiskami su kruhového tvaru @=1,65 m a vysky pri pevnom lozisku 0,16
m avysky pri jednosmernom loZisku 0,095 m. Sirka hlavice sa smerom k pilieru meni, az
plynulo prejde do Sirky piliera 3,40 m.
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Samotny pilier je votknuty do zakladovej patky. Tvar zakladovej patky sa po vyske meni, horna
Cast patky je Stvorcového tvaru s rozmermi 6,40 x 6,40 m avySkou 0,90 m a spodna,
roznadacia Cast patky je taktiez Stvorcového tvaru s rozmermi 12,00 x 12,00 m a vySkou 2,10
m. Celkova vyska zakladovej patky je 3,00 m.

Pod zakladom je vrstva podkladového betdnu konstantnej hrubky 0,20 m.

Pouzity material: betdn - opory - C 30/37 XC4,XF2,XD1 (SK)-CI0,4-Dmax22-S3

STN EN 206 betén - zaklady - C 30/37 XC2,XA1 (SK)-Cl0,4-Dmax22-S3
betdn - podpery - C 35/45 XC4,XF3,XD1 (SK)-Cl0,4-Dmax22-S3
podkladny betén - C 12/15 X0 (SK)-CI1,0-Dmax22-S3
betonarska vystuz - B 500 B

7.2.1 Nosna konstrukcia

Nosna konstrukcia je navrhnuta vo finalnom $Stadiu pouzivania mostu ako spojity — 5
polovy komorovy nosnik. Tvar nosnej konstrukcie bol navrhnuty podla zvolenej technoldgie
vystavby ,Letma betonaz“. Vyska prierezu komorového nosnika je po dizke mostu premenna
podla prislusnej dizky pola. Teoretické rozpéatie poli je 35 + 45 + 85 + 85 + 45 m v smere
staniCenia mostu. VySka prierezu v krajnych poliach je konstantna 3,00 m avySka nad
podperou €. 4 v strede najvacSich rozpati je 5,50 m s nelinearnym nabehom. Smerovo je
zadiatok mosta v kongiacej ¢asti prechodnice aZ do stani¢enia 1,504 617 km. Pozdizny sklon je

na moste v priamej -1,40%.

Pocas vystavby sa staticky systém konStrukcie bude menit’ z vahadlového konzolového
systému zmonolitnenim na spojity systém v kone€nom $tadiu. Konstrukcia na podperach €. 3, 4
a 5 bude realizovana technoldgiou letmej betonaze (vahadlami) a ostavajuca Cast’ konstrukcie
bude realizovana na podpernej skruzi. Vzhladom na tieto skuto¢nosti su navrhnuté aj rozmery
komory prierezu nosnej konstrukcie. Nosna konstrukcia je navrhnuta ako zelezobetdénova so
sudrznym predpatim.

Tvar prierezu nosnej konstrukcie je komorovy s jednou nosnou komorou Sirky 7,50 m
a symetricky vylozenymi konzolami dizky 3,25 m. Vzhladom na technoldgiu vystavby bol tvar
hornej dosky navrhnuty tak aby vyhovoval poziadavkam na vedenie predpinacej vystuze v ¢ase
budovania jednotlivych vahadiel. Sirka hornej dosky je 14,00 m. Horna doska ma v strede
hrabku 0,31 m a smerom k trdmom jej hribka linedrne narasta az na 0,625. Sirka nabehov je
konstantna na celej nosnej konstrukcii 1,85 m, meni sa iba priama Cast v strede dosky medzi
nabehmi. Konzoly maju hrabku na konci 0,25 m a taktiez smerom k tramom ich hrubka linearne
narasta az na 0,605 m.
Horna plocha dosky bude beténovana v prie€nom symetrickom sklone 2,5% na kazdu stranu,
jedine v Useku prechodnice na zadiatku mosta na dizke cca 15,6 m bude meniaci sa prieény
sklon podra klopenia vozovky.
Sirka tramov komorového prierezu bola navrhnutd premenna, v strede rozpatia 0,50 m
a smerom k podperam narasta az na 0,80 m pri podpere & 4. VySka komory sa smerom
k podpere €. 4 taktiez meni z 3,00 m na vysku az 5,50 m. Ostatna Cast’ nosnej konstrukcie ma
vySku komory konstantnu 3,00 m.
Spodna doska komorového prierezu ma zakladnu hrabku 0,25 m a konstantna Sirku 7,50 m.
Hrubka spodnej dosky linearne narasta smerom k podperam az na hrubku 0,80 m pri podpere
¢. 4.
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V miestach uloZenia nosnej konstrukcie na spodnu stavbu je komorovy prierez nahradeny
pinym profilom z dévodu zabezpeclenia tuhosti prierezu a spolahlivého prenosu reakcii na
spodnu stavbu. Takto vzniknuté nadpodperové prie¢niky su oslabené jedine priechodnymi
otvormi pre kontrolu komory mostu. Vstup do komory na prie¢nikoch ¢. 1 a 6 bude zabezpedeny
proti cudziemu vniknutiu.

V tramoch nosnej konstrukcie budi osadené odvzdu$novacie otvory @=0,10m. V najnizSom
mieste spodnej dosky komory v kazdom poli budi osadené odvodfiovacie otvory @=0,10m.
Otvory budu chranené proti vniknutiu vtakov sietkami 0,30x0,30m s okami 0,01x0,01m.

V hornej doske v osi odvodnenia budu osadené taniere odvodriovacov, debniace rurky DN 160
a drenazne tvarovky na odvodnenie povrchu izolacie.

Geometria nosnej konstrukcie je dana smerovym a vySkovym vedenim trasy cesty 1/68

Pouzity material: betén - C 40/50 XC4,XF2,XD1 (SK)-CI0,2-Dmax16-S3

STN EN 206 betonarska vystuz - B 500 B
predpinacia vystuz - 1 kabel = 19 x GLs15,7 mm (1860 Mpa)
kablovy kanalik - =0,10 m (ocelové rurky)

Predpatie bude do konStrukcie vnasané postupne prostrednictvom sudrznych injektovanych
kablov ulozenych v priereze. Predpinanie bude realizované postupne v suvislosti s prislusnou
etapou vystavby. Na zaver po zmonolitneni vahadlového systému sa zrealizuje predpinanie
kablov spojitosti v oblasti kladného ohybového momentu v spodnej doske av tramoch. Na
predpinanie bude pouzivany vzdy parny pocet predpinacich zariadeni z dévodu symetrie
pdsobiacej sily. PoCas predpinania bude potrebné kontrolovat' napatie pri predpinani ktoré je
1450 MPa.

7.3 Vybavenie mosta
7.3.1 Vozovka na moste

ZlozZenie konstrukénych vrstiev vozovky na moste je v sulade s TP VL4 v zmysle platnej
normy STN 73 6242 - Navrhovanie a zhotovovanie vozoviek na mostoch pozemnych
komunikacii s celoploSnou izolaciou z asfaltovych pasov. Celkova hrubka vozovky je konStantna
0,90m. Prie€ny sklon je strechovity 2,50%.

Konstrukcia vozovky:

Kryt ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY SMA 11 PMB 40mm
SPOJOVACI POSTREK 0,3 kg/m?

Ochrana vrstva ASFALTOVY BETON AC 11 obrus PMB 45mm
SPOJOVACI POSTREK 0,3 kg/m?

Izolacia NATAVOVACI ASFALTOVY IZOLACNY PAS 5mm
ZAPECATUJUCA VRSTVA

Spolu 90mm

Horna plocha mostovky je vyspadovana k uzlabiu drenazneho kanalika. Pred kladenim
izolacie sa povrch mostovky upravi otrieskanim. Pod rimsami sa ako ochranna vrstva izolacie
pouzije druha vrstva natavovacieho izolaCného pasu s presahom 0,20 m za hranu rimsy.
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Oddelenie vrstiev vozovky od obrubnikov rims sa realizuje pomocou tesniacej zalievky
s predtesnenim.

7.3.2 Odvodnenie

Odvedenie povrchovych vdéd z mosta bolo navrhnuté strechovitym prie€nym sklonom

a pozdiznym sklonom do vpustov odvodfiovada, ktoré su umiestnené pri lavej a pravej rimse
vzdialené od seba 10,00 m.
Bol navrhnuty odvodfiovag s nizkym tanierom, bez lapaca necistét. Rozmer mreze s ramom sa
navrhuje 530 x 330 mm. Voda z odvodnovaca odteka zvislym PE potrubim priemeru 150 mm
pod most. Trieda odvodfiovaCa z hladiska zatazenia na mrezu sa navrhuje v sulade
s STN EN 124 na D 400. Okolo odvodnovacov bude zhotovena trvale pruzna zalievka.

Povrch izolacie bude odvodneny systémom drenaznych kanalikov z plastbeténu Sirky

0,10 m v osi odvodnenia. Drenazny kanalik bude vzdy zadsteny do vpustu odvodriovaca alebo
do odvodnovacich tvaroviek. Odvodnovacie tvarovky su vzdy umiestnené medzi odvoriovacmi
a su z PVC rurky priemeru 50 mm vyvedené pod most.
Pred mostnym zaverom na opore €. 1 zo strany mosta bude drenazny kanalik na odvedenie
vody z priestorov pred mostnym zaverom. Odvedenie vody zdrenazneho kanalika bude
vyspadovanim k drenaznej tvarovke umiestnenej najblizSie pri mostnom zavere s jej vyvedenim
mimo ulozného prahu opory €. 1 PE potrubim priemeru 50 mm.

Ulozné prahy opdr budi mat pri zavernych murikoch odvodiiovacie Zliabky, na
vyvedenie pripadnej vody z povrchu ulozného prahu. Sklon Zliabkov bude strechovity 1,0%.
Zliabok bude z 1/2 PE rurky priemeru 75x4,3 mm. Vyvedenie Zliabku bude v zmysle VL4 0,10m
za krajom opory.

7.3.3 Rimsy

Na mostnom objekte boli navrhnuté Zelezobeténové rovnaké lfava a prava rimsa Sirky
1,60 m. Celo rimsy bolo navrhnuté z rimsového prefabrikatu vysky H = 950 mm. Kotvenie rims
na nosnej konstrukcii je zabezpefené pomocou dvoch svornikovych kotiev vo vzdialenostiach
1,00 m, ktoré su k nosnej konstrukcii prichytené pomocou dodatoCne lepenych kotiev. Kotvy
budu vzdy umiestnené medzi kotvenim zabradlia a zvodidla. Pred mostnym zaverom zo strany
mosta bude na dizke 2,00 m pocet kotiev zdvojnasobeny. Kotvenie rims na kridlach krajnych
op6r bude pomocou strmefiov v kridlach. Kotvenie ako celok musi byt v sulade s platnymi
technickymi predpismi vyrobcu pouzitého zvodidla a so vzorovymi listami VL4.
Na rimse bol navrhnuty tiez odrazovy kamenny obrubnik, kotveny do monolitickej Casti rimsy
cez lepené kotevné tfrne @ 14 mm, dizky 500 mm, osovo vzdialené 500 mm.
Prie€ny sklon rimsy bol navrhnuty 4% smerom k vozovke. Monoliticka Cast rimsy je z beténu
C 35/45 XC4,XF4,XD3 (SK)-CI0,4-Dmax16-S3, vystuzenie rims v zmysle vzorovych listov VLA4.
V lavej a pravej rimse su vynechané 2 otvory s PVC chraniC¢kami DN100 pre mozné buduce
vedenie inzinierskych sieti.
Zhotovenie rims sa prevedie striedavo po pracovnych celkoch dizky max. 6,00 m oddelenymi
pracovnymi Skarami. Casovy posun beténovania susednych pracovnych celkov je min. jeden
tyzden.
Popri rimsach, po celej ich dizke bude zhotovena medzi rimsou a vozovkou trvale pruzna
zalievka s predtesnenim.
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7.3.4 Sluzobny chodnik

Na lavej aj pravej rimse na moste po celej ich dizke boli navrhnuté medzi zabradlim
a zabradfovym zvodidlom sluzobné chodniky Sirky 0,75 m.

7.3.5 Bezpecénostné zariadenia na moste

Na moste boli navrhnuté schvalené bezpecnostné ocelové zabradfové zvodidla pre
uroven zadrzania H2, pre ktoré MDVaRR SR vydalo odporu¢anie ,Technické podmienky
vyrobcu“ na pouzivanie zvodidiel. V mieste mostnych zaverov sa nachadzaju dilatatné polia,
tvorené zvodnicami, konkrétne kombinaciou skratenej zvodnice a dilataénej zvodnice.

Kotvenie ocelovych zvodidiel musi byt v sulade s platnymi technickymi podmienkami vyrobcu
zvodidla.

Na vonkajSej strane rims mosta bude umiestnené ocefové segmentové zabradlie vysky
1,10 m. Zabradlie bolo navrhnuté z otvorenych valcovanych ocelovych profilov a kotvené bude
pomocou lepenych kotiev do rimsy. Zakladny typ zabradlia bude mat’ skladobnu dizku 2,00 m.

7.3.6 Mostné zavery

Nad oporami budu mechanické mostné zavery s potrebnym dilatatnym pohybom.
Dilatany pohyb pri opore €. 1 = 260 mm a pri opore €. 6 = 210 mm.
Popri kazdom mostnom zavere bude zhotovena trvale pruzna zalievka s predtesnenim.

7.3.7 Prechodové dosky

Prechodové dosky boli navrhnuté z monolitického beténu C 25/30 XC2, XF1 (SK)-CI0,4-
Dmax22-S3, dizky 6,00 m a hrabky 0,30 m v sklone 1:10. Prechodovéa doska je osadena kibovo
na zavernom muriku opory aje ulozena na podkladnom beténe C 12/15 X0 (SK)-CI1,0-
Dmax22-S3 hrubky 0,15 m.

Prechodova oblast’ je navrhnuta v zmysle vzorovych listov VL4. V tejto Casti musi byt pouzita
velmi vhodna zemina. Hutnenie sa bude robit po vrstvach hrubky max. 0,30 m a nasyp sa
zhutni na 1d=90%. Nutna konsolidacia zemného telesa je min. 3 mesiace.

7.3.8 Vstup do nosnej konstrukcie

Vstup do nosnej konstrukcie bude zabezpeleny cez ocelové uzamykatelné dvere
v prieCnikoch opér €. 1 a 6 a priechodnymi otvormi v medzilahlych prieCnikoch. Otvory budu
Siroké 1,00 m a vysoké 1,80 m resp. 2,00 m v prie¢niku €. 4.
Uprava povrchu ocelovych &asti dveri bude podla TP 05/2004 - Protikorézna ochrana
ocelovych konstrukcii mostov, vydanych MDVRR 08/2004.

7.3.9 Loziska

Na oporach aj podperach bola navrhnuta vzdy dvojica hrncovych lozZisk. Budu uloZené

na zelezobeténové bloky do plastmalty hrabky 15 mm.
Pevné lozisko (P) bolo umiestnené na podpere €. 4. Na ostatnych boli navrhnuté jedno
jednosmerné lozisko (J) a jedno vS8esmerné lozisko (V).
LoZiska: Opora 1 —7,5MN (J - pozdizne), 7,5 MN (V)

Podpera 2 — 10,0 MN (J - pozdizne), 10,0 MN (V)

Podpera 3 — 18,0 MN (J- pozdizne), 18,0 MN (V)

Podpera 4 — 30,0 MN (P), 30,0 MN (J - prie¢ne)
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Podpera 5 — 18,0 MN (J - pozdizne), 18,0 MN (V)

Opora 6 — 7,5 MN (J - pozdizne), 7,5 MN (V)
Jednosmerné loziska je potrebné nasmerovat ich pohybom na pevné lozisko. Kedze je most
pddorysne v priamej ich uhol je 90,0°.

7.3.10 Terénne Upravy

Opevnenie svahov pod mostom pred oporami navrhujeme z lomového kamena hrubky
0,15 m do beténu hribky 0,10 m triedy C 25/30 XC2, XF1 (SK)-CI0,4-Dmax22-S3. V pate svahu
bude beténovy zaklad 0,50 x 0,80 m. Rovnaky spbésob upravy z lomového kamefa sa pouZije aj
za rimsami na koncoch kridel a pod zvislou ¢astou rims medzi schodiskom a kridlom opér.
Pre moznost’ kontroly lozisk sa zriadia pri oporach terénne obsluzné schody Sirky 0,75 m.
Schody budu z beténu C 30/37 XC2, XF1 (SK)-CI0,4-Dmax22-S3, s konstruk&nou vystuzou
kari sietami s okami 150/150 — @12 mm.

7.3.11 Povrchové upravy

VSetky ocelové konstrukcie na moste, ktoré budu trvale v styku so vzduchom sa
ochrania podla TP 05/2004 - Protikorézna ochrana ocelovych konStrukcii mostov, vydanych
MDVRR 08/2004. Pouzité naterové systémy budu spinat podmienky $pecifikované v tabulkach
1., 2. a 3. pre dlhodobu Zivotnost - min. 15 rokov a viac a zakladnym koréznym zatazenim,
ktoré obsahuje oblasti obstreku posypovymi solami.

Povrchovy farebny odtieri naterov RAL ocelovych Casti ur€i investor.

Pohladovost betdénu je nutné zabezpedit kvalitnym debnenim spodnej stavby a jednotlivych
Casti nosnej konstrukcie, désledne oSetrovat’ technologické a pracovné Skary. Viditelné plochy
nosnej konstrukcie a spodnej stavby budu mat pohladovy betén kategorie Bd v zmysle TKP-16.

7.3.12 Antikorézna ochrana na moste

Protikor6zna ochrana sa bude realizovat na zaklade kor6zneho a geoelektrického
prieskumu z marca 2010 vykonaného pre stavbu I/68 Plavnica, prelozka cesty firmou Koral
s.r.o.. Z prieskumu bol stanoveny pre mostny objekt stupenn ochrannych opatreni ¢. 3.
Proti bludnym prudom je potrebné vykonat zakladné pasivne ochranné opatrenia podfa:
ZAKLADNE OCHRANNE OPATRENIA PRE OBMEDZENIE VPLYVU BLUDNYCH PRUDOV
NA MOSTNE OBJEKTY POZEMNYCH KOMUNIKACIi vydanych SSC v rozborovej ulohe
z roku 2009.

Zakladné pasivne opatrenia:

a) Primarna ochrana — v zavislosti na stupni vplyvu prostredia navrhnut vyhovujucu triedu
betonu, hrubku krycej vrstvy pre betonarsku vystuz a vystuz predpatia. Minimalne
hrabky su uvedené v STN EN 206 a su dostato¢né aj z hladiska ochrany pred bludnymi
prudmi. Povazované za vyhovujuce krytie vystuze na vonkajSich stenach v styku so
zeminou je krytie hrubé min. 50 mm.

b) Sekundarna ochrana — sekundarnou ochranou spodnej stavby — beténovej konstrukcie —
z hladiska ochrany pred ucinkami bludnych prudov sa rozumeju najma ochranné
systémy pred agresivnymi vplyvmi zemin, pred zemnou vlhkostou a stekajucou
a tlakovou vodou. Ako izolacia bude pouzity schvaleny systém vodotesnych izolacii
alebo taktiez je mozné pouzit kombinaciu bentonitovych rohozi vybavenych kompaktnou
féliou.
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c) Konstrukéné opatrenia — hlavnou zasadou konstruk&nych opatreni je z korézneho
(elektrochemického) hfadiska minimalizovat’ tvorbu makro- a mikro¢lankov na urovni
vystuz — betdn — vystuz vhodnym elektricky definovanym pospajanim vystuze,
eliminovat priechod bludnych prudov elektrickym oddelenim jednotlivych Casti stavby
(najma spodnej stavby od nosnej konstrukcie), pripadne riadene odvadzat bludné prudy
z konstrukcie. V stupni €. 4 ochrannych opatreni je potrebna okrem primarnej
a sekundarnej ochrany aj konstruk&na ochrana = prepojenie vystuze a jej vyvedenia pre
ucely kontrolnych merani a relizacie dodato¢nych opatreni.

. Mostny zaver je potrebné zhotovit ako elektroizolacny

° Odizolovanie lozisk vrstvou plastmalty (dolezité odizolovat’ plastmaltou aj
samotné kotvenie lozZisk)

. Dilatacny styk zvodidla a zabradlia — zhotovit’ ako elektricky izolovany

7.3.13 Pozorovacie a pozorované body

Na moste budu osadené meracie znaCky na sledovanie deformacii konStrukcie v
priebehu vystavby a poas prevadzky. Okrem tychto znaCiek sa osadia v tesnej blizkosti mosta
pozorovacie body na brehoch rieky Poprad vzdy aspon jeden, zktorych sa bude merat
pripadny pohyb meracich znaciek. Kontrola presnosti pozorovacich a pozorovanych bodov
bude robena zo vztaznych bodov osadenych v blizkosti mosta, tak aby mohlo byt z nich robené
zameranie. Ich presna poloha sa uréi priamo na mieste pri realizacii objektu.

7.3.14 Vnutorné osvetlenie komory mosta

Komora mosta bude osvetlena tak, aby bola mozna kontrola. Elektrické napojenie je
uvazované z prenosného energetického zdroja. Presné rieSenie a popis je v Casti -
Prislusenstvo ,Osvetlenie komory*, ktora je sucastou tejto dokumentacie.

7.3.15 Obsluzné schody v komore

Pri prieCniku €. 4, kde vySka komory je az 5,50 m a vyskovy rozdiel medzi dolnou
doskou a priechodnym otvorom v prie¢niku je az 0,90 m bolo navrhnuté trvalé ocelové obsluzné
schodisko na ulah&enie priechodu. Hlavnym nosnym prvkom je ocelovy uzatvoreny profil na
ktorom su navarené jednotlivé stupne vytvorené zL — profilov a ocelového rostu. Uprava
povrchu bude naterom podla TP 05/2004 - Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov,
vydanych MDVRR 08/2004.

7.3.16 Evidenc¢na tabufla

Na oporach mosta bude vzdy v smere jazdy vpravo osadena tabulka s evidencnym
¢islom mosta. Evidenéné ¢islo mosta, ktoré bude uvedené na tabulke obdrzi zhotovitel od SSC
pred ukonéenim mosta.

7.3.17 Zvlastne zariadenia na moste
Na moste sa neuvazuje so zabudovanim staleho osobitného zariadenia.
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8. VYSTAVBA MOSTA

8.1 Postup a technolégia vystavby mosta

Postup vystavby je dany ¢asovym harmonogramom vystavby cesty 1/68. Pri priprave
Uzemia bude potrebné vytyCit a prelozit vSetky inzinierske siete, ktoré by sa vyskytli v kolizii
s vystavbou mosta a zriadit potrebné prijazdové cesty. Vyty€enie spodnej stavby bude
polohové v suradnom systéme S-JTSK, realizacia JTSK a vySkové v systéme Bpv.

Pristup k stavbe mosta bude zabezpeceny po nasypovom telese objektu 100-00 Cesta
I/68. Pristup k jednotlivym stavebnym jamam bude po doasnych staveniskovych cestach, ktoré
sa po dokonCeni odstrania. Zaklady podpier, opory a kridla budu zaloZzené na pilétach. Po
zhotoveni zakladov v otvorenych stavebnych jamach sa vybuduju drieky podpier s hlavicami.
Vsetky betonové plochy v styku so zeminou sa opatria 1 x penetratnym a2 x asfaltovym
naterom za studena. Stavebné jamy a piliere sa zasypu nakoniec ochrannym kamennym
zahozom aZ nad uroven hladiny rieky Poprad.

Po dokonéeni spodnej stavby bude nosna konstrukcia mosta realizovana technolégiou
letmej betonaze a z Casti na pevnej podpernej skruzi. Ako prvé za zhotovia zarodky vahadla na
pomocnej skruzi na podpere ¢ 3 a4. Po ich dokonfeni sa osadia betdnovacie voziky
a symetricky sa buduju vahadla na podperach & 3 a 4 po lamelach dizky 5,00 m. S
budovanim poslednych symetrickych lamiel na podpere €. 3 (lamela 5L-3 a 5P-3) sa suCasne
vybuduje zarodok na podpere €. 5. Po ich dokonéeni sa presunu voziky z vahadla podpery €. 3
na podperu €. 5 a pokracuje sa v budovani jednotlivych symetrickych lamiel na vahadle €. 4 a 5.
Po ich dokonéeni sa tieto tri samostatné vahadla zmonolitnia spojovacou lamelou. Ako
posledné sa vybuduju zostavajuce Casti na pevnej skruzi. Na zaciatku mosta pole medzi
podperami €. 1 a 2 a na konci mosta ostavajuca Cast pri opore €. 6
Pri betonazi je potrebné dodrziavat normové a technologické predpisy pre liatie beténovej zmesi.

Po dokoné&eni nosnej konstrukcie sa dohotovi zvrSok a prisluSenstvo mosta a upravi sa terén pod
mostom.

8.2 Suvisiace (dotknuté) ¢asti stavby

030-00 Rekultivacia do¢asne zabratej pody

060-00 Vegetacné Upravy cesty 1/68

100-00 Cesta 1/68

130-00 Pristupové cesty v katastralnom uzemi obce Chmelnica
131-00 Pristupové cesty v katastralnom uzemi obce Plavnica
230-00  Uprava rieky Poprad

8.3 Vzt'ah k uzemiu

V priestore staveniska predmetného mosta sa nenachadzaju Ziadne inZinierske siete. Ak
by sa pri vykopovych pracach obnazila siet, ktora nie je uvedena treba tuto skutocnost oznamit
projektantovi a prisluSnému spravcovi.

8.4 ROzne

Zhotovitel bude realizovat objekt z materialov s atestami, certifikaciou, najma
konstrukéné Casti prisluSenstva objektu (napr. mostny zaver, loziska, zalievkové a izolatné
hmoty).
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9. POZIADAVKY NA MERANIA POCAS VYSTAVBY MOSTA,
ZATAZKAVACIE SKUSKY

V priebehu vystavby je potrebné venovat pozornost vytyCeniu mosta, kontrole zvislosti
pilierov a geodetickej kontrole bodov urlujucich geometricky tvar nosnej konstrukcie. Pre
zabezpelenie dlhodobého merania ako aj merania pocCas vystavby zhotovitel vybuduje
polohopisnu siet tak, aby bolo mozné merat polohy jednotlivych bodov aspori z dvoch miest.

Mostny objekt po zhotoveni bude potrebné preverit statickou zatazovacou skuskou
v zmysle STN 73 6209 a zmeny a) z 06/1990. V ramci statickej zatazovacej skusky je potrebné
overit maximalny zvisly priehyb nosnej konstrukcie v kazdom poli, pokles podpier a stlacanie
lozisk. Pred vykonanim zatazovacej skusky je potrebné vypracovat projektovi dokumentaciu
zatazovacej skusky, ktoru schvali projektant.

10. MOSTNE PRECHODOVE KONSTRUKCIE NAVRHOVAT V SULADE SO
ZAKONOM C. 355/2007 Z.Z. O OCHRANE, PODPORE A ROZVOJI
VEREJNEHO ZDRAVIA.

Na zaklade vypracovanej hlukovej Studie pre stavbu /68 Plavnica, prelozka cesty
zjanuara 2010 firmou V.0.D.S., a.s. nie je potrebné podla zékona €. 355/2007 Z.z. o ochrane,
podpore a rozvoji verejného zdravia robit ziadne opatrenia na moste.

11. PROJEKT DLHODOBEHO SLEDOVANIA A MERANIA MOSTOV

V ramci dlhodobého sledovania budu vykonavané geodetické merania prichybov nosnej
konstrukcie, sadania a naklanania podpier, dilataCnych pohybov lozisk a mostnych zaverov. Za
ucelom merania pocas zatazovacej skusky a pocas dlhodobej kontroly budu €asti monolitickej
rimsy a do dolnej Casti tramov komory trvalo zabudované meracské znacky v strede rozpatia
kazdého pola. Znacky budu tiez zabudované do osi vSetkych pilierov a to 0,50 m nad uroviiou
terénu a0,50 m od hornej hrany piliera. Schému rozmiestnenia znaliek pozri vykres
rozmiestnenia vztaznych, pozorovacich a pozorovanych bodov.

Rozmiestnenie znaciek bude podla STN 73 6201.

12. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA

Pocas vystavby mosta ako aj pri vSetkych suvisiacich €innostiach je nutné dodrziavat
vSetky ustanovenia tykajuce sa bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci, predovSetkym normy,
zakony a vyhlasky. VSetci zamestnanci musia byt stymito ustanoveniami preukazatefne
oboznameni.

Februar 2019 Vypracoval
V Kosiciach Ing. Michal Matuska
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Stavba: I/68 Plavnica, prelozka cesty

ENGINEERING pROMA.... Objekt: 203-00, Most cez rieku Poprad v km 1,637

Stuperi: DP + DRS

13. VYPOCET ODVODNENIA

13.1 Vypocet hiltnosti odvodnovaca

Typovy odvodriovaC (a = 330 mm — Sirka v prieChom reze cesty) je umiestneny v rigole
prieéneho spadu q = 2,5 % a pozdiZzneho spadu s = 1,4%, 85 mm od obrubnika. Suginitel

drsnosti je uvazovany n = 0,015. Sirka rozliatia B = 1,0 m.

h — VySka vody pri obrubniku

A — Plocha vody v rigole

O — Omoceny obvod

R — Hydraulicky polomer

C — Rychlostny sucinitefl

v — Rychlost na vtoku

Q — Mnozstvo vody pretekajuci rigolom
h1 - Vy$ka vody v osi odvodiiovaca

v’ - Rychlost vody na povrchu (neprevysuje rychlost 1,5 m/s — uvazuje sa z plnou hodnotou)

k — Sucinitel bo€ného vtoku

as — Spolupodsobiaca Sirka

¢ h1 — Priemerna vyska vody

A1 — Plocha vodnej vrstvy pritekajucej k odvodriovacu
H — MnoZstvo vody vtekajucej do odvodhovaca

Q2 — Mnozstvo vody pretekajucej cez odvodrnovac
Q3 — MnozZstvo vody obtekajucej okolo odvodriovaca

h=B *q=1,0*0,025=0,025m
A=05*B*h=0,5*1,0%0,025=0, 125 m?
O=B+h=1,0+0,025=1,025m

R = A/O = 0,0125/1,025 = 0,012195 m

C=R"/n=0,012195"6 /0,015 = 31,99
v=C*R"*s"2=31,09 * 0,12195"2 * 0,014"2 = 0,418 m.s"
Q=A*v*1000 = 0,0125 * 0,418 * 1000 = 5,225 I/s

hi= (B - 0,085 —a/2) * q = (1 — 0,085 -0,33/2) * 0,025 = 0,019 m
v'=v*1,15=0418*1,15= 0,481 m.s"

k = 5/v = 5/0,418 = 11,96

Prilahla Sirka

k*hy=11,99 *0,019=0,227 m
ai=k*hy+a+0,085=0,227 + 0,33 + 0,085 = 0,642 m
ghy = (B—ai/2)*q=(1-0,642/2)*0,025=0,017 m
Ai=ai* ¢hy=0,642*0,017 = 0,0109 m?
H=Q1=A1*v*1000=0,0109 * 0,418 * 1000 = 4,55 /s
Q2=0I/s

Q3=Q-H-Q2=5,225-455-0=0,67 /s
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13.2 Stanovenie mnozstva vody , ktoré treba odviest’ z mosta

Q — Mnozstvo vody , ktoré treba odviest z mosta (I/s)

y - Sucinitel odtoku — odporuc¢ana hodnota je 0,90

i — Vydatnost dazd'a — 10 minutovi dazd s periodicitou 0,5 (I/s/m?)
A — Plocha prijimajtica dazd — plocha mosta ( 14,4x305 m?)

Q=y*i*A
Q=0,90 * 0,025 * 4392
Q=98381l/s

13.3 Stanovenie mnozstva odvodnovacov

Q — Mnozstvo vody , ktoré treba odviest z mosta (I/s)
Q=98381/s

H — Mnozstvo vody vtekajucej do odvodriovaca
H=4551I/s

X — Vypocitané mnozstvo odvodriovacov
X = (Q/H) * stupen bezpecnosti = (98,8/4,55) * 2 = 44 ks

X1 — Navrhované mnozstvo odvodnovacov

X1 = (dizka mosta / vzdialenost odvodfiovadov) * obojstranne = (297/10) * 2 = 60 ks
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