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1. UVOD

Tato Cast’ navdzuje na ustanovenia, pokyny a odporacania uvedené v casti ,,0° Technicko-
kvalitativnych podmienok vSeobecnych (kapitola 1). Plati pre vykonanie, kontrolu, preberanie
a fakturaciu roznych pripravnych prac a CcCinnosti, ktoré sa musia vykonat resp. zabezpeCit’
pred zapocatim stavebnych prac.

Pred zapocatim prac na stavbe je zhotovitel’ povinny najma :

- predlozit’ objednavatelovi vSetky doklady (rozbory cien, kalkula¢ny vzorec, program prac ...)
v zmysle ZoD a jej sucasti,

- vybudovat’ si zariadenie staveniska pre svoju ¢innost’ (ak si to charakter stavebnych prac

vyzaduje),

- osadit’ informacné tabule o stavbe v sulade so v sulade so zdkonom ¢.50/1976 Z.z.

- osadit’ informacné tabule o spolufinancovani projektu

- zabezpecit si doplitujucu dokumentaciu zhotovitel'a (DDZ),

- poistit’ stavbu

- zabezpecit a predlozit’ Zabezpeku na vykonanie prac

- zabezpeCit' v mene stavebnika vytyéenie vSetkych inzinierskych sieti na stavenisku (ak si to
charakter stavebnych prac vyzaduje),

- predlozit doklady k odsuhlaseniu podzhotovitel'a na vykon archeologického vyskumu a po
odsuhlaseni podzhotovitel'a objednavatel'om uzavriet’ s nim zmluvu na vykon archeologického
vyskumu (ak je vykon archeologického vyskumu vyzadovany v prilohe k ponuke)

- predlozit’ doklady k odsthlaseniu podzhotovitel'a na vykon monitoringu pohybov (ak si to
charakter stavebnych prac vyzaduje a ak je monitoring vyZadovany v prilohe k ponuke)

- zabezpeCit' zmapovanie stavebno technického stavu dotknutych nehnutelnosti (ak si to
charakter stavebnych prac vyzaduje)

- zabezpeCit zmapovanie stavebno technického stavu pristupovych ciest na stavenisko (ak si to
charakter stavebnych prac vyzaduje)

- zabezpecit spracovanie planu BOZP (ak je poziadavka uvedena v Prilohe k ponuke)

- zabezpecit’ spracovanie povodiovych planov (ak je poziadavka uvedena v Prilohe k ponuke)

- zabezpetit’ spracovanie KSP (ak si to charakter stavebnych prac vyzaduje)

- predlozit’ doklady k odstihlaseniu podzhotovitelov na realizaciu casti stavebnych prac a po
odstihlaseni podzhotovitelov objedndvatel'om uzavriet s nimi zmluvy na realizaciu Casti
stavebnych prac

- zabezpecit' a predlozit’ Bankovu platobnu zaruku voci Zhotovitelom podla pod¢lanku 4.4.a
(Bankova platobna zdruka)

Rozsah prislusnych prac (Cinnosti) je podrobnejSie uvedeny v ¢asti Zmluvné podmienky zvlastne.

2. TECHNICKE SPECIFIKACIE — UPRESNENIE
Verejny obstaravatel’ upresiiuje minimalne pozZiadavky na technické Specifikacie materiilov,
ktoré planuje Zhotovitel’ zabudovat’ v ramci predmetného projektu nasledovne :

MreZa pre vystuzovanie asfaltovych vrstiev (ak je predmetom Projektu) :
MrezZa zo sklennych vlikien :

Vystuzna mreza zo sklenenych vlakien pletené do biaxialnej Struktury pokryté vrstvou elastomerného
polyméru s realnou samolepiacou funkciou aktivovanou jednoduchym tlakom.
Zakladné parametre:

pevnost’ v dvoch vzajomne kolmych smeroch: min. 100/100 kN/m
max. pomerné pretvorenie pri roztrhnuti: 2,50%

Youngov modul pruznosti: min. 75 GPa
plosna hmotnost™: max 450 g/m?
vel'kost” ok: 25,00/25,00 mm

K odsuhlaseniu ,,vystuznej mreze zo sklenych vlakien“ sa pozaduje predlozit vysledky testu
posudenia vlastnosti vyrobku po jeho instaldcii. Vyzaduje sa certifikat podl'a ISO 10722 - test
odolnosti materialu a posudenie jeho vlastnosti po aplikécii do asfaltovych vrstiev vozovky.

Uvedené parametre poZaduje verejny obstardvatel’ na vSetkych usekoch v ktorych je uvaZované
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S aplikdciou vystuinej mreZe do vozovky na bdze sklennych vidkien.

Mreza pre vystuzovanie asfaltovych vrstiev (ak je predmetom Projektu) :

Vystuzna ocel’ova dvojzakrutova siet’ :

Vystuzna siet’ bude ulozena pod loznou vrstvou asfaltového krytu.

Vystuzna ocelova siet’ je vyhotovena z dvojzakrutovej Sesthrannej ocel'ove;j siete.

Typ siete 8x10, priemeru 2,4mm.

Do dvojzakrutovej siete je vpleteny prieény vystuzny drot priemeru 4,4 mm v osovej vzdialenosti

160mm. Odolnost’ priecneho drétu voci vytiahnutiu zo siete musi byt minimélne 2 kN podl'a COPRO

PTV 867.

Povrchova uprava ocelovej siete je pozinkovanie podla EN 10244-2 (Trieda A podla tab. 1).

Mechanické charakteristiky vystuznej siete musia spifiat’ poziadavky normy EN 10223-3.

Minimalne technické parametre ocelovej siete a drétu, pouzivanych na vyrobu siete musia spinat’

nasledujiice parametre:

1. Tahova pevnost: drét pouZity na vyrobu siete ma mat’ tahovi pevnost medzi 350-550 N/mm?
v zmysle STN EN 10223-3. Dovolené odchylky drotu st podl'a STN EN 10218 (Trieda T1).

2. PrediZenie: PrediZenie nesmie byt vicsie ako 8% za téelom zvysenia tahovej odolnosti produktu
v zmysle STN EN 10223-3. Test musi byt’ uskuto¢neny na vzorke minimalne 25 cm dlhe;.

3. Povrchové ochrana: minimalne mnoZzstvo ochrany Galmac (Zn+5%Al) musi byt v zmysle STN EN
10244-2 (Tabulka 2 a Trieda A). Adhézia Galmac nanosu k drétu ma byt taka, Ze po
Sestnasobnom navinuti drétu okolo tfha so $tvornasobnym priemerom v porovnani s drotom, sa
nevyskytne ziadne porusSenie, alebo odlupenie pri treni drétu prstami bez nastrojov.

4. Minimélna tahova pevnost’ vystuznej siete musi byt min. 40 kN/m v pozdiznom smere a 40 kN/m
Vv prie¢nom smere podla STN EN 15381.

Ocel'ova siet’ sa rozprestrie na odfrézovanu vrstvu asfaltu opatrenu spojovacim postrekom. Ocel'ova
siet’ musi byt’ pred zakrytim rovna, napnuta a bez zvlnenia.

Ocelova siet’ bude pred pokladkou loZznej vrstvy prekryta vrstvou emulzného mikrokoberca hrubky
min. 20mm.

Uvedené parametre poZaduje verejny obstardvatel’ na vSetkych usekoch v ktorych je uvaZované
S aplikdciou ocel’ovej vystuinej mreZe do vozovky.

Opatrenia na zaistenie pohybu chodcov so zniZenou schopnost'ou pohybu a orientacie :

(ak su predmetom projektu) :

Opatrenia vo vozovke :

Na priechodoch pre chodcov v priestore krizovatky buditi zrealizované opatrenia pre zaistenie
bezpeéného pohybu chodcov so zniZzenou schopnostou pohybu a orienticie — nevidiacich
a slabozrakych. Jedna sa o 2 x trojpruh zafrézovany do vozovky — vodiaca linia pre nevidiacich
a slabozrakych.

Opatrenia na chodnikoch a autobusovych Nikdch :

V miestach znizenych obrubnikov na chodnikoch (priechod cez komunikaciu) a v miestach
nastupnych ostrov¢ekov pri autobusovych Nikach budu osadené prvky pre nevidiacich

- Brail - varovny pas (400x1000) pre nevidiacich

- Brail - signalny pas (850x1000) pre nevidiacich.

Uvedené prvky budu zabezpecené z materialu sklolaminat, resp. tvrdeny plast, priCom pouzitie prvkov
pre osoby so znizenou schopnostou orientacie musi byt schvalené Uniou nevidiacich a slabozrakych
SR.

Asfaltové vrstvy vozovKy :

Pri pokladke obrusnej vrstvy vozovky je povinnostou Zhotovitela zabezpeéit' osetrenie pozdiznych
a priecnych pracovnych spojov obrusnej vrstvy vozovky. Jednd sa o pracovnil Sparu asfaltovych
vrstiev vozovky ako aj o pracovnl $paru na styku obrusnej vrstvy vozovky s inymi materialmi —
betonové resp. kamenné obrubniky, rimsy a pod.

Osetrenie pracovnych spojov bude zabezpecené pouzitim ,,Prefabrikovanej asfaltovej zalievky vo
forme samolepiacej natavovacej pasky*.



1/68 Plavnica, prelozka cesty
Zvdzok 3
Cast’ 3.2 TKP zvlastne

Poklopy reviznych $achiet kanaliza¢nych zberacov a cestnej kanalizicie vo vozovke :

(ak je vymena poklopov predmetom projektu) :

V pripade, ze Projektova dokumentacia riesi dodanie a osadenie novych reviznych a kontrolnych
Sachiet kanaliza¢nych zberaCov (resp. cestnej kanalizacie) nachadzajicich sa v pojazdnej casti
vozovky cestnej komunikacie, resp. v pripade poziadavky na vymenu existujucich poklopov $acht
nachadzajucich sa v cestnej komunikacii, pozaduje sa dodanie a osadenie samonivelacnych poklopov
(tzv. plavajucich poklopov).

Uzavreté Z'abové systémy :

(ak su predmetom projektu) :

Jedna sa o systém liniovych odvodiiovacich Zzlabov. Pozaduju sa odvodiiovacie zlaby vyrobené
z vlédkno - beténu s hrubkou stien 45mm. Ochranu stien zl'abov zaistuju rdmy z pozinkovanej ocele
hrabky Smm po celej dizke zl'abu, ktoré sii pevne ukotvené do tela ZPabu pomocou ocel'ovych kotiev
Sirky 3,5 cm. V ochrannych ramoch je zabudovany bezskrutkovy rychlouzatvaraci systém s 6smymi
fixanymi bodmi na jeden meter zI'abu. Na celu liniu sa pomocou rychlouzaverov a dodato¢nych
skrutiek z nerezovej ocele upevnia kryty z tvarnej liatiny (8 skrutiek na 1 bm). Vyska liatinovych
krytov v mieste ulozenia v ochrannom rame je 40mm.

Pozaduju sa kryty na vysoké zat'azenie triedy E600 kN vo vyhotoveni pororostu s velkost'ou otvorov
20x30mm. Liniovy odvodiiovaci systém musi spliiiat’ platna STN EN 1433.

Cestna svetelna signalizacia (ak je predmetom projektu) :
Pozaduje sa, aby signalizacné zariadenia CSS boli dodané v technoldgii LED svietidiel.

Zvislé dopravné znacenie :

Zvislé dopravné znaCenie ktoré bude v ramci predmetného projektu dodané a osadené na ceste I
triedy, pozaduje sa jeho vyhotovenie a dodanie v zvia¢Senom formate. Grafika ZDZ bude v zmysle
vyhlasky MVSR €.9/2009 Z.z. ktorou sa vykonava zakon 0 cestnej premavke a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov;

v zmysle TNI 018020; STN 018020; STN 018020/Z1; STN 018020/Z2

— upravena grafika a rozmery pisma.

Velkost a tvar vel'korozmerovych informacnych znaciek je v stlade s Vzorovym listom VL 2.1.

Tvar a vyska pisma :

- vy§ka pisma v intravilane: 105 mm, 126 mm

- vyska pisma v extravilane: 140 mm, 175 mm (na IS9)

Maximalne rozmery vel'korozmerovej informacnej znacky
- max. Sirka smerovych tabdl’ v intravilane: 1750 mm
- max. Sirka smerovych tabul’ v extravilane: 2250 mm

Pre odsuhlasenie Zvislého dopravného znacenia sa pozaduje predlozenie CE certifikat o nemennosti
parametrov a vyhlasenie o parametroch podl'a STN EN 12 899-1 s retroreflexnymi foliami tr. 1, 2 a 3,
anti-rosovou a anti-grafitti foliou.

Vsetky znacky P1 a P2 rieSiace pripédjanie sa na cestu I. triedy musia mat’ fluorescen¢ny zlto-zeleny
podklad.

U mostnych objektov je v cene stavebnych prac zahrnuté aj oznacenie mosta. Na kazdom mostnom
objekte je Zhotovitel’ povinny osadit’ 4 ks tabuliek (oznacenie mosta 2 x na kazdej strane) v zmysle TP
075 (TP 12/2013) Evidencia cestnych mostov a lavok.

Na kazdom moste je potrebné osadit”:

- 2x evidenc¢né Cislo mosta (spravcovskeé ¢islo)

- 2x identifikacné ¢islo (M123.... podl'a usmernenia spravcu mosta)

Vodorovné dopravné znacenie :

Vodorovné dopravné znacenie vramci predmetného projektu sa vyzaduje vo vyhotoveni
Strukturovany plast.

K odsthlaseniu materialu na realizdciu vodorovného dopravného znacenia je vyzadovany SK
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certifikdt podla STN 01 8020:2018-03, STN EN 1436+Al a vyhlasenie o parametroch pre
rozpustadlovu farbu a dvojzlozkovi farbu (studeny plast)

Bezpecnostné zariadenia (ak si predmetom projektu) :

Na mostnych objektoch a opornych miroch:

Ak je navrhnuté zabradelné zvodidlo, pozaduje sa s Groviiou zadrzania min. H2. Zabradelné zvodidlo
na mostnych objektoch a na opornych muroch je vyzadované so zvislou vypliiou na ochranu chodcov.

Vsetky ,,zvodidlové systémy* st vyzadované s povrchovou upravou — metalizacia zinkovanim.
Metalizacia zinkovanim je definitivna povrchova uprava vyzadovana na ochranu ocelovych
konstrukcii tvoriacich systém bezpe¢nostného zachytného zariadenia - ,,ocelového zvodidla®.

PoZiadavka na technické Specifikdcie bezpecnostnych zariadeni (zvodidlového systému) :
PoZaduje sa, aby zvodidlové systémy, ktoré budi pouZité na stavbe (projekte) :

- spliiali tiroveii zadriania podl’a PD

- mali schvdlené TPV

- spliiali pofiadavky TKP, TS, a prislusnych noriem

PoZaduje sa, aby na stavbe (projekte) boli pouZité zvodidlové systémy s pdasnicami typu :
- Zvodnica NH4
- Zvodnica AM
- ZvodnicaA - NH - 94
- ZvodnicaA - AM -11
- ZvodnicaA - AM - 14

EA koncovky
K odsuhlaseniu materialu je okrem inych dokladov vyZadovany SK certifikat podl'a STN EN 1317-

5+A2 (skusky STN P ENV 1317-4) a vyhlasenie o parametroch, parametre musia byt v sulade s USM
01/2013, trieda zadrzania P4. EA koncovka v zmysle usmernenia MDV SR musi mat’ spracované
,»Technické podmienky vyrobcu*.

Merac teploty a cestny senzor

K odsuhlaseniu materidlu (vyrobku) je vyzadovany certifikat podl'a EN 12966 — 1, STN EN 12966-3,
EMC podla EN 50293, pre splnenie poziadaviek pasivneho cestného senzora na presnost” meranie
teploty povrchu, stavu povrchu vozovky: suchy, vlhky a mokry, sa pozaduje predloZenie originalov
meracich protokolov alebo originalov sprav od akreditovanych subjektov podla STN EN ISO/IEC
17065, a to, e uvedeny cestny senzor spiiia poziadavky podla STN EN 15518 — 3.

Meteostanica s meracom teploty, cestnym senzorom a pripadne doplnend o kamerovy dohlad (ak je
predmetom projektu) musi mat’ schopnost prenosu dat na webovu stranku SSC, vytvorenu na
sledovanie okamzitého stavu sledovanych veli¢in na cestach L. tried.

METEOROLOGICKE ZARIADENIA - SOLARNE NAPAJANIE
(ak si predmetom projektu)
Cestné meteorologické zariadenie (dalej len ,,CMZ®) a jeho jednotlivé komponenty musia spinat’
vSetky technické parametre a poziadavky urcené pre pouzitie jednotlivych prvkov a zariadeni, ktoré
su regulované slovenskymi alebo harmonizovanymi eurdpskymi normami, technickymi
podmienkami MDVRR SR alebo technicko-kvalitativnymi podmienkami.
CMZ a jeho jednotlivé komponenty musia spiiiat’ prislugné poziadavky nasledujicich technickych
predpisov:
e TP 09/2008: Zariadenia, infrastruktira a systémy technologického vybavenia pozemnych
komunikacii.
e TP 10/2008: Inteligentné dopravné systémy a dopravné technologické zariadenia.
e STN EN 15518-3: Winter maintenance equipent — Road weather information systems
(Zariadenia pre zimnt udrzbu — Informacné systémy cestnej meteoroldgie).
e STN EN 50293: Elektromagnetickd kompatibilita (EMC). Cestné dopravné signalne systémy.
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Norma na vyrobky.
Pre splnenie poziadaviek a parametrov uvedenych snimacov v zmysle STN EN 15518-3, EMC
STN EN 50293 a pre riadiacu jednotku v zmysle EMC STN EN 50293, sa pozaduje predlozenie
originalov prehlasenia o zhode, potvrdenych a podpisanych vyrobcom prislusného komponentu.
Pre splnenie poziadaviek na presnost’ merania bodu mrazu zmesi u aktivnych detektorov stavu
vozovky, Vv triede klasifikacie kvality predikcie Q1 — kriticka v zmysle TP 10/2008, sa pozaduje
predlozenie origindlov meracich protokolov alebo originalov sprav od akreditovanych subjektov
podla STN EN ISO/IEC 17065, a to, Ze uvedeny cestny senzor spiia poziadavky podla STN EN
15518 - 3.
Pre splnenie poziadaviek pasivneho cestného senzora na presnost’ meranie teploty povrchu, stavu
povrchu vozovky: suchy, vlhky a mokry, sa pozaduje predloZenie originalov meracich protokolov
alebo originalov sprav od akreditovanych subjektov podla STN EN ISO/IEC 17065, ato, Ze
uvedeny cestny senzor spifia poziadavky podla STN EN 15518 — 3.
Pre splnenie poziadaviek a parametrov uvedenych snima¢ov podl'a TP 09/2008 a TP 10/2008 sa
pozaduje predlozenie katalogovych listov jednotlivych komponentov, potvrdenych a podpisanych
vyrobcom jednotlivych snimacov.
Pre splnenie poziadaviek a parametrov uvedenych snimacov a riadiacej jednotky na maximalnu
spotrebu elektrickej energie sa pozaduje predlozenie katalogovych listov jednotlivych
komponentov, potvrdenych priamo od vyrobcu.
Pred realizdciou je pozadované vypracovat dokumentdciu zariadenia, predlozit kompletné
certifikaty, prehlasenia, protokoly a nasledne to dat’ odsthlasit’ isekom technického rozvoja SSC.

Poziadavky na CMZ
CMZ musi splnat’ funkcionalitu v zmysle TP 10/2008 v nasledujtcich triedach klasifikacie:
e primarny ucel: P1 — zimna udrzba
o kvalita predikcie: Q1 — kriticka
e referenc¢na posobnost’: S1 — lokalna

Vybavenie CMZ snima¢mi
CMZ musi byt’ okrem riadiacej jednotky vybavené nasledovnymi snimacmi:
e Kombinovany snimac teploty, vlhkosti vzduchu
Kombinovany snima¢ zrazkomer a vidite'nost’
Anemometer a veternik
Pasivny detektor stavu vozovky
Aktivny detektor stavu vozovky
Kombinované snimace moézu byt nahradené aj viacerymi snimacmi, ktoré zabezpecia
snimanie pozadovanych veli¢in.
Poziadavky na senzor vlhkosti, teploty vzduchu a tlaku vzduchu
Senzor na meranie teploty, relativnej vlhkosti a tlaku vzduchu musi spiat’ presnost’ merania a
funkcionalitu v zmysle TP 10/2008. Na zaklade nameranych hodndt teploty a relativnej vlhkosti
vzduchu sa vypocita rosny bod. Senzor musi spifiat’ poziadavky meranych veli¢in v zmysle TP
10/2008.

PozZiadavky na spotrebu: max. 0,2W pri 12 VDC

PoZiadavky na senzor zrazok a viditePnosti
Snima¢ zrazok a viditelnosti musi pre meranie zrazok v mm/h a viditelnosti v m spliiiat’ presnost’
merania a funkcionalitu v zmysle TP 10/2008.
Poziadavky na spotrebu: max. 4 W (aj s vyhrievanim) pri 12 VDC
Druh a troven intenzity zrazok budu klasifikované a pozaduje sa export tychto udajov do IS DSS,
aplikaicie CEMPRES podl'a WMO kodov a to minimalne v rozsahu :
WMO Code: 00, 30, 41, 47, 51, 52, 53, 61, 62, 63, 67, 68, 71, 72, 73, 89.

PoZiadavky anemometer a veternik
Senzor na meranie smeru a rychlosti vetra musi spiiat’ funkcionalitu v zmysle TP 10/2008.
Poziadavky na spotrebu: max. 0,2W pri 12 VDC

PoZiadavky na pasivny detektor stavu vozovky
Cestny senzor musi poskytovat’ minimalne nasledovné hodnoty a udaje o stave povrchu vozovky:
e stav povrchu vozovky
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teplota povrchu vozovky
hrabka vodnej vrstvy
bod mrznutia zmesi
zvyskova sol’ (nasytenie roztoku)
podpovrchova teplota
Uvedeny senzor musi spliiat’ minimalne poZiadavky na meraci rozsah, rozliSenie a presnost’
jednotlivych veli¢in v zmysle TP 10/2008.
Pre meranie hriibky vodnej vrstvy (vyska vody na vozovke) je pozadovany minimalny rozsah 0 -
10 mm.
V pripade stavu povrchu vozovky musi senzor rozliSovat’ klasifikaciu klzkej vozovky (vodna
vrstva v tuhom skupenstve) minimalne v nasledujicom rozsahu:
e zasnezena
e zladovatena
e namraza
Z doévodu umiestiiovania senzorov aj na mosty, je pozadovand maximalna celkova vyska senzora
45 mm.
Poziadavky na spotrebu: max. 1W pri 12 VDC
Poziadavky na aktivny detektor stavu vozovky
Uvedeny senzor musi spiiat minimalne poZiadavky na meraci rozsah, rozliSenie a presnost’
meraného bodu mrznutia zmesi veli¢in v zmysle TP 10/2008.
Z doévodu umiestiiovania senzorov aj na mosty, je pozadovand maximalna celkova vySka senzora
45 mm.
Poziadavky na spotrebu: max. 10W (aj pocas meracieho aktivneho cyklu ) pri 12 VDC
Poziadavky na riadiacu jednotku CMZ
Musia byt’ splnené minimalne poziadavky na riadiacu jednotku:
Pracovna teplota -40 az +80 C
Napajacie napdtie 9-24 V volitelné
Spotreba energie  max. 2 W
165mA @ 12V
Senzory st s riadiacou jednotkou pripojené po linkach RS-485 (alebo RS-232).
PozZiadavky na router pre pripojenie do mobilnej ditovej siete SSC
Namerané udaje zCMZ budl prendSané do subsyst¢ému CEMPRES Informacného systému
dopravnej spravodajskej sluzby (IS DSS) prostrednictvom mobilnej datovej siete SSC. Za tymto
ucelom sa musi zariadenie vybavit' routerom, ktory je sucastou dodavky. Poziadavka je na
periodicky prenos udajov v ¢asovom rozmedzi dvoch minut.

Minimalne pozadované parametre routera su:
e podpora sieti GSM, GPRS/EDGE, 3G (UMTS/HSPA/HSPA+ ), LTE,
e podpora VPN (PPTP, IPSec, GRE),
e vybavenie portami Ethernet, RS-232, RS-485 a alebo 1/O portami podla potreby pripojenia
jednotlivych komponentov zariadenia,
e 7z dovodu napajania prostrednictvom solarnych panelov, sa pozaduje router so spotrebou
elektrickej energie najviac 2,75 W.
Stcastou dodavky nie je dodavka SIM kariet ani konfiguracia a ozivenie prenosovych ciest.
Zariadenia budu pripojené do VPN siete Slovenskej spravy ciest.
PozZiadavky na celkovii spotrebu CMZ
Z dovodu, ze CMZ budl napajané solarnym panelom, je pozadované dodrZanie maximalnej
spotreby elektrickej energie, uvedenej pri jednotlivych komponentoch CMZ.
Maximalne dovolena spotreba:

Popis komponentu Max. spotreba W/12 V
Teploty, vihkosti a tlaku vzduchu 0,2
Zrazok a viditeI'nosti 4,0
Anemometer a veternik 0,2
Pasivny detektor stavu vozovky 1,0




1/68 Plavnica, prelozka cesty

Zvizok 3

Cast’ 3.2 TKP zvlastne
Aktivny detektor stavu vozovky 10,0
Riadiaca jednotka 2,0
Router 2,75
Spolu celkovo spotreba 20,15
Maximalne dovolena celkova spotreba CMZ 21wW/12v

Pre splnenie poziadaviek a parametrov spotreby uvedenych komponentov CMZ na maximalnu
spotrebu elektrickej energie, sa pozaduje predloZenie katalogovych listov (s uvedenim spotreby)
jednotlivych senzorov, potvrdenych vyrobcom. Jednotlivé spotreby budu zapisané do tabul’ky.
Jednotlivé hodnoty spotreby komponentov mozu byt prekrocené, ale maximalna dovolena celkova
spotreba celého CMZ 21 W nesmie byt’ prekrocena.
Poziadavky na implementaciu idajov CMZ do IS DSS

Udaje z CMZ sa budi prenasat’ do subsystému CEMPRES Informaénému systému Dopravnej
spravodajskej sluzby (IS DSS) Slovenskej spravy ciest.

Za tymto ucelom musi zariadenie poskytovat’ kompatibilné telemetrické rozhranie. Pozaduje sa
rozhranie podl'a Standardu TLSoIP nad protokolom TLS 2012:

e TLSover IP. PLaNT 135.221.10 (v1.2). ASFINAG, Wien : 2007.

e Technische Lieferbedingungen fiir Streckenstationen, Ausgabe 2012 (TLS 2012).
Bundesanstalt fiir StraBenwesen, Bergisch Gladbach : 2012.

Udaje zCMZ budu poskytované prostrednictvom funkénej skupiny FG 3 a systémové tdaje
prostrednictvom funkénej skupiny FG 254 podl'a TLS 2012.

Stcastou dodavky je vypracovanie dokumentéicie s adresovanim a nastavenim jednotlivych
zariadeni, ako aj sucinnost’ dodavatela pri oziveni komunikacie medzi IS DSS a jednotlivymi
zariadeniami.

Zaroven sucastou dodavky je aj integracia zariadenia do existujuceho Informac¢ného systému
Dopravnej spravodajskej sluzby (IS DSS) Slovenskej spravy ciest, do subsystému CEMPRES, do
ktorého sa odovzdavajii namerané udaje a stavové informacie pre potreby manazmentu vykonov
zimnej udrzby.

Poziadavky na napajanie CMZ

CMZ bude napajané prostrednictvom solarneho panela. Pre prevadzku je potrebné zabezpecit
napajanie zo solarnych panelov S vykonom min. 450W, pricom celkova plocha solarnych panelov
nesmie presiahnut 4 m2. Kapacita akumuldtora musi byt minimdlne 120Ah, aby bola
zabezpecena Cinnost CMZ i v ¢ase nepriaznivych svetelnych podmienok.

Poziadavky na stoZiar pre umiestnenie systému cestnej meteorologickej stanice
Pozaduje sa umiestnenie vonkajs$ich sond a solarnych panelov CMZ na jeden spolo¢ny stoziar.
Akumulator bude umiestneny v skrini CMZ. Stoziar musi byt nadimenzovany na navrhovanu
zataz prislusnych zariadeni.
Minimalne poziadavky na stoziar:
e Vyska stoziara min 5,5m,
e Minimélne zataZenie vo vyske cca 5,0m - plocha 7m?
e Minimalne zat'azenie vo vyske cca 5,0m hmotnost’ 300kg

METEOROLOGICKE ZARIADENIE-NAAJANIE 230 V

(ak su predmetom projektu)
Cestné meteorologické zariadenie (d’alej len ,,CMZ) s ukazovatel'om teploty — PDZ ZPI a jeho
jednotlivé komponenty musia spiitiat’ vietky technické parametre a poziadavky uréené pre
pouzitie jednotlivych prvkov a =zariadeni, ktoré su regulované slovenskymi alebo
harmonizovanymi eurdépskymi normami, technickymi podmienkami MDVRR SR alebo
technicko-kvalitativnymi podmienkami.
CMZ a jeho jednotlivé komponenty musia spifat prisluiné poziadavky nasledujicich
technickych predpisov:
e TP 09/2008: Zariadenia, infrastruktira a systémy technologického vybavenia pozemnych
komunikacii.
e TP 10/2008: Inteligentné dopravné systémy a dopravné technologické zariadenia.
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e STN EN 15518-3: Winter maintenance equipent — Road weather information systems
(Zariadenia pre zimnu udrzbu — Informaéné systémy cestnej meteorologie).

e STN EN 50293: Elektromagneticka kompatibilita (EMC). Cestné dopravné signalne systémy.
Norma na vyrobky.

e STN EN 12966-1: Zvislé dopravné znacky. Dopravné znacky s premennymi symbolmi.
Osvedcenie o stalosti vlastnosti.

e STN EN 12966-3: Zvislé dopravné znadky. Dopravné znacky s premennymi symbolmi. Cast’
3: Vnutropodnikova kontrola vyroby — Protokol o vysledku posudzovania a overovania stalosti
vlastnosti vyrobku.

Pre splnenie poziadaviek a parametrov uvedenych snimac¢ov v zmysle STN EN 15518-3, EMC
STN EN 50293 a pre riadiacu jednotku v zmysle EMC STN EN 50293, sa pozaduje predlozenie
originalov prehlasenia o zhode, potvrdenych a podpisanych vyrobcom prislusného komponentu.
Pre splnenie poziadaviek na presnost’ merania bodu mrazu zmesi u aktivnych detektorov stavu
vozovky, V triede klasifikacie kvality predikcie Q1 — kriticka v zmysle TP 10/2008, sa pozaduje
predlozenie originalov meracich protokolov alebo originalov sprav od akreditovanych subjektov
podla STN EN ISO/IEC 17065, a to, Ze uvedeny cestny senzor spiia poziadavky podla STN EN
15518 - 3.

Pre splnenie poziadaviek pasivneho cestného senzora na presnost’ meranie teploty povrchu, stavu
povrchu vozovky: suchy, vlhky a mokry, sa pozaduje predlozenie origindlov meracich
protokolov alebo originalov sprav od akreditovanych subjektov podl'a STN EN ISO/IEC 17065,
a to, ze uvedeny cestny senzor spiia poziadavky podla STN EN 15518 — 3.

Pre splnenie poziadaviek a parametrov uvedenych snimacov podl'a TP 09/2008 a TP 10/2008 sa
pozaduje predlozenie kataldgovych listov jednotlivych komponentov, potvrdenych a podpisanych
vyrobcom jednotlivych snimacov.

Pre splnenie poziadaviek a parametrov uvedenych snimacov a riadiacej jednotky na maximalnu
spotrebu elektrickej energie sa pozaduje predlozenie katalogovych listov jednotlivych
komponentov, potvrdenych priamo od vyrobcu.

Pre splnenie poziadaviek pri stavebnych vyrobkoch, akym je aj PDZ ZPI, dokladovanie
certifikatov, (nie len prehlaseni o zhode), podla EN 12966 — 1, STN EN 12966-3, STN EN
50293.

Pred realizaciou je pozadované vypracovat dokumentdciu zariadenia, predlozit kompletné
certifikaty, prehlasenia, protokoly a nasledne to dat’ odsthlasit’ technickym tsekom SSC.

Poziadavky na CMZ
CMZ musi spliat’ funkcionalitu v zmysle TP 10/2008 v nasledujtcich triedach klasifikacie:
e primarny ucel: P1 — zimna tdrzba
o kvalita predikcie: Q1 — kriticka
e referencna posobnost’: S1 - lokalna

Vybavenie CMZ snima¢mi
CMZ musi byt’ okrem riadiacej jednotky vybavené nasledovnymi snimacmi:
e Kombinovany snimac teploty, vlhkosti a tlaku vzduchu

Kombinovany snima¢ zrdzkomer a viditeInost’

Anemometer a veternik

Pasivny detektor stavu vozovky

Aktivny detektor stavu vozovky
Kombinované snimace mézu byt nahradené aj viacerymi snimac¢mi, ktoré¢ zabezpecia snimanie
pozadovanych veli¢in.
e Kamera
o Ukazovatel teploty (ZPT)

Poziadavky na senzor vlhkosti, teploty vzduchu a tlaku vzduchu
Senzor na meranie teploty, relativnej vlhkosti a tlaku vzduchu musi spiiiat’ presnost merania a
funkcionalitu v zmysle TP 10/2008. Na zaklade nameranych hodnoét teploty a relativnej vlhkosti
vzduchu sa vypocita rosny bod. Senzor musi spiiiat’ poziadavky meranych veli¢in v zmysle TP
10/2008.

Poziadavky na senzor zrazok a viditeI’nosti
Snima¢ zrazok a viditenosti musi pre meranie zrazok v mm/h a viditelnosti v m spifiat’ presnost’
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merania a funkcionalitu v zmysle TP 10/2008.
Druh a troven intenzity zrazok budu klasifikované a pozaduje sa export tychto udajov do IS DSS,
aplikacie CEMPRES podl'a WMO kodov a to minimalne v rozsahu :
WMO Code: 00, 30, 41, 47, 51, 52, 53, 61, 62, 63, 67, 68, 71, 72, 73, 89.
Poziadavky anemometer a veternik
Senzor na meranie smeru a rychlosti vetra musi spiiat’ funkcionalitu v zmysle TP 10/2008.
Poziadavky na pasivny detektor stavu vozovky
Cestny senzor musi poskytovat’ minimalne nasledovné hodnoty a idaje o stave povrchu vozovky:
e stav povrchu vozovky
teplota povrchu vozovky
hrabka vodnej vrstvy
bod mrznutia zmesi
zvyskova sol’ (nasytenie roztoku)
podpovrchova teplota
Uvedeny senzor musi spifiat minimalne poZiadavky na meraci rozsah, rozlidenie a presnost
jednotlivych veli¢in v zmysle TP 10/2008.
Pre meranie hriabky vodnej vrstvy (vyska vody na vozovke) je pozadovany minimalny rozsah 0 -
10 mm.
V pripade stavu povrchu vozovky musi senzor rozliSovat’ klasifikaciu klzkej vozovky (vodna
vrstva v tuhom skupenstve) minimalne v nasledujicom rozsahu:
e zasnezena
e zladovatena
e namraza
Z doévodu umiestnovania senzorov aj na mosty, je pozadovand maximalna celkova vyska senzora
45 mm.
Poziadavky na aktivny detektor stavu vozovky
Uvedeny senzor musi spiiat minimalne poZiadavky na meraci rozsah, rozlienie a presnost’
meraného bodu mrznutia zmesi veli¢in v zmysle TP 10/2008.
Z doévodu umiestiovania senzorov aj na mosty, je pozadovand maximalna celkova vyska senzora
45 mm.
Poziadavky na riadiacu jednotku CMZ
Musia byt’ splnené minimalne poziadavky na riadiacu jednotku:
Pracovna teplota -40 az+80 C
Senzory st s riadiacou jednotkou pripojené po linkach RS-485 (alebo RS-232).

Poziadavky na kameru
Musia byt splnené minimalne poziadavky na kameru:
CMOS 1/2,8%, 3-10,5 mm, F1.4, autofocus, remote focus, zoom, IR prisvit, WDR mode, HDTV
1080p 25/30 fps s WDR
Pracovna teplota -30 az+60 C
PoZiadavky na ukazovatel’ teploty (ZPI)
Zariadenie na zaklade udajov cestného senzora a senzora teploty ovzdusia zobrazuje informacie
a/alebo vystrahy pre vodicov.
Ukazovatel teploty je technicky znackou s prevadzkovymi informaciami (ZPI) a musi spinat’
zodpovedajtce ustanovenia TP 10/2008 a STN EN 12966-1.
Informacie a vystrahy sa zobrazuju podla nasledujucich pravidiel:
Zariadenie musi su¢asne zobrazovat teplotu vzduchu a teplotu vozovky. Zariadenie musi
zobrazovat vystrahu ,,Pozor ndmraza®“. Vyska pisma 240 mm pre vSetky zobrazované udaje
(¢islice, text)
Dalsie poziadavky na ukazovatel teploty:
a) Zariadenie musi splnit’ normu EN12966+A1.
Pozadované optické parametre
o Trieda farby C2
e Uhol vyzarovania B4
e Jas svetelné¢ho bodu L3
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e Pomer jasu R3

b) Riadenie jasu LED musi byt budené PWM (Pulzne Sirkovou modulaciou) v min. 254 krokoch.
¢) Spi¢kova hodnota budiaceho pradu LED méZe byt’ max. 60% z povolené max. hodnoty pradu
prislusnej LED ( Forward current IF). (Je to z dovodu zvySenia zivotnosti LED)
d) Ovladanie po sériovej linke

- RS485

- RS232
Poznémka: Zariadenie musi riadiacemu systému posielat’ na dopyt stavové a chybové hlasky .
Napr. A) Pocet vadnych LED v aktivnom symbole.

B) Vadné ¢idlo jasu

C) signalizacia otvorenych dveri
e) Fyzikalne poziadavky podl'a EN 12966-1+Al

1) Teplota: T1,T2

2) Stupeni ochrany krytu: IP55
) Konstrukéné poziadavky podl'a EN 12966-1+A1

Zatazenie: PAF1,WL2, PL1, TDB5
g) Zariadenie musi deklarovat’ elektromagnetick kompatibilitu EMC podl'a EN 50293.
Poziadavky na router pre pripojenie do mobilnej datovej siete SSC
Namerané udaje zCMZ budl prenasané do subsystému CEMPRES Informacného systému
dopravnej spravodajskej sluzby (IS DSS) prostrednictvom mobilnej datovej siete SSC. Za tymto
ucelom sa musi zariadenie vybavit' routerom, ktory je sucastou dodavky. Poziadavka je na
periodicky prenos udajov v ¢asovom rozmedzi dvoch minut.
Minimalne pozadované parametre routera su:
e podpora sieti GSM, GPRS/EDGE, 3G (UMTS/HSPA/HSPA+), LTE,
e podpora VPN (PPTP, IPSec, GRE),
e vybavenie portami Ethernet, RS-232, RS-485 a alebo I/O portami podla potreby pripojenia
jednotlivych komponentov zariadenia.
Stucastou dodavky nie je dodavka SIM kariet ani konfiguracia a oZivenie prenosovych ciest.
Zariadenia budu pripojené do VPN siete Slovenskej spravy ciest.
Poziadavky na implementaciu idajov CMZ do IS DSS

Udaje z CMZ sa budu prenasat’ do subsystému CEMPRES Informa¢nému systému Dopravnej
spravodajskej sluzby (IS DSS) Slovenskej spravy ciest.
Za tymto ucelom musi zariadenie poskytovat’ kompatibilné telemetrické rozhranie. Pozaduje sa
rozhranie podl'a Standardu TLSolIP nad protokolom TLS 2012:
e TLSover IP. PLaNT 135.221.10 (v1.2). ASFINAG, Wien : 2007.
e Technische Lieferbedingungen fiir Streckenstationen, Ausgabe 2012 (TLS 2012).
Bundesanstalt fiir StraBenwesen, Bergisch Gladbach : 2012.
Udaje zCMZ budu poskytované prostrednictvom funkénej skupiny FG 3 a systémové tdaje
prostrednictvom funk¢nej skupiny FG 254 podl'a TLS 2012.
Stcastou dodavky je vypracovanie dokumentéacie s adresovanim a nastavenim jednotlivych
zariadeni, ako aj sucinnost’ dodavatela pri oziveni komunikacie medzi IS DSS a jednotlivymi
zariadeniami.
Zaroven sucastou dodavky je aj integracia zariadenia do existujuceho Informac¢ného systému
Dopravnej spravodajskej sluzby (IS DSS) Slovenskej spravy ciest, do subsystému CEMPRES, do
ktorého sa odovzdavajii namerané udaje a stavové informacie pre potreby manazmentu vykonov
zimnej udrzby.

AUTOMATICKE SCITACE DOPRAVY

(ak st predmetom projektu)

1  Spolocné poziadavky

1.1  Funkcia

Automatické sc¢itate dopravy (ASD) zabezpeCuju zber udajov o premavke. Jedna sa o dopravno-
inzinierske udaje (dlhodobé) a idaje o okamzitom stave premavke (kratkodobé). Zbierané idaje sa
prenasaji do Informa¢ného systému Dopravnej spravodajskej sluzby (IS DSS) Slovenskej spravy
ciest.

Pozadovany ASD tvori samostatny objekt technologickej stanice (TS) bez pripojenia dalSich
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technologickych zariadeni (meteosenzory, PDZ apod.) s vynimkou monitorovania dvernych kontaktov
astavu napajania. Scita¢ ma integrovani funkciu riadiacej jednotky technologickej stanice
a zabezpecuje agregaciu individudlnych udajov o jednotlivych vozidlach do kolektivnych udajov
a tieto tdaje odovzdava nadradenému systému IS DSS. S¢ita¢ teda funguje aj ako vstupno-vystupny
koncentrator (VVK) pre detektory vozidiel, aj ako radi¢ technologickej stanice s funkciou
obmedzenou na dopravné data a monitoring stavu rozvadzaca.
1.2 Rozsah dodavky ASD
Zakazka zahhia dodavku, montaz, ozivenie a testovanie nasledujiacich komponentov:
elektricky a technologicky rozvadzac,
napdjacie prvky — solarny panel s batériami,
router pre pripojenie do mobilnej datovej siete SSC,
riadiaca jednotka technologickej stanice s obmedzenou funkciou (FG 1, 6 a 254, pozri nizsie),
VV koncentrator na pripojenie detektorov vozidiel (FG 1), prip. viacero VVK,
detektory vozidiel pre zodpovedajtici pocet jazdnych pruhov,
kable, svorky, patch panely, montazne prvky, konstrukcie a vSetky ostatné komponenty, ktoré
su potrebné na montaz a sprevadzkovanie ASD.
Riadiaca jednotka technologickej stanice a VV koncentrator mézu byt fyzicky realizované ako dva
samostatné moduly, alebo ako jeden fyzicky modul s funkciou oboch prvkov (,,radic ASD®). Musi
vSak byt mozné zmenou konfiguracie zariadenia zakazat' funkciu riadiacej jednotky TS tak, aby
modul fungoval ako ¢isty VVK a mohol sa v buducnosti pripojit’ k samostatnej riadiacej jednotke TS
s uplnou funkciou.
Pre viac ako 4 jazdné pruhy sa podl'a potreby dodava viac ako jeden VVK tak, aby tieto koncentratory
boli spolo¢ne schopné pokryt’ vSetky s¢itané jazdné pruhy. Vzdy sa vSak dodava len jedna riadiaca
jednotka TS.
Stcast'ou dodavky je tiez integracia ASD do nadradené¢ho systému IS DSS.
Stucastou dodavky nie je SIM karta do routera ani poskytovanie datovych sluzieb.
1.3  VSeobecné poziadavky na dodané komponenty
Vsetky dodané komponenty musia spliat poziadavky platnej legislativy, poziadavky
harmonizovanych technickych noriem, poziadavky inych relevantnych technickych noriem zavdznych
podl'a vseobecne zavdzného pravneho predpisu a poziadavky prislusnych rezortnych technickych
predpisov, najmi TP 029 Zariadenia, infrastruktira a systémy technologického vybavenia pozemnych
komunikacii.
Komponenty ASD umiestiované do rozvadza¢a musia umoznit montdz do ramu Standardnej 19%
Sirky.
Zariadenia ASD musia fungovat’ nepretrzite, preto musia byt vSetky komponenty stavané na
nepretrziti prevadzku 24x7 vo vonkajsich podmienkach.
1.4  Kompatibilita
Z dovodov vzajomnej kompatibility a vzajomnej zamenitel'nosti a nahraditel'nosti dodanych zariadeni
a z dovodu kompatibility s nadradenym systémom IS DSS a kompatibility meranych tdajov musia
vsetky ASD poskytovat’ jednotné komunikacné rozhranie podl'a Standardu TLS 2012:
Technische Lieferbedingungen fiir Streckenstationen, Ausgabe 2012 (Technické dodacie
podmienky pre technologické stanice, vydanie 2012). Bundesanstalt fiir Strafsenwesen, Bergisch
Gladbach : 2012. Dostupné online:
http://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Publikationen/Regelwerke/Unterseiten/\V5-tls-
2012.pdf?__blob=publicationFile&v=1
Riadiaca jednotka TS komunikuje s nadradenym systémom IS DSS protokolom TLSolP Inselbus
podl'a TLS 2012; postacuje obmedzena implementacia protokolu v rozsahu podla ¢lanku 5.2. Ak je
VV koncentrator samostatnym modulom, komunikuje s riadiacou jednotkou technologickej stanice
protokolom TLSoIP Lokalbus (v pripade rozhranie Ethernet) alebo TLS TC57 Lokalbus (v pripade
rozhrania RS-485) podl'a TLS 2012. Rozsah implementacie TLS 2012 je uréeny v ¢lankoch niZsie.
Zaroven su poziadavky na presnost’ detektorov, Struktiru dat atd. urené taktiez podla Standardu
TLS 2012.
Komunika¢né rozhranie medzi VVK a detektormi vozidiel sa nepredpisuje; dodavatel dodava
detektory vzdy spolu s VVK, ktory musi byt’ s tymito detektormi kompatibilny.
2 Poziadavky na rozvadzace
Elektrické atechnologické rozvadzace sa musia realizovat’ podla poziadaviek TP 029, ¢lanky 4.3

NogakownhE
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ad.d.

Pozaduje sa pouzitie Standardného 19 rozvadzaca. V rozvadzaci musi zostat' dostato¢né miesto na

mozné buduce rozsirenie technologickej stanice o Gplnu riadiacu jednotku TS a VV koncentratory pre

d’alSie typy technoldgii (napr. meteosenzory); pozaduje sa vol'né miesto vySky min. 9U plnej Sirky,

pozadovana vol'na hibka min. 300 mm.

3  Poziadavky na napajanie

3.1 VSeobecne

Napajanie objektu technologickej stanice ASD sa zabezpeci prostrednictvom solarneho panela. Ak je

vSak v mieste instalacie dostupna pripojka z verejnej siete NN, mdze sa na zaklade poziadavky

obstaravatela zabezpecit’ napajanie prostrednictvom tejto pripojky.

3.2 Napadjanie zo solarneho panela

Solarny panel a vSetky st¢asti nevyhnutné na jeho prevadzku st sucastou dodavky ASD. Jednotlivé

prvky sa napajaju z batérii nabijanych zo solarneho panela. Pozadované vnutorné napajacie rozvody su

z dovodov kompatibility a moznych buducich rozsireni 12 VDC.

Minimalny pozadovany vykon solarnych panelov je 240 W. Celkova kapacita batérii sa musi

dimenzovat’ na najmenej 3 dni nepretrzitej prevadzky bez priameho slnecného svitu, vzdy vsak musi

byt’ minimalne 120 Ah.

Pri napajani zo solarneho panela je maximalna pripustna spotreba vsetkych elektrickych komponentov

ASD spolu 20 W. Tato hodnota plati pre ASD s maximalne 4 s¢itanymi jazdnymi pruhmi; v pripade

viacerych pruhov smie hodnota stiipnut’ o 15 W na kazdé d’alSie zacaté 4 pruhy, zarovei sa vSak musia

v rovnakom pomere zvysit’ vyssie uvedené poziadavky na vykon solarnych panelov a kapacitu batérii.

3.3 Napajanie z verejnej siete

Ak obstaravatel pozaduje napajanie prostrednictvom pripojky k verejnej siete NN, vybavi sa

rozvadza¢ ASD batériami (jednotkou UPS) na zabezpecenie nepretrzit¢ho napdjania zariadeni pri

poruche dodavky elektrickej energie.

Kapacita batérii sa v zmysle poziadaviek TP 029 dimenzuje tak, aby zabezpecila zasobovanie

vsetkych komponentov elektrickou energiou po dobu 120 minut (hodnota plati pre stav plného nabitia

batérie).

Jednotka UPS musi poskytovat’ nasledujice stavové signaly, ktoré musi riadiaca jednotka

technologickej stanice prendsat’ do nadraden¢ho systému IS DSS:

e vybitie batérii (menej ako cca 10% kapacity),

e prebitie batérii,

e UPS je zapnuta a funkcna.

Stcast'ou dodavky je kompletna potrebna elektricka vyzbroj (isti¢e, pradovy chrani¢ apod.).

4 Poziadavky na router pre pripojenie k mobilnej datovej sieti SSC

Minimalne pozadované parametre routera su nasledovné:

e podpora sieti GSM, GPRS/EDGE, 3G (UMTS/HSPA/HSPA+ ), LTE,

e podpora VPN (PPTP, IPSec, GRE),

e vnutorny switch vybaveny min. 2 portami Ethernet 10BASE-T alebo 10BASE-T/100BASE-T
autosending,

e aspon 1 volny sériovy port RS-232,

e v pripade napajania prostrednictvom solarnych panelov je maximalna pripustna spotreba
elektrickej energie 3 W.

Stcastou dodavky nie je dodavka SIM kariet ani konfigurdcia a ozivenie prenosovych ciest.

Zariadenia budu pripojené do APN siete Slovenskej spravy ciest.

5 Poziadavky na riadiacu jednotku TS

5.1 VsSeobecné poziadavky

Riadiaca jednotka TS musi umoznit’ vzdialeny update firmwaru a aplikacného softwaru a vzdialent

konfiguraciu zariadenia prostrednictvom protokolovej suity TCP/IP.

5.2 Sposob realizacie

Riadiaca jednotka TS moze byt fyzicky realizovana ako samostatny modul alebo spolu s VV

koncentratorom ako jeden fyzicky celok.

Ak sa vSak realizuje ako sti¢ast VVK, musi sa dat’ deaktivovat’ funkcia riadiacej jednotky tak, aby ho

bolo mozné v buducnosti pripojit’ k externej riadiacej jednotke TS s uplnou funkcionalitou.

Ak je na jednom stanovisti ASD v zmysle ¢lanku 6 pouzitych viac VVK a funkcia riadiacej jednotky
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TS sa integruje do VVK, funguje ako riadiaca jednotka TS len jeden z tychto VVK (tj. v kazdom
objekte je vzdy len jedna riadiaca jednotka TS).

5.3 Funkcia

Riadiaca jednotka TS spracuva individualne udaje o jednotlivych vozidlach a agreguje z nich
kolektivne udaje v Struktirach podla ¢lankov 8.2 a 8.3. Volite'ne podl'a poziadavky nadradeného
systému IS DSS zasiela tiez samotné individualne data ziskané z VVK. Okrem toho monitoruje dverné
kontakty a stav napajania objektu a zabezpecuje celkovu diagnostiku TS a jej komponentov.

Jednotka musi podporovat’ pripojenie najmenej Styroch VVK na pripojenie detektorov vozidiel
a spracovanie Udajov znajmenej 16 jazdnych pruhov (tj. aj viacero blizkych scitacich rezov).
Jednotka musi byt schopné spracovat’ v redlnom ¢ase min. 2.500 vozidiel za hodinu na jeden jazdny
pruh aulozit' vtrvalej cyklickej internej pamadti (buffri) zdznamy dlhodobych kolektivnych dat za
poslednych minimalne 960 hodin (40 dni).

54  Komunikacné rozhrania

Pre pripojenie K nadradenému systému IS DSS apre potreby vzdialeného updatu firmwaru
a aplikacného softwaru a vzdialenej konfiguracie sa riadiaca jednotka vybavuje komunika¢nym
rozhranim Ethernet 10BASE-T alebo 10BASE-T/100BASE-T autosensing. Rozhranie sa pripaja
Kk routeru na pripojenie k mobilnej datovej sieti SSC.

Na pripojenie externych VVK sa jednotka vybavuje osobitnym komunikaénym rozhranim Ethernet
10BASE-T resp. 10BASE-T/100BASE-T autosensing a/alebo sériovym komunika¢-nym rozhranim
RS-485, podrla toho, aky druh VVK sa pouziva.

5.5 Komunikaé¢né protokoly

S nadradenym systémom IS DSS komunikuje riadiaca jednotka TS komunikacnym protokolom
TLSolP Inselbus v rezime server podla Standardu TLS 2012. Postacuje obmedzena implementacia
protokolu v nasledujicom rozsahu (s podporou inicializaéného handshaku a ¢asovej synchronizacie):

o FG 254 — systémové riadenie: informacie o hardwari (DE typ 32), konfiguracna tabul’ka (DE
typ 34), OSI3 routing (DE typ 35), geograficka identifikacia (DE typ 36), Cislo uzla (DE typ
37), reset (DE typ 38), rozsirena konfiguracia (DE typ 39) + zakladné systémové spravy (DE
typ 1 az 31),

e FG 1 — udaje o premavke: kratkodobé udaje vrozsahu DE typy 48, 52, 53, 116 a 117,
dlhodobé udaje v rozsahu DE typy 64, 72, 77 a 79, prenos individualnych udajov (DE typ 62),
konfiguracia prevadzkovych parametrov DE typ 32, 33, 37 a 38 + zakladné systémové spravy
(DE typ 1 az 31),

e FG 6 — podporna infrastruktira: dverné kontakty (DE typ 48) , monitoring vnutornej teploty
(DE typ 49), stav napajania (DE typ 51), prepdtova ochrana (DE typ 54) a monitoring
solarneho napajania (DE typ 57) + konfiguracia prevadzkovych parametrov (DE typ 32) a
zakladné systémové spravy (DE typ 1 az 31).

Uvedeny rozsah implementacie zodpoveda rozsahu pouzitému v nadradenom systéme IS DSS.
Standardne sa prenasaju len kolektivne udaje. Individualne udaje (DE typ 62) sa prenasaju len ak je
tato vol'ba explicitne nakonfigurovana na zaklade poziadavky prevadzkovatel'a IS DSS.

Pre pripojenie externych VV koncentratorov funkénej skupiny FG 1 pouziva riadiaca jednotka
protokol TLSoIP Lokalbus resp. TLS TC57 Lokalbus (podl’a druhu pripojenia Ethernet alebo RS-485)
v rezime klient/master. Pozaduje sa Gplna podpora.

6 Poziadavky na VV koncentrator

6.1 VSeobecné poziadavky

VVK musi umoznit' vzdialeny update firmwaru a aplika¢ného softwaru a vzdialenii konfiguraciu
zariadenia prostrednictvom protokolovej suity TCP/IP.

6.2 Funkcia

VV koncentrator spracuva signdly zdetektorov vozidiel a vytvara 0daje o jednotlivych
prechadzajicich vozidlach v Strukture podla ¢lanku 8.1. Vytvorené individualne data o jednotlivych
vozidlach odosiela riadiacej jednotke technologickej stanice na d’alSie spracovanie.

Jeden VVK musi umoznit’ pripojenie detektorov pre minimalne 4 jazdné pruhy. V pripade viac ako 4
monitorovanych jazdnych pruhov sa smie pouzit’ viac VVK, z ktorych kazdy umoziuje pripojenie
detektorov pre minimalne 4 jazdné pruhy.

VVK musi byt’ schopny spracovat’ v redlnom ¢ase min. 2.500 vozidiel za hodinu na jeden jazdny pruh.
VVK musi detegovat’ Giplné aj ¢iastkové poruchy detektorov a spracovat’ ich v stilade s poziadavkami
Standardu TLS 2012.
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6.3 Komunikaé¢né rozhranie

Pre pripojenie k radiacej jednotke technologickej stanice sa VVK vybavuje komunika¢nym rozhranim
Ethernet 10BASE-T alebo 10BASE-T/100BASE-T autosensing, alebo komunika¢nym rozhranim RS-
485.

Pre potreby vzdialeného updatu firmwaru a aplikacného softwaru a vzdialenej konfiguracie sa VVK
vybavuje komunika¢nym rozhranim Ethernet 10BASE-T alebo 10BASE-T/100BASE-T autosensing.
Moze ist’ o to isté rozhranie, ktoré je pouzité na pripojenie k riadiacej jednotke technologickej stanice.
6.4 Komunikaény protokol

Sriadiacou jednotkou TS komunikuje VVK prostrednictvom komunika¢ného protokolu TLSolP
Lokalbus resp. TLS TC57 Lokalbus (podla druhu pripojenia Ethernet alebo RS-485) v rezime
server/slave.

Pozaduje sa Uplna implementacia protokolu TLS Lokalbus v rozsahu pre VV koncentratory funkcnej
skupiny FG 1.

7  Poziadavky na detektory vozidiel

7.1  Vseobecné poziadavky

Detektory vozidiel sa vzdy musia inStalovat’ tak, aby merali udaje pre kazdy jazdny pruh osobitne.
Organizuju sa do scitacich rezov, pricom kazdy scitaci rez je smerovo orientovany. Ak sa v jednom
prie¢nom reze nachadzaju detektory pre oba dopravné smery, povazuju sa za dva scitacie rezy.
Pozaduje sa pouzitie detektorov s indukénymi slu¢kami zabudovanymi do vozovky.

Ak je vkonkrétnej lokalite pouzitie indukénych sluciek technicky vylicené (napr. na mostoch),
posunie sa primerane poloha s¢itacieho stanovista tak, aby bolo pouzitie slu¢iek technicky mozné.

7.2  Detektory s indukénymi slu¢kami

Pouziva sa vzdy dvojica slugiek v kazdom pruhu. Z dévodov vzajomnej kompatibility
a zamenitel'nosti zariadeni (sluckovych VVK) sa pozaduju vzdy typizované rozmery indukcénych
sluciek, a to TLS typ 2:

o dizka slucky: 1,00 m
e Sirkovy odstup od slucky vo vedlajSom pruhu: 0,70 m
e vzdialenost k okraju pruhu: 0,35m

e vzdialenost’ medzi hlavami sluciek: 250m

e pocet zavitov: 4

Pre jednotlivé rozmery plati tolerancia 0,05 m.

Vzdialenost'ou k okraju pruhu sa mysli vzdialenost’ k okraju vodiacej Ciary alebo k osi deliacej Ciary,
podl’a toho, ¢o je na danej strane dopravného pruhu relevantné.

VV koncentrator induk¢énych slu¢iek sa umiestni do rozvadzaca a k sluckam sa vedie privodny kabel
A2YF(L)2Y Nx2x0,8 St III, kde N zavisi od poctu sluciek (Standardne N=10, pri vacSom pocte sluciek
je potrebné pouzit’ viac).

V'V koncentrator musi podporovat’ dizku privodného kébla v kategérii 300 m podl'a TLS 2012.

Pri pouziti indukénych slu¢iek s dizkou privodného kabla do 50 m sa pozaduje klasifikacia vozidiel
8+1 (pozri 8.4). Pozadovana trieda presnosti je Al podl'a TLS 2012.

Pri pouziti indukénych slu¢iek s dizkou privodného kébla 50 az 300 m sa pozaduje klasifikacia
vozidiel aspon 5+1 (pozri 8.4). Pozadovana trieda presnosti je F1 podla TLS 2012. Ak zariadenie
podporuje aj klasifikaciu 8+1, pozaduje sa trieda presnosti Al.

8 Poziadavky na merané udaje

8.1 Individualne udaje

Individualne tudaje o jednotlivych vozidlach vytvara VVK na zéklade signalov/dat z detektorov
vozidiel a odovzdava ich riadiacej jednotke TS.

Individualne tdaje obsahujti samostatny zaznam za kazdé vozidlo predchadzajuce stanovistom.
Zaznam sa vytvara vzdy bezprostredne po prejazde vozidla a mé nasledujucu Struktaru:

Udaj Jednotky  |[RozliSenie |Poznamka

jazdny pruh - - identifikator pruhu
casova znacka - -

trieda vozidla kod - 5+1 alebo 8+1, vid’ nizsie
rychlost’ km/h 1

dizka m 0,1
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Udaj Jednotky  |Rozlisenie |Poznamka

doba obsadenosti ms 1

¢ista ¢asova medzera S 0,01s

smer kod - v smere/v protismere

Na klasifikaciu vozidiel sa pouziva klasifikacna schéma 5+1 alebo 8+1, podla poziadaviek 7.2.
Klasifikacie st detailne Specifikované nizsie.

Hodnota priznaku smer jazdy urcuje, ¢i vozidlo preslo stanovistom v smere sthlasnym s dopravnym
smerom prislusného jazdného pruhu, alebo v smere opacnom. Pre kazdy jazdny pruh sa musi dat’
nadefinovat’ dopravny smer dané¢ho jazdného pruhu.

8.2  Dlhodobé kolektivne tidaje

Dlhodobé kolektivne udaje sa vytvaraju z individudlnych udajov. Agregaciu zabezpecCuje riadiaca
jednotka TS.

Dlhodobé¢ udaje sa agreguju za pevne ukotvené 60-minutové intervaly, ktoré sa zacinaju a koncia vzdy
v celt hodinu (t.j. o 0:00, 1:00, 2:00 az 23:00), riadiaca jednotka ale musi umoznit’ nakonfigurovat’
trvania intervaluna 1, 2, 3, 4, 6, 8, 12, 24, 48, 72, 96 a 120 hodin (celé zlomky a nasobky 24 hodin).
Udaje sa tvoria pre kazdy jazdny pruh osobitne a maju nasledujucu struktiru (ver. 17/22, DE typ
72[77):

Udaj Jednotky  |Rozlisenie |Poznamka

jazdny pruh - - identifikator pruhu

casova znacka - - ¢as zaciatku intervalu
trvanie intervalu h 1 podl'a konfiguracie
intenzita dopravy pre jednotlivé klasifikacné | skv/interval | 1 5+1 alebo &+1, vid’ nizsie
triedy

intenzita lahkej dopravy v rychlostnych |skv/interval|l rychlostné triedy vid’ nizsie
triedach

stredna rychlost’ l'ahkej dopravy km/h 1

Standardna  odchylka rychlosti  Tahkej |km/h

dopravy

intenzita tazkej dopravy v rychlostnych |skv/interval|l rychlostné triedy vid nizsie
triedach

stredna rychlost’ tazkej dopravy km/h 1

Standardna  odchylka rychlosti  tazkej|km/h 1

dopravy

85-ty percentil rychlosti dopravného pradu|km/h 1

(celkom)

Pri poziadavke IS DSS na pouzitie rozsirenej rychlostnej klasifikicie 3+0 maju dlhodobé udaje
nasledujucu Struktaru (ver. 24, DE typ 79); tdito moznost’ je len pre detektory s klasifikaciou 8+1:

Udaj Jednotky  |Rozlisenie |Poznamka

jazdny pruh - - identifikator pruhu

Casova znacka - - Cas zaciatku intervalu
trvanie intervalu h 1 podl'a konfiguracie
intenzita dopravy pre jednotlivé klasifika¢né | skv/interval | 1

triedy 8+1

intenzita rychlej osobnej dopravy v |skv/interval|l rychlostné triedy vid’ nizsie
jednotlivych rychlostnych triedach
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Udaj Jednotky  [Rozlisenie |Poznamka

stredna rychlost’ rychlej osobnej dopravy km/h 1

Standardna  odchylka rychlosti  rychlej | km/h 1

osobnej dopravy

85-ty percentil rychlosti rychlej osobnej|km/h 1

dopravy

15-ty percentil rychlosti rychlej osobnej|km/h 1

dopravy

intenzita pomalej osobnej dopravy v|skv/interval |1l rychlostné triedy vid’ nizSie
jednotlivych rychlostnych triedach

stredna rychlost’ pomalej osobnej dopravy km/h

Standardna odchylka rychlosti pomalej | km/h

osobnej dopravy

85-ty percentil rychlosti pomalej osobnej|km/h 1

dopravy

15-ty percentil rychlosti pomalej osobnej|km/h 1

dopravy

intenzita nakladnej dopravy v jednotlivych |skv/interval |1 rychlostné triedy vid’ nizsie

rychlostnych triedach

stredna rychlost’ nakladnej dopravy km/h
Standardna odchylka rychlosti nakladnej |km/h
dopravy

85-ty percentil rychlosti nakladnej dopravy |km/h
15-ty percentil rychlosti nakladnej dopravy | km/h

Klasifikacné a rychlostné triedy st definované nizsie. RozliSenie vozidiel na 'ahka a tazki dopravu
zodpoveda klasifikacii 2+0, rozliSenie vozidiel na rychlu osobnt, pomalt osobni1 a nakladnti dopravu
klasifikacii 3+0. Pouzitie schémy 5+1 alebo 8+1 je dané druhom detektora vozidiel, pozri 7.2.

8.3  Kratkodobé kolektivne tidaje

Kratkodobé kolektivne udaje sa vytvaraju z individualnych udajov. Agregaciu zabezpecuje riadiaca

jednotka TS.

Kratkodobé udaje sa agreguju za 60-sekundové intervaly, ukotvené vzdy na celi minutu (t. j. k ¢asom
0:00:00, 0:01:00, 0:02:00 atd’. az po 23:59:00). Riadiaca jednotka ale musi umoznit’ nakonfigurovat’
trvania intervalu na 15, 30, 60, 120, 180, 240, 300, 360, 600, 900, 1200, 1800 a 3600 sekund (t. j. celé

zlomky 60 minut v zaklade 15 sektind).

Udaje sa tvoria pre kazdy jazdny pruh osobitne a maji nasledujucu §truktaru (ver. 3, DE typ 52/116):

Udaj Jednotky  |Rozlisenie |Poznamka

jazdny pruh - - identifikator pruhu

Casova znacka - - Cas zaciatku intervalu

trvanie intervalu S 15 podl'a konfiguracie

intenzita dopravy celkom skv/interval | 1

z toho intenzita tazkej dopravy skv/interval | 1 < intenzita celkom

stredna rychlost’ 'ahkej dopravy km/h 1

stredna rychlost’ tazkej dopravy km/h 1

kizavy priemer rychlosti vietkej dopravy km/h 1 kontinuélna hodnota,
vid’ nizsie

Standardna odchylka rychlosti (celkom) km/h 1

obsadenost’ stanovist'a % 0,1

stredna ¢asova medzera S 0,1
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Pri poziadavke IS DSS na pouzitie rozsirenej rychlostnej klasifikacie maji kratkodobé udaje
nasledujticu Struktaru (ver. 4, DE typ 53/117):

Udaj Jednotky  |Rozlisenie |Poznamka

jazdny pruh - - identifikator pruhu

Casova znacka - - cas zaciatku intervalu

trvanie intervalu S 15 podl'a konfiguracie

intenzita dopravy celkom skv/interval | 1

z toho intenzita t'azkej dopravy skv/interval | 1 < intenzita celkom

stredna rychlost’ 'ahkej dopravy km/h 1

stredna rychlost’ tazkej dopravy km/h 1

kizavy priemer rychlosti vietkej dopravy km/h 1 kontinualna hodnota,
vid’ nizsie

Standardna odchylka rychlosti (celkom) km/h 1

obsadenost’ stanovista % 0,1

stredna casova medzera S 0,1

rychlostnych triedach

intenzita 'ahkej dopravy v jednotlivych

skv/interval | 1 rychlostné triedy vid’ nizsie

rychlostnych triedach

intenzita tazkej dopravy v jednotlivych

skv/interval | 1 rychlostné triedy vid’ nizsie

Kizavy priemer rychlosti sa nepoéita ako intervalova, ale ako kontinualna hodnota od 3tartu riadiace;
jednotky resp. resetu hodnoét. Jednd sa o exponencidlne vyhladent hodnotu, pricom riadiaca jednotka
musi umoznit’ nakonfigurovat’ konstanty oy, a; a inicializa¢nu hodnotu.

V kratkodobych udajoch sa rozlisuje len klasifikacia 2+0, teda rozdelenie na I'ahkt a t'azka dopravu.

8.4 Klasifikacia vozidiel

Je mozné pouzitie dvoch klasifikacnych schém: 5+1 alebo 8+1, podl'a poziadaviek ¢lanku 7.2.
Zakladnou klasifikaciou je 8+1. Klasifikacia 5+1 je zjednodusend verzia zakladnej klasifikacie 8+1,
ked’ st niektoré klasifikacné triedy vozidiel zIucené.

Klasifikacie 3+0 a 2+0 su odvodené z klasifikacie 5+1 a pouZzivaja sa na rozliSenie agregovanych tried
rychlej osobnej dopravy, pomalej osobnej dopravy a nakladnej dopravy (3+0) v dlhodobych datach
resp. na rozliSenie I'ahkej a tazkej dopravy (2+0) v dlhodobych aj kratkodobych datach.

Zakladna klasifikacia 8+1 je definovana nasledovne:

Nazov triedy

Skratka

Popis

motocykel

M

motocykle s aj bez postranného vozika; nie bicykle a malé
mopedy

osobny automobil OA osobné automobily vratane velkych limuzin a terénnych
vozidiel

dodéavkovy automobil DA malé nakladné automobily do 3,5 t celkovej hmotnosti

0sobny automobil s privesom | OAP vozidla do 3,5 t celkovej hmotnosti s privesom, vratane
dodavok

nakladny automobil NA vozidla nad 3,5 t celkovej hmotnosti nespadajice do dalsich
tried

nakladny automobil | NAP vozidla nad 3,5 t celkovej hmotnosti s privesom, okrem

S privesom autobusov

tahac¢ s navesom NAV  |vsetky tahace s navesom.

autobus BUS vozidla s 10 a viac miestami pre pasazierov, s alebo bez privesu

neklasifikované vozidlo NK iné vozidla, okrem technicky nescitatenych (ako napr. bicykle)

Klasifikacia 5+1 je odvodena z klasifikacie 8+1 nasledovne:
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e triedy M, OA a DA st zlucené do jednej triedy ,,Skupina osobnych automobilov* (SOA),
e triedy NAP a NAV su zlucené do jednej triedy ,,Jazdna saprava“ (JS),

e ostatné triedy zostavaji zachované.

Klasifikacia 3+0 je urCena pre vSeobecné dopravno-inzinierske rozliSenie podla rychlosti a je
odvodena od klasifikacie 5+1 nasledovne:

e trieda rychla osobnd doprava (ROD) zodpoveda triede SOA,

e trieda pomala osobna doprava (POD) je zlucenim tried OAP a BUS,

e trieda ndkladna doprava (ND) je zlucenim tried NA a JS,

e trieda NK je z tejto klasifikacie vylucena.

Klasifikacia 2+0 sa sklada len z dvoch tried a je odvodena z klasifikacie 5+1 nasledovne:

e trieda l'ahka doprava (LD) je zluc¢enim tried SOA a NK,

e trieda tazka doprava (TD) je zlucenim vSetkych ostatnych tried (OAP, NA, JS, BUS).
Celkové zhrnutie klasifikacii je tak nasledovné, v zatvorkach je uvedeny kod triedy:

Klasifikacia | Zodpovedajuce klasifikacné triedy
841 NK M OA DA OAP BUS NA NAP NAV
(6) (10) (7 (11) (2 (5) 3) (8) 9)
541 NK SOA OAP BUS NA JS
(6) (1) (2) ©) (3) 4
ROD POD ND
3+0 - (36) (35) (34)
LD TD
2+0 (32) (33)
ziadna MV
(porucha) (64)

Hodnota MV (motorové vozidlo) sa moze pouzit’ vyluéne v pripade CiastoCnej poruchy detektora
vozidiel, ked’ je schopny rozoznat’ vozidlo, ale nie je schopny urcit’ jeho triedu, teda napriklad pri
poruche jednej slucky v pare.

8.5 Rychlostné triedy

Rychlostné triedy pre kolektivne dlhodobé udaje a tiez pre kolektivne kratkodobé udaje v pripade
pouzitia Struktary dat ver. 4 (DE typ 53/117) su definované nasledovne:

Trieda Dolny limit Horny limit
0 - <20 km/h
20 >20 km/h <30 km/h
30 >30 km/h <40 km/h
40 > 40 km/h <50 km/h
50 > 50 km/h <60 km/h
60 > 60 km/h <70 km/h
70 > 70 km/h <80 km/h
80 > 80 km/h <90 km/h
90 > 90 km/h <100 km/h
100 > 100 km/h <110 km/h
110 > 110 km/h <120 km/h
120 > 120 km/h -

Tieto rychlostné triedy platia na cestach s najvyssou dovolenou rychlostou najviac 100 km/h. Na
cestach s vys$Sou povolenou rychlostou platia tieto rychlostné triedy len pre tazka dopravu klasifikacie
2+0; pre 'ahku triedu sa definujt d’alsie triedy 130, 140, 150 a 170.

Rychlostné triedy pre dlhodobé kratkodobé udaje v pripade pouzitia Struktury dat ver. 24 (DE typ 79)
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su definované nasledovne:

Trieda Dolny limit Horny limit
0 - <40 km/h
40 > 40 km/h <50 km/h
50 > 50 km/h <60 km/h
60 > 60 km/h <70 km/h
70 > 70 km/h <80 km/h
80 >80 km/h <90 km/h
90 > 90 km/h <100 km/h
100 > 100 km/h <110 km/h
110 > 110 km/h <120 km/h
120 > 120 km/h -

Tieto rychlostné triedy platia na cestach s najvy$Sou dovolenou rychlostou najviac 100 km/h. Na
cestach s vySSou povolenou rychlostou platia tieto rychlostné triedy len pre triedy POD a ND
klasifikacie 3+0; pre triedu ROD definuju d’alsie triedy 130, 140, 150, 160, 170 a 180.

9 Integracia do IS DSS

Pozaduje sa, aby dodavatel ASD na vlastné naklady zabezpecil integraciu dodaného zariadenia do
nadradeného systému IS DSS (doplnenie a konfiguracia zariadenia v systéme, oZivenie a otestovanie
komunikécie).

10 Preukazanie plnenia poziadaviek na ASD

Detektory vozidiel s prislusnym VV koncentratorom, ktoré maju typovu certifikaciu TLS 2002 alebo
TLS 2012 od Bundesanstalt flir StraBenwesen (BASt) sa povazujii za vyhovujlice vo veci presnosti aj
Struktiry meranych Gdajov. V pripade slu¢kovych detektorov sa musi brat’ do uvahy dizka privodného
kabla, pre ktoru je certifikat vystaveny: ak ma dany typ vyhovujucu certifikaciu len do 50 metrov,
nesmie sa dany typ pouzit’ na stanovistiach s vi¢sou dizkou privodného kébla.

Presnost’ zariadeni bez typovej certifikacie TLS 2002 alebo TLS 2012 sa overi jednorazovou 30-
diovou funkénou skuskou jedného kusu daného typu zariadenia na obstaravatelom urcenom
stanovisti, bezprostredne vedla ktorého sa nainstaluje referenéné zariadenie s certifikaciou TLS
2002/2012. Dodavatel’ je v takom pripade povinny dodat’ aj 1 kus referencného certifikovaného
zariadenia. Skuska sa uskuto¢ni metodikou podl'a TLS 2012. Vsetky ndklady na vykonanie skusky
znasa dodavatel’.

V pripade, ak budu pouzité také typy ASD s TLS 2002 alebo 2012, ktoré uz obstaravatel’ prevadzkuje
a su pripojené¢ do IS DSS, nebude obstaravatel’ pozadovat’ funkénu skusku.

Funkcia integrovanej riadiacej jednotky TS sa overi komunikaénym prepojenim s nadradenym
systémom IS DSS, ktory vyhodnoti spravnu funkénost’ a spracovanie dat.

3. DOKUMENTACIE

3.1 Dokumentéacia na realizaciu stavby (DRS)
NevyZzaduje sa od zhotovitel'a. DRS tvori sucast’ dokumentacie na ponuku.

3.2 Doplitujica dokumentacia zhotovitel’a (DDZ)

3.2.1 Doplnujuca dokumentacia zhotovitel'a je dokumentacia, ktoru zhotovitel' stavby zabezpeCuje
v nevyhnutnych pripadoch na dorieSenie detailov, ktoré nie su sicastou DRS, na rozpracovanie svojej
technologie, zmien pocas vystavby a pod. Tato dokumentacia pozostava napr.:

z dopracovania detailov na konkrétne materialy a vyrobky,

e 7z projektu nadvySenia nosnej konstrukcie mostnych objektov,
z projektu podpornej konstrukcie mostnych objektov (vypocet statiky podpornej konstrukcie
bude overeny nezavislym odbornikom — statikom)

e 7z projektovej dokumentacie vSetkych objektov, ktoré podliehaji Technickej inSpekcii
(vyhradené zariadenia),

e zdielenskych vykresov ocelovych konstrukcii a pod.
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e 7 dopliujucej dokumentacie podl'a poziadaviek stavebného dozora

3.2.2 Do nakladov objektov zhotovitel’ zahrnie aj naklady na dodato¢né prieskumy. Zhotovitel’ ruci
za sulad dopliujucej dokumentacie zhotovitel'a s dokumentaciou pre ponuku. Pripadné zmeny v tejto
dokumentacii sa povazuju za zmeny, ktoré zhotovitel' uz ohodnotil v sit'aznej ponuke a nemdzu mat’
dopad na zvySenie nakladov.

3.2.3 V pripade zmien oproti dokumentacii pre stavebné povolenie (DSP), resp. v pripade upresnenia
a odsuhlasenia materidlov, ktoré planuje Zhotovitel' pouzit' na stavbe, zhotovitel' zabezpeci a doda
DDZ tejto zmeny (resp. upresnenia) aj s prislusnou dokumentéaciou (napr. geometrickymi pldnmi v
pripade potreby a pod.) potrebnou pre zabezpeCenie zmeny stavby pred dokoncenim (zmeny
stavebného povolenia) a to v pocéte podla ¢l. 3.2.6 a naviac 3 vytlacky pre zabezpecCenie suhlasu na
zmenu stavby pred ukon¢enim na prislu$nom stavebnom trade.

3.2.4 Zhotovitel’ predlozi technickému dozoru DDZ na overenie, pricom toto zhotovitel'a nezbavuje
zodpovednosti za Gplnost’ a spravnost’ DDZ.

3.2.5 Projekt DDZ bude pre objednavatela dodana v troch vyhotoveniach (1x pre stavebného dozora,
1x pre vykon AD a 1x pre samotného objednavatel’a). Potrebny pocet vyhotoveni pre svoju potrebu
urc¢i uchadzac.

3.2.6 VIDEO DOKUMENTACIA STAVBY

je su¢ast’ou Dopliiujucej dokumentacie zhotovitel’a na v predmete uvedenom projekte.

Zhotovitel’ spracuje a predlozi ,,video dokumentéciu‘ stavby v nasledovnych lehotéch :
- prvé zameranie a zmapovanie staveniska do 28 dni po odovzdani staveniska (v kazdom
pripade pred zahajenim zemnych prac na stavbe)
- druhé zameranie po odhumusovani celej trasy
- periodické zameranie a zmapovanie stavby
- zavere¢né zameranie a zmapovanie stavby (po ukonceni stavebnych prac v plnom rozsahu)
bude st¢astou DSRS stavby

Periodické zameranie azmapovanie stavby (Video dokumentacia stavby) bude
Zhotovitel'om stavby zabezpecované a predkladané v lehotach :

- zameranie stavby ku ditu 28.02. bezného kalendarneho roka

- predlozenie ,,video dokumentacie* do 15 dia nasledujuceho mesiaca

- zameranie stavby ku ditu 31.05. bezného kalendarneho roka
- predlozenie ,,video dokumentacie* do 15 dia nasledujuceho mesiaca

- zameranie stavby ku ditu 31.08. bezného kalendarneho roka
- predlozenie ,,video dokumentacie* do 15 dia nasledujuceho mesiaca

- zameranie stavby ku dnu 30.11. bezného kalendarneho roka
- predlozenie ,,video dokumentacie* do 15 dia nasledujuceho mesiaca

TECHNICKO - KVALITATIVNE POZIADAVKY NA SPRACOVANIE ..VIDEO
DOKUMENTACIE STAVBY* :

Zhotovitel' zabezpeci a Objednavatelovi doru¢i video dokumentaciu (bezpilotné snimanie alebo
letecké snimanie) stavby ajej zakladnych objektov, ortofotosnimku, digitalny terénny model
a webovy prehliada¢ dat s moznostou merania, analyz skutoéného stavu v porovnani s projektom
a generovanie vertikalnych profilov terénu. Tato dokumentacia bude odovzdavand na kvartalnej baze
pocas celého trvania zmluvy. Do video dokumentacie bude vsadena platna objednavatel'om doloZzena
koordina¢na situacia alebo iny podklad/plan podobného charakteru. Tato koordina¢na situdcia/plan
bude prepracovana do 3D priestoru a vsadenda do videosekvencie (matchmoving). Prepracovanie
situacie do 3D a vloZenie do videosekvencie zabezpec¢i spravnu interpretaciu a vizualne zobrazenie
pripadnych odchylok reality od platného projektu. Prepracovanie situdcie do 3D zabezpeci zhotovitel’.

Sucast'ou video dokumentacie budia popisy jednotlivych objektov stavby v 3D a to:
e (islo a nazov stavebného objektu,
e staniCenia cestnych a mostnych objektov,
e stanienia preloziek potokov,
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e staniCenia inych objektov podl'a poziadaviek objednédvatel’a

Technické parametre videa:
e FULL HD video
e Trvanie od 3 do 5 mintt

Technické parametre Ortofotosnimky:

Ortofotomapa RGB

Stradnicovy systém: platny stradnicovy systém, pripadne iny definovany klientom.

Format dat: GeoTIFF, JPG+JGW, pripadne iny format definovany klientom.

Rozlisenie GSD: 2 cm / 1 px

*GSD (ground sample distance) vyjadruje vzdialenost’ na zemskom povrchu, ktora zobrazuje jeden
pixel na ortofotosnimke. Stredna polohova chyba 1 px na ortofotosnimke je myy <+ 4.5 cm

Technické parametre Digitdlneho terénneho modelu:

Stradnicovy systém: platny stiradnicovy systém, pripadne iny definovany klientom
Format: Geotiff, TXT (X,y,z),Esri Grid, pripadne iny format definovany klientom
stredna vyskova chyba 1 px DTM m, <+ 7.5 cm

Technické parametre webového prehliadaca dit:

Vizualnou kontrolou je mozné preverit sulad polohy objektov na ortofotomape s vrstvou
reprezentujicou projekt. Prehliada¢ umoznuje vzajomnu vizualizaciu dat s moznostou orientacnych
merani a analyzy terénneho modelu pomocou vloZenia linie a generovania vertikalnych profilov
terénu.

Legislativne a bezpecnostné predpisy:

e Pri realizdcii budii dodrzané vSetky zakonné podmienky spojené s prevadzkovanim
bezpilotnych lietadiel , resp. s vykonavanim leteckého snimkovania:

e Ziadost o vydanie suhlasu na vykonavanie leteckého filmovania a fotografovania uzemia
Slovenskej republiky v zmysle § 63 zadkona 215/2004 Z. z. o ochrane utajovanych skuto¢nosti
na Ministerstvo Obrany (MO)

e Filmovanie a fotografovanie bude vykonané na zaklade vydan¢ho sthlasu (MO) V pripade
vyskytu utajovanych skutocnosti v lokalite budeme postupovat’ podl'a §64 zakona 215/2004 Z.
z. 0 ochrane utajovanych skuto¢nosti na Ministerstvo Obrany.

Naklady na vypracovanie DDZ v rozsahu a poéte v stlade s tymto ¢lankom a suvisiacimi ¢lankami
uvedenymi v Zmluvnych podmienkach zvlastnych a v Zmluvnych podmienkach vSeobecnych su
zahrnuté v rezijnych ndkladoch zhotovitel’a.

3.3 Dokumentacia na realizaciu staleho zariadenia
Nevyzaduje sa od zhotovitel’a.

3.4 Kompletna Dokumenticia skuto¢ného realizovania stavby (DSRS)
Kompletna DSRS bude pozostavat’ z:

e DSRS jednotlivych objektov. Dokumentacia skuto¢ného realizovania stavby bude vypracovana u
vSetkych objektov a bude predlozena v digitalnej forme aj v tla¢i. Podrobny popis a doklady, ktoré
tvoria sucast DSRS st popisané v Zmluvnych podmienkach zvlastnych.

3.5 Pod¢lanok nie je obsadeny.

3.6 Prevadzkové poriadky

Pre vsetky technologické celky, ktoré su sticastou dodavky a tiez pre objekty vodovodov, kanalizécii,
mostov a elektrickych zariadeni v budiicej sprave SSC a u objektov PDZ a ostatnych pre ktoré sa to
vyzaduje, zabezpeCi zhotovitel' vypracovanie prevadzkovych poriadkov a manualov. Tieto predloZzi
stavebnému dozoru sucasne s oznamenim o dokonéeni prac. na objekte. Naklady na vypracovanie
a dodanie prevadzkovych poriadkov a manualov su zahruté v nakladoch dokumentécie skuto¢ného
zhotovenia stavby.

3.7 Zameranie a ochrana inZinierskych sieti a jestvujucich objektov
3.7.1 Pred zahajenim stavebnych prac vykona zhotovitel zistenie presnej polohy vSetkych

22



1/68 Plavnica, prelozka cesty
Zvdzok 3
Cast 3.2 TKP zvl4stne

inzinierskych sieti dotknutych stavebnymi pracami. O vysledkoch zistovania musi byt vyhotoveny
zapis vo forme vykresu a na stavenisku musia byt umiestnené koliky vyznacujuce polohu vsetkych
podzemnych inZinierskych sieti. Tieto koliky tam zostant po celt nutnti dobu. Néklady na vytyc€enie
inzinierskych sieti, ktoré sa v rdmci stavby prekladaju, alebo upravuji aj sieti, ktoré sa neprekladaju,
vratane poplatkov st zahrnuté v rezijnych nakladoch zhotovitela.

3.7.2 Zhotovitel' je zodpovedny za zistenie polohy vsetkych jestvujucich objektov dotknutych resp.
ovplyviiujucich prace podla tejto zmluvy o dielo eSte pred zaciatkom stavebnych prac. Akékol'vek
zdrzanie, alebo mimoriadne naklady vzniknuté zhotovitelovi z dévodu poskodenia jestvujucich
objektov nebude dovodom pre narokovanie naviac prac, doplatkov, ¢asu naviac alebo nahrady skod.
3.7.3 Zhotovitel' prijme vhodnu technoldgiu vystavby, zabezpeci primerané ochranné prostriedky
aurobi preventivne opatrenia bez d’alSich narokov na platbu, za uCelom zabranenia posSkodeniu
inzinierskych sieti tam, kde maja byt' zhotovitelom vykonané prace ¢i uz docasného alebo trvalého
charakteru v ich blizkosti. Akékol'vek poskodenie inzinierskych sieti spdsobené priamo alebo
nepriamo ¢innost'ou zhotovitel'a bude povazovana za jeho zodpovednost.

4. PODMIENKY DODAVKY GEODETICKYCH A KARTOGRAFICKYCH PRAC

4.1 Zhotovitel' zabezpeCi odborny vykon geodetickych prac menovanim zodpovedného geodeta
stavby. Zodpovednym geodetom méZe byt’ len geodet s autoriza¢nym opravnenim, vydanym v zmysle
zékona 216/1995 Z.z. o Komore geodetov a kartografov. Tento bude fyzicky pritomny na stavbe.

4.2 Geodetické prace sa budi vykonavat podla platnych noriem a inych suvisiacich predpisov
KP 74. 20, ostatnymi ustanoveniami zmluvnych podmienok a podla poziadaviek objednévatela
(zodpovedného geodeta).

4.3 Objednévatel’ (prostrednictvom zodpovednej osoby) odovzdéa zhotovitelovi (jeho zodpovednému
geodetovi) body vytyCovacej siete, ktoré bude zhotovitel po dobu vystavby udrziavat. V pripade
potreby zhustenia bodov poc¢as vystavby zabezpeci zhotovitel’ (vybudovanie aj zameranie) na vlastné
naklady.

4.4 Fyzické odovzdavanie, resp. preberanie staveniska vykonaju zodpovedni zamestnanci
objednavatela a zhotovitela vo vopred dohodnutom termine osobitnym zapisom. Vytycenie
priestorovej polohy (osi) hlavnej trasy cesty a vytyéenie obvodu staveniska zabezpecuje zhotovitel'.
4.5 Presné podrobné vytycenie objektov zabezpeci zhotovitel v zmysle TKP a podla poziadaviek
objednéavatela.

4.6 Po prevzati staveniska zabezpeci zhotovitel’ (ak to situovanie stavby dovol'uje) osadenie vysokych
stipikov na hranici trvalého zaberu kazdych 100 m, v zhodnom stanieni s prieénymi rezmi tras
s oznacenim staniCenia, pokial nebude hranica tvorena oplotenim. V pripade realizacie stavby
Vv intravilane zabezpeci ini vhodnt ochranu lomovych bodov hranice trvalého zaberu staveniska.

4.7 Zhotovitel’ bude body osi s oznacenim stani¢enia udrziavat’ a obnovovat tak, aby boli vyuzite'né
pocas celej stavby. Po ukonceni stavby odovzda zhotovitel vybudovant os, stabilizovana
obeténovanymi kamefimi v staniCeniach po 300 m, odsadenou za krajnicou, so skutoénymi
sturadnicami a vySkami uréenymi v triede presnosti 2. Kontrolné meranie predklada zhotovitel’ vzdy
k mesacnému zistovaniu vykonanych prac v dopredu.

4.8 Zhotovitel' (jeho zodpovedny geodet) je povinny upovedomit objednavatela o moznostiach
vykonat’ kontrolné merania podzemnych sieti a inych objektov pred ich zakrytim v dohodnutej forme
a rozsahu. Rozsah kontrolnych merani vykonanych zodpovednym geodetom zhotovitel'a urci
objednavatel’.

4.9 Zhotovitel’ zabezpe¢i omedznikovanie majetkovej hranice podla platnej dokumentacie.

4.10 Zhotovitel odovzda objednavatelovi geodeticki Cast’ dokumentacie skutocného vyhotovenia
objektu v troch vyhodnoteniach spolu s ozndmenim o dokonceni prac na objekte.

4.11 V pripade potreby doprojektovania zmien a doplnkov si geodetické podklady zabezpeci
zhotovitel’ sdm, rozsah geodetickej Casti zmien urci objednavatel’.

4.12 Vsetky geodetické prace vyplyvajluce z Cinnosti zhotovitel'a ako aj dodavka geodetickej Casti
dokumentacie skutocného realizovania stavby budu sicast'ou dodavky kazdého objektu, t.j. nebudi sa
fakturovat’ zvlast'.

4.13 Geodeticka cast’ dokumentacie skutocného realizovania stavby (DSRS) je podrobne popisana
v ¢lanku 10. Zmluvnych podmienok zvlastnych.

4.14 Sucastou DSRS bude tiez geometricky plan stavby spracovany v stilade so Stavebnym zakonom,
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v zneni jeho noviel a Smernice na vyhotovenie geometrickych planov a vyty€ovanie hranic pozemkov,
S 74.20.73.43.00. Zhotovitel' zabezpeci po odsuhlaseni GP stavebnym dozorom jeho overenie na
prisluSnom katastralnom trade.

5. EKOLOGIA A OCHRANA ZIVOTNEHO PROSTREDIA

5.1 Popis poziadaviek

Tato cast’ tychto ZTKP popisuje poziadavky a podmienky kontroly a ochrany zivotného prostredia.
Zhotovitel' vynalozi maximalnu starostlivost’ na prevenciu poskodenia Zivotného prostredia pocas
celého procesu vystavby diela, vratane pripravy staveniska a jeho vycistenia po ukonceni prac.

5.2 Zodpovednost’

Zhotovitel' bude znasat’ vyhradnu zodpovednost’ za opravné opatrenia resp. opatrenia na zmiernenie
vplyvov, potrebné na zabezpecenie dosiahnutia G¢inkov stvisiacich s ochranou Zivotného prostredia,
pri kazdej z jeho stavebnych ¢innosti resp. aktivit stivisiacich so stavebnymi pracami. Zhotovitel’ bude
znasat’ vyhradnu zodpovednost’ za prace resp. suvisiace opravy, rekonstrukcie pripadne kompenzacie,
v pripade §kod sposobenych na verejnom a sukromnom majetku bez obmedzenia. V pripade havarii
tykajucich sa verejného majetku a havarii majacich za nasledok problémy suvisiace so Zivotnym
prostredim, upovedomi zhotovitel' okamzite stavebného dozora, ktory ho usmerni ohl'adne d’alSicho
postupu resp. ¢innosti, ktoré treba podniknut’. Medzi situacie vyzadujuce takéto kroky patria st'aznosti
alebo sudne zaloby podané tretimi osobami v suvislosti s takymi zdlezitostami, ako su poskodenie
verejného majetku, zivotného prostredia a prirodnych zdrojov, pokles pddy, prerusenie tokov
podzemnych vod a kontaminacia podzemnych vod.

5.3 Zamedzenie poruseniu prava

5.3.1 Zhotovitel’ sa bude riadit’ a bude dodrziavat’ zdkony SR o ochrane Zivotného prostredia ako aj
ostatnu stvisiacu platnu legislativu.

5.3.2 Zhotovitel' zodpoveda za zabezpeCenie toho, Ze ziadna zemina, skaly alebo sut vratane
akychkol'vek usadenin vzniknutych v dosledku presunov zariadeni resp. pohybu vozidiel nebudu ako
nasledok jeho Cinnosti ulozené na verejnych alebo sukromnych cestnych pozemkoch. K ziskaniu
suhlasného stanoviska stavebného dozora zhotovitel zabezpe¢i umyvaciu jamu alebo zariadenie
na umyvanie kolies resp. vozidiel na vyjazdoch zo staveniska, odkial’ sa odvaza vytazena zemina.
5.3.3 Zhotovitel' zabezpeci, ze vSetky jestvujuce toky a odvodnovacie stoky nachadzajuce sa na
a v susedstve staveniska budu po celti dobu vystavby chranené a nedostane sa do nich Ziadna sut’ resp.
material vytazeny pocas stavebnych prac. Zhotovitel zabezpeci, ze ziadne chemikdlie ani voda
znecistend vyplachovanim mieSacky na betonovi zmes sa nebudu vylievat’ do vodnych tokov.

5.3.4 Vsetka voda a odpad pochadzajici zo staveniska budi sustredené, odvedené zo staveniska
prostrednictvom vhodného a spravne navrhnutého provizérneho odvodiovacieho systému
a zlikvidované na mieste spdsobom, ktory nespOsobi ani kontaminaciu a ani nebude negativne
ovplyviovat’ okolie.

5.3.5 Zhotovitel'’ vybuduje, bude udrziavat’, odstrani a podl'a potreby uvedie do pdvodného stavu
provizorne odvodiiovacie zariadenia a podnikne vSetky ostatné potrebné predbezné opatrenia
za ucelom zabranenia skodam sposobenym zaplavenim a zmytim bahna zo stavby. Rovnako zabezpeci
adekvatne predbezné opatrenia, aby bolo zabezpeCené, ze ziaden stavebny odpad, alebo sut’
akéhokol'vek charakteru nebudi moct byt odsunuté, zmyté, spadnuté alebo uloZené na plochach
susediacich so staveniskom.

5.3.6 V pripade akéhokol'vek stavebného odpadu alebo suti pochadzajicich zo stavebnej ¢innosti,
ktoré ulozil na prilahlych pozemkoch resp. v pripade akéhokol'vek mnozstva bahna zmytého
zo staveniska na ktorukol'vek plochu, bude vsetok takyto stavebny odpad, sut’ alebo material a bahno
okamzite odstranené a dotknuté pozemky a plochy budu zhotovitel'om uvedené do svojho povodného
prirodzeného stavu ku spokojnosti stavebného dozora.

5.3.7 Po ukonceni vyuzivania miesta odberu materialu (zemnik) zhotovitel' zodpoveda za obnovu
poskodenych zariadeni, krajiny a Zivotného prostredia. Z titulu splnenia tychto poziadaviek nebude
realizovand Ziadna osobitna platba. Miesta vyuzivané na odber materialu budi zanechané
vo vyhovujucom stave.

5.3.8 Zhotovitel zabezpeci, aby pocCas vykondvania stavebnych prac nedoslo k obmedzeniu
uzivatel'skych prav na stavbou dotknutych pozemkoch a Vv pripade nutnosti vybuduje provizorne
vjazdy anapojenia vSetkych tcéastnikov dotknutych vystavbou diela. Uvedené vjazdy a napojenia
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budu zahrnuté v rezijnych nakladoch zhotovitela stavby.

5.4 Program kontroly a ochrany Zivotného prostredia

Pred zahajenim stavebnej ¢innosti zhotovitel’ predlozi na postudenie a schvalenie stavebnému dozorovi
nasledujice dokumenty, ktoré budu tvorit’ minimalnu stcast’ jeho tplného pracovného planu stavby a
programu kontroly a ochrany Zivotného prostredia:

skladovanie tekutych a toxickych latok;

zabezpecenie a nakladanie s odpadom;

pozorovanie tvorby prachu a znecistenia ovzdusSia v suvislosti s vyuzivanim jestvujucich ciest
a mostov vozidlami zhotovitel’a;

Skody vzniknuté na verejnom majetku vratane cestnych komunikacii a inZinierskych sieti;
zabezpeCenie tykajice sa pripadného pouzitia vybusnin. Zhotovitel nebude
bez predchddzajuceho pisomného suhlasu prislusného tradu, podl'a zakonov SR o ochrane
zivotného prostredia a ostatnej suvisiacej platnej legislativy, instalovat’ ziadne pece, boilery
alebo iné podobné agregaty resp. zariadenia pracujuce na baze akéhokol'vek paliva, ktoré
mobze produkovat’ Skodliviny znecistujice ovzdusie. Zhotovitel' nebude na stavenisku palit’
ziadnu stavebny odpad, alebo iné materidly. Zhotovitel zavedie do praxe opatrenia
na zamedzenie tvorby prachu, ktoré budu zahriovat’ minimalne niz$ie uvedené opatrenia:
zasoby piesku a kameniva vicSie ako 20 m3, pre pouzitie pri vyrobe betonu, buda z troch
strdn uzavreté, priCom steny budu tieto hromady prevySovat’ a spredu ich budu presahovat
o dva metre,

ucinné vodné postrekovaée sa pouziju pri dodavke a pocas manipulacie so vSetkym
nespracovanym pieskom, kamenivom a inymi podobnymi materialmi, kedy je predpoklad
tvorby prachu, ako aj za i€elom zvlh¢enia vSetkych skladovanych materidlov pocas suchého
a veterného pocasia,

priestory na uzemi staveniska, kde je pravidelny pohyb vozidiel, budu mat vhodny pevny
povrch a budu udrziavané Cisté, bez vyskytu uvolneného povrchového materialu,

aby sa minimalizovali emisie prachu, prepravné pasy budi vybavené boc¢nicami proti vetru
a miesta prechodov a miesta vyprazdiovania nasypnikov buda uzavreté. Vsetky dopravniky
prepravujuce material, u ktorych je predpoklad tvorby prachu buda uplne uzavreté a vybavené
zariadenim na Cistenie pasov,

cement a iné podobné jemnozrnné materidly dodavané volne lozené budi skladované
v uzavretych  silach vybavenych vystraznym indikatorom vysokej hladiny materialu.
Vystrazné indikatory vysokej hladiny materidlu budd navzijom spojené s plniacim
zariadenim, takZe v pripade, Ze hladina materidlu v plniacom hrdle sa priblizi k stavu
preplnenia, spusti sa zvukova vystraha a pneumaticka linka vedica do plniacej cisterny sa
uzavrie,

vSetky odvzdusiovacie otvory na cementovych silach budi vybavené vhodnym textilnym
fillom s bud otrasovym alebo pulzatnym vzduchovym Cistiacim zariadenim. Plocha
textilnych filtrov bude stanovena pouzitim koeficientu vzduch-textilia (rychlost’ filtrovania)
0,01 - 0,03 mf/s,

vaziace plniace hrdla budu odvetrané do vhodného filtra,

aby sa zabezpecilo adekvatne zachytdvanie prachu pri dalSom plneni, po vypusteni cementu
do sila sa vaky filtra v zachytavaci prachu v cementovom sile musia dokladne otriast,
zabezpecCenie vhodného zariadenia na zabranenie tvorby prachu vratane postrekovacov,

za Ucelom obmedzenia tvorby prachu vireného vetrom sa plochy na rekultivaciu, vratane
kone¢ného zhutnenia, dokonéia o najskor, zhodne s normami pre vykonavanie prac,
zhotovitel' bude kropit’ vSetky komunikacie na Gzemi staveniska, na usekoch kde prebiehaju
stavebné prace, minimalne dvakrat denne a CastejSie, ak to bude vyzadovat obmedzenie
prasnosti ku spokojnosti stavebného dozora,

zhotovitel' bude vyzadovat, aby vsetky vozidla mali pocas doby parkovania na stavenisku
vypnuty motor,

za UCelom zabezpeCenia stladu s ochrannymi poziadavkami tykajucimi sa znecistenia
ovzdusia, zhotovitel' skontroluje vSetko zariadenie a mechanizmy na stavenisku min. raz
za tyzden a vykona vSetky potrebné népravy resp. opravy;
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e zhotovitel’ zabezpeci, aby vsetky vozidla boli riadne o€istené (karosérie a pneumatiky ocistené
od piesku a blata) pred opustenim priestorov staveniska. Zhotovitel' zabezpeci, aby Ziadna
voda alebo odpad pochadzajuce z takychto Cisteni, neboli umiestiiované mimo staveniska;

e aby sa zabranilo padaniu resp. odfuknutiu odpadu resp. materialu z vozidla/vozidiel,
zhotovitel' zabezpeci, aby vSetky ndkladné vozidld vyuZivané na prepravu materidlu
z a na stavenisko boli prikryté nepremokavou plachtovinou alebo inym prijatelnym druhom
prikryvky (ktora bude riadne upevnena);

e zhotovitel' zabezpeci vybudovanie stien vSade tam, kde by silné vetry mohli spdsobit
odftiknutie prachu resp. suti. Povinné je dodrzanie nasledujucich dopliujtcich poziadaviek
je pri kazdom spracovani betonu, drveni a prevadzke obal'ovacej stipravy na stavenisku:

e zhotovitel bude ststavne podnikat’ opatrenia na zamedzenie neprijemnosti sposobenych
prachom, ktory je vysledkom jeho Cinnosti. Nainstaluje sa kontrolny systém zamorenia
ovzdusia, ktory bude v prevadzke zakazdym, ked’ je stiprava v prevadzke,

e  kryty trojstranny ochranny kryt s pruznym zévesom na pristupovej strane sa zriadi tam, kde sa
prasné materidly vypustaju do nakladnych vozidiel zo systému dopravnych pdsov na stalom
prekladacom mieste. Tento kryt bude vybaveny odsavacimi ventilatormi a bude odvetrany
do vhodného textilného filtrovacieho systému,

e vsetky vozidla s otvorenou loznou plochou, vyuzivané na prepravu materidlov potencialne
produkujucich prach, budi mat’ riadne priliehajice bo¢nice a zadné dosky. Materialy, ktoré
mobzu spdsobit’ tvorbu prachu sa nebudi nakladat’ do vidcsej vysky ako siahaju bocnice
a zadné dosky a prikryju sa Cistou nepremokavou plachtou v dobrom stave. Plachta bude
riadne upevnena a hrany bocnic a zadnych dosék bude presahovat’ min. o 300 milimetrov,

e aby sa minimalizovali akékol'vek emisie prachu, zhotovitel’ bude Casto Cistit’ a kropit’ plochy
kde sa nachadza vyrobia cementovej zmesi a drvicka a priestory nachadzajuce sa v ich
susedstve. Vyroba suchych zmesi sa bude realizovat v {plne uzavretom priestore
s odsavanim do vhodnych textilnych filtrov,

e kazda obaloviia asfaltovych zmesi narokovana zhotovitelom na vykonanie prac spojenych
s vystavbou bude umiestnend tak, ze bude vzdialend min. 500 metrov od najblizSieho
receptora (t.j. Skoly, nemocnice alebo podobného zariadenia) a bude vybavena uplnym
ovladanim emisii. Miesto a podrobnosti o kazdej obal'ovni podliehaju schvaleniu stavebného
dozora.

5.5 Ochrana vody pred kontaminaciou a monitorovanie kvality vody

5.5.1 Zhotovitel’ bude konat’ v sulade s legislativou SR a inymi nariadeniami platnymi v SR, pokial
suvisia s ochranou vod pred kontaminaciou a monitoringom jej kvality.

5.5.2 Zhotovitel’ zabezpeci, Ze ziadne naradie alebo strojné zariadenie nebude umyvané v akomkol'vek
vodnom zdroji alebo v oblastiach, z ktorych je voda odvadzana do jestvujucich vodnych tokov,
potokov, alebo kanalov.

5.5.3 Zhotovitel' zabezpeci, ze odtok dazdovej vody so staveniska nebude odplavovany priamo
do ziadneho vodného toku, potoka alebo kanala.

5.5.4 Zhotovitel’ zabezpeéi, Ze vSetky provizorne zariadenia staveniska budu situované min. 50 metrov
od vodného toku, potoka alebo kanala.

5.5.5 Na zabranenie tniku olejov resp. maziv, zhotovitel vykonad kazdy tyzdenn kontrolu vsetkého
zariadenia  a zabezpeCi, ze kazdd vymena oleja resp. maziva v strojnom zariadeni, sa vykona
vyhradne v priestoroch vyhradenych na ich udrzbu a opravy.

5.6 Monitorovanie kvality vody

V lokalitach, u ktorych je predpoklad, ze kvalita vody bude negativne ovplyvnena resp. tam, kde
nastane vyznamnej$i odtok, sa za ucelom zistenia zakladnych podmienok, v rozsahu stanovenom
zastupcom objednavatel’a , vykona pred zahajenim stavebnych prac sledovanie kvality vody. Merané
parametre budu minimalne obsahovat’:

mechanické necistoty (rozptylené Castice),
biologicky odber kyslika,

rozpusteny kyslik,

merna vodivost’,

fekalne koliformné baktérie,
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e hladiny oleja a mazadiel. Bezné sledovanie kvality vody a odtoku z dohodnutych stavebnych
dvorov, montaznych ploch a pracovnych dvorov pomocou pristrojov sa bude vykonavat’
minimalne raz za mesiac a pokial nebude dohodnuté so technickym dozorom inak, bude
obsahovat’ vysSie uvedené parametre. Vysledky sledovania sa predlozia stavebnému dozoru
do 15 dni od skoncenia obdobia monitorovania. Spravy budi mat’ charakter analyz a budia
poskytovat’ vysvetlenia pre zistené anomalie a problémy. Rovnako sa bude vyzadovat aj
podniknutie krokov v pripade negativnych vysledkov sledovania.

5.7 Zmiernenie vplyvu stavebnej ¢innosti na pozemné komunikacie

Zhotovitel bude vykonavat’ svoju stavebnu Cinnost’ tak, aby minimalizoval ich vplyv na pozemné
komunikacie v ramci a okolo stavenisk. Opatrenia na splnenie tychto poziadaviek budi obsahovat
min. niz§ie uvedené body:

e Zatazenie vsetkych nakladnych vozidiel vyuzivanych pre prepravu materidlov a zariadeni
neprekro¢i zakonné obmedzenia stanovené Ministerstvom dopravy a vystavby SR ( pravny
nastupca MDVRR SR))

e Rychlost’ u vsetkych nakladnych vozidiel vyuzivanych pre prepravu materialu a zariadeni
nebude na stavenisku presahovat’ 50 km/h.

e Preprava materidlu a zariadenia bude vykonavand v sulade so vSetkymi suvisiacimi
podmienkami a predpismi.

e Vyhnutie sa nakladaniu a preprave materialu a zariadenia pocas dopravnej $pi¢ky, aby sa
zabranilo zhorSeniu podmienok na ceste v oblasti realizacie stavebnych prac.

e Osadenie vhodnych a postacujucich dopravnych znaciek.

e Riadna kontrola vodiov za ufelom zabezpeCenia uvedomovania si ich zodpovednosti
a dodrziavania predpisov.

e Kontrola vodicov za ucelom prevencie proti uzivaniu alkoholu a drog. Zhotovitel’ si zmluvne
vyhradi, ze ich zistené uzivanie bude dévodom na ukoncenie prac na stavbe.

e Skladovanie stavebnych materidlov mimo zo6n kde prebiehaji stavebné prace. Zhotovitel
zodpoveda za vSetky poskodenia ciest, ktoré mozu vzniknit pri preprave materialu a zariadeni
na a zo stavby. Zhotovitel' zodpoveda za koordinaciu realizacie vSetkych potrebnych oprav
a rekonstrukcii. Akékol'vek poskodenie zhotovitel’ opravi ku spokojnosti stavebného dozora ,
bez narokov na fina¢nti nahradu od objednavatela

5.8 Meranie vymer a platba

Vsetky ceny zhotovitel'a budu zahtiat’ naklady stivisiace s ekologiou a aspektmi ochrany Zivotného
prostredia, monitorovania a pod. Zhotovitel nebude uctovat’ zZiadne dodatocné platby a nebudu
uznané ziadne naroky vo vztahu k takémuto nakladu resp. nakladom. Vsetky pristroje a zariadenia na
kontrolu zivotného prostredia obstarané zhotovitelom zostant jeho majetkom a budu odstranené po
ukonceni kontraktu. Stavebny dozor moze kedykol'vek odmietnut’ platbu v pripade, Ze (podl'a ndzoru
stavebného dozora) ¢innost’ zhotovitel'a nie je vykonavand v stlade s poziadavkami na ochranu
zivotného prostredia.

6. ZEMNIKY A SKLADKY (VYTAZENY, PREBYTOCNY MATERIAL, DREVNA
HMOTA)

6.1 Vyziskany pouzitelny material a drevnd hmota je majetkom objednavatel’a. UrCenie jeho d’alSieho
pouzitia si vyhradzuje objednavatel’.

6.2 Zhotovitel’ je povinny pri zostavovani svojej ponuky preverit moznosti zabezpecenia a dodania
pozadovaného mnozstva vhodnej zeminy do ndsypov cestného telesa. Zaroven je povinny do svojej
ponuky zahrnut’ priemerné naklady na ziskanie pozadovaného mnozstva zeminy zo zemnika, ako aj
naklady na dopravu pozadovaného mnozstva zeminy na stavenisko.

Zaroven je zhotovitel povinny pri zostavovani svojej ponuky preverit moznosti uskladnenia
prebytocnej, resp. nevhodnej zeminy zo staveniska, ako aj moznosti uskladnenia vyburanych
stavebnych suti aodpadov, ktoré st vysledkom stavebnej ¢innosti zhotovitela v sulade
s dokumentaciou na ponuku. Zhotovitel' je povinny do svojej ponuky zahrnit' priemerni vysku
poplatkov za uskladnenie prebytocnej zeminy, suti a odpadov, pricom pri uskladneni zeminy
a jednotlivych druhov odpadov je povinny postupovat’ v silade so Zakonom o odpadoch. Uskladnenie
suti a odpadov je mozné len na legalizované a riadne povolené skladky, uskladnenie zeminy je mozné
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len v sulade s platnou legislativou SR.

Ak su v Dokumentacii pre ponuku uvedené zemniky na ziskanie vhodnej zeminy do nasypov
cestného telesa, trvalé deponie nevhodnej zeminy, sutiny, ¢i inych hmdt a materidlov ( ktoré vzniknil
¢innost'ou zhotovitel'a), je potrebné ich povazovat za mozné k vyuzitiu. V pripade, ze ich zhotovitel
nebude moct’ vyuzit', zabezpeci si iné vhodné depdnie. Tieto vSak musia byt vopred odsuhlasené
stavebnym dozorom. Za dodrzanie zdkonnych povinnosti vyplyvajucich z trvalych depdnii vzdy
zodpoveda zhotovitel. Uvedené nie je dovodom na zmenu terminu ukoncenia stavby, resp. na pravu
zmluvnej ceny stavby. Uvedené podmienky sa vztahuji aj na medzideponie pre zeminy, horniny ¢i
iné materialy.

6.3 Vsetok vyburany material, ktory je predmetom vyuzitia ako druhotna surovina odvezie zhotovitel’
do zbernych surovin. Ziskani finan¢nu ciastku poukdze na ucet objednavatela. Doklady o tom
predlozi stavebnému dozoru.

7. REZIA A ZARIADENIE STAVENISKA A DOCASNYCH BUDOV

7.1 VSeobecne

7.1.1 Zhotovitel' vypracuje projekt zariadenia staveniska, ktory bude obsahovat situacny plan,
v ktorom bude vyznaena poloha, rozsah (plocha) a usporiadanie vsetkych docasnych budov
a zariadeni vratane zabezpeCovacieho oplotenia, vstupnej a vystupnej brany, kanaliza¢nych
a vodovodnych  potrubi a systémov, vedeni dodavky elektrickej energie a pristupovych
a staveniskovych komunikécii a ostatné nalezitosti pre vydanie stavebného povolenia.

7.1.2 Projekt bude obsahovat' aj predpokladany termin dodavky vSetkého stavebného vybavenia
a zariadeni, ako aj prichod personalu hlavného zhotovitel'a a subdodéavatel'ov.

7.1.3 Zhotovitel’ si zabezpeci potrebné stavebné povolenia a d’alSie doklady, potrebné na vybudovanie,
prevadzku a zruSenie zariadenia staveniska.

7.2 Zasobovanie vodou

7.2.1 Vsetka voda potrebna pre zabezpecenie Cinnosti technickych zariadeni, prevadzok, budov
a pristrojového vybavenia, obmedzenie resp. ochranu proti prasnosti, usadzovanie zeminy pre zasyp
resp. akékol'vek iné pouzitie potrebné pre riadne ukoncenie stavebnych prac sa bude povazovat
za zahrnuti v cenovej ponuke zhotovitela. Ziadna spotrebovana resp. pozadovana voda nebude
uctovana ani hradena formou osobitnych faktar.

7.2.2 Tam kde je to mozné bude dodavka vody zabezpecena pripojenim na miestny vodovod.

7.2.3 V lokalitach, kde nie je vybudovana vodovodna pripojka, zhotovitel zabezpeci dostatocné
mnozstvo flaskovej pitnej vody z prijatelného zdroja pre vsetkych svojich zamestnancov.

7.3 Dodavka elektrickej energie

7.3.1 Vsetky naklady suvisiace so zabezpeCenim dodavky elektrickej energie a prislusného
technického vybavenia a zariadeni potrebnych pre realizaciu vystavby sa budi povazovat’ za zahrnuté
do celkovej ceny predlozenej zhotovitel'om.

7.3.2 V pripade nedostatku dodavanej elektrickej energie resp. nemoznosti pripojenia na jestvujlice
vedenia elektrického prudu, zhotovitel zabezpeci na vlastné naklady generatory s dostatocnou
kapacitou.

7.3.3 Vsetky jednotkové ceny zhotovitela budi zahfniat’ naklady spojené s dodavkou elektrickej
energie.

7.3.4 Zhotovitel' zabezpeci dodavku celkovej potreby elektrickej energie pre ucely prevadzky jeho
budov, zariadeni a technického vybavenia.

7.3.5 V pripade, ze dodavka elektrickej energie je zabezpecena, zhotovitel' zariadi u jej dodavatel'a
dodavku a tihrady za sluzby suvisiace s jej dodavkou.

7.3.6 Za ucelom ochrany stavby a zabezpecenia vhodnych pracovnych podmienok, zhotovitel
zabezpeCi provizorne osvetlenie vSetkych budov. Osvetlenie bude ponechané v prevadzke az
do prevzatia stavby objednavatel'om.

7.3.7 Vchody do vsetkych budov buda vybavené vhodnym vonkajsim osvetlenim.

7.3.8 Zhotovitel' zabezpe¢i dodavku a inStalaciu pripojok a rozvodu pradu s tym, Ze skrinové
rozvadzaCe budu rozmiestnené tak, aby dodavka pridu a osvetlenie pocas vystavby boli k dispozicii
pomocou stavebnych sietovych rozvodov.

7.4 Hygienické zariadenia

Pre potreby vSetkych robotnikov pracujucich na stavbe, ako aj pre ostatnych pracovnikov
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vykonavajucich  prace resp. poskytujucich sluzby stvisiace so stavbou, zabezpeci zhotovitel
na stavenisku provizorne hygienické zariadenia. Hygienické zariadenia budu mat’ primeranu kapacitu,
po dobu vystavby budu riadne udrziavané a pred zrakmi verejnosti buda ukryté v najvyssej moznej
praktickej miere. V pripade, ze budu pouzité toalety s chemickym spracovanim splaskov, minimalne
jeden taky zachod bude poskytnuty pre kazdych 20 I'udi. Zhotovitel' zabezpeci pouzivanie takychto
hygienickych zariadeni vSetkymi pracovnikmi na stavenisku.

7.5 Poziarna ochrana

ProtipoZziarne opatrenia a poZziarna vystroj budu v stlade s platnou legislativou SR.

7.6 Plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci

Objednavatel’ stavby zabezpeéi spracovanie planu bezpe¢nosti a ochrany zdravia pri praci podla
nariadenia vlady 396/2006 Z.z. SR, pokial’ sa zmluvné strany v prilohe k ponuke nedohodnt inak.

7.7 Oplotenie

Az do ukoncenia vystavby bude zhotovitel udrziavat’ vSetky jestvujlice oplotenia, vybudované
v suvislosti s vystavbou. Oplotenie, ktoré je prekazkou pre stavebnu Cinnost’, nebude premiestnené
resp. demontované bez predchadzajuceho schvalenia stavebnym dozorom.

7.8 Poskodenie jestvujuceho majetku

7.8.1 Skor nez sa akykol'vek majetok pouzije na akykol'vek ucel stivisiaci s realizaciou stavby, musi to
schvalit’ stavebny dozor.

7.8.2 Zhotovitel' nesie zodpovednost za akékol'vek Skody spdsobené na jestvujucich objektoch,
stavbach, materidloch alebo zariadeniach z dévodu jeho Cinnosti resp. ¢innosti ktoréhokol'vek z jeho
subdodavatel'ov. Zhotovitel’ opravi resp. uvedie do povodného stavu kazdy poskodeny objekt, stavbu,
material alebo zariadenie ku spokojnosti stavebného dozora a bez akychkol'vek d’alsich nakladov
pre objednavaterla.

7.8.3 Zhotovitel' nesie zodpovednost za vSetky Skody sposobené na mestskych komunikéciach,
cestach,  Zelezni¢nych tratiach, obrubnikoch, chodnikoch, dialnicach, krajniciach, cestnych
priekopach, nasypovych castiach cestného telesa, priepustoch, mostoch alebo inom verejnom resp.
sukromnom majetku, ktoré mozu vzniknut pri preprave zariadenia, materidlu resp. pracovnikov
na alebo zo stavby.

7.9 Docasné budovy a zariadenia

7.9.1 Zhotovitel' zabezpeci vybudovanie a udrzbu vhodnych vjazdovych a vyjazdovych komunikécii
v priestore objektov vSetkych docasnych zariadeni.

7.9.2 Okolo vsetkych docasnych zariadeni sa postavi bezpecnostny plot z pletiva prevySeny najmenej
troma (3) radmi ostnatého drotu. Oplotenie bude min. 1,8 metra vysoké a bude vybavené
uzamykatelnymi branami na kazdom mieste vjazdu a vyjazdu

7.9.3 Vchody do vsetkych budov buda vybavené vhodnym vonkaj$im osvetlenim. VSetky hygienické
zariadenia budd napojené na vhodny kanaliza¢ny systém.

7.9.4 Pocas vykonavania stavebnych prac bude zhotovitel udrziavat' vSetky docCasné zariadenia
vhodnym spdsobom ku spokojnosti stavebného dozora.

7.9.5 Zhotovitel' zabezpe¢i na vlastné naklady vyhovujicu rekonstrukciu v pripade zasahu
do akychkol'vek vedeni inzinierskych sieti (vodovod, elektrické vedenia, kanalizacia), ktoré
prechadzajii cez miesto ktoréhokol'vek provizérneho zariadenia. Rekonstrukcia bude realizovana
k spokojnosti dotyéného majitela nehnutelnosti resp. zainteresovaného subjektu a k spokojnosti
stavebného dozora.

7.9.6 Vsetky ukony stvisiace s vyCistenim resp. odstranenim porastov musia byt vykonané
k spokojnosti stavebného dozora pred ulozenim materidlu v ktoromkol'vek mieste. Vyskova kota
vsetkych docasnych zariadeni musi byt min. 20 cm nad vySkou prilahlého jestvujuceho terénu.
Povrch musi mat’ adekvatny sklon, aby bol umozneny adekvatny odtok zrazkovych vod.

7.9.7 Vsetky budovy, docasné zariadenia a povinnosti, vyuzivané pri realizacii stavebného diela buda
po dokonéeni prac, resp. podla d’alsich pokynov stavebného dozora odstranené a dotknuté tizemie
bude podla potreby riadne vycistené a upravené.

7.10 Docasné komunikéacie

Zhotovitel vramci svojich rezijnych nakladov zabezpeCi spracovanie projektov docasného
dopravného znacenia (DDZ), vybavenie vSetkych dokladov potrebnych na zriadenie Uplnej uzavierky
ciest, zriadenie docasnych komunikacii vratane vSetkych docasnych napojeni na docasné komunikacie,
dodanie a osadenie dopravného znaCenia v sulade s projektom DDZ a presmerovanie verejnej
premavky na do¢asné komunikacie (obchadzky), ktorych potreba vznikne v suvislosti s vystavbou, s
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plnou zodpovednostou za udrzbu docasnych komunikécii pocas ich vyuzivania v stvislosti so stavbou
(ak nie je v zmluve o dielo uvedené inak).

7.11 Stavebné zariadenie a vybavenie

Vsetko stavebné zariadenie a vybavenie poskytnuté zhotovitel'om sa po jeho dopraveni na stavenisko
bude povazovat’ za zariadenie a vybavenie uréené vyhradne na Ucely vystavby a dokoncenie stavby
a zhotovitel ho nemo6Zze bez povolenia stavebného dozora, ¢i uz ako celok alebo niektort jeho stcast,
premiestnit’ zo stavby na iné miesto.

7.12 Odstranenie zariadenia staveniska

Po dokonceni stavby zhotovitel odstrani zo staveniska vSetko stavebné zariadenie a vybavenie
poskytnuté nim resp. ktorymkol'vek podzhotovitelom alebo dodavatelom. VSetky budovy, zariadenia
a zariadenia vyuzivané pri realizacii stavebného diela budi po dokonceni prac, resp. podl'a dalsich
pokynov stavebného dozora, odstranené a dotknuté uzemie bude podl'a potreby riadne vycistené a
upravené.

7.13 Vylucenie zodpovednosti objednavatel’a za Skody vzniknuté na zariadeni

Objednavatel’ nezodpoveda za stratu resp. poskodenie ktoréhokolvek z uvedenych stavebnych
zariadeni alebo vybavenia poskytnutého zhotovitel'om, podzhotovitel'om alebo doddvatelom

7.14 Ochrana

Zhotovitel' zodpoveda za ochranu stavby, ako aj vSetkych dodavok, materialu, zariadeni a vSetkych
jestvujucich alebo dokoncenych zariadeni, proti vandalom alebo inym neopravnenym osobam.

7.15 Docasné zabery

Zhotovitel' zabezpec¢i potrebni dokumentaciu a vybavi do¢asné zabery na plochy nad ramec trvalého
a docasného zaberu zabezpeCeného objednavatelom, pre ktoré vznikne tato potreba v suvislosti
so stavebnymi pracami. Naklady uvedené v ¢l.7 tychto ZTKP zhotovitel' zahrnie do prislusnych
vSeobecnych poloziek, resp. do rezijnych nakladov stavby.

7.16 Ciasto¢né uzavierky

V pripade nutnosti Ciastocnej uzavierky cesty pocas realizacie prac, zabezpeci zhotovitel stavby
V ramci svojich rezijnych nakladov vypracovanie projektu do¢asného dopravného znacenia, vybavenie
vSetkych dokladov potrebnych na zriadenie ¢iasto¢nej uzavierky ciest, dodanie a osadenie dopravného
znacenia v sulade s projektom DDZ a presmerovanie verejnej premavky (ak nie je v zmluve o dielo
uvedené inak). O uréenie dopravného znaenia a povolenie CiastoCnej uzavierky cesty poZziada
zhotovitel' (po predchadzajucom odsuhlaseni do¢asného dopravného znacenia prisluSnym dopravnym
in$pektoratom) prislusny cestny spravny organ.

Na zaklade vydaného povolenia a jeho podmienok vykona ¢iasto¢nu uzavierku cesty zhotovitel’ spolu
s Policiou SR. Po skonceni uzavierky zhotovitel' urychlene odstrani docasné dopravné znacenie
a dopravné znacenie komunikacii uvedie do pdvodného stavu, pokial’ nie je v dokumentacii alebo
objednavatel'om stanovené inak.

8. OSTATNE

8.1 Doklady od objednavatela
Objednavatel predlozi zhotovitel'ovi do zacatia vystavby nasledovné doklady, potrebné pre jej zacatie:

e Uzemné rozhodnutie

e Rozhodnutie o vynati pédy z pol'nohospodarskeho pddneho fondu (PPF) v pripade, ze sa tyka
predmetnej stavby

e Rozhodnutie o vynati pddy z lesného podneho fondu (LPF), v pripade, ze sa tyka predmetne;j

stavby

Stihlas vodohospodarskeho organu (v pripade realizacie vodohospodarskych objektov)

Povolenie na vyrub stromov mimo lesa v pripade, Ze sa tyka predmetnej stavby

Stavebné povolenia

Ostatné doklady, potrebné na vystavbu

Zhotovitel' zabezpec¢i splnenie podmienok, uvedenych v predmetnych dokladoch a dokladoch
vydanych v priebehu vystavby dotknutymi organizaciami, stavebnymi uradmi ¢i organmi Statnej
spravy.

8.2 Spolupraca medzi zhotovitel’mi stavieb
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Ak stavba je rozdelena na viac usekov a kazdy isek ma samostatného zhotovitela, zhotovitel’ stavby
bez narokov na thradu prip. nakladov bude spolupracovat’ a koordinovat’ svoje prace so zhotoviteI'mi
nadvézujtcich stavieb ado jedného mesiaca po zadati prac uzatvori s nimi zmluvu o koordinacii
a spolupraci. Uvedenu zmluvu je povinny predlozit’ stavebnému dozoru na vyjadrenie.
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