Komérno colnica — Cesta 1/64 zmena organizicie dopravy 10.2017 DSP

SO 100-00 Technickd sprdva

-

TECHNICKA SPRAVA

k dokumenticii na stavebné povolenie stavebného objektu ,,100-00 Uprava cesty 1/64%.

1. IDENTIFIKACNE UDAJE OBJEKTU.

1.1 Stavba
Nazov stavby
Stavebny objekt

Miesto stavby

1.2 Objednavatel’

1.3 Projektant
HIP

Z0P

1.4 Datum

1.5 Stupen

1.5 Druh stavby

: Komarno colnica — Cesta 1/64 zmena organizacie dopravy
: 100-00 Uprava cesty 1/64

: Nitriansky kraj, okres Komarno, k.i. Komarno

- Vypis dotknutych parciel je uvedeny v kap.2.1
- Pozemky s umiestnené v zastavanom tizemi mesta

: Mesto Komarno

945 01 Komarno, Nam. generala Klapku 1
ICO: 00 306 525

: Ing. Pavol Sebok

autorizovany stavebny inZinier SKSI s ¢.4797 pre kategdriu A2 / cesty a letiskd

Ing. Pavol Sebok PAULOS-DLS
929 01 Dunajska Streda — Malé Blahovo, Zahradnicka 302/12
ICO: 43 216 731

:10.2017
: dokumentacia na stavebné povolenie

: Zmena organizacie dopravy / prestavba

2. FUNKCNE RIESENIE.

2.1 Zdovodnenie rieSenia

Zakladnym  podkladom pre

spracovanie  projektovej dokumenticie, bola Zmluva o dielo
¢.12742/4719/0R/2017 podpisand medzi Mestom Komarno a spracovatel'om PD dna 13.06.2017. Projektova
dokumenticia ma za tdlohu rieSit zmenu organizicie dopravy v priestore byvalého colni¢ného priestoru
v intravildne mesta Komdrno, pred cestnym mostom cez rieku Dunaj, smerom do Madarska, do mesta
Komaérom. Zaciatok dpravy je pred stykovou krizovatkou s MK Velkodunajské ndbreZie, ktoré smeruje na

Alzbetin ostrov, smerom k Platanove;j aleji, aZ po zaciatok cestného mosta.
Stavba sa deli na tri stavebné objekty, a to:

SO 100-00 Uprava cesty I/64

SO 101-00 Odstavné, parkovacie a peSie plochy priestoru
SO 102-00 Uprava MK Velkodunajské nébreZzie
Stavebny objekt riesi cestnil Cast’ stavby, a to rozsah, ktory riesi tpravu cesty 1/64 t.j.:
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- Vetva ,,A* - vetva vchadzajuica do okruznej krizovatky ,,OK1‘ smerom od centra.

- Vetva ,,OK“ — mald okruznd kriZovatka v mieste pdvodnej stykovej krizovatky cesty 1/64 a MK
Velkodunajské nabrezie.

- Vetva ,,B* — medzikriZovatkovy dsek medzi MOK ,,OK1* a ,,OK2*

- Vetva ,,C* — vetva vychadzajica z okruznej kriZzovatky ,,OK2“ smerom do Mad’arska.

- Vetva ,,OK2* — mal4 okruznd krizovatka na ceste 1/64 pred cestnym mostom do Mad’arska.

Rieseny tusek upravy cesty 1/64 je v km 0,167 — 0,349.

Sirsie vzt'ahy:

Rieseny priestor sa nachadza na juZnom okraji intravildnu mesta Komarno a dopravne ho tvori prietah cesty
/64 Komarno — Koméarom. Cesta tvori medziStitne dopravné prepojenie medzi Slovensko republikou
a Mad’arskom. NajbliZSie cestné prepojenia sa nachddzajii pri Medvedove a v Stirove. V stcasnosti zaéina
vystavba nového cestného mosta cez Dunaj na zdpadnom okraji mesta Komérno.

Existujtci stav:

Priestor je tvoreny byvalym colny priestorom (hrani¢ny priechod Komédrno — Komdrom), po odstrdneni
konsStrukcii 4 zdbran. Priestor colnice je tvoreny dopravnou plochou Sirky cca 35m a obojstrannym
chodnikom pre pesich. Stred priestoru rozdel'uje stredovy deliaci pas dizky 86m. Dopravny priestor za&ina
stykovou pravostrannou krizovatkou s MK Velkodunajské nabrezie a kon¢i ziZenim a napojenim na cestny
most smerom do Mad’arska.

Doprava je na c.1/64 vedena v dvoch vzijomne oddelenych jazdnych pruhoch Sirky 3,50m. Krizovatky s MK
Velkodunajské ndbreZie je rieSené len vodorovnym dopravnym znacenim bez fyzickych ostrovcéekov
a vodiacich systémov.

MK Velkodunajské ndbrezie prepdja rieSeny priestor s Alzbetinym ostrovom a MK Platanova alej, ktora
tvori hlavnd dopravnd tepnu ostrova. MK je rieSend ako obojsmernd dvojpruhova s jednostrannym
chodnikom pre peSich. Volna Sirka komunikécie je okolo 8,20m, chodnika 2,2m. Vozovka je tvorend
polotuhou konstrukciou s asfaltovym krytom.

Na Tavej strane dopravného priestoru sa nachadza plocha tvorend demontovanou nédkladnou vdhou —
demontované zariadenie vdhy a zabet6novany priestor. Jazdny pés v linii tejto vdhy sa vyznacuje zna¢nou
mierou poskodenia a deformiciami (pozdiZzne kolaje, pokles vozovky, rozpad vozovky, trhliny a pod.)
pozdiz stredového deliaceho pasu. Doprava je vedend mimo tohto priestoru.

Pravii stranu tvori vyvySend plocha (priestor tvoreny ZB konzolou), ktord sa vyuZiva na parkovanie
osobnych vozidiel. Tento priestor je od priebeZného jazdného pruhu oddeleny smerovacimi doskami.
Chodniky st od ostatnych ploch oddeleny vyvySenymi obrubnikmi (kameii / betén), v miestach priechodov
pre pesich nie si vybudovane debarieriza¢né opatrenia.

Cely priestor je vyvySeny nad okoliti zdstavbu aterén. Lava strana je rieSend ako ndsypové teleso so
zérubnym beténovym mirom. Prava strana tvorena ZB konzolovitou konstrukciou, ktord tvori prestreSenie
stavieb pod tiou (plocha parkoviska). Priestor je obojstranne ukonéeny ocelovym zdbradlim (zabrana proti
padu).

Vozovky dopravnych pldch st rieSené ako polotuhé s asfaltovym krytom.

Pre rieSeny dopravny priestor plati dopravné obmedzenie pristupu a prejazdu vSetkych vozidiel s celkovou
hmotnostou nad 20t v oboch smeroch. Pre vjazd na MK Velkodunajské ndbreZie plati dopravné obmedzenie
zakazu vjazdu vozidiel s celkovou hmotnost'ou nad 3,5t (okrem dopravnej obsluhy) a vozidiel prendsajucich
ndklad, ktory mdZe sposobit’ znecistenie vody.

Na zaciatku stredového deliaceho pédsu sa nachddza kamenny pomnik, ktory sa na Ziadost’ objedndvatel’a
odstrani.

Priestor je osvetleny verejnym osvetlenim.

Dopravné plochy sti odvodnené do bodovych uli€nych vpustov, ktoré si napojené na dazd’ovi kanaliziciu
priestoru.

Na obidvoch stranach priestoru sa nachadza €iastocné zdstavba. Pravostranne je to budova Financ¢nej spravy
SR, l'avostranne je to bufet a zmenarna a opustené priestory colnice.

Na rohu krizovatky c.I/64 a MK sa nachiddza Hotel Peklo, ktorého parkovisko s kolmym stitim sa prejazdom
cez chodnik priamo napdja na vozovku MK. Chodnik na tomto useku je dlaZzdeny. Na rohu sa taktieZ
nachddza prevadzka zmenarne.
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UPOZORNENIE - Ocelové zabradlie priestoru: Je potrebné vykonat® bezpecnostni prehliadku
existujiceho ocelPového zabradlia a navrhnit’ technické opatrenia na jej obnovu. Na niektorych
Castiach je zabradlie prerusené alebo poskodené. Tato projektova dokumentacia neriesi reviziu ani
obnovu ocel'ového zabradlia.

Silad stavby s platnymi STN:

Projektovd dokumentéicia je spracovand na zdklade podla STN 73 6101, 73 6102, 73 6110, 73 6425
a prisluSnych TP, KL MDPaT SR.

Navrh vychadza z TP 007 MDPaT SR.

Navrh konstrukcie vozovky sa stanovi na zdklade TP170 ¢esky technicky predpis — katalég vozoviek.

Pri rieSeni boli pouZité nasledovné podklady:

- Geodetické podklady / vyskopis a polohopis izemia — poskytnuty objedndvatel'om

- Dopravno-inZiniersky prieskum 12-hodinovy (20.06.2017 od 06:00 do 18:00hod) a prehliadka izemia

- Digitalizovana mapa KN — poskytnuta objednavatel'om

- Informativny zdkres inZinierskych sieti — poskytnuty objedndvatelom

- Vytycenie polohy podzemného plynovodu v rieSenom priestore — SPP Distribtcia a.s.

- Vstupné udaje zadavatel'a

- Technicka stidia ,,Komdrno-tiprava byvalého colného priestoru® spracovanej spoloc¢nostou Aquaplan
s.r.0. Komérno — 2012.

- Pracovné rokovania dna 11.4.2017, 7.9.2017 a 3.10.2017.

Medzi technické podklady patria aj platné technické normy (STN), technické predpisy a podmienky
k jednotlivym profesidm.

Névrh prestavby kriZovatky je rieSeny na zdklade STN 73 6101, 73 6102 a73 6110 a TP0OO7 (pdvodné
oznacenie TP 04/2004).

Vyvolané investicie:

V priestore tprav je potrebné v projektoch riesit’ pripadné poziadavky spravcov inZinierskych sieti, ako aj
zahustenie verejného osvetlenia v priestore priechodov pre pesich.

Je nutné riesit reviziu, opravu a udrzbu existujiceho ocel'ového zabradlia na rieSenom priestore.

Projektovd dokumentdcia taktieZ nerieSi osadenie ulicného mobilidru, iba nevyhnutného pre organiziciu
dopravy. PD taktieZ neriesi sadové tpravy, len zatrdvnenie jednotlivych ploch uréenych ako cestna zelen.
Tieto vyvolané investicie nie st zahrnuté do projektovej dokumentécie tejto stavby a je potrebné ich riesit
samostatnou projektovou dokumentéciou.

Suavisiaca stavba:

S rieSenou stavbou, predovsetkym z hl'adiska intenzity dopravy, stvisi stavba ,,Novy most cez Dunaj medzi
mestami Komdrno — Komérno®, ktorej vystavba prebieha uZ v dobe spracovania tejto PD.

Stavbou dotknuté pozemky:

Stav udajov registra KN k.u.Komarno

Parcelné Cislo C KN Druh pozemku Vlastnik

3007/1 zast.plochy bez LV

3017 zast.plochy mesto Komarno

3007/24 zast.plochy sukromny vlastik
(Neubergova Lydia)

3007/22 zast.plochy

Stav udajov registra KN k.u.Komarno

Parcelné Cislo E KN Druh pozemku Vlastnik
2471/1 ostatnd plocha mesto Komarno
2471/2 zast.plochy Slovenska Republika
2466 ostatna plocha mesto Komarno
2467 ostatna plocha mesto Komarno
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6-2470/1 ostatna plocha Slovenska Republika
6-2470/2 ostatna plocha mesto Komarno
2470/3 ostatnd plocha Slovenska Republika
2477 zast.plochy Slovenska Republika
2475 zahrada Slovenska Republika
2201 ostatna plocha mesto Komarno

2.2 Pristup na pozemky

Vsetky dotknuté vjazdy na pril'ahlé pozemky/plochy budd zachované, pripadne prispdsobené novému stavu.
Docasné obmedzenie budu platit’ pocas vystavby.

2.3 Vizby na existujuce inZinierske siete

V priestore stavby sa nachiddzaji podzemné aj nadzemné inZinierske siete. V grafickych prilohdch nemusia
byt zakreslené vsetky IS. Informécie o existencii inZinierskych sieti k spracovaniu projektovej dokumentécii
poskytol objednavatel’ PD.

Pred zacatim vystavby je potrebné poziadat’ spravcov alebo majitel’ov jednotlivych inZinierskych sieti
o vytycenie presnej polohy alebo aspoii poziadat’ o potvrdenie o nezasahovani vedeni do stavby.

Pri kriZovani navrhovanych komunikacii s nadzemnymi inZinierskymi sietami je potrebné upravit’
previs nadzemnych kablov tak, aby voPna vyska nad cestou bola najmenej 4,50m. Do vol’'nej vysky nie
je zahrnuty bezpecnostny odstup / vzdialenost’, ktord je potrebné riesit’ podla platnych STN a platnej
legislativy.

Stavba zasahuje do ochrannych pasiem nasledovnych IS — ktoré boli poskytnuté objednavatel’om PD:
Podzemny kabel verejného osvetlenia.

Podzemny vodovod.

Podzemna dazd’ova kanalizacia.

Podzemny STL plynovod

Podzemna plynovodna pripojka lodenice.

Podzemny slabopriidovy telekomunikacny kébel.

Podzemny elektricky kdbel.

Vsetky zasiahnuté poklopy Sacht (kanalizacné, vodovodné, iné, ktoré ostavajui na svojich pdvodnych
miestach sa vySkovo prisposobia k upravenej nivelete vozovky ciest a chodnikov.

Existujica dazd’ova kanalizacia v priestore, na ktord sa napdjaju existujice uli¢né vpuste, nie v sprave
spolo¢nosti KOMVAK a.s. Komérno.

2.4 Uprava rezimu povrchovych vod

ReZim povrchovych a podzemnych vod nebude komunikiciami dotknuty. Podrobny sp6sob odvodnenia je
bez zmien a je popisany v kap. 3.3.

2.5 Majetkovo — pravne a spravcovské rieSenie

Cesta 1/64 s okruznymi kriZovatky ,,OK1* a ,,OK2* rieSend v rdmci SO 100-00 bude patrit’ pod spravu
Slovenskej spravy ciest, IVSC Bratislava. Majetkovopravne delenie stavby bude rieSené zmluvnymi
vzt’ahmi medzi dotknutymi stranami.

Spravnym organom pre povolovanie stavby SO 100-00 je Okresny trad, Odbor pre cestni dopravu
a pozemné komunikdcie v Nitre.

Majetkovo — pravne delenie cestnej siete (geometria) je uvedend v Rozborovej tlohe SSC €. RU1/2012.

Spravcom zelenych ploch krizovatiek (podl'a vyjadreni na pracovnych rokovaniach) bude mesto Komarno —
musf sa riesit’ zmluvnymi vztahmi medzi SSC a mestom.
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2.6 Dopravno-inzinierske udaje

Podrobné dopravno-inZinierske posidenie navrhovanej stavby kriZovatiek tvori Cast’ D tejto projektovej
dokumentécie.

Dokumenticia sa zaoberd zmenou organizdcie dopravy v colniénom priestore pred AlZbetinskym mostom na
ceste I. triedy 1/64 v meste Komarno. Most spija mesto Komarno (Slovenské republika) s mesto Komdrom
(Mad’arska republika). Cez most je obmedzeny prechod nakladnej dopravy (max. do 20 t pre jedno vozidlo).

Ulohou dokumenticie bolo kapacitné postidenie navrhovanych malych okruznych kriZovatiek.

Pre stanovenie smerovania navrhovanych malych okruznych krizovatiek bolo potrebné vykonat smerovy
krizovatkovy prieskum na existujicej kriZzovatke (v sicasnosti je to neriadena stykova kriZovatka cesty 1/64 s
miestnou komunikaciou Vel'kodunajské nébrezie).

Dopravna prognéza bola vypocitand pre vyhl'adové obdobie roky 2018, 2028 a 2038.

Postidenie krizovatiek bolo vykonané podla TP 16/2015 , Vypocet kapacit pozemnych komunikacii®.
Z vysledkov postdenia vyplynulo, Ze navrhované krizovatky od dopravného zat'aZenia na ceste 1. triedy 1/64,
budd kapacitne vyhovovat vyhladovému dopravnému zataZeniu vroku 2038 s dostatocnou rezervou.

.....

premavky mdZe bez ovplyvnenia prejst’ kriZovatkou a ¢akacia doba je vel'mi krétka.

3. TECHNICKE RIESENIE.

Na zédklade rozhodnutia dotknutych orgdnov a objednavatel’a PD sa rieSeny priestor upravuje s vytvorenim
dvoch malych okruznych kriZovatiek, z ktorej ,,OK1* nahradi existujicu stykovu kriZzovatku cesty 1/64 s MK
Velkodunajské nabrezie, a ,,OK2“ ako krizovatka vyjazdu z parkoviska pre osobné motorové vozidld (aj
s moznostou otaCania vozidiel ) pred napojenim priestoru na cestny most smerom do Madarska.
Medzikrizovatkovy tsek dizky 85m sa vyuZije na vytvorenie odstavnych a parkovacich pruhov, ploch
s plynulym prepojenim okruZnych kriZovatiek jazdnymi pasmi cesty 1/64.

Stavba riesi prestavbu existujicich dopravnych ploch. Nedochddza k zdberu ploch a pozemkov, ktoré by
mali iné funkéné vyuZitie.

Obrusna vrstva asfaltovej vozovky sa na celej dopravnej ploche odfrézuje v hribke 0,05m, vyspravia sa
lokélne poruchy podkladnych vrstiev vozovky.

3.1. Smerové a vvskové vedenie

Zakladné technické parametre navrhovanej malej okruznej krizovatky ,,OK1:

Pocet krizovatkovych vetiev: 3

Vonkajsi priemer D1: 31m

Sirka vozovky na okruhu §: 6,5m — jednopruhovy okruh vetva OK

Sirka prstenca: 2,0m

Priemer stredového ostrovéeka d1: 14,0m

Sirka vjazdov: 4,50m vetva ,,A“
5,65m vetva ,,MK* — napojenie v obliku
4,50m vetva ,,B¢

Sirka vyjazdov: 5,5m vetva ,,A¢
5,80m vetva ,,MK* — napojenie v obliku
5,00 vetva ,,B¢

Vjazdovy polomer obrib R1 hlavnych vetiev vjazdov:
Vetva ,,A* - R=12m
Vetva ,,MK‘* — R=12m
Vetva ,, B¢ — R=12m
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Vyjazdovy polomer obrib hlavnych vetiev vyjazdov R2:
Vetva ,,A* — R=43m
Vetva ,,MK* — R=15m
Vetva ,, B¢ — R=15m

Kritické vozidlo navrhu: Skupina 3. — podskupina NA3 so zat’aZzenim 115kN/napravu
Autobus dlzky 15m

Zakladné technické parametre navrhovanej malej okruznej krizovatky ,,OK2¢;
Pocet krizovatkovych vetiev: 3

Vonkajsi priemer D1: 25m
Sirka vozovky na okruhu §: 7,5m — jednopruhovy okruh vetva OK
Sirka prstenca: 2,0m
Priemer stredového ostrovéeka d1:  6,0m
Sirka vjazdov: 5,00m vetva ,,B¢

5,50m vetva ,,C*

5,15m vetva ,,PARK* — napojenie v obliku
Sirka vyjazdov: 4,5m vetva ,,B¢

5,50 vetva ,,C*

Vjazdovy polomer obrib R1 hlavnych vetiev vjazdov:
Vetva ,,B¢ - R=13m
Vetva ,,C* — Priamy vjazd od most z vychylenej drahy
Vetva ,,PARK* — R=10m
Vyjazdovy polomer obrib hlavnych vetiev vyjazdov R2:
Vetva ,,B¢ — R=17,50m
Vetva ,,C* —= R=17m

Kritické vozidlo navrhu: Skupina 3. — podskupina NA3 so zat’aZzenim 115kN/napravu
Autobus dlzky 15m
Skupina 3. — podskupina NA1 / parkovisko

Pri ndvrhu krizovatky bol prevereny prejazd vozidiel v digitdlnom prostredi AutoCAD, programom
AutoTURN.

Vetva ,,A“ tvori napojenie na okruh ,,OK1* zo smeru Komérno - centrum. Celkova dizka vetvy je 0,027
513km, smerové vedenie sa skladd z priamych tsekov a z kruZnicového oblika s R=100m.

Deliaci stredovy ostrovéek je dizky 15,85m a irky 1,0-4,15m. Priechod pre pesich je vedeny cez deliaci
ostrovéek, vo vzdialenosti 2,0m od zaciatku ostrovéeka. NajmensSia §irka ostrovéeka v mieste priechodu pre
pesich je 1,50m (silad s TPOO7).

Vetva ,,MK tvori napojenie na okruh ,,OK1‘ smerom od Alzbetinho ostrova (MK Velkodunajské nabrezie)
a je rieSené v ramci SO 102-00.

Vetva ,,B* tvori prepojenie okruhov ,,OK1* a ,,OK2%, tvori medzikriZovatkovy priestor. Celkova dizka
vetvy je 0,085 097km, smerové vedenie sa skladd z priameho Useku. Jazdné pasy vetvy sd stredovym
deliacim pasom oddelené po celej dizke vetvy. Sirka stredového deliaceho pasu je 2,50m.

V km 0,074 086 sa nachdadza priechod pre pesich cez 'avy jazdny pés. V km 0,079 630 sa nachadza priechod
pre pesich cez pravy jazdny pas.

OKkruzna krizovatka ,,OK1¢:

Okruh ,,OK1* — rieSi zmenu organizicie dopravy na pévodnej stykovej krizovatke s MK Velkodunajské
nabreZie na mald okruZznu kriZovatku s troma kriZovatkovymi vetvami. Okruh je priestorovo osadeny tak,
aby okraj lemoval lavostranny chodnik, a zostal priestor pre vytvorenie samostatnej pristupovej komunikacie
k parkovisku Hotela Peklo, ktoré bude fyzicky oddelené od okruhu a ostatnych dopravnych pléch.

Smerové vedenie osi okruhu sa skladd zo smerového obliku s polomerom R=12,25m.

Na okruh sa lavostranne napdjaju vetvy ,,A“ v km 0,011 492, vetva ,,B*“ v km 0,043 186 a vetva ,,MK"“ v km
0,064 418.
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Vyskové osadenie okruhu na vonkajSej linii okruhu je prisposobené k povodnému terénu bez zmien.
Vyskovo sa vonkajSia linia nadvihne nad pdvodny terén len na dseku km 0,060-0,070 (v mieste napojenia
vetvy ,,MK*) z dovodu, aby sa korigovalo vySkové osadenie, na ploche, kde dochddza k zna¢nému sklonu
smerom k Platanovej aleji. NavySenie vozovKky v tomto priestore je do 0,06m.

Prie¢ny sklon vozovky okruhu je premenny jednostranny a zohladfiuje povodné vysSkové usporiadanie
stavby. Prie¢ny sklon sa meni v rozmedzi od 1,0-2,5%. Spddovanie je smerom od stredového ostrovceka.
NavySenie nivelety vozovky na vnutornej strane okruhu nad povodny terén (vozovku) je najviac o 0,16m.
PozdiZny sklon nivelety je navrhnuty s prihliadnutim na existujici terén. Niveleta je vedend v rozmedzi 0,76
—2,67%. Lomy nivelety su zakruZzené vySkovymi oblikmi s polomermi R=225-450m.

Na vnutornej strane okruhu je navrhnuty dlaZzdeny prstenec Sirky 2,0m, ktory je od vozovky okruhu oddeleny
nalezato uloZenym beténovym cestnym obrubnikom so skosenim. VySkovo je prstenec prispdsobeny
k nivelete okruhu. Priecny sklon prstenca je 3%. Na vnitornej strane je prstenec ukonceny beténovym
cestnym obrubnikom vyvySenym nad prstenec o 0,15m. Beténové obrubniky sui ukladané do beténového
16Zka C10/12 a st vySparované.

Stredovy ostrovcek je urceny sa vysadbu zelene. Navrh uvazuje len s vysevom travnika. Spravca tejto plochy
moZe navrhnit' iné sadové upravy, ale len také, ktoré nebudd tvorit prekdzku v rozhlade, nebudi
predstavovat’ nebezpec¢nu prekdzku. Vysadbu moZe tvorit’ len nizka zelen.

Vozovka prstenca sa zaloZi na povodnu vozovku, ktord sa v potrebnej miere vybura, aby sa mohla dlazdena
vozovka prstenca zaloZit’ na tuhy podklad.

Vetva ,,A* (I/64 vjazd zo smeru Komarno centrum) — funkénd trieda komunikécie je B1 (STN 73 6110),
je dvojpruhové obojsmern4, obojstranne lemovana vyvy$enymi chodnikmi pre pesich. Sirka jazdnych pruhov
je 3,25-3,50m, vol'na Sirka vozovky na ZU vetvy ,,A“ je 10,70m (8irka v obliku). Pred zaciatkom vetvy ,,A*
sa na cestu 1/64 lavostranne napdja ucelova cesta k prevadzkam a pozemkom na lavej strane rieSeného
priestoru. ZU vetvy sa nachadza v km 0,349 c.1/64.

Na zdklade poZiadavky ODI Komdrno sa prava strana vozovky c.I/64 vchadzajicej do okruznej krizovatky
OKI1 (priestor pred zmendrnou) fyzicky zazi. Vytvori sa ¢iasto¢né vysunuté ndroZie s ponechanim vol'ného
priestoru medzi stredovym deliacim ostrovéekom a okrajom vozovky §irky 5,20m. Tato stavebnd tprava sa
realizuje na zamedzenie odstavovania vozidiel v priestore pred prevddzkou zmendrne. Vysunuté ndroZie
bude tvorené rozSirenim chodnika (SO 102-00). Pre zamedzenie vyjazd vozidiel na chodnik sa osadzuju
ocel'ové stipiky s retazou.

Z vjazdovej vetvy sa pravostranne odpdja pristupova komunikécia k parkovisku hotela (SO 102-00), ktor4 je
navrhnutd ako jednopruhova jednosmernd a nie je oznacend ako bajpas krizovatky. Napojenie je navrhnuté
pre prejazd vozidiel podskupiny OA1/2.

Lavé strana vetvy ,,A*“ bude tvorena obnovenymi obrubnikom a chodnikom bez zmien (zachova sa poloha
a vys§kové osadenie). Uprava chodnika je zahrnuta do SO 101-00.

Na vetve sa nachddza stredovy deliaci ostrovéek dizky 15,85m, cez ktory je vedeny aj priechod pre pesich.
Ostroveek je navrhnuty ako vyvySeny nad vozovku vetvy ,,A* 00,15m beténovym cestnym obrubnikom
uloZenym do beténového 16zka C10/12. V mieste priechodu pre pesich je ostrovcek rieSeny bezbariérovo t.j.
s vyvySenim obrubnika najviac o 0,02m. Rohy ostrovéeka su zakruZené s polomerom najmenej 0,50m.
Vyskovo vetva kopiruje povodny terén. PozdiZny sklon je smerom k okruhu v sklone 0,93% bez lomu.
Priecny sklon je zachovany ako strechovity s povodnym sklonom. Ostrovcek sa osadzuje s vyvySenim nad
pdvodnd niveletu vozovky.

Vytvorenie pravostranného vysunutého nédrozia zohladiiuje priecny sklon vozovky c.I/64 ako aj prilahlého
chodnika. Obrubniky st vyvySené pri vysunutom naroZi tak, aby sa nenarusSil priecny sklon cesty ani
chodnika.

Lavostranne je cesta ukoncend obnovou pdvodnych obrubnikov, a vybudovanim beténovej pridlazby na
Sirku 0,25m. VyvySenie a poloha obnovenych obrubnikov je totoZna s p6vodnymi. Obrubniky aj pridlazba sa
ukladaji do beténového 16zka C10/12.

Napojenia chodnikov v mieste priechodu pre peSich si rieSené bezbariérovo t.j., s vyvySenim obrubnikov
nad vozovku c.I/64 o 0,02m.

Deliaci pravostranny deliaci pds medzi vjazdom vetvy ,,A“ a pristupovou komunikdciou k hotelu je
vyvySeny nad vozovku cestnym beténovym obrubnikom o 0,15m. Deliaci pés je sii¢astou SO 102-00.

Vetva ,,B“ (medzikriZovatkovy isek cesty 1/64 medzi OK1 a OK2) - tvori prepojenie medzi
navrhovanymi okruznymi kriZovatkami cestou 1/64 (jazdnymi pdsmi), rieSi ziZenie stredového deliaceho
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pasu z povodnej Sirky 3,0m na 2,50m, odstrdnenie konStrukcie ndkladnej vahy, plnd opravu konStrukcie
vozovky na lavej strane deliaceho pasu.

Vetva je navrhnutd ako obojsmernd dvojpruhova s oddelenymi jazdnymi pruhmi. Sirka jazdnych pruhov je
3,50m, funk¢nd trieda dseku je B1, ndvrhova rychlost’ je 40km/h.

Vkm 0,011 sa na jazdné pdsy obojstranne napdjaji ucelové komunikdcie k parkovacim, odstavnym
plocham.

Smerové vedenie vetvy je priame. VySkovo vetva zachovdva povodnu niveletu. V mieste ziiZzenia stredového
deliaceho pdsu sa nova vozovka prisposobi k existujicej vozovke a bude v priecnom smere spadovana
smerom k okraju jazdného pésu s hodnotu 2%.

Povodny pozdizny sklon vetvy sa zachova na hodnote 1,17%. Niveleta stiipa po celej dizke smerom k mostu
cez Dunaj.

Stredovy deliaci pas sa v plnej miere vybira, a buduje v navrhovanom ziiZenom tvare (ziZenie je na pravej
strane). Stredovy deliaci pés je oddeleny od vozovky c.I/64 vyvySenym cestnym beténovym obrubnikom
0 0,150m nad vozovku. Stredovy deliaci pas je navrhnuty pre vytvorenie cestnej zelene. Navrh uvaZuje len
s vysevom trdvnika. Spravca tejto plochy mdze navrhnit’ iné sadové tpravy, ale len také, ktoré nebudu tvorit’
prekazku v rozhlade, nebudu predstavovat’ nebezpecnu prekdzku. Vysadbu moze tvorit’ len nizka zelen.

V mieste ndkladnej vdhy sa beténova konStrukcia plne odstrdni a vybuduje sa novd vozovka s vySkovym
prisposobenim k nivelete okolitej vozovky.

Pozdiz vetvy ,,B* sa nachadzaji nasledovné plochy, ktoré riesi SO 101-00:

KM 0,020 130 — 0,075 130:Zastavkovy pruh pre autobusy vpravo, navrhnuty podla STN 73 6425 so
zaradovacim a odbo&ovacim pruhom. Di7ka zastdvky je navrhnutd s polotesnym radenim pre dva autobusy
dizky 15m, o celkovej dizky 35,0m. Plocha bude vyuZivani pre odstavovanie autobusov nepravidelnej
autobusovej dopravy. Dizka odbocovacieho pruhu je 13m, dizka zarad'ovacieho pruhu je 7,0m.

Zastavkovy pruh je od priebezného jazdného pruhu cesty 1/64 oddeleny deliaci pasom fyzicky nevyvysenym
1,00m.

KM 0,011 vpravo nachddza zjazd z c.I/64 na sibezné parkovisko pre vozidld podskupiny OA1/2, ktora sa
z vagSej Casti nachddza na ploche ZB konzole, napravo od c.I/64 (za zastavkovym pruhm).

Zjazd je navrhnuty pre prejazd kritického vozidla podskupiny NA1 (Obsluzné vozidlo parkoviska),
s polomerom zakruZenia obruby s R=6,0m. Kolma4 Sirka zjazdu je 6,30m.

Parkovisko je od cesty 1/64 fyzicky oddelené. Vyjazd z parkoviska je do malej okruZnej krizovatky ,,OK2*.
KM 0,011 vlavo sa nachadza vyjazd odstavnej plochy na T'avej strane rieSeného priestoru. Vjazd do priestoru
odstavnej plochy je tucelovou komunikdciu priamo z okruZnej kriZzovatky ,,OK2% nésledne je vedend
v stibehu jazdnym pasom c.I/64 so spdtnym napojenim na fiu vkm 0,0110. Odstavna plocha je od cesty 1/64
oddelena fyzickymi ostrovéekmi (s funkciou smerového navadzania vozidiel), nisledne deliacim pidsom bez
fyzického oddelenia, z dovodu, aby nedoSlo k naruseniu odvodniovacich pomerov. Na zabrdnenie vjazdu
a vyjazdu vozidiel na jazdny pruh c.I/64 sa do deliaceho pasu medzi deliacimi ostrovéekmi osadia ocel'ové
stipiky pospdjané ocel'ovou retazou. Rozostup stipikov je 2,0m.

Jazdny pds cesty 1/64 je obojstranne lemovany betdénovou pridlazbou uloZenej na Sirku 0,25m, ktord
ohranicuje aj rozsah stavebného objektu.

PRIECHOD PRE PESICH:

V km 0,074 086 sa nachddza priechod pre pesich cez 'avy jazdny pés. V km 0,079 630 sa nachadza priechod
pre pesich cez pravy jazdny pas.

Priechod pre pesich je navrhnuty za zastavkovym pruhom a je vedeny cez stredovy deliaci pds. Cez lavi
stranu cesty 1/64 je priechod vedeny v priestore bocného deliaceho ostrovéeka, ktory vytvori aj ochranu pre
pesich.

Chodnik v priestore stredového deliaceho pasu je rieSeny tak, aby doSlo k odsunu priechodov pre peSich na
pravej a I'avej strane. Pesi sii v tomto priestore vedeni aj deliacim systémom tvorenym ocelovymi stipikmi
pospéjanymi ret’azou.

Obrubniky v miestach priechodu pre peSich su rieSené bezbariérovo t.j., s vyvySenim obrubnikov nad
vozovku c.I/64 0 0,02m.

Beténové obrubniky a pridlazba st osadené do beténového 16zka C10/12 a st vySparované.

Vetva ,,C* (1/64 vyjazd z OK2 smerom do Komarom (HU)) — funkénd triedy komunikécie je B1, avSak
pri vyjazde na most sa volnd Sitka komunikdcie zuzuje na 5,90m. Vetva je obojsmernd dvojpruhova so
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stredovym deliacim ostrovéekom s plochou 7,50m2 bez zriadenia priechodu pre pesich. Vetva je obojstranne
lemovand vyvySenymi chodnikmi pre pesich. Sirka jazdnych pruhov je 2,50(na moste)-4,50m, volna $irka
vozovky na KU vetvy ,,.B* je 5,90m. KU vetvy sa nachadza v km 0,167 c.1/64.

Na zdklade poZiadavky ODI Komarno sa vytvdra stredovy deliaci ostrovéek dlaZzdeny, oddeleny od vozovky
vetvy beténovymi cestnymi obrubnikmi so skosenim a uloZenymi naleZato. DiZka ostrovéeka je 4,1m, $irka
1,0-2,7m. Rohy sa zakruZzujd oblikmi s polomerom R=0,5m.

Lavé strana vetvy ,,C* bude tvorend obnovenym obrubnikom a chodnikom bez zmien — obrubniky sa
obnovuji. Uprava chodnika je zahrnutd do SO 101-00.

Na pravej strane sa upravuje poloha obrubnika, vozovka sa rozsiruje na tkor chodnika, aby bol zabezpeceny
prejazd kritického vozidla. Rozsirenie prebieha na tiseku dizky 13m, a vozovka sa rozsiruje najviac o 0,60m.
Vozovka sa ukoncuje beténovym cestnym obrubnikom so skosenim, vyvySenym nad vozovku o 0,10-0,15m
tak, aby sa prispdsobila vyska k vySke existujiceho chodnika. Obnova chodnika je rieSena v ramci SO 101-
00.

Vyskovo vetva kopiruje povodny terén. Pozdizny sklon je smerom k okruhu v sklone v rozmedzi 2,36-
3,02%. Lom nivelety je zakruZeny vyskovym obliikom s R=1000m.

Priecny sklon je zachovany ako strechovity s povodnym sklonom. Ostrovcek sa osadzuje s vyvysenim nad
povodnu niveletu vozovky.

Obojstranne je cesta ukoncend obnovou pdvodnych obrubnikov, a vybudovanim beténovej pridlazby na
Sirku 0,25m. Vyvysenie a poloha obnovenych obrubnikov je totoZna s p6vodnymi. Obrubniky aj pridlazba sa
ukladaju do beténového 16zka C10/12.

Okruzna krizovatka ,,OK2¢:

Okruh ,,0K2 — rieSi zmenu organizicie dopravy pre vyjazdom na cestny most cez Dunaj smerom do
Mad’arska. MOK ma tri krizovatkové vetvy tvorené vetvami ,B*“ a ,,C“ anapojenim vyjazdu
z pravostranného parkoviska pre osobné motorové vozidla.

Smerové vedenie osi okruhu sa skladd zo smerového obliku s polomerom R=8,75m.

Na okruh sa lavostranne napajaji vetvy ,,C* vkm 0,012 077, vetva ,,B“ vkm 0,039 128 a vyjazd
z parkoviska v km 0,028 203.

Vyskové osadenie okruhu na vonkajSej linii okruhu je prisposobené k povodnému terénu bez zmien.
Vyskovo sa vonkajSia linia nadvihne nad povodny terén len na v mieste povodného stredového ostrovéeka
a ndkladnej vahy, kde sa buduje nova vozovka s prispdsobenim nivelety k nivelete pdvodnej vozovky.

Priecny sklon vozovky okruhu je premenny jednostranny a zohladnuje pdvodné vyskové usporiadanie
stavby. Prie€ny sklon sa meni vrozmedzi od 1,0-3,5% v zédvislosti do pdvodného spddu vozovky.
Spadovanie je smerom od stredového ostrovfeka, okrem useku km0,012-0,015, kde sa prie¢ny sklon
preklapa aje spadovand smerom k stredovému ostrovéeku (kopiruje poévodny sklon vozovky). Ak by
k prekldpaniu nedoslo, okruh by musel byt nadvihnuty v takej miere, Ze by bol problém s napojenim na
okolité plochy. Navysenie nivelety vozovky na vnutornej strane okruhu nad pdvodny terén (vozovku) je
najviac o 0,16m.

Pozdizny sklon nivelety je navrhnuty s prihliadnutim na existujici terén. Niveleta je vedend v rozmedzi 0,61
—3,06%. Lomy nivelety su zakruZené vySkovymi oblikmi s polomermi R=115-750m.

Na vnutornej strane okruhu je navrhnuty dlazdeny prstenec $irky 2,0m, ktory je od vozovky okruhu oddeleny
nalezato uloZenym beténovym cestnym obrubnikom so skosenim. VySkovo je prstenec prispdsobeny
k nivelete okruhu. Priecny sklon prstenca je 3%. Na vniitornej strane je prstenec ukonceny beténovym
cestnym obrubnikom vyvySenym nad prstenec o 0,15m. Beténové obrubniky si ukladané do beténového
16Zka C10/12 a st vySparované.

Stredovy ostrovcek je urceny sa vysadbu zelene. Navrh uvaZuje len s vysevom trdvnika. Spravca tejto plochy
moze navrhnit' iné sadové upravy, ale len také, ktoré nebudd tvorit prekdzku v rozhlade, nebudi
predstavovat’ nebezpecnu prekdzku. Vysadbu mdze tvorit’ len nizka zelei.

Vozovka prstenca sa zaloZi na pdvodni vozovku, ktord sa v potrebnej miere vybura, aby sa mohla dlaZzdena
vozovka prstenca zaloZit’ na tuhy podklad.

Frézovanie:
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Povodna vozovka vetvy sa upravi odfrézovanim pdvodného AC krytu do hr.0,05m, ktory sa nahradi novou
vrstvou AC v potrebnej hriibke, najmenej 0,05m na spojovaci asfaltovy postrek PS,A. Na rieSenom tseku je
nutné opravovat pripadné lokdlne poruchy vozovky aj v podkladovych vrstvich podla platnych
technologickych predpisov.

3.2 Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky vetvy bola navrhnutd na zdklade vyhladovych dopravno-inZinerskych tdajov. Na
zéklade tychto poétov sa kriZovatka zatriedi do IV.triedy DZ s poétom prejazdov do 500 TNV/24hod.
Vozovka bola navrhnutd pre modul deformdcie Edef,2,min=45MPa (70MPa aj sa uklada CBGM na pdvodny
podklad).

Komunikdcie pre pesich, ako aj nepojazdné (pripadne vynimoc¢ne pojazdné vozovky) boli navrhnuté pre
VlI.triedy DZ a pre modul deformécie Edef,2,min=45MPa.

Prstenec okruznej krizovatky boli navrhnuté na IV.tiredy DZ s modulom deformicie podloZia
E,def,2,min=45Mpa (70MPa aj sa ukladd CBGM na pdvodny podklad).

AC1-VOZOVKA NA FREZOVANE PLOCHY C.I/64 A DOPRAVNE PLOCHY - IV.TRIEDA DOPRAVNEHO ZATAZENIA:

POLYMEROM MODIFIKOVANY ASFALT PMB45/80-55 ACo16-Il STN EN 14023  50-60mm
ASFALTOVY SPOJOVACI POSTREK PS,A STN 73 6129 0,6kg/m2
POLYMEROM MODIFIKOVANY ASFALT PMB45/80-55 ACL16-11S TN EN 14023  50-70mm
ASFALTOVY SPOJOVACI POSTREK PS,A STN 73 6129 0,6kg/m2
POLYMEROM MODIFIKOVANY ASFALT PMB45/80-55 ACp22-I1 STN EN 14023  60-120mm
ASFALTOVY SPOJOVACI POSTREK PS,A STN 73 6129 0,6kg/m2
SPOLU 50-200mm

AC2-POLOTUHA VOZOVKA CESTY 1/64 A DOPRAVNYCH PLOCH - IV.TRIEDA DOPRAVNEHO ZATAZENIA - Ens=45MPa:

POLYMEROM MODIFIKOVANY ASFALT PMB45/80-55 ACo16-II STN EN 14023  50mm
ASFALTOVY SPOJOVACI POSTREK PS,A STN 73 6129 0,6kg/m2
POLYMEROM MODIFIKOVANY ASFALT PMB45/80-55 ACL16-1I STN EN 14023  70mm
ASFALTOVY INFILTRACNY POSTREK PS,| STN 73 6129 0,6kg/m2
CEMENTOM STMELENA ZMES CBGM C6/8 STN 73 6124-1 150mm
-C6/8-22CEM I11/B32,5N

STRKODRVINA 8D,63,Gc STN 73 6126 min.200mm
SPOLU min.470mm

AC3-VOZOVKA NA PLOCHY CHODNIKOV S OBNOVOU BET.PODKLADU - VI.TRIEDA DOPRAVNEHO ZATAZENIA:

ASFALTOVY BETON ACol11-ll STN EN 13108-1 40mm (PEN:40-100)
ASFALTOVY INFILTRACNY POSTREK PS,| STN 73 6129 0,6kg/m2
CEMENTOM STMELENA ZMES CBGM C6/8 STN 73 6124-1 160mm

-C6/8-22CEM 111/B32,5N

SPOLU 200mm

AC4-VOZOVKA NA PLOCHY CHODNIKOV S OBNOVOU LEN AC VRSTVY - VI.TRIEDA DOPRAVNEHO ZATAZENIA:

ASFALTOVY BETON ACo11-Il STN EN 13108-1 40mm (PEN:40-100)
ASFALTOVY INFILTRACNY POSTREK PS,| STN 73 6129 0,6kg/m2
SPOLU 40mm

DL1-DLAZDENA VOZOVKA DELIACICH OSTROVCEKOV NA POVODNEJ VOZOVKE- Ens=70MPa
NA EXISTUJUCICH CESTACH:

BETONOVA ZAMKOVA DLAZBA DL STN 73 6131-1 60mm
DLAZBOVE LOZKO-KAMENNA DRVINA 4-8mm SD STN 73 6126 40mm
CEMENTOM STMELENA ZMES CBGM C5/6 STN 73 6124-1 150-200mm
-C5/6-22CEM 111/B32,5N

SPOLU 250-300mm

DL2-DLAZDENA VOZOVKA PRSTENCA A DLAZDNEYCH POJAZDNYCH PLOCH - Ens=70MPa:
BETONOVA ZAMKOVA DLAZBA TYP HAKA DL STN 736131-1 80mm
DLAZBOVE LOZKO-KAMENNA DRVINA 4-8mm SD STN 73 6126 40mm
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CEMENTOM STMELENA ZMES CBGM C6/8 STN 736124-1 180mm
-C6/8-22CEM 111/B32,5N

SPOLU min.300mm

POZNAMKA: MOCNOSTI VRSTIEV SA UVAZUJU V STAVE PO PREDPiISANOM ZHUTNENI.
NA ASFALTY SA VZTAHUJE AJ KLA 1/ 2014 A TKP &.6 MDVaRR SR.

3.3 RieSenie odvodnenia

Odvodnenie je rieSené podl'a STN 73 6101 do uliénych vpusti. RieSend plocha sa z hl'adiska odvodniovace;j
plochy nemeni, nerozsiruje. Spevnené plochy, z ktorych je dazd'ovd voda odvadzand do existujicich
ulicnych vpusti a dazdovej kanalizdcie sa nerozSiruju, takZe nedochddza k ndrastu odvodnovacej plochy
a objemu dazd'ovej vody. Plochy sa zmensuji o plochy, ktoré sa nahradzaji zeletiou (stredovy deliaci pas,
stredové ostrovéeky okruznych kriZovatiek) o rozlohe 372,60m2.

Odvodnenie kriZzovatky zostdva zachované do uli¢nych vpustov a nésledne cez kanaliza¢né pripojky UV do
existujucej dazd’ovej kanalizacie. Niektoré vpusty sa posunu a prisposobia k novému stavu. Posunuté uli¢né
vpuste sa vybuiraju a v plnej miere obnovia osadenim novych UV s mrezou 500/500-D400. Vpuste musia byt
vybavené kalovym koSom. Ponechané povodné uli€né vpuste sa vySkovo rektifikuji a obnovi sa ich hornd
¢ast’ t.j. mreZe 500/500-D400 a vybavia sa kalovym koSom.

Na rieSenej plochy spadajiicej do SO 100-00 je celkovo sedem vpustov, z ktorych sa Styri ponechaji na
povodnych miestach, tri sa premiestnia (UV5-VL, UV6-VPR, UV12-VL). Pri premiestneni sa predizia ich
povodné kanaliza¢né pripojky.

Kanaliza¢né pripojky:

Predmetnd projektovd dokumenticia riesi prediZenie kanaliza¢nych pripojok k posunutym UV, ktoré nidm
budu slidZit’ na odvadzanie daZzd'ovych vod z cestnych komunikacii. Uliéna vpust’ bude napojend na verejni
kanalizaciu kanalizacnym potrubim PVC DN 160 mm.

Na odvadzanie dazd’'ovych vod z miestnej komunikicie sa pouZije kanalizatné potrubie PVC DN 160 mm,
ktoré sa uloZi do ryhy. Pod potrubie sa rozprestrie v hribke 10 cm pieskové 16zko. Zakrytie potrubia sa
prevedie prehodenou zeminou do vysky 20 cm nad potrubie ru¢nym zdsypom a zhutnenim povedl’a potrubia.
Samotna uli¢na vpust’ bude zloZend z mrezZe s nélievkou, beténového prstenca, beténovej odtokovej Casti,
beténového dna, koSa na zachytenie hrubych necistot a liatinového poklopu s mreZou. Ko6S na sliZi na
zachytenie hrubych necistot. Napojenie na existujice kanalizacné potrubie prebehne v jej vrchnej Casti (v
hornej tretine potrubia). Napojenie je potrebné vykonat’ odborne s potrebnym utesnenim.

3.5 Vyrub stromov

Stavba si nevyZiada vyrub stromov.

3.6 Buaracie prace

Buracie price v predstavuju:
- Buranie povodnej vozovky dopravnych ploch, obrubnikov, frézovanie asfaltobeténového krytu
a pod.
- Odstranenie existujucich dopravnych znaceni
- Apod.
Podrobny rozsah buracich a pripravnych prac je graficky znidzorneny na prilohe ¢€.2 tohto stavebného
objektu.

V pripade vzniku odpadov, ich skladovanie a nardbanie s nimi st upravované vyhlaSkami MZP &. 223/2001
Z.7.,283/2001 Z.z. Odpady sa zatried'ujui na zdklade vyhlasky MZP ¢. 284/2001 Z.z.

Zatriedenie stavebnych odpadov:
17 01 01 Beton Trieda ,,0“
17 01 07 Zmesi betonu, tehal, obkladaciek, dlazdic,
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a kremiky iné ako uvedené v 17 01 06 Trieda ,,0“

17 03 02 Bit. zmesi iné ako 17 03 01( bez uhol’ dechtu) Trieda,, O

17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako 17 05 03 Trieda ,, 0%

Zhotovitel’ stavby je povinny vyburany materidl odviest' na sklddku na to uréend, ktord ur¢i do zahdjenia
vystavby. PredbeZne sa uvazuje s uskladnenim odpadu na skladke v IZe.

Vybtirany materidl ochrannych vrstiev povodnej vozovky ( SP, SD) sa spitne pouZije do nasypov pod
vozovku.

Docasné skladovanie materidlu a odpadu bude realizované na pozemku investora — najviac po dobu vystavby
diela.

3.7 Zemné prace

Pri zemnych pricach treba postupovat’ a dodrziavat’ STN 73 6133, STN 73 3050.
Postup, kontrolu, prebranie a pod. pri zemnych pracach usmerniuji technicko — kvalitativne podmienky
MDPaT SR TKP Zemné prace.
Zemné priace zahfiiaji odobratie vykopy (nevhodnd zemina) andsypy pod rozSirenie vozovky apod
navrhované dopravné stavby, dpravu a zhutnenie zemnej plane pod vozovkou, vymenou zeminy a nasypom,
ako aj dosypavku krajnic. Zemné préce zahfiiaji aj vymenu podloZia za vrstvu $trkodrviny SD E=350MPa j
hr.0,5m.
Medzi dokoncovacie zemné price je zahrnuté zahumusovanie zelenych pasov humusnou vrstvou hr. 0,20mm
a osiatie hydroosevom.
Na vyplnenie stredového ostrovéeka okruhu okruznej kriZovatky sa pouZije:

- Vykopana nevhodna zemina z vykopov,

Nasyp: Zemna plan nasypu (po odstrdneni humusnej vrstvy) musi zodpovedat’ poziadavkdam STN 73 6133,
Edef,min,2=20MPa. Receptiru ndvrhu zlepSenia podloZia navrhne akreditované cestné laboratérium na
zaklade miestnych odberov. Do nasypu sa pouZije ndsypovy material podl'a poziadaviek STN 73 6133.
Vykop: Zemna plan konstrukcie vozovky musi zodpovedat poziadavkdam STN 73 6133,
Edef,min,2=45MPa. Receptiru ndvrhu zlepSenia podloZia navrhne akreditované cestné laboratérium na
zaklade miestnych odberov.

Vsetky parametre podloZia, Upravy zemin a pod. musia byt preukazané polnymi skiiskami so zdpisom
v Stavebnom denniku.

Prebytoény zemny materidl sa docasne uskladni na pozemku investora (uvazovand vzdialenost 0,15km),
potom sa odvezie a uloZi na trvald skladku, pripadne sa pouZije sa terénne tipravy na pozemkoch investora.

3.8 Vybavenie komunikacii

Vybavenie komunikécii budd tvorit’ dopravné znacenia ( trvalé, prenosné ). Trvalé dopravné znacenie je
rieSené v prilohe ¢.7. Prenosné dopravné znacenie a organizdcia dopravy pocas vystavby je rieSend pre celd
stavbu v grafickych prilohach €. 8.1-8.4. Prenosné dopravné znacenie je navrhnuté tri etapy vystavby.

DOPRAVNE ZNACENIE:
3.8.1 Predpisy a normy

Projektovd dokumentécia trvalého a prenosného dopravného znacenia je spracovand v rozsahu potrebnom
pre vykonanie pric a v silade s STN 01 8020, STN 01 8020/Zmenal, STN 01 8020/Zmena2, STN EN
12899-1, STN 73 6102, STN 73 6101 as platnymi predpismi a nariadeniami platnymi pre premdvku na

pozemnych komunikdcidch — vyhlaSka €. 9/2009 Zz.a zékona €. 8/2009 Zz. o premdvke na pozemnych
komunikéciach.

3.8.2 Technicky popis
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Spolo¢né pravidla pre umiestiiovanie dopravnych znaciek

Zvislé dopravné znaCky sa umiestiiuji, pokial’ nie je d’alej uvedené inak, pri pravom okraji cesty v smere
jazdy vozidiel, na dialniciach s viac ako 2 jazdnymi pruhmi v jednom smere sa osidzaji vZdy po oboch
strandch komunikécie.

Zvislé dopravné znacky, ani ich konStrukcie nemdzu zasahovat’ do vymedzenej Casti dopravného priestoru
(volna sirka a vyska cesty). Nosné konstrukcie dopravnych znaciek a zariadeni moZu zasahovat' do
prechodného priestoru, pokial v danom mieste je volnd Sirka aspont 1,50 m. NajmenSia vodorovna
vzdialenost’ bliz§ieho okraja zvislej dopravnej znacky, dopravného zariadenia alebo ich nosnej konstrukcie
od vonkajSieho okraja spevnenej Casti krajnice je 0,50 m maximdlne vSak 2 m, v tsekoch, kde je osadené
zvodidlo, je nutné stipiky a nosné konstrukcie zvislych dopravnych znagiek osadzovat zdsadne za zvodnicu.
Pre znagky umiestiiované na stipe plati, Ze spodny okraj znagiek musi byt’ nad troviiou vozovky min. 1,20 m
mimo obec a 2,0 m v obci, na dialniciach a cestich pre motorové vozidla vo vyske min. 1,0 m nad
vozovkou.

Dopravné znacky prenosné, osadené na vyznacenie prechodnej Upravy pre zabezpecenie cestnej premavky,
musia byt spodnym okrajom min. 0,60 m nad vozovkou.

Zvislé dopravné znacky a dopravné zariadenia sa umiestituju priblizne kolmo k smeru cestnej premavky.

3.8.3 Trvalé dopravné znacenie

Trvalé dopravné znacenie zabezpecuje organizaciu dopravy po ukonceni vystavby rieSeného dopravného
priestoru.

Pocas pracovného prerokovania stavby sa dohodlo, Ze v zhPadom na predpokladanii nizku jazdna
rychlost’ sa trvalé dopravné znacenie navrhne v zakladnom rozmere, vodorovné dopravné znacenie
bude vyhotovené dvojzlozZkovym naterom s predpisanou reflexnost’ou so zaru¢nou dobou 5 rokov!
Dopravné znacenie na ceste osadené na pozinkovanej tyCovine, pripadne je umiestnend na pozinkované
stipy.

Pouzité trvalé dopravné znacky su z pozinkovaného plechu z f6lie v reflexnej uprave tr.1.

Pred nastrekom nového vodorovného znacenie je potrebné existujice VDZ, ktoré nie je v stilade s novym
navrhom, odstranit’!

Priechody pre pesSich musia byt vhodne osvetlené verejnym osvetlenim. Verejné osvetlenie nerieSi tato
stavba.

3.8.4 Docasné dopravné znacenie

Docasné dopravné znacenie riesi organizaciu dopravy pocas vystavby. Uzavera sa vykond na tri etapy, ktoré
su zndzornené a popisané v prilohe ¢. 8.1-8.4 pre celi stavbu.

Pouzité docasné dopravné znacky su z pozinkovaného plechu z félie v reflexnej tprave tr.1.

Docasné zvislé DZ sa osadzuje na &erveno — biele stipiky a je zdkladnej velkosti na c.I/75.

Pouzité zvislé dopravné znacky trvalé aj doGasné musia v zmysle STN EN 12899-1 spiiiat’ nasledovné
poziadavky:

Vlastnost' ZDZ Clanok v | Pozadovani trieda
12899-1
Vzhl'ad a rozmery 4.1
Polomer zaoblenia 4.2
ViditeI'nost’ neretroreflexnych DZ vo dne 5.2.1.1 NR 2
(suradnice x,y a koeficient jasu) Cierna farba NR 1
ViditeI'nost’ retroreflexnych DZ vo dne 5.2.1.2 R 1 pre félie triedy 1
(stdradnice x,y a koeficient jasu) R 2 pre félie triedy 2
R 3 pre félie triedy 3
ViditeI'nost’ retroreflexnych DZ v noci 5.2.2 Ref 1 pre félie triedy 1
(koeficient retroreflexie) Ref 2 pre f6lie triedy 2
Ref 3 pre félie triedy 3
Prederavenie lica 5.1.2 P3
Pouzitie okrajov 5.1.3 E3 alebo E2
(po schvéleni E1)
ZataZenie ZDZ pdsobenim vetra 5.3.2.1 WL2
Bodové zat'aZenie 5.3.2.3 PL2
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(po schvdleni PL1)

Dynamické zataZenie spdsobené pri 5324 DSL1 (ZDZ

odstrafiovan{ snehu v horskych polohéch)
DSLO (ostatné ZDZ)

Docasné vychylky 5.3.3.1

- ohnutie TDBS

- otoCenie TDT6

Trvalé vychylky 5332

- ohnutie >20% TDBS5

- otocenie >20% TDT6

Pasivna bezpecnost ZDZ 534 Skupina 0

Odolnost’ proti korézii 5.3.5 SP1 alebo SP2

Odolnost’ proti povet. vplyvom

- neretroreflexné DZ (po dvoch 5.3.6.2 Kolority NR1

rokoch)
- retroreflexné DZ (po troch 5.3.6.3 Kolority — trieda 1,2
rokoch) Kolority — trieda 3

Ref 1< 80% Refl
Ref 2< 80% Refl
Ref 3< 80% Ref3

Odolnost’ proti ndrazu 5.3.7 ¢l. 5.3.7 v STN EN
12899-1

3.8.5 Rozne

Projektovd dokumentdcia dopravného znacenia je spracovand v rozsahu potrebnom pre vykonanie pric a
v silade s STN 01 8020, STN 01 8020/Zmenal, STN 01 8020/Zmena2, STN EN 12899-1, STN 73 6102,
STN 73 6101 a s platnymi predpismi a nariadeniami platnymi pre premédvku na pozemnych komunikécidch —
vyhlaska ¢. 9/2009 Zz.a zédkona €. 8/2009 Zz. o premavke na pozemnych komunikéciach.

Vyty¢enie a polohu trvalych dopravnych znaciek, trvalého vodorovného dopravného znaenia a dopravného

znaCenia pocas realizdcie dopravného znafenia vykondvat za pritomnosti zastupcu OR PZ SR ODI -
Komarno a respektovat’ jeho pripomienky a nariadenia.

4. POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU.

4.1 Hlavné zasady postupu vystavby

Vystavba sa predbezne realizuje na tri etapy pocas Ciasto¢nej uzdvery dopravného priestoru. Smer Komérno
— Komarno cestou 1/64 bude pocas celej doby prejazdny. Po€as niektorych etdp vystavby sa zjednosmerni
MK Velkodunajské nabreZie, pocas ktorej sa nebude dat’ vojst’ do rieSeného priestoru. Uzavera vhodne
oznacend uZ na ceste 1/63.

Pesi.
Pesi budu pocas celej doby vystavby prevedeni okolo priestoru. Je potrebné zabezpecit’ pristup pre pesich

k jednotlivym prevddzkam.
Nepovolanym osobdm musi byt’ zabraneny vstup do priestoru staveniska mobilnymi zabranami.

4.2 Doprava pocas vystavby

Doprava pocas vystavby bude zabezpecend z cesty 1/64 (len v smere od centra).

4.3 Vytylenie

Vytycenie stavby musi vykonat' autorizovany geodet. VytyCovaci vykres tvori prilohu C tejto projektove;j
dokumentécie.
Stradnicovy systém:  S-JTSK
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Vyskovy systém: Bpv
Katastrdlne tizemie: =~ Komadrno, Nitriansky kraj

4.4 Poziadavky na adrzbu

Komunikicie nevyZaduji mimoriadne opatrenia na ddrZzbu, len také, ktoré su uvddzané ako pravidelné
k jednotlivym typom pouZitych materidlov a dielov.

5. CHARAKTERISTIKA A RIESENIE OBJEKTU Z ROZNYCH HLADISK.

5.1 RieSenie z hPadiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Navrhované komunikdcie nebudd mat’ negativni vplyv na Zivotné prostredie.

5.2 RieSenie z hPadiska bezpeénosti cestnej premavky

Navrhované komunikidcie nebudd mat negativny vplyv na bezpecnost' cestnej premdvky, po dodrZani
navrhovanych technickych opatreni. Stavba prispeje k zvySeniu bezpe¢nosti premavky na rieSenej dopravnej
ploche.

5.3 RieSenie z hPadiska BOZP a prevadzky stavebnych zariadeni pocas vystavby

Pri vSetkych pracach pocas vystavby je doddvatel’ povinny dodrziavat’ predpisy o bezpecnosti a ochrane
zdravia pracujuicich astymto obozndmit pracovnikov pred zacatim stavby. Pre zabezpecenie rozsahu
bezpecnostnych opatreni je potrebné vychadzat z VyhlaSky Slovenského turadu bezpecnosti prace
a Slovenského banského tradu ¢. 374 zo diia 17.9.1990 O bezpecnosti prace a technickych zariadeni pri
stavebnych pracach. Dodavatel’ musi reSpektovat’ poziadavky na ochranu a starostlivost’ o zdravie I'udi, ako
vyplyvaji zo Zakona ¢.96/1992 Zb.

Pred zacatim stavebnych prac musia byt riadne vytycené vSetky inZinierske siete ich spravcami.

Na stavenisku bude dodavatel’ v plnom rozsahu respektovat’

- zdkon ¢.391/2006 Z.z. o bezpe¢nosti a ochrane zdravia pri prici, ktorym sa meni a doplia zdkon
¢.159/2001 Z.z.

- vSeobecne platné technické a technologické poZiadavky, normy pre dany charakter prace

- zékon ¢.311/01 zb. o novom zdkonniku prace

- vyhlasku &.374/90 zb. SUBP a SBU o bezpecnosti price

- zékon €.174/94 zb. o Staitnom odb. dozore nad bezpecnost'ou prace, v zneni neskorsich predpisov

- zdkon &.256/94 zb., ktorym sa menf a dopiiia zékon &.174/68 zb.

- ostatné pradvne dpravy v danej problematike a vSetky podmienky obsiahnuté vo vydanych stavebnych
povoleniach

- zakon ¢.8/2009 z.z. o premavke na pozemnych komunikacidch

- zdkon ¢.135/61 zb. o pozemnych komunikdcidch

Na stavebnika sa vzt'ahuji povinnosti podl'a nariadenia vlady ¢. 396/2006 ktord meni a dopliiia 510/2001.

6. OSTATNE DOJEDNANIA

Stavbu musi realizovat’ zhotovitel’ s oprdvnenim na vystavbu dopravnych stavieb. Stavbu riadi stavbyvedci
s oprdvnenim na odbor Dopravné stavby.
Odporicam, aby investor zabezpecil na stavbe pritomnost’ stavebného dozorcu.

V pripade nejasnosti, nezrovnalosti, ktoré vznikni pocas vystavby, je potrebné bezodkladne kontaktovat
projektanta stavby (+421 907 300 525).
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V Dunajskej Strede 10.2017 Vypracoval: Ing. Pavol Sebok

POULDSeDLS



