Komérno colnica — Cesta 1/64 zmena organizicie dopravy 10.2017 DSP

SO 101-00 Technickd sprdva

-

TECHNICKA SPRAVA

k dokumentacii na stavebné povolenie stavebného objektu ,,101-00 Odstavné, parkovacie

a pesie plochy priestoru*

1. IDENTIFIKACNE UDAJE OBJEKTU.

1.1 Stavba
Nazov stavby
Stavebny objekt

Miesto stavby

1.2 Objednavatel’

1.3 Projektant
HIP

Z0pP

1.4 Datum

1.5 Stupen

1.5 Druh stavby

: Komarno colnica — Cesta 1/64 zmena organizacie dopravy
: 101-00 Odstavné, parkovacie a peSie plochy priestoru

: Nitriansky kraj, okres Komarno, k.. Koméarno

- Vypis dotknutych parciel je uvedeny v kap.2.1
- Pozemky st umiestnené v zastavanom uzemi mesta

: Mesto Komarno

945 01 Komarno, Nam. generala Klapku 1
ICO: 00 306 525

: Ing. Pavol Sebok

autorizovany stavebny inZinier SKST s ¢.4797 pre kategdriu A2 / cesty a letiskd

Ing. Pavol Sebok PAULOS-DLS

929 01 Dunajska Streda — Malé Blahovo, Zahradnicka 302/12
ICO: 43 216 731

:10.2017
: dokumentacia na stavebné povolenie

: Zmena organizacie dopravy / prestavba

2. FUNKCNE RIESENIE.

2.1 Zdovodnenie rieSenia

Zékladnym  podkladom pre spracovanie projektovej dokumenticie, bola Zmluva o dielo
€.12742/4719/0R/2017 podpisand medzi Mestom Komarno a spracovatel'om PD diia 13.06.2017. Projektova
dokumenticia ma za tdlohu rieSit zmenu organizdcie dopravy v priestore byvalého colni¢ného priestoru
v intravildne mesta Komdarno, pred cestnym mostom cez rieku Dunaj, smerom do Madarska, do mesta
Komérom. Zaciatok dpravy je pred stykovou krizovatkou s MK Velkodunajské ndbreZzie, ktoré smeruje na
AlZbetin ostrov, smerom k Platanovej aleji, aZ po zaciatok cestného mosta.

Stavba sa deli na tri stavebné objekty, a to:

SO 100-00 Uprava cesty 1/64

SO 101-00 Odstavné, parkovacie a pesie plochy priestoru

SO 102-00 Uprava MK Velkodunajské nébrezie
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Stavebny objekt riesi cestnd Cast’ stavby, ato odstavné plochy v medzikrizovatkovom priestore medzi
~OK1*“ a ,,OK2* na pravej aj l'avej strane dopravného priestoru. Tak isto riesi obnovu chodnikov a ploch pre
pesich, okrem chodnik pozdlZ MK Velkodunajské nabrezie, ktoré riesi SO 102-00.

Sirsie vzt'ahy:

RieSeny priestor sa nachddza na juZnom okraji intravildnu mesta Komarno a dopravne ho tvori prietah cesty
/64 Komarno — Komédrom. Cesta tvori medziStitne dopravné prepojenie medzi Slovensko republikou
a Mad’arskom. NajbliZsie cestné prepojenia sa nachadzaji pri Medved'ove a v Stirove. V sti¢asnosti za¢ina
vystavba nového cestného mosta cez Dunaj na zdpadnom okraji mesta Komarno.

Existujuci stav:

Priestor je tvoreny byvalym colny priestorom (hrani¢ny priechod Komédrno — Komdrom), po odstraneni
konStrukcii 4 zdbran. Priestor colnice je tvoreny dopravnou plochou Sirky cca 35m a obojstrannym
chodnikom pre pesich. Stred priestoru rozdel'uje stredovy deliaci pas dizky 86m. Dopravny priestor za¢ina
stykovou pravostrannou krizovatkou s MK Velkodunajské ndbreZie a konéi ziZenim a napojenim na cestny
most smerom do Mad’arska.

Doprava je na c.1/64 vedena v dvoch vzdjomne oddelenych jazdnych pruhoch Sirky 3,50m. KriZovatky s MK
Velkodunajské nabreZie je rieSené len vodorovnym dopravnym znacenim bez fyzickych ostrovéekov
a vodiacich systémov.

MK Velkodunajské nabreZie prepdja rieSeny priestor s Alzbetinym ostrovom a MK Platanova alej, ktora
tvori hlavni dopravnu tepnu ostrova. MK je rieSend ako obojsmernd dvojpruhova s jednostrannym
chodnikom pre peSich. Volna Sirka komunikécie je okolo 8,20m, chodnika 2,2m. Vozovka je tvorena
polotuhou konStrukciou s asfaltovym krytom.

Na Tlavej strane dopravného priestoru sa nachddza plocha tvorena demontovanou ndkladnou vdhou —
demontované zariadenie vdhy a zabeténovany priestor. Jazdny pas v linii tejto vdhy sa vyznacuje zna¢nou
mierou poskodenia a deforméaciami (pozdiZzne kolaje, pokles vozovky, rozpad vozovky, trhliny a pod.)
pozdiZ stredového deliaceho pasu. Doprava je vedena mimo tohto priestoru.

Pravii stranu tvori vyvySend plocha (priestor tvoreny ZB konzolou), ktord sa vyuZiva na parkovanie
osobnych vozidiel. Tento priestor je od priebeZzného jazdného pruhu oddeleny smerovacimi doskami.
Chodniky su od ostatnych ploch oddeleny vyvySenymi obrubnikmi (kameni / betén), v miestach priechodov
pre pesich nie si vybudovane debarierizané opatrenia.

Cely priestor je vyvySeny nad okolitd zdstavbu aterén. Lava strana je rieSend ako ndsypové teleso so
zérubnym beténovym mirom. Pravé strana tvorena ZB konzolovitou konstrukciou, ktora tvori prestresenie
stavieb pod nou (plocha parkoviska). Priestor je obojstranne ukonceny ocelovym zabradlim (zdbrana proti
padu).

Vozovky dopravnych pldch si riesené ako polotuhé s asfaltovym krytom.

Pre rieSeny dopravny priestor plati dopravné obmedzenie pristupu a prejazdu vSetkych vozidiel s celkovou
hmotnost'ou nad 20t v oboch smeroch. Pre vjazd na MK Velkodunajské nabreZie plati dopravné obmedzenie
zdkazu vjazdu vozidiel s celkovou hmotnostou nad 3,5t (okrem dopravnej obsluhy) a vozidiel prendSajicich
ndklad, ktory moze spdsobit’ znecistenie vody.

Na zaciatku stredového deliaceho pdsu sa nachiddza kamenny pomnik, ktory sa na Ziadost' objedndvatel'a
odstrani.

Priestor je osvetleny verejnym osvetlenim.

Dopravné plochy st odvodnené do bodovych ulicnych vpustov, ktoré su napojené na dazdovud kanalizaciu
priestoru.

Na obidvoch strandch priestoru sa nachddza Ciastocna zastavba. Pravostranne je to budova Financ¢nej spravy
SR, T'avostranne je to bufet a zmenarna a opustené priestory colnice.

Na rohu krizovatky c.I/64 a MK sa nachddza Hotel Peklo, ktorého parkovisko s kolmym stitim sa prejazdom
cez chodnik priamo napdja na vozovku MK. Chodnik na tomto useku je dlaZzdeny. Na rohu sa taktiezZ
nachéddza prevadzka zmendrne.

UPOZORNENIE - Ocelové zabradlie priestoru: Je potrebné vykonat® bezpecnostni prehliadku
existujiceho ocelového zabradlia a navrhnit’ technické opatrenia na jej obnovu. Na niektorych
Castiach je zabradlie prerusené alebo poskodené. Tato projektova dokumentacia neriesi reviziu ani
obnovu ocelového zabradlia.
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Silad stavby s platnymi STN:

Projektova dokumenticia je spracovand na zdklade podl'a STN 73 6101, 73 6102, 73 6110, 73 6425, 73 6056
a prisluSnych TP, KL MDPaT SR.

Navrh vychadza z TP 007 MDPaT SR.

Navrh konStrukcie vozovky sa stanovi na zdklade TP170 ¢esky technicky predpis — katalég vozoviek.

Pri rieSeni boli pouZité nasledovné podklady:

- Geodetické podklady / vyskopis a polohopis izemia — poskytnuty objedndvatel'om

- Dopravno-inZiniersky prieskum 12-hodinovy (20.06.2017 od 06:00 do 18:00hod) a prehliadka izemia

- Digitalizovana mapa KN — poskytnuta objednavatel'om

- Informativny zdkres inZinierskych sieti — poskytnuty objedndvatelom

- Vytycenie polohy podzemného plynovodu v rieSenom priestore — SPP Distribtcia a.s.

- Vstupné udaje zadavatel'a

- Technicka stidia ,,Komdrno-tiprava byvalého colného priestoru® spracovanej spoloc¢nostou Aquaplan
s.r.0. Komérno — 2012.

- Pracovné rokovania dna 11.4.2017, 7.9.2017 a 3.10.2017.

Medzi technické podklady patria aj platné technické normy (STN), technické predpisy a podmienky
k jednotlivym profesidm.

Névrh prestavby kriZovatky je rieSeny na zdklade STN 73 6101, 73 6102 a73 6110 a TP0OO7 (pdvodné
oznacenie TP 04/2004).

Vyvolané investicie:

V priestore tprav je potrebné v projektoch riesit’ pripadné poziadavky spravcov inZinierskych sieti, ako aj
zahustenie verejného osvetlenia v priestore priechodov pre pesich.

Je nutné riesit reviziu, opravu a udrzbu existujiceho ocel'ového zabradlia na rieSenom priestore.

Projektovd dokumentdcia taktieZ nerieSi osadenie ulicného mobilidru, iba nevyhnutného pre organiziciu
dopravy. PD taktieZ nerieSi sadové tpravy, len zatrdvnenie jednotlivych ploch uréenych ako cestnd zelen.
Tieto vyvolané investicie nie st zahrnuté do projektovej dokumentécie tejto stavby a je potrebné ich riesit
samostatnou projektovou dokumentéciou.

Suavisiaca stavba:

S rieSenou stavbou, predovsetkym z hl'adiska intenzity dopravy, stvisi stavba ,,Novy most cez Dunaj medzi
mestami Komdrno — Komérno®, ktorej vystavba prebieha uZ v dobe spracovania tejto PD.

Stavbou dotknuté pozemKky:

Stav udajov registra KN k.u.Komarno

Parcelné Cislo C KN Druh pozemku Vlastnik

3007/1 zast.plochy bez LV

3017 zast.plochy mesto Komarno

3007/24 zast.plochy sukromny vlastik
(Neubergova Lydia)

3007/22 zast.plochy

Stav udajov registra KN k.u.Komarno

Parcelné cislo E KN

Druh pozemku

Vlastnik

2471/1 ostatnd plocha mesto Komarno
2471/2 zast.plochy Slovenska Republika
2466 ostatna plocha mesto Komarno
2467 ostatna plocha mesto Komarno
6-2470/1 ostatna plocha Slovenska Republika
6-2470/2 ostatna plocha mesto Komarno
2470/3 ostatna plocha Slovenska Republika
2477 zast.plochy Slovenska Republika
2475 zahrada Slovenska Republika
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| 2201 | ostatnd plocha mesto Komarno

2.2 Pristup na pozemky

Vsetky dotknuté vjazdy na pril'ahlé pozemky/plochy budi zachované, pripadne prispdsobené novému stavu.
Docasné obmedzenie budu platit’ pocas vystavby.

2.3 Vizby na existujice inzinierske siete

V priestore stavby sa nachiddzaji podzemné aj nadzemné inZinierske siete. V grafickych prilohdch nemusia
byt zakreslené vSetky IS. Informécie o existencii inZinierskych sieti k spracovaniu projektovej dokumentécii
poskytol objednavatel’ PD.

Pred zacatim vystavby je potrebné poziadat’ spravcov alebo majitel’ov jednotlivych inzinierskych sieti
o vytycenie presnej polohy alebo aspoi poZiadat’ o potvrdenie o nezasahovani vedeni do stavby.

Pri kriZovani navrhovanych komunikacii s nadzemnymi inZinierskymi sie’ami je potrebné upravit’
previs nadzemnych kablov tak, aby voPna vyska nad cestou bola najmenej 4,50m. Do vol’'nej vysky nie
je zahrnuty bezpecnostny odstup / vzdialenost’, ktord je potrebné riesit’ podla platnych STN a platnej
legislativy.

Stavba zasahuje do ochrannych pasiem nasledovnych IS — ktoré boli poskytnuté objednavatel'om PD:
Podzemny kabel verejného osvetlenia.

Podzemny vodovod.

Podzemna dazd’'ov4 kanalizécia.

Podzemny STL plynovod

Podzemna plynovodnd pripojka lodenice.

Podzemny slabopriidovy telekomunikacny kébel.

Podzemny elektricky kabel.

Vsetky zasiahnuté poklopy Sacht (kanalizacné, vodovodné, iné, ktoré ostdvaju na svojich pdvodnych
miestach sa vySkovo prispdsobia k upravenej nivelete vozovky ciest a chodnikov.

Existujica dazd’ova kanalizacia v priestore, na ktord sa napajaju existujice uli¢né vpuste, nie v sprave
spolo¢nosti KOMVAK a.s. Komérno.

2.4 ijrava rezimu povrchovych vod

ReZim povrchovych a podzemnych vdd nebude komunikdciami dotknuty. Podrobny spdsob odvodnenia je
bez zmien a je popisany v kap. 3.3.

2.5 Majetkovo — pravne a spravcovské rieSenie

Majetkovopravne delenie stavby bude rieSené zmluvnymi vz€ahmi medzi dotknutymi stranami.
Spravnym orgdnom pre povolovanie stavby SO 101-00 je Mesto Komarno.
Majetkovo — pravne delenie cestnej siete (geometria) je uvedend v Rozborovej tlohe SSC ¢. RU1/2012.

Spravcom zelenych ploch krizovatiek (podl'a vyjadreni na pracovnych rokovaniach) bude mesto Komarno —
musf sa rieSit zmluvnymi vzt'ahmi medzi SSC a mestom.

2.6 Dopravno-inZinierske udaje

3. TECHNICKE RIESENIE.

Na zdklade rozhodnutia dotknutych organov a objednavatela PD sa rieSeny priestor upravuje s vytvorenim
dvoch malych okruznych kriZzovatiek, z ktorej ,,OK1* nahradi existujicu stykovu krizovatku cesty 1/64 s MK
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Velkodunajské nabrezie, a ,,OK2“ ako krizovatka vyjazdu z parkoviska pre osobné motorové vozidla (aj
s moznostou otaCania vozidiel ) pred napojenim priestoru na cestny most smerom do Madarska.
Medzikrizovatkovy tsek dizky 85m sa vyuZije na vytvorenie odstavnych a parkovacich pruhov, ploch
s plynulym prepojenim okruZnych kriZovatiek jazdnymi pasmi cesty 1/64.

Stavba riesi prestavbu existujicich dopravnych ploch. Nedochddza k zdberu ploch a pozemkov, ktoré by
mali iné funkéné vyuZitie.

Obrusna vrstva asfaltovej vozovky sa na celej dopravnej ploche odfrézuje v hribke 0,05m, na chodnikoch
s AC krytom sa vybitra asfaltovy kryt o hribke 0,04m, vyspravia sa lokédlne poruchy podkladnych vrstiev
vozovky. Pravostranny chodnik na ZB konzolou sa upravuje len obnovou AC krytu. V miestach
debarierizicie sa upravuje podklad, ak je to technicky moZzné — inak bude zachovany stav s vyvysenym
obrubnikom aj v tychto miestach.

Lavostranny chodnik sa obnovuje aj s beténovym podkladom.

3.1. Smerové a vvskové vedenie

Pri ndvrhu dopravnych ploch bol prevereny prejazd vozidiel v digitdlnom prostredi AutoCAD, programom
AutoTURN.

Prava strana dopravného priestoru — Parkovaci pruh pre autobusy: — rieSi dpravu ploch napravo
jazdného pasu cesty 1/64 smerom do Mad’arska, s priamym napojenim na vozovku c.I/64. Zastavkovy pruh je
navrhnuty ako parkovacia plochy pre autobusy, ktoré v priestore zastavuju. Nejednd sa o pravidelné linky
primestskej alebo mestskej dopravy, ale nepravidelné autobusové linky.

Zastavkovy pruh je navrhnuty s parametrami autobusovej zastavky v intravildne, na komunikacii funkcnej
triedy B1 s ndvrhovou rychlostou do 80km/hod podla STN 73 6425. Odbocovaci a zarad’'ovaci pruh je
navrhnuty pre navrhovi rychlost’ na priebeznej komunikécii 40km/hod.

Zastavkovy pruh sa priamo napdja na vozovku cesty 1/64. Od priebeZného jazdného pruhu c.I/64 sa oddel'uje
boénym fyzicky nevyvysenym jazdnym pasom Sirky 1,0m. Sirka zastavkového pruhu je 3,25m, dizka je 35m
(2x 15m + 5m), ktory je navrhnuty pre dva autobusy dizky 15m s polotesnym radenim.

Odbocovaci pruh je navrhnuty (TAb.4) s dizkou 13m (1:4) a za&ina v km 0,020 130 vetvy ,,B* (SO 100-00)
za navrhovanym napojenim parkoviska pre osobné motorové vozidla. Obliky obrib si zakruZené
s polomermi R10 a R12 podl’a platnej STN.

Zarad'ovaci pruh je navrhnuty s dizkou 7m (Tab.5) a konéi v km 0,075 130 vetvy ,.B“ pred navrhovanym
priechodom pre peSich. Obliky obrib si zakruZené s polomermi R10 a R13 podla platnej STN.

Vyskovo sa plocha napdja plynulo na existujicu vozovku a zachovdva jej povodné vyskové usporiadanie.
Plocha je ale rieSend ako dlaZdend beténovou dlazbou, z dévodu vécSej odolnosti na tvorbu trvalych
deformacii. Zastidvkovy pruh je na vonkajSej hrane ohrani¢end beténovym cestnym obrubnikom so
skosenim, vyvySenym nad vozovku o 0,07m — hodnota vyvysSenia vychddza z vyskového rozdielu medzi
vyskou vozovky mimo ZB konzoly, a vozovkou na ZB konzole, ktord je osadend vy$sie prave o 0,07m.
VicSie vyvySenie nie je mozné navrhnit, pretoZe by to narusilo odvodilovacie pomery na rieSenej ploche.
Prie¢ne spadovanie plochy kopiruje pdvodny sklon t.j., priecny sklon je smerom k odvoditovaciemu prizku,
ktory sa nachadza na vniitornej strane zastdvkového pruhu.

Zastavkovy pruh je pravostranne lemovany chodnikom pre pesich $irky 2,0m, ktory oddeluje pruh od
parkoviska pre osobné vozidl4 a sliZi na vystupovanie cestujicich z autobusu.

Niveleta chodnika je prisposobend k existujucej nivelete plochy, avSak je konStantne nadvihnutd o 0,07m.

Prava strana dopravného priestoru — Parkovisko pre vozidla podskupiny OA1/2: — riesi vytvorenie /
zmenu parkovacej a odstavnej plochy pre vozidld podskupiny OA1/2 na pravom okraji rieSenej plochy
subeZne so zastdvkovym pruhom. Parkovisko meni organizaciu a usporiadanie z vicSej Casti na ploche, ktord
bola vyuzivana na kolmé parkovanie a odstavovanie vozidiel.

V prie¢nom smere je nasledovné (z l'ava):

Chodnik pozdiZ autobusovej zastavky 2,0m

Vodiaci prizok 0,25m
Pristupovd komunikdcia 2,75m
Vodiaci prizok 0,25m
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sttup od stati 0,25m
Sikmé odstavné/parkovacie stitie OA1/2 5,65-5,70m — Sikmé statia 60stupniov (min.5,5m)

Sirka komunikacie je 3,50m - silad s STN 73 6056.

Pristupova komunikédcia podl'a STN 73 6056 ma najmensSiu Sirku 3,50m, ktord je z naSom ndvrhu tvorend
z vodiacich prizkov, jazdného pruhu a odstupu. Stitia si navrhnuté ako Sikmé s uhlom napojenia na
priebeZni komunikdciu 60st., s rozmermi 2,90x5,65(5,70)m, kolm4 Sirka stati je 2,50m. Stétia si navrhnuté
pozdiz vyvyseného chodnika. Celkovo je navrhnutych 16 stiti, z ktorych je jedno stitie vyhradené pre
telesne postihnutych so zvacsenou kolmou Sirkou na 3,50m. Tri statia si vyhradené pre potreby Financnej
spravy SR.

Parkovisko je vytvorené na ploche bez moZnosti vytvorenia vodiacich prvkov v podobe vyvySenych
obrubnikov. Z toho dévodu sa na usmernenie a vedenie dopravy pouZiji prvky ulicného mobilidru (beténové
kvetinace, stipiky) a vodiaci systém Klemmfix pred vyjazdom z parkoviska. Ocel'ové stipiky sa osadia aj do
priestoru navrhovaného chodnika na zamedzenie odstavovania vozidiel na chodnik.

Prava strana dopravného priestoru — Chodniky pre peSich: — riesi dpravu existujiceho chodnika na
okraji rieSenej plochy, ktord je vyvySend nad ostatné plochy, ako aj vytvorenie nového chodnika medzi
zastavkovym pruhom a parkoviskom pre osobné motorové vozidla podskupiny OA1/2.

Obnova existujiceho chodnika na okraji rieSenej plochy predstavuje obnovu asfaltového krytu
a obrubnikov, ktoré sa osadia do pdvodnej polohy s povodnym vyvySenim tak, aby sa nemenilo vySkové
osadenie tychto ploch. V miestach pri vyhradenom stiti pre telesne postihnutych a zriadeného priechodu pre
pesich sa chodnik (ak to technické rieSenie na ZB konzole) povoluje, debarierizuje. Prisposobi sa zapustenim
obrubnika na trovenn 0,02m nad vozovku parkoviska / priechodu podl'a STN 73 6110. Ak by zapustenie
obrubnika a zniZenie nivelety na tychto miestach mal za nasledok naruSenie nosnej konstrukcie ZB
kozoly, debarierizacia sa neprevedie!

Chodniky a plochy pre peSich na pravej strane sa obnovuji aZ po napojenie na cestny most smerom do
Madarska s tym, Ze v miestach mimo ZB konzolu sa obnovuje okrem asfaltového krytu aj beténovy podklad
a pripadné lokdlne poruchy. Niveleta plochy medzi ZB konzolou a cestou I/64 (SO 100-00) na konstantne
navysuje o 0,07m na trovef nivelety nad ZB konzolou.

Novy chodnik medzi zastavkovym pruhom a parkoviskom sa zriad’uje pre zabezpecenie vedenia chodcov zo
zastavkového pruhu smerom na chodnik na okrajoch rieSeného dopravného priestoru.

Priestor chodnika vypliia priestor medzi cestou 1/64 / zastivkovym pruhom a parkoviskom pre osobné
vozidla, jej zdkladnd Sirka je 2,0m. od zastidvkového pruhu je oddeleny vyvySenym obrubnikom. Na
pristupovi komunikdciu k parkovisku sa napdja bez vySkového rozdielu z ddévodu, aby sa nenaruSili
odvodiiovacie pomery tzemia. 0,50m od okraja chodnika od pristupovej komunikécie sa osadzuju ocelové
stipiky s rozostupom 3,0m, ktoré opticky aj fyzicky oddeluji pristupovi komunikiciu od chodnika
a zamedzuji odstavovaniu vozidiel na chodniku. Chodnik je na pravej strane ukonceny zapustenym
beténovym obrubnikom.

Lava strana dopravného priestoru — Odstavna plocha oddelena od c.I/64: - riesi vytvorenie fyzicky
oddelenej odstavnej plochy od cesty 1/64, pre vozidla bez rozdielu kategérie s pozdlZznym statim.
Prie¢ne usporiadanie priestoru (z l'ava):

Existujici chodnik vyvySeny 2,65-2,75m
Pozdizny parkovaci pruh 3,35-3,40m
Bo¢ny odstup 0,25m
Pristupovd komunikdcia 3,25m
Boc¢ny deliaci pés” 2,50m

Di7ka parkovacieho pruhu je 65,40m.

Pristupovd komunikdcia za¢ina vyjazdom z MOK ,,OK2* a kon¢i napojenim na jazdny pds cesty 1/64 (vetva
,B*“ SO 100-00) pred napojenim do MOK ,,0K1%“. Zjazd a vyjazd je navrhnuty pre prejazd vozidiel skupiny
3- kritické vozidlo prestavujui vozidla podskupiny NA3/BUS (15m).

Odstavny priestor je od jazdného pruhu cesty 1/64 smerom do centra oddeleny:

Boc¢ny deliaci ostrovéek Sirky 1,50m (2x)

Boény deliaci pas $irky 2,50m s osadenim ocelovych stipikov s retazou na zabrdnenie nekontrolovaného
zjazdu a vyjazdu na cestu 1/64. Fyzicky vyvySeny ostrovcéek sa nenavrhuje, aby sa nenarusilo odvodnenie
ploch smerom o uliénym vpustom, ktoré sa nachadzaji na Pavom okraji plochy pozdiZ obrubnikov.
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Boc¢ny deliaci ostrovéek pri ,,OK2“ ma funkciu ochrany pesich, ked’Ze sa v tomto priestore zriad'uje priechod
pre pesich. Deliace ostrovéeky su navrhnuté vyvysené o 0,15m nad okolitd vozovku.

Pristupovd komunikécia je navrhnutd s obnovenou AC vozovkou. Parkovaci pruh je navrhnuty ako dlaZdeny.
Na lavej strane sa na celej dizke obnovuje beténovy obrubnik a osadzuje sa aj beténova pridlazba na Sirku
0,25m. Parkovaci pruh je od pristupovej komunikacie taktieZ oddeleny beténovou pridlazbou na Sirku 0,25m.
Beténovy obrubnik sa obnovu v pdvodnej polohe a vyske.

Betonovy obrubnik aj pridlazba sa ukladaju do beténového 16Zka C10/12. V miestach zriadenia priechodu
pre pesich sa obrubniky ukladaji bezbariérovo.

Zriadenie vyhPadového zjazdu na existujice a planované parkovisko:

Za vyjazdom z MKO ,,OK2*“ sa zriad'uje vyhladovy zjazd z tohto priestoru cez chodnik na pldnovand
parkovaciu plochu pre osobné vozidla.

Pri MOK ,,OK1* sa mimo rieSeného priestoru nachédza existujice parkovisko. Na zabezpecenie pristupu na
tuto plochu sa zriad’uje zjazd z odstavnej plochy s obmedzenym pristupom. Vyjazd je navrhnuty do okruZnej
krizovatky ako z miesta leziaceho mimo cestu. VyuZitie tohto zjazdu je urené vyhradne pre osobné
motorové vozidla.

Na usmernenie a vedenie dopravy, vytvorenie uzavretych ploch, sa pouZiju prvky ulicného mobilidru —
ocel'ové stlpiky.

Obnova existujiceho chodnika na 'avom okraji rieSenej plochy predstavuje obnovu asfaltového krytu,
podkladu a obrubnikov, ktoré sa osadia do povodnej polohy s pdvodnym vyvySenim tak, aby sa nemenilo
vySkové osadenie tychto ploch. V mieste zriadeného priechodu pre peSich sa chodnik debarierizuje.
Prispdsobi sa zapustenim obrubnika na droven 0,02m nad vozovku parkoviska / priechodu podla STN 73
6110.

Chodniky a plochy pre peSich na T'avej strane a na celom rieSenom tdseku sa obnovuji aZ po napojenie na
cestny most smerom do Mad’arska. Obnovuje sa okrem asfaltového krytu aj beténovy podklad a pripadné
lokélne poruchy.

Frézovanie:

P6vodna vozovka vetvy sa upravi odfrézovanim povodného AC krytu do hr.0,05m, ktory sa nahradi novou
vrstvou AC v potrebnej hriibke, najmenej 0,05m na spojovaci asfaltovy postrek PS,A. Na rieSenom tseku je
nutné opravovat pripadné lokdlne poruchy vozovky aj v podkladovych vrstvdch podla platnych
technologickych predpisov.

3.2 Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky vetvy bola navrhnutd na zdklade vyhladovych dopravno-inZinerskych tidajov. Na
zéklade tychto poétov sa kriZovatka zatriedi do IV.triedy DZ s poétom prejazdov do 500 TNV/24hod.
Vozovka bola navrhnutd pre modul deformdcie Edef,2,min=45MPa (70MPa aj sa uklada CBGM na pdvodny
podklad).

Komunikdcie pre pesich, ako aj nepojazdné (pripadne vynimoc¢ne pojazdné vozovky) boli navrhnuté pre
VlI.triedy DZ a pre modul deformécie Edef,2,min=45MPa.

Prstenec okruZnej kriZovatky boli navrhnuté na IV.tiredy DZ s modulom deformicie podloZia
E,def,2,min=45Mpa (70MPa aj sa ukladd CBGM na pdvodny podklad).

AC1-VOZOVKA NA FREZOVANE PLOCHY C.I/64 A DOPRAVNE PLOCHY - IV.TRIEDA DOPRAVNEHO ZATAZENIA:

POLYMEROM MODIFIKOVANY ASFALT PMB45/80-55 ACo16-II STN EN 14023  50-60mm
ASFALTOVY SPOJOVACI POSTREK PS,A STN 73 6129 0,6kg/m2
POLYMEROM MODIFIKOVANY ASFALT PMB45/80-55 ACL16-11S TN EN 14023  50-70mm
ASFALTOVY SPOJOVACI POSTREK PS,A STN 73 6129 0,6kg/m2
POLYMEROM MODIFIKOVANY ASFALT PMB45/80-55 ACp22-I1 STN EN 14023  60-120mm
ASFALTOVY SPOJOVACI POSTREK PS,A STN 73 6129 0,6kg/m2
SPOLU 50-200mm
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AC2-POLOTUHA VOZOVKA CESTY 1/64 A DOPRAVNYCH PLOCH - IV.TRIEDA DOPRAVNEHO ZATAZENIA - Ens=45MPa:

POLYMEROM MODIFIKOVANY ASFALT PMB45/80-55 ACo16-II STN EN 14023  50mm
ASFALTOVY SPOJOVACI POSTREK PS,A STN 73 6129 0,6kg/m2
POLYMEROM MODIFIKOVANY ASFALT PMB45/80-55 ACL16-1I STN EN 14023  70mm
ASFALTOVY INFILTRACNY POSTREK PS,| STN 73 6129 0,6kg/m2
CEMENTOM STMELENA ZMES CBGM C6/8 STN 73 6124-1 150mm
-C6/8-22CEM I11/B32,5N

STRKODRVINA $D,63,Gc STN 73 6126 min.200mm
SPOLU min.470mm

AC3-VOZOVKA NA PLOCHY CHODNIKOV S OBNOVOU BET.PODKLADU - VI.TRIEDA DOPRAVNEHO ZATAZENIA:

ASFALTOVY BETON ACol11-ll STN EN 13108-1 40mm (PEN:40-100)
ASFALTOVY INFILTRACNY POSTREK PS,I| STN 73 6129 0,6kg/m2
CEMENTOM STMELENA ZMES CBGM C6/8 STN 73 6124-1 160mm

-C6/8-22CEM 111/B32,5N

SPOLU 200mm

AC4-VOZOVKA NA PLOCHY CHODNIKOV S OBNOVOU LEN AC VRSTVY - VI.TRIEDA DOPRAVNEHO ZATAZENIA:

ASFALTOVY BETON ACo11-Il STN EN 13108-1 40mm (PEN:40-100)
ASFALTOVY INFILTRACNY POSTREK PS,| STN 73 6129 0,6kg/m2
SPOLU 40mm

DL1-DLAZDENA VOZOVKA DELIACICH OSTROVCEKOV NA POVODNEJ VOZOVKE- Ens=70MPa
NA EXISTUJUCICH CESTACH:

BETONOVA ZAMKOVA DLAZBA DL STN 73 6131-1 60mm
DLAZBOVE LOZKO-KAMENNA DRVINA 4-8mm SD STN 73 6126 40mm
CEMENTOM STMELENA ZMES CBGM C5/6 STN 73 6124-1 150-200mm
-C5/6-22CEM 111/B32,5N

SPOLU 250-300mm

DL2-DLAZDENA VOZOVKA PRSTENCA A DLAZDNEYCH POJAZDNYCH PLOCH - Ens=70MPa:

BETONOVA ZAMKOVA DLAZBA TYP HAKA DL STN 73 6131-1 80mm
DLAZBOVE LOZKO-KAMENNA DRVINA 4-8mm SD STN 73 6126 40mm
CEMENTOM STMELENA ZMES CBGM C6/8 STN 73 6124-1 180mm
-C6/8-22CEM 111/B32,5N

SPOLU min.300mm

POZNAMKA: MOCNOSTI VRSTIEV SA UVAZUJU V STAVE PO PREDPiSANOM ZHUTNENI.
NA ASFALTY SA VZTAHUJE AJ KLA 1/ 2014 A TKP .6 MDVaRR SR.

3.3 RieSenie odvodnenia

Odvodnenie je rieSené podl'a STN 73 6101 do uli¢nych vpusti. RieSend plocha sa z hl'adiska odvodniovace;j
plochy nemeni, nerozsiruje. Spevnené plochy, z ktorych je dazd'ovd voda odvddzand do existujicich
ulicnych vpusti a dazd’'ovej kanalizdcie sa neroz§iruju, takZe nedochddza k nérastu odvodniovacej plochy
a objemu dazd’ovej vody.

Odvodnenie dopravnych ploch zostdva zachované do uli€nych vpustov a nasledne cez kanalizacné pripojky
UV do existujicej dazd'ovej kanalizicie. Existujice pdvodné uli¢né vpuste sa vySkovo rektifikuji a obnovi
sa ich horna Cast’ t.j. mreze 500/500-D400 a vybavia sa kalovym koSom.

Na riesenej plochy spadajicej do SO 101-00 je celkovo tri vpuste.

3.5 Vyrub stromov

Stavba si nevyZiada vyrub stromov.
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3.6 Buracie prace

Buracie price v predstavuju:
- Buranie povodnej vozovky dopravnych ploch, obrubnikov, frézovanie asfaltobeténového krytu
a pod.
- Odstranenie existujucich dopravnych znaceni
- Apod.
Podrobny rozsah buracich a pripravnych pric je graficky zndzorneny na prilohe ¢€.2 tohto stavebného
objektu.

V pripade vzniku odpadov, ich skladovanie a nardbanie s nimi st upravované vyhlaSkami MZP ¢&. 223/2001
Z.z.,283/2001 Z.z. Odpady sa zatried'uju na zdklade vyhlasky MZP ¢. 284/2001 Z.z.

Zatriedenie stavebnych odpadov:

17 01 01 Beton Trieda ,,0“
17 01 07 Zmesi betonu, tehal, obkladaciek, dlazdic,

a kremiky iné ako uvedené v 17 01 06 Trieda ,, O
17 03 02 Bit. zmesi iné ako 17 03 01( bez uhol’ dechtu) Trieda,, O
17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako 17 05 03 Trieda ,, O

Zhotovitel stavby je povinny vyburany materidl odviest' na sklddku na to uréend, ktord ur¢i do zahdjenia
vystavby. PredbeZne sa uvazuje s uskladnenim odpadu na skladke v IZe.

Vybtirany materidl ochrannych vrstiev povodnej vozovky ( SP, SD) sa spitne pouZije do nasypov pod
vozovku.

Docasné skladovanie materidlu a odpadu bude realizované na pozemku investora — najviac po dobu vystavby
diela.

3.7 Zemné prace

Pri zemnych pricach treba postupovat’ a dodrziavat’ STN 73 6133, STN 73 3050.

Postup, kontrolu, prebranie a pod. pri zemnych pracach usmerniuji technicko — kvalitativne podmienky
MDPaT SR TKP Zemné price.

Zemné priace zahfiiaji odobratie vykopy (nevhodnd zemina) andsypy pod rozSirenie vozovky apod
navrhované dopravné stavby, dpravu a zhutnenie zemnej plane pod vozovkou, vymenou zeminy a nasypom,
ako aj dosypavku krajnic.

Nasyp: Zemnd plan nasypu (po odstraneni humusnej vrstvy) musi zodpovedat’ pozZiadavkdam STN 73 6133,
Edef,min,2=20MPa. Receptiru ndvrhu zlepsSenia podloZia navrhne akreditované cestné laboratérium na
zaklade miestnych odberov. Do ndsypu sa pouZije nasypovy material podl'a poziadaviek STN 73 6133.
Vykop: Zemna plan konstrukcie vozovky musi zodpovedat poziadavkdam STN 73 6133,
Edef,min,2=45MPa. Receptiru ndvrhu zlepsSenia podloZia navrhne akreditované cestné laboratérium na
zaklade miestnych odberov.

Vsetky parametre podloZia, Upravy zemin a pod. musia byt preukdzané polnymi skiSkami so zdpisom
v Stavebnom denniku.

Prebytocny zemny materidl sa docasne uskladni na pozemku investora (uvazovand vzdialenost’ 0,15km),
potom sa odvezie a uloZi na trvald skladku, pripadne sa pouZije sa terénne tpravy na pozemkoch investora.

3.8 Vybavenie komunikacii

Vybavenie komunikédcii budd tvorit' dopravné znacenia ( trvalé, prenosné ). Trvalé dopravné znacenie je
rieSené v prilohe ¢.7. Prenosné dopravné znacenie a organizacia dopravy pocas vystavby je rieSend pre celd
stavbu v grafickych prilohach €. 8.1-8.4. Prenosné dopravné znacenie je navrhnuté tri etapy vystavby.
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DOPRAVNE ZNACENIE:
3.8.1 Predpisy a normy

Projektovd dokumentécia trvalého a prenosného dopravného znacenia je spracovand v rozsahu potrebnom
pre vykonanie pric a v silade s STN 01 8020, STN 01 8020/Zmenal, STN 01 8020/Zmena2, STN EN
12899-1, STN 73 6102, STN 73 6101 as platnymi predpismi a nariadeniami platnymi pre premdvku na

pozemnych komunikdcidch — vyhlaska €. 9/2009 Zz.a zdkona €. 8/2009 Zz. o premdvke na pozemnych
komunikdciéch.

3.8.2 Technicky popis

Spolo¢né pravidla pre umiestiiovanie dopravnych znaciek

Zvislé dopravné znacky sa umiestiiuji, pokial’ nie je d’alej uvedené inak, pri pravom okraji cesty v smere
jazdy vozidiel, na dialniciach s viac ako 2 jazdnymi pruhmi v jednom smere sa osddzajui vidy po oboch
strandch komunikécie.

Zvislé dopravné znacky, ani ich konStrukcie nemdzu zasahovat' do vymedzenej Casti dopravného priestoru
(volna Sirka a vyska cesty). Nosné konstrukcie dopravnych znaciek a zariadeni moézu zasahovat do
prechodného priestoru, pokial v danom mieste je volnd Sirka asponl 1,50 m. NajmenSia vodorovna
vzdialenost’ blizSieho okraja zvislej dopravnej znacky, dopravného zariadenia alebo ich nosnej konstrukcie
od vonkajSieho okraja spevnenej Casti krajnice je 0,50 m maximdlne vSak 2 m, v dsekoch, kde je osadené
zvodidlo, je nutné stipiky a nosné konstrukcie zvislych dopravnych znagiek osadzovat zdsadne za zvodnicu.
Pre znagky umiestiiované na stipe plati, Ze spodny okraj znagiek musi byt nad troviiou vozovky min. 1,20 m
mimo obec a 2,0 m v obci, na dialniciach a cestich pre motorové vozidla vo vyske min. 1,0 m nad
vozovkou.

Dopravné znacky prenosné, osadené na vyznacenie prechodnej Upravy pre zabezpecenie cestnej premavky,
musia byt spodnym okrajom min. 0,60 m nad vozovkou.

Zvislé dopravné znacky a dopravné zariadenia sa umiestituju priblizne kolmo k smeru cestnej premavky.

3.8.3 Trvalé dopravné znacenie

Trvalé dopravné znacenie zabezpecuje organiziciu dopravy po ukonceni vystavby rieseného dopravného
priestoru.

Pocas pracovného prerokovania stavby sa dohodlo, Ze vzhPadom na predpokladani nizku jazdni
rychlost’ sa trvalé dopravné znacenie navrhne v zakladnom rozmere, vodorovné dopravné znacenie
bude vyhotovené dvojzlozZkovym naterom s predpisanou reflexnost’ou so zaru¢nou dobou 5 rokov!
Dopravné znacenie na ceste osadené na pozinkovanej tyCovine, pripadne je umiestnend na pozinkované
stipy.

Pouzité trvalé dopravné znacky su z pozinkovaného plechu z félie v reflexnej dprave tr.1.

Pred néstrekom nového vodorovného znacenie je potrebné existujice VDZ, ktoré nie je v stilade s novym
navrhom, odstranit’!

Priechody pre pesich musia byt vhodne osvetlené verejnym osvetlenim. Verejné osvetlenie neriesi tato
stavba.

3.8.4 Docasné dopravné znacenie

Docasné dopravné znacenie riesi organizaciu dopravy pocas vystavby. Uzdvera sa vykona na tri etapy, ktoré
st znazornené a popisané v prilohe ¢. 8.1-8.4 stavebného objektu SO 100-00 pre celd stavbu.

Pouzité docasné dopravné znacky su z pozinkovaného plechu z félie v reflexnej tprave tr.1.

Docasné zvislé DZ sa osadzuje na Gerveno — biele stipiky a je zdkladnej vel’kosti na c.I/75.

Pouzité zvislé dopravné znacky trvalé aj doGasné musia v zmysle STN EN 12899-1 spiiiat’ nasledovné
poZiadavky:

Vlastnost’ ZDZ Clanok v | Pozadovani trieda
12899-1

Vzhlad a rozmery 4.1

Polomer zaoblenia 4.2

ViditeI'nost’ neretroreflexnych DZ vo dne 5.2.1.1 NR 2

(suradnice x,y a koeficient jasu) Cierna farba NR 1
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ViditeI'nost’ retroreflexnych DZ vo dne 5.2.1.2 R 1 pre folie triedy 1
(suradnice x,y a koeficient jasu) R 2 pre félie triedy 2
R 3 pre fdlie triedy 3
ViditeI'nost’ retroreflexnych DZ v noci 522 Ref 1 pre félie triedy 1
(koeficient retroreflexie) Ref 2 pre f6lie triedy 2
Ref 3 pre félie triedy 3
Prederavenie lica 5.12 P3
Pouzitie okrajov 5.1.3 E3 alebo E2
(po schvéleni E1)
Zatazenie ZDZ pdsobenim vetra I 5.3.2.1 WL2
Bodové zatazenie 5323 PL2
(po schvdleni PL1)
Dynamické zat'azenie spdsobené pri 5324 DSL1 (ZDZ
odstrafiovani snehu v horskych polohach)
DSLO (ostatné ZDZ)
Docasné vychylky 5.3.3.1
- ohnutie TDBS
- otocenie TDT6
Trvalé vychylky 5332
- ohnutie >20% TDBS5
- otoCenie >20% TDT6
Pasivna bezpecnost ZDZ 534 Skupina 0
Odolnost’ proti kordzii 5.3.5 SP1 alebo SP2
Odolnost’ proti povet. vplyvom
- neretroreflexné DZ (po dvoch 5.3.6.2 Kolority NR1
rokoch)
- retroreflexné DZ (po troch 5.3.63 Kolority — trieda 1,2
rokoch) Kolority — trieda 3
Ref 1< 80% Refl
Ref 2< 80% Refl
Ref 3< 80% Ref3
Odolnost’ proti narazu 5.3.7 ¢l. 5.3.7 v STN EN
12899-1

3.8.5 Rozne

Projektovd dokumentdcia dopravného znacenia je spracovand v rozsahu potrebnom pre vykonanie pric a
v silade s STN 01 8020, STN 01 8020/Zmenal, STN 01 8020/Zmena2, STN EN 12899-1, STN 73 6102,
STN 73 6101 a s platnymi predpismi a nariadeniami platnymi pre premavku na pozemnych komunikaciach —
vyhlaska €. 9/2009 Zz.a zdkona ¢. 8/2009 Zz. o premévke na pozemnych komunik4cidch.

Vytycenie a polohu trvalych dopravnych znaciek, trvalého vodorovného dopravného znacenia a dopravného

znacenia pocas realizdcie dopravného znacenia vykondvat' za pritomnosti zastupcu OR PZ SR ODI —
Komarno a respektovat’ jeho pripomienky a nariadenia.

4. POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU.

4.1 Hlavné zasady postupu vystavby

Vystavba sa predbeZne realizuje na tri etapy pocas Ciasto€nej uzavery dopravného priestoru. Smer Komérno
— Komadrno cestou 1/64 bude pocas celej doby prejazdny. Pocas niektorych etdp vystavby sa zjednosmerni
MK Velkodunajské nabrezie, kedy sa nebude dat’ vojst’ do rieSeného priestoru. Uzavera vhodne oznacend uz
na ceste 1/63.

Pesi.

Pesi budu pocas celej doby vystavby prevedeni okolo priestoru. Je potrebné zabezpecCit' pristup pre peSich
k jednotlivym prevadzkam.

Nepovolanym osobdm musi byt’ zabraneny vstup do priestoru staveniska mobilnymi zdbranami.
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4.2 Doprava pocas vystavby

Doprava pocas vystavby bude zabezpecena z cesty 1/64 (len v smere od centra).

4.3 Vytylenie

Vytycenie stavby musi vykonat' autorizovany geodet. VytyCovaci vykres tvori prilohu C tejto projektove;j
dokumentécie.

Stradnicovy systém:  S-JTSK

Vyskovy systém: Bpv

Katastrilne Gizemie: Komadrno, Nitriansky kraj

4.4 Poziadavky na adrzbu

Komunikdcie nevyZaduji mimoriadne opatrenia na uUdrzbu, len také, ktoré si uvddzané ako pravidelné
k jednotlivym typom pouZitych materidlov a dielov.

5. CHARAKTERISTIKA A RIESENIE OBJEKTU Z ROZNYCH HLADISK.

5.1 RieSenie z hPadiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Navrhované komunikacie nebudd mat’ negativni vplyv na Zivotné prostredie.

5.2 RieSenie z hPadiska bezpeénosti cestnej premavky

Navrhované komunikicie nebudd mat’ negativny vplyv na bezpecnost’ cestnej premdvky, po dodrZani
navrhovanych technickych opatreni. Stavba prispeje k zvySeniu bezpecnosti premavky na rieSenej dopravnej
ploche.

5.3 RieSenie z hPadiska BOZP a prevadzky stavebnych zariadeni pocas vystavby

Pri vSetkych pracach pocas vystavby je dodédvatel’ povinny dodrziavat’ predpisy o bezpecnosti a ochrane
zdravia pracujicich astymto obozndmit’ pracovnikov pred zacatim stavby. Pre zabezpelenie rozsahu
bezpecnostnych opatreni je potrebné vychddzat z Vyhlasky Slovenského dradu bezpecnosti prace
a Slovenského banského tradu ¢. 374 zo dia 17.9.1990 O bezpecnosti prace a technickych zariadeni pri
stavebnych pracach. Dodavatel’ musi reSpektovat’ pozZiadavky na ochranu a starostlivost’ o zdravie I'udi, ako
vyplyvaji zo Zakona ¢.96/1992 Zb.

Pred zacCatim stavebnych prac musia byt riadne vytycené vSetky inZinierske siete ich spravcami.

Na stavenisku bude dodavatel’ v plnom rozsahu re$pektovat’

- zdkon ¢.391/2006 Z.z. o bezpe¢nosti a ochrane zdravia pri prici, ktorym sa meni a doplia zdkon
¢.159/2001 Z.z.

- vSeobecne platné technické a technologické poziadavky, normy pre dany charakter prace

- zdkon ¢.311/01 zb. o novom zdkonniku price

- vyhlagku ¢.374/90 zb. SUBP a SBU o bezpe¢nosti price

- zékon €.174/94 zb. o Staitnom odb. dozore nad bezpecnost'ou prace, v zneni neskorsich predpisov

- zdkon &.256/94 zb., ktorym sa meni a dopiiia zdkon &.174/68 zb.

- ostatné privne upravy v danej problematike a vSetky podmienky obsiahnuté vo vydanych stavebnych
povoleniach

- zdkon ¢.8/2009 z.z. o premavke na pozemnych komunikaciach

- zdkon ¢.135/61 zb. o pozemnych komunikdcidch

Na stavebnika sa vztahuji povinnosti podl'a nariadenia vlady ¢. 396/2006 ktord meni a dopliia 510/2001.
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6. OSTATNE DOJEDNANIA

Stavbu musi realizovat’ zhotovitel’ s oprdvnenim na vystavbu dopravnych stavieb. Stavbu riadi stavbyvedici
s opravnenim na odbor Dopravné stavby.
Odportcam, aby investor zabezpecil na stavbe pritomnost’ stavebného dozorcu.

V pripade nejasnosti, nezrovnalosti, ktoré vzniknd pocas vystavby, je potrebné bezodkladne kontaktovat
projektanta stavby (+421 907 300 525).

V Dunajskej Strede 10.2017 Vypracoval: Ing. Pavol Sebok
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