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A. 1 SÚHRNNÁ TECHNICKÁ SPRÁVA 
 

k dokumentácii na stavebné povolenie „Komárno colnica – Cesta I/64 zmena organizácie 
dopravy“. 

 
1.  IDENTIFIKAČNÉ ÚDAJE OBJEKTU. 
 
1.1 Stavba 
 
Názov stavby   : Komárno colnica – I/64 zmena organizácie dopravy 
 
Miesto stavby   : Nitriansky kraj, okres Komárno, k.ú. Komárno 

- Výpis dotknutých parciel je uvedený v kap.2.1 
- Pozemky sú umiestnené v zastavanom území mesta 

   
1.2 Objednávateľ  : Mesto Komárno 
      945 01 Komárno, Nám. generála Klapku 1 
      IČO: 00 306 525 
 
1.3 Projektant 
HIP    : Ing. Pavol Sebök  

   autorizovaný stavebný inžinier SKSI s č.4797 pre kategóriu A2 / cesty a letiská 
      Ing. Pavol Sebök PAULOS-DLS 
      929 01 Dunajská Streda – Malé Blahovo, Záhradnícka 302/12 
      IČO: 43 216 731 
 
Spracovatelia jednotlivých častí stavby: 
Dopravné riešenie (100-00,101-00,102-00) : Ing. Pavol Sebök 
Dopravno-inžinierske posúdenie  : Ing. Marian Kováčik (K&K Project s.r.o.) 
        Ing. Pavol Sebök 
Plán organizácie výstavby   : Ing. Pavol Sebök 
       
 
1.4 Dátum   : 10.2017 
 
1.5 Stupeň   : dokumentácia na stavebné povolenie  
 
1.5 Druh stavby  : Zmena organizácie dopravy / prestavba 
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2. PREHĽAD VÝCHODISKOVÝCH PODKLADOV 
 
2.1 Základné podklady 
 
Základným podkladom pre spracovanie projektovej dokumentácie, bola Zmluva o dielo 
č.12742/4719/OR/2017 podpísaná medzi Mestom Komárno a spracovateľom PD dňa 13.06.2017. Projektová 
dokumentácia má za úlohu riešiť zmenu organizácie dopravy v priestore bývalého colničného priestoru 
v intraviláne mesta Komárno, pred cestným mostom cez rieku Dunaj, smerom do Maďarska, do mesta 
Komárom. Začiatok úpravy je pred stykovou križovatkou s MK Veľkodunajské nábrežie, ktoré smeruje na 
Alžbetin ostrov, smerom k Platanovej aleji, až po začiatok cestného mosta.  
Technickým podkladom pre spracovanie boli aj závery prijaté na pracovných rokovaniach dňa 11.4.2017, 
7.9.2017 a 3.10.2017, ktoré sa konali v budove mestského úradu v Komárne, v prítomnosti zástupcov: 
- SSC IVSC Bratislava  
- ORPZ SR Komárno / ODI Komárno 
- Okresný úrad Nitra / Odbor pre cestnú dopravu a pozemné komunikácie 
- Okresný úrad Komárno / Odbor starostlivosti o životné prostredie 
- Mestský úrad Komárno 

 
2.2 Technické podklady 
 
Základnými technickými podkladmi pre spracovanie projektovej dokumentácie boli: 
- Geodetické podklady / výškopis a polohopis územia – poskytnutý objednávateľom 
- Dopravno-inžiniersky prieskum 12-hodinový (20.06.2017 od 06:00 do 18:00hod)  a prehliadka územia 
- Digitalizovaná mapa KN – poskytnutá objednávateľom 
- Informatívny zákres inžinierskych sietí – poskytnutý objednávateľom 
- Vytýčenie polohy podzemného plynovodu v riešenom priestore – SPP Distribúcia a.s. 
- Vstupné údaje zadávateľa 
- Technická štúdia „Komárno-úprava bývalého colného priestoru“ spracovanej spoločnosťou Aquaplan s.r.o. 

Komárno – 2012. 
- Pracovné rokovania dňa 11.4.2017, 7.9.2017 a 3.10.2017. 
 
Medzi technické podklady patria aj platné technické normy (STN), technické predpisy a podmienky k jednotlivým 
profesiám. 
Návrh prestavby križovatky je riešený na základe STN 73 6101, 73 6102 a 73 6110 a  TP007 (pôvodné označenie TP 
04/2004). 

 
3. ZÁKLADNÉ ÚDAJE O STAVBE A ČLENENIE STAVBY 
 
3.1 Základné plošné parametre hlavnej stavby 
 
SO 100-00: 
Navrhované komunikácie   2.461m2 
SO 101-00: 
Navrhované motoristické a nemotoristické komunikácie 3.460m2 
SO 102-00: 
Navrhované komunikácie   693m2 
 
3.2 Členenie stavby na stavebné objekty 
 
Členenie stavby bolo navrhnuté HIP-om stavby podľa technického členenia stavby a predpokladaných 
súvisiacich stavieb nasledovne: 
SO 100-00 Úprava cesty I/64 
SO 101-00 Odstavné, parkovacie a pešie plochy priestoru 
SO 102-00  Úprava MK Veľkodunajské nábrežie 
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3.3 Stavbou dotknuté pozemky 
 

Stavbou dotknuté pozemky: 
Stav údajov registra KN k.ú.Komárno 

Parcelné číslo C KN Druh pozemku Vlastník 

3007/1 zast.plochy bez LV 

3017 zast.plochy mesto Komárno 

3007/24 zast.plochy 
súkromný vlastík  

3007/22 zast.plochy 

   

Stav údajov registra KN k.ú.Komárno 

Parcelné číslo E KN Druh pozemku Vlastník 

2471/1 ostatná plocha mesto Komárno 

2471/2 zast.plochy Slovenská Republika 

2466 ostatná plocha mesto Komárno 

2467 ostatná plocha mesto Komárno 

6-2470/1 ostatná plocha Slovenská Republika 

6-2470/2 ostatná plocha mesto Komárno 

2470/3 ostatná plocha Slovenská Republika 

2477 zast.plochy Slovenská Republika 

2475 záhrada Slovenská Republika 

2201 ostatná plocha mesto Komárno 

 
3.4 Ochranné pásma 
 
Ochranné pásma technických objektov a sietí sú nasledovné : 
- ŽSR         60 m 
- cesta I. triedy         50 m 
- cesta II. triedy          25 m 
- cesta III. triedy       20 m 
- miestne komunikácie I. a II. triedy     15 m 
- elektrické vedenie do 22kV        10 m 
- elektrické vedenie od 60kV do 110kV       15 m 
- elektrické vedenie od 110kV do 220kV      20 m 
- elektrické vedenie nad 220kV       25 m 
- káblové vedenia VN a NN       1 m 
- kábelové vedenia slaboprúdové     1,5 m 
- kábelové vedenia diaľkové      2 m 
- podzemný diaľkový kábel      2 m 
- vodovod        2 m 
- kanalizácia        3 m 
- plynovod STL        1 m 
- plynovod VTL do DN200      4 m 
- plynovod VTL do DN500      8 m 
- potoky        5 m 
Ochranné pásma platia pre existujúce aj navrhované IS. Pri zrušených úsekoch riešených 
inžinierskych sietí sa ruší aj ich ochranné pásmo. 
Riešená stavba je v kolízii s podzemnými a nadzemnými vedeniami inžinierskych sietí a to: 
Podzemný kábel verejného osvetlenia. 
Podzemný vodovod. 
Podzemná dažďová kanalizácia. 
Podzemný STL plynovod 
Podzemná plynovodná prípojka lodenice. 
Podzemný slaboprúdový telekomunikačný kábel. 
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Podzemný elektrický kábel. 
Všetky zasiahnuté poklopy šácht (kanalizačné, vodovodné, iné, ktoré ostávajú na svojich pôvodných 
miestach sa výškovo prispôsobia k upravenej nivelete vozovky ciest a chodníkov. 
Existujúca dažďová kanalizácia v priestore, na ktorú sa napájajú existujúce uličné vpuste, nie v správe 
spoločnosti KOMVAK a.s. Komárno.  
 
Na riešenom území sa môžu nachádzať aj iné vedenia, ktoré spracovateľ nemohol predpokladať. Tak isto sa 
na území môžu nachádzať podzemné informačné vedenia cestnej svetelnej signalizácie, ktorá na území bola 
v prevádzke pred prestavbou križovatky na okružnú križovatku. 
Výkopové práce je z týchto dôvodov potrebné vykonávať s dôrazom na opatrnosť a ručne.  
Pred začatím realizácie prác je potrebné požiadať správcov a majiteľov inžinierskych sietí, aby vytýčili 
presnú polohu každého vedenia, ktoré je v kolízii so stavbou, prípadne potvrdili, že stavba sa nenachádza 
v kolíznom stave s IS v ich správe. 
Riešenie križovania s inžinierskymi sieťami sa rieši podľa STN 38 6410, 38 6413, 38 6420, 386462 a podľa 
technických predpisov MDPaT SR TKP časť. 4, 28, 33, 34. 
 
3.5 Predpokladané investičné náklady na stavbu 

 

Projektový rozpočet sa spracoval na základe spracovanej projektovej dokumentácie a je súčasťou časti F 
tejto projekovej dokumentácie. 

Na základe tohto rozpočtu stavebné náklady na túto stavbu predstavujú celkom 589.572,77€ bez DPH 
a 707.487,324€ s DPH. 

  

3.6 Prehľad správcov a majiteľov 
 
Cesta I/64 s okružnými križovatky „OK1“ a „OK2“ riešená v rámci SO 100-00 bude patriť pod správu 
Slovenskej správy ciest, IVSC Bratislava. Majetkovoprávne delenie stavby bude riešené zmluvnými 
vzťahmi medzi dotknutými stranami.  
Správnym orgánom pre povoľovanie stavby SO 100-00 je Okresný úrad, Odbor pre cestnú dopravu 
a pozemné komunikácie v Nitre. 
Majetkovo – právne delenie cestnej siete (geometria) je uvedená v Rozborovej úlohe SSC č. RU1/2012. 
 
Správcom zelených plôch križovatiek (podľa vyjadrení na pracovných rokovaniach) bude mesto Komárno – 
musí sa riešiť zmluvnými vzťahmi medzi SSC a mestom.  
 
Správcovia / majitelia IS: 
KOMVaK - Vodárne a kanalizácie mesta Komárno, a.s., E.B. Lukáča 25, 945 01  Komárno– vodovod, 
kanalizácia. 
Západoslovenská distribučná, a.s., Bratislava, Čulenova 6 – elektrické VN,NN vedenia. 
Slovak Telekom, a.s., Bratislava, Bajkalská 28 a/alebo DIGI Slovakia s.r.o., Bratislava, Röntgenova 26 – 
telekomunikačné slabopr.vedenia, 
SPP – distribúcia, a.s., Bratislava, Mylnské Nivy 44/b – STL plynovod. 
IMPULZ LIGHT s.r.o., Vnútorná okružná 53, 945 01 Komárno  – verejné osvetlenie. 
Prekládky a úpravy jednotlivých IS budú patriť správcom podľa technickej príslušnosti. 
 

3.6 Vyvolané investície 
 

V priestore úprav je potrebné v projektoch riešiť prípadné požiadavky správcov inžinierskych sietí, ako aj 
zahustenie verejného osvetlenia v priestore priechodov pre peších. 
Je nutné riešiť revíziu, opravu a údržbu existujúceho oceľového zábradlia na riešenom priestore. 
Projektová dokumentácia taktiež nerieši osadenie uličného mobiliáru, iba nevyhnutného pre organizáciu 
dopravy. PD taktiež nerieši sadové úpravy, len zatrávnenie jednotlivých plôch určených ako cestná zeleň. 
Tieto vyvolané investície nie sú zahrnuté do projektovej dokumentácie tejto stavby a je potrebné ich riešiť 
samostatnou projektovou dokumentáciou.  
 



Komárno colnica – Cesta I/64 zmena organizácie dopravy 10.2017 Dokumentácia na stavebné povolenie 
A.1 Súhrnná technická správa  6 

             

3.7 Výrub stromov a krovia 
 

Stavba si nevyžiada výrub stromu. 

 
3.8 Kultúrne pamiatky 
 

Stavba nezasahuje do ochranných pásiem kultúrnych pamiatok a archeologické náleziská sa 
nepredpokladajú, keďže riešený priestor sa nachádza na konštrukcií mosta. Výkopové práce bude 
realizované len v malej miere v existujúcom uličnom priestore. 

Priestor stavby už bol v minulosti stavebne zasiahnutý, kedy žiadne náznaky archeologických nálezísk neboli 
zistené. 
 

4. ZDÔVODNENIE RIEŠENIA STAVBY 
 

4.1 Existujúci stav 

 
Širšie vzťahy: 
Riešený priestor sa nachádza na južnom okraji intravilánu mesta Komárno a dopravne ho tvorí prieťah cesty 
I/64 Komárno – Komárom. Cesta tvorí medzištátne dopravné prepojenie medzi Slovensko republikou 
a Maďarskom. Najbližšie cestné prepojenia sa nachádzajú pri Medveďove a v Štúrove. V súčasnosti začína 
výstavba nového cestného mosta cez Dunaj na západnom okraji mesta Komárno.  
 
Existujúci stav: 
Priestor je tvorený bývalým colný priestorom (hraničný priechod Komárno – Komárom), po odstránení 
konštrukcií á zábran. Priestor colnice je tvorený dopravnou plochou šírky cca 35m a obojstranným 
chodníkom pre peších. Stred priestoru rozdeľuje stredový deliaci pás dĺžky 86m. Dopravný priestor začína 
stykovou pravostrannou križovatkou s MK Veľkodunajské nábrežie a končí zúžením a napojením na cestný 
most smerom do Maďarska.  
Doprava je na c.I/64 vedená v dvoch vzájomne oddelených jazdných pruhoch šírky 3,50m. Križovatky s MK 
Veľkodunajské nábrežie je riešené len vodorovným dopravným značením bez fyzických ostrovčekov 
a vodiacich systémov. 
MK Veľkodunajské nábrežie prepája riešený priestor s Alžbetiným ostrovom a MK Platanova alej, ktorá 
tvorí hlavnú dopravnú tepnu ostrova. MK je riešená ako obojsmerná dvojpruhová s jednostranným 
chodníkom pre peších. Voľná šírka komunikácie je okolo 8,20m, chodníka 2,2m. Vozovka je tvorená 
polotuhou konštrukciou s asfaltovým krytom. 
Na ľavej strane dopravného priestoru sa nachádza plocha tvorená demontovanou nákladnou váhou – 
demontované zariadenie váhy a zabetónovaný priestor. Jazdný pás v línii tejto váhy sa vyznačuje značnou 
mierou poškodenia a deformáciami (pozdĺžne koľaje, pokles vozovky, rozpad vozovky, trhliny a pod.) 
pozdĺž stredového deliaceho pásu. Doprava je vedená mimo tohto priestoru.  
Pravú stranu tvorí vyvýšená plocha (priestor tvorený ŽB konzolou), ktorá sa využíva na parkovanie 
osobných vozidiel. Tento priestor je od priebežného jazdného pruhu oddelený smerovacími doskami.  
Chodníky sú od ostatných plôch oddelený vyvýšenými obrubníkmi (kameň / betón), v miestach priechodov 
pre peších nie sú vybudovane debarierizačné opatrenia.  
Celý priestor je vyvýšený nad okolitú zástavbu a terén. Ľavá strana je riešená ako násypové teleso so 
zárubným betónovým múrom. Pravá strana tvorená ŽB konzolovitou konštrukciou, ktorá tvorí prestrešenie 
stavieb pod ňou (plocha parkoviska). Priestor je obojstranne ukončený oceľovým zábradlím (zábrana proti 
pádu). 
Vozovky dopravných plôch sú riešené ako polotuhé s asfaltovým krytom. 
Pre riešený dopravný priestor platí dopravné obmedzenie prístupu a prejazdu všetkých vozidiel s celkovou 
hmotnosťou nad 20t v oboch smeroch. Pre vjazd na MK Veľkodunajské nábrežie platí dopravné obmedzenie 
zákazu vjazdu vozidiel s celkovou hmotnosťou nad 3,5t (okrem dopravnej obsluhy) a vozidiel prenášajúcich 
náklad, ktorý môže spôsobiť znečistenie vody.  
Na začiatku stredového deliaceho pásu sa nachádza kamenný pomník, ktorý sa na žiadosť objednávateľa 
odstráni.  
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Priestor je osvetlený verejným osvetlením. 
Dopravné plochy sú odvodnené do bodových uličných vpustov, ktoré sú napojené na dažďovú kanalizáciu 
priestoru.  
Na obidvoch stranách priestoru sa nachádza čiastočná zástavba. Pravostranne je to budova Finančnej správy 
SR, ľavostranne je to bufet a zmenárňa a opustené priestory colnice.  
Na rohu križovatky c.I/64 a MK sa nachádza Hotel Peklo, ktorého parkovisko s kolmým státím sa prejazdom 
cez chodník priamo napája na vozovku MK. Chodník na tomto úseku je dlaždený. Na rohu sa taktiež 
nachádza prevádzka zmenárne.  
 
UPOZORNENIE – Oceľové zábradlie priestoru: Je potrebné vykonať bezpečnostnú prehliadku 
existujúceho oceľového zábradlia a navrhnúť technické opatrenia na jej obnovu. Na niektorých 
častiach je zábradlie prerušené alebo poškodené. Táto projektová dokumentácia nerieši revíziu ani 
obnovu oceľového zábradlia. 
 

4.2 Výhľadový stav 
 

Po dokončení výstavby nového cestného mosta cez Dunaj do Maďarska sa účel a zatriedenie cesty I/64 
a pôvodného cestného mosta môže prehodnotiť. V súčasnosti ešte na výhľadový stav riešenej dopravnej 
plochy nie sú návrhy. 

 

4.3 Zdôvodnenie riešenia 

 
Základným podkladom pre spracovanie projektovej dokumentácie, bola Zmluva o dielo 
č.12742/4719/OR/2017 podpísaná medzi Mestom Komárno a spracovateľom PD dňa 13.06.2017. Projektová 
dokumentácia má za úlohu riešiť zmenu organizácie dopravy v priestore bývalého colničného priestoru 
v intraviláne mesta Komárno, pred cestným mostom cez rieku Dunaj, smerom do Maďarska, do mesta 
Komárom. Začiatok úpravy je pred stykovou križovatkou s MK Veľkodunajské nábrežie, ktoré smeruje na 
Alžbetin ostrov, smerom k Platanovej aleji, až po začiatok cestného mosta.  
Stavba sa delí na tri stavebné objekty, a to: 
SO 100-00 Úprava cesty I/64 
SO 101-00 Odstavné, parkovacie a pešie plochy priestoru 
SO 102-00 Úprava MK Veľkodunajské nábrežie 

 

4.3 Dopravno-inžinierska prognóza 

 

Podrobná DI prognóza je uvedená ako príloha č.D. 

 
Dokumentácia sa zaoberá zmenou organizácie dopravy v colničnom priestore pred Alžbetínskym mostom na 
ceste I. triedy I/64 v meste Komárno. Most spája mesto Komárno (Slovenské republika) s mesto Komárom 
(Maďarská republika). Cez most je obmedzený prechod nákladnej dopravy (max. do 20 t pre jedno vozidlo). 
 
Úlohou dokumentácie bolo kapacitné posúdenie navrhovaných malých okružných križovatiek.  
 
Pre stanovenie smerovania navrhovaných malých okružných križovatiek bolo potrebné vykonať smerový 
križovatkový prieskum na existujúcej križovatke (v súčasnosti je to neriadená styková križovatka cesty I/64 s 
miestnou komunikáciou Veľkodunajské nábrežie). 
  
Dopravná prognóza bola vypočítaná pre výhľadové obdobie roky 2018, 2028 a 2038.  
 
Posúdenie križovatiek bolo vykonané podľa TP 16/2015 „Výpočet kapacít pozemných komunikácií“. 
Z výsledkov posúdenia vyplynulo, že navrhované križovatky od dopravného zaťaženia na ceste I. triedy I/64, 
budú kapacitne vyhovovať výhľadovému dopravnému zaťaženiu v roku 2038 s dostatočnou rezervou. 
Funkčná úroveň kvality križovatiek vychádza ako stupeň A, čo predstavuje stav kedy väčšia časť účastníkov 
premávky môže bez ovplyvnenia prejsť križovatkou a čakacia doba je veľmi krátka.  
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5. CHARAKTERISTIKA A RIEŠENIE STAVBY Z RÔZNYCH HLADÍSK. 
 
5.1 Riešenie z hľadiska sociálneho aspektu 
 
Stavba, novým návrhom a stavebnými úpravami zabezpečuje a uľahčuje prístup pre marginalizovaným 
skupinám a to: 

- Uľahčenie prechodu ľuďom s pohybovým postihnutím debarierizovaním križovatky. 
- Zvýšenie bezpečnosti nemotoristickej dopravy jej odsunutím do pridruženého priestoru križovatky 

a zahustením aj siete verejného osvetlenia. 
- Osadenie varovných, vodiacich a signálnych pásov pre slabozrakých a ľudí so zrakovým 

postihnutím v priestore križovatky. 
 
5.2 Riešenie z hľadiska starostlivosti o životné prostredie 
 
Navrhované riešenie nebude mať vplyv na nárast negatívnych vplyvov na životné prostredie. 
 
5.3 Riešenie z hľadiska bezpečnosti cestnej premávky 
 
Stavba bude mať pozitívny vplyv na bezpečnosť premávky na pozemných komunikáciách, keďže sa 
predpokladá zvýšenia plynulosti prejazdu úsekom cesty, budovaním okružných križovatiek sa eliminujú 
priesečné kolízne body a zníži sa jazdná rýchlosť. Nemotoristická doprava bude vedená oddelene od 
motorizovanej dopravy, vytvorené priechody pre peších budú osvetlené podľa platnej legislatívy a STN. 
 
5.4 Riešenie z hľadiska BOZP a prevádzky stavebných zariadení počas výstavby 
 
Pri všetkých prácach počas výstavby je dodávateľ povinný dodržiavať predpisy o bezpečnosti a ochrane 
zdravia pracujúcich a s týmto oboznámiť pracovníkov pred začatím stavby. Pre zabezpečenie rozsahu 
bezpečnostných opatrení je potrebné vychádzať z Vyhlášky Slovenského úradu bezpečnosti práce 
a Slovenského banského úradu č. 374 zo dňa 17.9.1990 O bezpečnosti práce a technických zariadení pri 
stavebných prácach. Dodávateľ musí rešpektovať požiadavky na ochranu a starostlivosť o zdravie ľudí, ako 
vyplývajú zo Zákona č.96/1992 Zb. 
Pred začatím stavebných prác musia byť riadne vytýčené všetky inžinierske siete ich správcami. 
Na stavenisku bude dodávateľ v plnom rozsahu rešpektovať 
- zákon č.391/2006 Z.z. o bezpečnosti a ochrane zdravia pri práci, ktorým sa mení a dopĺňa zákon č.159/2001 Z.z. 
- všeobecne platné technické a technologické požiadavky, normy pre daný charakter práce 
- zákon č.311/01 zb. o novom zákonníku práce 
- vyhlášku č.374/90 zb. SÚBP a SBÚ o bezpečnosti práce 
- zákon č.174/94 zb. o štátnom odb. dozore nad bezpečnosťou práce, v znení neskorších predpisov 
- zákon č.256/94 zb., ktorým sa mení a dopĺňa zákon č.174/68 zb. 
- ostatné právne úpravy v danej problematike a všetky podmienky obsiahnuté vo vydaných stavebných povoleniach 
- zákon č.8/2009 z.z. o premávke na pozemných komunikáciách 
- zákon č.135/61 zb. o pozemných komunikáciách 
 
Na investora sa vzťahujú povinnosti podľa nariadenia vlády č. 396/2006 ktorá mení a dopĺňa 510/2001. 
 
5.5 Vecné a časové väzby na okolitú výstavbu a súvisiace investície 
 
Predbežne sa uvažuje s výstavbou v roku 2018-19. 
 
5.6 Základné riešenie staveniska 
 
Stavba rozsahovo patrí medzi malé stavby, preto sa nepredpokladá zriaďovanie výrazných stavebných 
dvorov. Stavebné materiály a stroje počas výstavby budú skladované v priestore staveniska.. Zariadenie 
staveniska určí zhotoviteľ, jeho rozsah bude závisieť aj od technologických možností zhotoviteľa. 
Krátkodobé skladovanie zemného materiálu sa uskutoční na dočasných krátkodobých skládkach tak, aby sa 
zemina neuskladňovala na vozovke cesty (ktoré nie sú ohradené ako stavenisko). 
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Z hygienického hľadiska je potrebné pre zamestnancov zabezpečiť umiestnenie mobilných toaliet na 
stavenisko v počte 2ks s ich pravidelnú údržbu.  
Keďže sa na stavenisku budú realizovať ručné a strojné práce, priamo na stavenisko nie je potrebné 
zabezpečovať prívod jednotlivých inžinierskych sietí. 
Pri zriaďovaní a zariaďovaní staveniska je potrebné postupovať podľa nasledovných právnych predpisov: 
- Vyhláška SÚBP a SBÚ č. 374/1990 Zb. o bezpečnosti práce a technických zariadení pri stavebných 

prácach. 
- Vyhláška MV SR č. 94/2004 Z.z., ktorou sa ustanovujú požiadavky na protipožiarnu bezpečnosť pri 

výstavbe a pri užívaní stavieb. 
- Nariadenie vlády SR č. 510/2001 Z.z. o minimálnych bezpečnostných a zdravotných požiadavkách na 

stavenisko. 
- Vyhláška MŽP SR č. 532/2002 Z.z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti o všeobecných technických 

požiadavkách na výstavbu a o všeobecných technických požiadavkách stavby užívané osobami 
s obmedzenou schopnosťou pohybu a orientácie. 

 
Stavenisko sa nachádza v zastavanej časti mesta. Zvýšenú pozornosť je potrebné venovať prístupu chodcov 
na stavenisko v potrebnej miere (prepojenie existujúcich peších trás.), ako aj vhodnému ohradeniu 
nebezpečných miest (jamy, pracovné mechanizmy) so zamedzeným prístupom verejnosti. 
 
Základný prístup staveniskovej dopravy bude z cesty I/64 smerom z centra mesta. 
Ostatný získaný materiál z búracích, demontážnych prác sa odvezie na skládku. Pre potreby tejto stavby sa 
uvažuje skládka Iža – uvažovaná vzdialenosť 10km. 
 
5.8 Manipulácia s odpadmi 
 
Pri stavebných prácach sa nepredpokladá vznik nebezpečného odpadu. 
 
V prípade vzniku odpadov, ich skladovanie a narábanie s nimi sú upravované vyhláškami MŽP č. 223/2001 
Z.z., 283/2001 Z.z. Odpady sa zatrieďujú na základe vyhlášky MŽP č. 284/2001 Z.z.  
Investor do začiatku výstavby musí určiť skládku, na ktorú sa vybúraný materiál odvezie. 
Príklady zatriedenia stavebných odpadov: 
Príklady zatriedenia stavebných odpadov: 
17 01 01 Betón      Trieda „O“ 
17 01 07 Zmesi betónu, tehál, obkladačiek, dlaždíc, 
  a kremiky iné ako uvedené v 17 01 06  Trieda „O“ 
17 03 02 Bit. zmesi iné ako 17 03 01( bez uhoľ dechtu) Trieda „O“ 
17 05 04  Zemina a kamenivo iné ako 17 05 03  Trieda „O“ 
17 04 05 Železo a oceľ     Trieda „O“ 
 
Odpadový materiál z búracích, demontážnych prác sa odvezie na skládku. Pre potreby tejto stavby sa 
uvažuje skládka Iža – uvažovaná vzdialenosť 10km. 
Výkaz vybúraných hmôt a materiálov je uvedený vo Výkaze výmer pre každý stavebný objekt samostatne. 
 
5.9 Plán bezpečnosti a ochrany zdravia pri práci 
 
Pri všetkých prácach počas výstavby je dodávateľ povinný dodržiavať predpisy o bezpečnosti a ochrane 
zdravia pracujúcich a s týmto oboznámiť pracovníkov pred začatím  stavby. Pre zabezpečenie rozsahu 
bezpečnostných opatrení je potrebné vychádzať z Vyhlášky Slovenského úradu bezpečnosti práce 
a Slovenského banského úradu č. 374 zo dňa 17.9.1990 O bezpečnosti práce a technických zariadení pri 
stavebných prácach. Dodávateľ musí rešpektovať požiadavky na ochranu a starostlivosť o zdravie ľudí, ako 
vyplývajú zo Zákona č.96/1992 Zb. 
Pred začatím stavebných prác musia byť riadne vytýčené všetky inžinierske siete ich správcami. 
Na stavenisku bude dodávateľ v plnom rozsahu rešpektovať 
- zákon č.391/2006 Z.z. o bezpečnosti a ochrane zdravia pri práci, ktorým sa mení a dopĺňa zákon 

č.159/2001 Z.z. 
- všeobecne platné technické a technologické požiadavky, normy pre daný charakter práce 
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- zákon č.311/01 zb. o novom zákonníku práce 
- vyhlášku č.374/90 zb. SÚBP a SBÚ o bezpečnosti práce 
- zákon č.174/94 zb. o štátnom odb. dozore nad bezpečnosťou práce, v znení neskorších predpisov 
- zákon č.256/94 zb., ktorým sa mení a dopĺňa zákon č.174/68 zb. 
- ostatné právne úpravy v danej problematike a všetky podmienky obsiahnuté vo vydaných stavebných 

povoleniach 
- zákon č.8/2009 z.z. o premávke na pozemných komunikáciách 
- zákon č.135/1961 zb. o pozemných komunikáciách 
Na investora sa vzťahujú povinnosti podľa nariadenia vlády č. 396/2006 ktorá mení a dopĺňa 510/2001. 
 

6. ZÁKLADNÝ POPIS STAVEBNÝCH OBJEKTOV 
 
Na základe rozhodnutia dotknutých orgánov a objednávateľa PD sa riešený priestor upravuje s vytvorením 
dvoch malých okružných križovatiek, z ktorej „OK1“ nahradí existujúcu stykovú križovatku cesty I/64 s MK 
Veľkodunajské nábrežie, a „OK2“ ako križovatka výjazdu z parkoviska pre osobné motorové vozidlá (aj 
s možnosťou otáčania vozidiel ) pred napojením priestoru na cestný most smerom do Maďarska. 
Medzikrižovatkový úsek dĺžky 85m sa využije na vytvorenie odstavných a parkovacích pruhov, plôch 
s plynulým prepojením okružných križovatiek jazdnými pasmi cesty I/64.  
 
SO 100-00 Úprava cesty I/64 
 
Základné technické parametre navrhovanej malej okružnej križovatky „OK1“: 
Počet križovatkových vetiev:  3 
Vonkajší priemer D1:   31m 
Šírka vozovky na okruhu š:  6,5m – jednopruhový okruh vetva OK 
Šírka prstenca:   2,0m 
Priemer stredového ostrovčeka d1: 14,0m 
Šírka vjazdov:    4,50m vetva „A“ 
     5,65m vetva „MK“ – napojenie v oblúku 
     4,50m vetva „B“ 
Šírka výjazdov:   5,5m vetva „A“ 
     5,80m vetva „MK“ – napojenie v oblúku 
     5,00 vetva „B“ 
Vjazdový polomer obrúb R1 hlavných vetiev vjazdov: 
     Vetva „A“ - R=12m 
     Vetva „MK“ – R=12m 

Vetva „B“ – R=12m 
Výjazdový polomer obrúb hlavných vetiev výjazdov R2:  

Vetva „A“ – R=43m 
Vetva „MK“ – R=15m 

     Vetva „B“ – R=15m 
 
Kritické vozidlo návrhu:  Skupina 3. – podskupina NA3 so zaťažením 115kN/nápravu 
     Autobus dĺžky 15m 
 
Základné technické parametre navrhovanej malej okružnej križovatky „OK2“: 
Počet križovatkových vetiev:  3 
Vonkajší priemer D1:   25m 
Šírka vozovky na okruhu š:  7,5m – jednopruhový okruh vetva OK 
Šírka prstenca:   2,0m 
Priemer stredového ostrovčeka d1: 6,0m 
Šírka vjazdov:    5,00m vetva „B“ 
     5,50m vetva „C“ 
     5,15m vetva „PARK“ – napojenie v oblúku 
Šírka výjazdov:   4,5m vetva „B“ 
     5,50 vetva „C“ 
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Vjazdový polomer obrúb R1 hlavných vetiev vjazdov: 
     Vetva „B“ - R=13m 
     Vetva „C“ – Priamy vjazd od most z vychýlenej dráhy 

Vetva „PARK“ – R=10m 
Výjazdový polomer obrúb hlavných vetiev výjazdov R2:  

Vetva „B“ – R=17,50m 
     Vetva „C“ – R=17m 
 
Kritické vozidlo návrhu:  Skupina 3. – podskupina NA3 so zaťažením 115kN/nápravu 
     Autobus dĺžky 15m 
     Skupina 3. – podskupina NA1 / parkovisko 
 
Pri návrhu križovatky bol preverený prejazd vozidiel v digitálnom prostredí AutoCAD, programom 
AutoTURN.  
 
Vetva „A“ tvorí napojenie na okruh „OK1“ zo smeru Komárno - centrum. Celková dĺžka vetvy je 0,027 
513km, smerové vedenie sa skladá z priamych úsekov a z kružnicového oblúka s R=100m.  
Deliaci stredový ostrovček je dĺžky 15,85m a šírky 1,0-4,15m. Priechod pre peších je vedený cez deliaci 
ostrovček, vo vzdialenosti 2,0m od začiatku ostrovčeka. Najmenšia šírka ostrovčeka v mieste priechodu pre 
peších je 1,50m (súlad s TP007). 
Vetva „MK tvorí napojenie na okruh „OK1“ smerom od Alžbetinho ostrova (MK Veľkodunajské nábrežie) 
a je riešené v rámci SO 102-00. 
Vetva „B“ tvorí prepojenie okruhov „OK1“ a „OK2“, tvorí medzikrižovatkový priestor. Celková dĺžka 
vetvy je 0,085 097km, smerové vedenie sa skladá z priameho úseku. Jazdné pásy vetvy sú stredovým 
deliacim pásom oddelené po celej dĺžke vetvy. Šírka stredového deliaceho pásu je 2,50m. 
V km 0,074 086 sa nachádza priechod pre peších cez ľavý jazdný pás. V km 0,079 630 sa nachádza priechod 
pre peších cez pravý jazdný pás. 
 
SO 101-00 Odstavné, parkovacie a pešie plochy priestoru 
 
Pri návrhu dopravných plôch bol preverený prejazd vozidiel v digitálnom prostredí AutoCAD, programom 
AutoTURN.  
 
Pravá strana dopravného priestoru – Parkovací pruh pre autobusy: – rieši úpravu plôch napravo 
jazdného pásu cesty I/64 smerom do Maďarska, s priamym napojením na vozovku c.I/64. Zastávkový pruh je 
navrhnutý ako parkovacia plochy pre autobusy, ktoré v priestore zastavujú. Nejedná sa o pravidelné linky 
prímestskej alebo mestskej dopravy, ale nepravidelné autobusové linky.  
Zastávkový pruh je navrhnutý s parametrami autobusovej zastávky v intraviláne, na komunikácii funkčnej 
triedy B1 s návrhovou rýchlosťou do 80km/hod podľa STN 73 6425. Odbočovací a zaraďovací pruh je 
navrhnutý pre návrhovú rýchlosť na priebežnej komunikácii 40km/hod. 
Zastávkový pruh sa priamo napája na vozovku cesty I/64. Od priebežného jazdného pruhu c.I/64 sa oddeľuje 
bočným fyzicky nevyvýšeným jazdným pásom šírky 1,0m. Šírka zastávkového pruhu je 3,25m, dĺžka je 35m 
(2x 15m + 5m), ktorý je navrhnutý pre dva autobusy dĺžky 15m s polotesným radením.  
Odbočovací pruh je navrhnutý (TAb.4) s dĺžkou 13m (1:4) a začína v km 0,020 130 vetvy „B“ (SO 100-00) 
za navrhovaným napojením parkoviska pre osobné motorové vozidlá. Oblúky obrúb sú zakružené 
s polomermi R10 a R12 podľa platnej STN. 
Zaraďovací pruh je navrhnutý s dĺžkou 7m (Tab.5) a končí v km 0,075 130 vetvy „B“ pred navrhovaným 
priechodom pre peších. Oblúky obrúb sú zakružené s polomermi R10 a R13 podľa platnej STN. 
Výškovo sa plocha napája plynulo na existujúcu vozovku a zachováva jej pôvodné výškové usporiadanie. 
Plocha je ale riešená ako dlaždená betónovou dlažbou, z dôvodu väčšej odolnosti na tvorbu trvalých 
deformácií. Zastávkový pruh je na vonkajšej hrane ohraničená betónovým cestným obrubníkom so 
skosením, vyvýšeným nad vozovku o 0,07m – hodnota vyvýšenia vychádza z výškového rozdielu medzi 
výškou vozovky mimo ŽB konzoly, a vozovkou na ŽB konzole, ktorá je osadená vyššie práve o 0,07m. 
Väčšie vyvýšenie nie je možné navrhnúť, pretože by to narušilo odvodňovacie pomery na riešenej ploche. 
Priečne spádovanie plochy kopíruje pôvodný sklon t.j., priečny sklon je smerom k odvodňovaciemu prúžku, 
ktorý sa nachádza na vnútornej strane zastávkového pruhu.  
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Zastávkový pruh je pravostranne lemovaný chodníkom pre peších šírky 2,0m, ktorý oddeľuje pruh od 
parkoviska pre osobné vozidlá a slúži na vystupovanie cestujúcich z autobusu.  
Niveleta chodníka je prispôsobená k existujúcej nivelete plochy, avšak je konštantne nadvihnutá o 0,07m. 
 
Pravá strana dopravného priestoru – Parkovisko pre vozidlá podskupiny OA1/2: – rieši vytvorenie / 
zmenu parkovacej a odstavnej plochy pre vozidlá podskupiny OA1/2 na pravom okraji riešenej plochy 
súbežne so zastávkovým pruhom. Parkovisko mení organizáciu a usporiadanie z väčšej časti na ploche, ktorá 
bola využívaná na kolmé parkovanie a odstavovanie vozidiel.  
V priečnom smere je nasledovné (z ľava): 
Chodník pozdĺž autobusovej zastávky  2,0m 
Vodiaci prúžok     0,25m 
Prístupová komunikácia   2,75m 
Vodiaci prúžok     0,25m 
Odstup od státí     0,25m 
Šikmé odstavné/parkovacie státie OA1/2 5,65-5,70m – šikmé státia 60stupňov (min.5,5m) 
 
Prístupová komunikácia podľa STN 73 6056 ma najmenšiu šírku 3,50m, ktorá je z našom návrhu tvorená 
z vodiacich prúžkov, jazdného pruhu a odstupu. Státia sú navrhnuté ako šikmé s uhlom napojenia na 
priebežnú komunikáciu 60st., s rozmermi 2,90x5,65(5,70)m, kolmá šírka státí je 2,50m. Státia sú navrhnuté 
pozdĺž vyvýšeného chodníka. Celkovo je navrhnutých 16 státí, z ktorých je jedno státie vyhradené pre 
telesne postihnutých so zväčšenou kolmou šírkou na 3,50m. Tri státia sú vyhradené pre potreby Finančnej 
správy SR.  
Parkovisko je vytvorené na ploche bez možnosti vytvorenia vodiacich prvkov v podobe vyvýšených 
obrubníkov. Z toho dôvodu sa na usmernenie a vedenie dopravy použijú prvky uličného mobiliáru (betónové 
kvetináče, stĺpiky) a vodiaci systém Klemmfix pred výjazdom z parkoviska. Oceľové stĺpiky sa osadia aj do 
priestoru navrhovaného chodníka na zamedzenie odstavovania vozidiel na chodník. 
 
Pravá strana dopravného priestoru – Chodníky pre peších: – rieši úpravu existujúceho chodníka na 
okraji riešenej plochy, ktorá je vyvýšená nad ostatné plochy, ako aj vytvorenie nového chodníka medzi 
zastávkovým pruhom a parkoviskom pre osobné motorové vozidlá podskupiny OA1/2. 
Obnova existujúceho chodníka na okraji riešenej plochy predstavuje obnovu asfaltového krytu 
a obrubníkov, ktoré sa osadia do pôvodnej polohy s pôvodným vyvýšením tak, aby sa nemenilo výškové 
osadenie týchto plôch. V miestach pri vyhradenom státí pre telesne postihnutých a zriadeného priechodu pre 
peších sa chodník (ak to technické riešenie na ŽB konzole) povoľuje, debarierizuje. Prispôsobí sa zapustením 
obrubníka na úroveň 0,02m nad vozovku parkoviska / priechodu podľa STN 73 6110. Ak by zapustenie 
obrubníka a zníženie nivelety na týchto miestach mal za následok narušenie nosnej konštrukcie ŽB 
kozoly, debarierizácia sa neprevedie!  
Chodníky a plochy pre peších na pravej strane sa obnovujú až po napojenie na cestný most smerom do 
Maďarska s tým, že v miestach mimo ŽB konzolu sa obnovuje okrem asfaltového krytu aj betónový podklad 
a prípadné lokálne poruchy. Niveleta plochy medzi ŽB konzolou a cestou I/64 (SO 100-00) na konštantne 
navyšuje o 0,07m na úroveň nivelety nad ŽB konzolou.  
Nový chodník medzi zastávkovým pruhom a parkoviskom sa zriaďuje pre zabezpečenie vedenia chodcov zo 
zastávkového pruhu smerom na chodník na okrajoch riešeného dopravného priestoru. 
Priestor chodníka vypĺňa priestor medzi cestou I/64 / zastávkovým pruhom a parkoviskom pre osobné 
vozidlá, jej základná šírka je 2,0m. od zastávkového pruhu je oddelený vyvýšeným obrubníkom. Na 
prístupovú komunikáciu k parkovisku sa napája bez výškového rozdielu z dôvodu, aby sa nenarušili 
odvodňovacie pomery územia. 0,50m od okraja chodníka od prístupovej komunikácie sa osadzujú oceľové 
stĺpiky s rozostupom 3,0m, ktoré opticky aj fyzicky oddeľujú prístupovú komunikáciu od chodníka 
a zamedzujú odstavovaniu vozidiel na chodníku. Chodník je na pravej strane ukončený zapusteným 
betónovým obrubníkom.  
 
Ľavá strana dopravného priestoru – Odstavná plocha oddelená od c.I/64: - rieši vytvorenie fyzicky 
oddelenej odstavnej plochy od cesty I/64, pre vozidlá bez rozdielu kategórie s pozdĺžnym státím. 
Priečne usporiadanie priestoru (z ľava): 
Existujúci chodník vyvýšený    2,65-2,75m 
Pozdĺžny parkovací pruh    3,35-3,40m 
Bočný odstup      0,25m 
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Prístupová komunikácia    3,25m 
Bočný deliaci pás´     2,50m 
 
Dĺžka parkovacieho pruhu je 65,40m. 
Prístupová komunikácia začína výjazdom z MOK „OK2“ a končí napojením na jazdný pás cesty I/64 (vetva 
„B“ SO 100-00) pred napojením do MOK „OK1“. Zjazd a výjazd je navrhnutý pre prejazd vozidiel skupiny 
3- kritické vozidlo prestavujú vozidlá podskupiny NA3/BUS (15m).  
Odstavný priestor je od jazdného pruhu cesty I/64 smerom do centra oddelený: 
Bočný deliaci ostrovček šírky 1,50m (2x) 
Bočný deliaci pás šírky 2,50m s osadením oceľových stĺpikov s reťazou na zabránenie nekontrolovaného 
zjazdu a výjazdu na cestu I/64. Fyzicky vyvýšený ostrovček sa nenavrhuje, aby sa nenarušilo odvodnenie 
plôch smerom o uličným vpustom, ktoré sa nachádzajú na ľavom okraji plochy pozdĺž obrubníkov. 
Bočný deliaci ostrovček pri „OK2“ má funkciu ochrany peších, keďže sa v tomto priestore zriaďuje priechod 
pre peších. Deliace ostrovčeky sú navrhnuté vyvýšené o 0,15m nad okolitú vozovku.  
Prístupová komunikácia je navrhnutá s obnovenou AC vozovkou. Parkovací pruh je navrhnutý ako dlaždený.  
Na ľavej strane sa na celej dĺžke obnovuje betónový obrubník a osadzuje sa aj betónová prídlažba na šírku 
0,25m. Parkovací pruh je od prístupovej komunikácie taktiež oddelený betónovou prídlažbou na šírku 0,25m. 
Betónový obrubník sa obnovu v pôvodnej polohe a výške. 
Betónový obrubník aj prídlažba sa ukladajú do betónového lôžka C10/12. V miestach zriadenia priechodu 
pre peších sa obrubníky ukladajú bezbariérovo. 
 
Zriadenie výhľadového zjazdu na existujúce a plánované parkovisko: 
Za výjazdom z MKO „OK2“ sa zriaďuje výhľadový zjazd z tohto priestoru cez chodník na plánovanú 
parkovaciu plochu pre osobné vozidlá.  
Pri MOK „OK1“ sa mimo riešeného priestoru nachádza existujúce parkovisko. Na zabezpečenie prístupu na 
túto plochu sa zriaďuje zjazd z odstavnej plochy s obmedzeným prístupom. Výjazd je navrhnutý do okružnej 
križovatky ako z miesta ležiaceho mimo cestu. Využitie tohto zjazdu je určené výhradne pre osobné 
motorové vozidlá.  
 
Na usmernenie a vedenie dopravy, vytvorenie uzavretých plôch, sa použijú prvky uličného mobiliáru – 
oceľové stĺpiky.  
 
Obnova existujúceho chodníka na ľavom okraji riešenej plochy predstavuje obnovu asfaltového krytu, 
podkladu a obrubníkov, ktoré sa osadia do pôvodnej polohy s pôvodným vyvýšením tak, aby sa nemenilo 
výškové osadenie týchto plôch. V mieste zriadeného priechodu pre peších sa chodník debarierizuje. 
Prispôsobí sa zapustením obrubníka na úroveň 0,02m nad vozovku parkoviska / priechodu podľa STN 73 
6110.  
Chodníky a plochy pre peších na ľavej strane a na celom riešenom úseku sa obnovujú až po napojenie na 
cestný most smerom do Maďarska. Obnovuje sa okrem asfaltového krytu aj betónový podklad a prípadné 
lokálne poruchy.  
 
SO 102-00 Úprava MK Veľkodunajské nábrežie 
 
Úprava MK Veľkodunajské nábrežie „MK“ – rieši úpravu úseku miestnej komunikácie a jej napojenia na 
navrhovanú malú okružnú križovatku „OK1“ riešenej v rámci SO 100-00. Pri návrhu došlo ku korekcii 
pravostranného vedenia obrubníkov. Rozšírením vozovky na úseku dl. 11m o najviac 0,65m sa prispôsobí 
vozovka na prejazd kritického vozidla skupiny NA3. Rozšírenie sa prevedie na úkor priľahlej spevnenej 
plochy. 
Smerové vedenie sa skladá z priamych úsekov a z kružnicového oblúka s R=20m. Na úseku km0,016872-
0,031388 sa zriaďuje stredový deliaci ostrovček dĺžky 14,52m, šírky 1,0-2,0m, cez ktorý je vedený aj 
priechod pre peších.  
Výškové vedenie sa prispôsobovalo k existujúcemu terénu a k výškovému osadeniu okruhu okružnej 
križovatky „OK1“. Niveleta je vedená v rozmedzí 3,0-6,50%, lomy nivelety sú zakružené s výškovými 
oblúkmi s R=220 – 1000m. Pozdĺžny sklon v mieste priechodu pre peších je 3%. Výškové osadenie 
zachováva pôvodné výšky komunikácie, pri konci dochádza k nadvihnutiu nivelety o najviac 0,09m. 
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Komunikácia je obojstranne lemovaná cestným betónovým obrubníkom. Pravostranný je vyvýšený o 0,10m 
nad vozovku a je lemovaný betónovou prídlažbou ukladanou na šírku 0,25m. Ľavostranný obrubník je 
obnovovaný v pôvodnej polohe a v pôvodnej výške. 
Pravá strana MK, ktorá bola pôvodne tvorená asfaltovou spevnenej plochou sa ruší a nahrádza sa trávnatou 
plochou – cestná zeleň. Veľký sklon plochy by akékoľvek spevnenie (dlažba a pod.) spravilo nebezpečným 
z hľadiska šmykľavosti. Plocha je pre pohyb peších nepotrebná.  
 
Obnova ľavostranného chodníka – rieši obnovu krytu a podkladu existujúcej vozovky od ZÚ MK až po 
cestu I/64. Chodník sa okrem úseku, kde sa pri ceste I/64 vytvára vysunuté nárožie, rieši v pôvodnej polohe 
a výške. Na úseku pred parkoviskom Hotela Peklo sa nahrádza dlaždený úsek chodníka za asfaltový, a to 
z dôvodu jednoznačného odlíšenia parkovacej plochy od komunikácie pre peších. 
 
Na základe požiadavky ODI Komárno sa pravá strana vozovky c.I/64 vchádzajúcej do okružnej križovatky 
OK1 (priestor pred zmenárňou) fyzicky zúži. Vytvorí sa čiastočné vysunuté nárožie s ponechaním voľného 
priestoru medzi stredovým deliacim ostrovčekom a okrajom vozovky šírky 5,20m. Tato stavebná úprava sa 
realizuje na zamedzenie odstavovania vozidiel v priestore pred prevádzkou zmenárne. Vysunuté nárožie 
bude tvorené rozšírením chodníka (SO 102-00). Pre zamedzenie výjazd vozidiel na chodník sa osadzujú 
oceľové stĺpiky s reťazou 
Vytvorenie pravostranného vysunutého nárožia zohľadňuje priečny sklon vozovky c.I/64 ako aj priľahlého 
chodníka. Obrubníky sú vyvýšené pri vysunutom nároží tak, aby sa nenarušil priečny sklon cesty ani 
chodníka. 
 
Prístupová komunikácia k Hotelu Peklo – rieši vytvorenie prístupu na parkovisko hotela, ktoré je fyzicky 
oddelené od križovatky „OK1“. ZÚ komunikácie je na vetve „A“ SO 100-00 (c.I/64) a vyústenie je na MK 
Veľkodunajské nábrežie. Voľná šírka komunikácie je 3,50m a výškovo sa zachováva pôvodná výška 
vozovky. Na oddelenie od vozovky okruhu „OK1“ slúži zriadený bočný deliaci pás dlaždneý premennej 
šírky 1,0-1,80m vyvýšený nad vozovku o 0,15m. Ostrovček je lemovaný betónovým cestným obrubníkom 
ukladaným do betónového lôžka C10/12. Smerové vedenie komunikácie je priame, a zjazd na parkovisko je 
cez chodník.  
Základný priečny sklon vozovky okruhu je strechovitý a zohľadňuje pôvodné výškové usporiadanie stavby.  
 
 
 
 
V Dunajskej Strede  10.2017     Vypracoval: Ing. Pavol Sebök a kolektív 


