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TECHNICKÁ SPRÁVA 
 

k dokumentácii na stavebné povolenie stavebného objektu „101-00 Odstavné, parkovacie 
a pešie plochy priestoru“ 

 
1.  IDENTIFIKAČNÉ ÚDAJE OBJEKTU. 
 
1.1 Stavba 
 
Názov stavby   : Komárno colnica – Cesta I/64 zmena organizácie dopravy 
 
Stavebný objekt  : 101-00 Odstavné, parkovacie a pešie plochy priestoru 
 
Miesto stavby   : Nitriansky kraj, okres Komárno, k.ú. Komárno 

- Výpis dotknutých parciel je uvedený v kap.2.1 
- Pozemky sú umiestnené v zastavanom území mesta 

   
1.2 Objednávateľ  : Mesto Komárno 
      945 01 Komárno, Nám. generála Klapku 1 
      IČO: 00 306 525 
 
1.3 Projektant 
HIP    : Ing. Pavol Sebök  

   autorizovaný stavebný inžinier SKSI s č.4797 pre kategóriu A2 / cesty a letiská 
ZOP      Ing. Pavol Sebök PAULOS-DLS 
      929 01 Dunajská Streda – Malé Blahovo, Záhradnícka 302/12 
      IČO: 43 216 731 
 
1.4 Dátum   : 10.2017 
 
1.5 Stupeň   : dokumentácia na stavebné povolenie 
 
1.5 Druh stavby  : Zmena organizácie dopravy / prestavba 
 
2. FUNKČNÉ RIEŠENIE. 
 
2.1 Zdôvodnenie riešenia 
 
Základným podkladom pre spracovanie projektovej dokumentácie, bola Zmluva o dielo 
č.12742/4719/OR/2017 podpísaná medzi Mestom Komárno a spracovateľom PD dňa 13.06.2017. Projektová 
dokumentácia má za úlohu riešiť zmenu organizácie dopravy v priestore bývalého colničného priestoru 
v intraviláne mesta Komárno, pred cestným mostom cez rieku Dunaj, smerom do Maďarska, do mesta 
Komárom. Začiatok úpravy je pred stykovou križovatkou s MK Veľkodunajské nábrežie, ktoré smeruje na 
Alžbetin ostrov, smerom k Platanovej aleji, až po začiatok cestného mosta.  
Stavba sa delí na tri stavebné objekty, a to: 
SO 100-00 Úprava cesty I/64 
SO 101-00 Odstavné, parkovacie a pešie plochy priestoru 
SO 102-00 Úprava MK Veľkodunajské nábrežie 
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Stavebný objekt rieši cestnú časť stavby, a to odstavné plochy v medzikrižovatkovom priestore medzi 
„OK1“ a „OK2“ na pravej aj ľavej strane dopravného priestoru. Tak isto rieši obnovu chodníkov a plôch pre 
peších, okrem chodník pozdĺž MK Veľkodunajské nábrežie, ktoré rieši SO 102-00. 
 
Širšie vzťahy: 
Riešený priestor sa nachádza na južnom okraji intravilánu mesta Komárno a dopravne ho tvorí prieťah cesty 
I/64 Komárno – Komárom. Cesta tvorí medzištátne dopravné prepojenie medzi Slovensko republikou 
a Maďarskom. Najbližšie cestné prepojenia sa nachádzajú pri Medveďove a v Štúrove. V súčasnosti začína 
výstavba nového cestného mosta cez Dunaj na západnom okraji mesta Komárno.  
 
Existujúci stav: 
Priestor je tvorený bývalým colný priestorom (hraničný priechod Komárno – Komárom), po odstránení 
konštrukcií á zábran. Priestor colnice je tvorený dopravnou plochou šírky cca 35m a obojstranným 
chodníkom pre peších. Stred priestoru rozdeľuje stredový deliaci pás dĺžky 86m. Dopravný priestor začína 
stykovou pravostrannou križovatkou s MK Veľkodunajské nábrežie a končí zúžením a napojením na cestný 
most smerom do Maďarska.  
Doprava je na c.I/64 vedená v dvoch vzájomne oddelených jazdných pruhoch šírky 3,50m. Križovatky s MK 
Veľkodunajské nábrežie je riešené len vodorovným dopravným značením bez fyzických ostrovčekov 
a vodiacich systémov. 
MK Veľkodunajské nábrežie prepája riešený priestor s Alžbetiným ostrovom a MK Platanova alej, ktorá 
tvorí hlavnú dopravnú tepnu ostrova. MK je riešená ako obojsmerná dvojpruhová s jednostranným 
chodníkom pre peších. Voľná šírka komunikácie je okolo 8,20m, chodníka 2,2m. Vozovka je tvorená 
polotuhou konštrukciou s asfaltovým krytom. 
Na ľavej strane dopravného priestoru sa nachádza plocha tvorená demontovanou nákladnou váhou – 
demontované zariadenie váhy a zabetónovaný priestor. Jazdný pás v línii tejto váhy sa vyznačuje značnou 
mierou poškodenia a deformáciami (pozdĺžne koľaje, pokles vozovky, rozpad vozovky, trhliny a pod.) 
pozdĺž stredového deliaceho pásu. Doprava je vedená mimo tohto priestoru.  
Pravú stranu tvorí vyvýšená plocha (priestor tvorený ŽB konzolou), ktorá sa využíva na parkovanie 
osobných vozidiel. Tento priestor je od priebežného jazdného pruhu oddelený smerovacími doskami.  
Chodníky sú od ostatných plôch oddelený vyvýšenými obrubníkmi (kameň / betón), v miestach priechodov 
pre peších nie sú vybudovane debarierizačné opatrenia.  
Celý priestor je vyvýšený nad okolitú zástavbu a terén. Ľavá strana je riešená ako násypové teleso so 
zárubným betónovým múrom. Pravá strana tvorená ŽB konzolovitou konštrukciou, ktorá tvorí prestrešenie 
stavieb pod ňou (plocha parkoviska). Priestor je obojstranne ukončený oceľovým zábradlím (zábrana proti 
pádu). 
Vozovky dopravných plôch sú riešené ako polotuhé s asfaltovým krytom. 
Pre riešený dopravný priestor platí dopravné obmedzenie prístupu a prejazdu všetkých vozidiel s celkovou 
hmotnosťou nad 20t v oboch smeroch. Pre vjazd na MK Veľkodunajské nábrežie platí dopravné obmedzenie 
zákazu vjazdu vozidiel s celkovou hmotnosťou nad 3,5t (okrem dopravnej obsluhy) a vozidiel prenášajúcich 
náklad, ktorý môže spôsobiť znečistenie vody.  
Na začiatku stredového deliaceho pásu sa nachádza kamenný pomník, ktorý sa na žiadosť objednávateľa 
odstráni.  
Priestor je osvetlený verejným osvetlením. 
Dopravné plochy sú odvodnené do bodových uličných vpustov, ktoré sú napojené na dažďovú kanalizáciu 
priestoru.  
Na obidvoch stranách priestoru sa nachádza čiastočná zástavba. Pravostranne je to budova Finančnej správy 
SR, ľavostranne je to bufet a zmenárňa a opustené priestory colnice.  
Na rohu križovatky c.I/64 a MK sa nachádza Hotel Peklo, ktorého parkovisko s kolmým státím sa prejazdom 
cez chodník priamo napája na vozovku MK. Chodník na tomto úseku je dlaždený. Na rohu sa taktiež 
nachádza prevádzka zmenárne.  
 
UPOZORNENIE – Oceľové zábradlie priestoru: Je potrebné vykonať bezpečnostnú prehliadku 
existujúceho oceľového zábradlia a navrhnúť technické opatrenia na jej obnovu. Na niektorých 
častiach je zábradlie prerušené alebo poškodené. Táto projektová dokumentácia nerieši revíziu ani 
obnovu oceľového zábradlia. 
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Súlad stavby s platnými STN: 
Projektová dokumentácia je spracovaná na základe podľa STN 73 6101, 73 6102, 73 6110, 73 6425, 73 6056 
a príslušných TP, KL MDPaT SR. 
Návrh vychádza z TP 007 MDPaT SR. 
Návrh konštrukcie vozovky sa stanoví na základe TP170 český technický predpis – katalóg vozoviek. 
 
Pri riešení boli použité nasledovné podklady: 
- Geodetické podklady / výškopis a polohopis územia – poskytnutý objednávateľom 
- Dopravno-inžiniersky prieskum 12-hodinový (20.06.2017 od 06:00 do 18:00hod)  a prehliadka územia 
- Digitalizovaná mapa KN – poskytnutá objednávateľom 
- Informatívny zákres inžinierskych sietí – poskytnutý objednávateľom 
- Vytýčenie polohy podzemného plynovodu v riešenom priestore – SPP Distribúcia a.s. 
- Vstupné údaje zadávateľa 
- Technická štúdia „Komárno-úprava bývalého colného priestoru“ spracovanej spoločnosťou Aquaplan 

s.r.o. Komárno – 2012. 
- Pracovné rokovania dňa 11.4.2017, 7.9.2017 a 3.10.2017. 
 
Medzi technické podklady patria aj platné technické normy (STN), technické predpisy a podmienky 
k jednotlivým profesiám. 
Návrh prestavby križovatky je riešený na základe STN 73 6101, 73 6102 a 73 6110 a  TP007 (pôvodné 
označenie TP 04/2004). 
 
Vyvolané investície: 

V priestore úprav je potrebné v projektoch riešiť prípadné požiadavky správcov inžinierskych sietí, ako aj 
zahustenie verejného osvetlenia v priestore priechodov pre peších. 
Je nutné riešiť revíziu, opravu a údržbu existujúceho oceľového zábradlia na riešenom priestore. 
Projektová dokumentácia taktiež nerieši osadenie uličného mobiliáru, iba nevyhnutného pre organizáciu 
dopravy. PD taktiež nerieši sadové úpravy, len zatrávnenie jednotlivých plôch určených ako cestná zeleň. 
Tieto vyvolané investície nie sú zahrnuté do projektovej dokumentácie tejto stavby a je potrebné ich riešiť 
samostatnou projektovou dokumentáciou.  
 
Súvisiaca stavba: 

S riešenou stavbou, predovšetkým z hľadiska intenzity dopravy, súvisí stavba „Nový most cez Dunaj medzi 
mestami Komárno – Komárno“, ktorej výstavba prebieha už v dobe spracovania tejto PD. 
 
Stavbou dotknuté pozemky: 
Stav údajov registra KN k.ú.Komárno 

Parcelné číslo C KN Druh pozemku Vlastník 

3007/1 zast.plochy bez LV 

3017 zast.plochy mesto Komárno 

3007/24 zast.plochy súkromný vlastík 
(Neubergová Lýdia) 

3007/22 zast.plochy 

   

Stav údajov registra KN k.ú.Komárno 

Parcelné číslo E KN Druh pozemku Vlastník 

2471/1 ostatná plocha mesto Komárno 

2471/2 zast.plochy Slovenská Republika 

2466 ostatná plocha mesto Komárno 

2467 ostatná plocha mesto Komárno 

6-2470/1 ostatná plocha Slovenská Republika 

6-2470/2 ostatná plocha mesto Komárno 

2470/3 ostatná plocha Slovenská Republika 

2477 zast.plochy Slovenská Republika 

2475 záhrada Slovenská Republika 
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2201 ostatná plocha mesto Komárno 

 

2.2 Prístup na pozemky 
 

Všetky dotknuté vjazdy na priľahlé pozemky/plochy budú zachované, prípadne prispôsobené novému stavu. 
Dočasné obmedzenie budú platiť počas výstavby. 

 
 

2.3 Väzby na existujúce inžinierske siete 
 
V priestore stavby sa nachádzajú podzemné aj nadzemné inžinierske siete. V grafických prílohách nemusia 
byť zakreslené všetky IS. Informácie o existencii inžinierskych sietí k spracovaniu projektovej dokumentácii 
poskytol objednávateľ PD. 
 
Pred začatím výstavby je potrebné požiadať správcov alebo majiteľov jednotlivých inžinierskych sieti 
o vytýčenie presnej polohy alebo aspoň požiadať o potvrdenie o nezasahovaní vedení do stavby. 
Pri križovaní navrhovaných komunikácií s nadzemnými inžinierskymi sieťami je potrebné upraviť 
previs nadzemných káblov tak, aby voľná výška nad cestou bola najmenej 4,50m. Do voľnej výšky nie 
je zahrnutý bezpečnostný odstup / vzdialenosť, ktorú je potrebné riešiť podľa platných STN a platnej 
legislatívy. 
 
Stavba zasahuje do ochranných pásiem nasledovných IS – ktoré boli poskytnuté objednávateľom PD: 
Podzemný kábel verejného osvetlenia. 
Podzemný vodovod. 
Podzemná dažďová kanalizácia. 
Podzemný STL plynovod 
Podzemná plynovodná prípojka lodenice. 
Podzemný slaboprúdový telekomunikačný kábel. 
Podzemný elektrický kábel. 
 
Všetky zasiahnuté poklopy šácht (kanalizačné, vodovodné, iné, ktoré ostávajú na svojich pôvodných 
miestach sa výškovo prispôsobia k upravenej nivelete vozovky ciest a chodníkov. 
Existujúca dažďová kanalizácia v priestore, na ktorú sa napájajú existujúce uličné vpuste, nie v správe 
spoločnosti KOMVAK a.s. Komárno.  
 
2.4 Úprava režimu povrchových vôd 
 
Režim povrchových a podzemných vôd nebude komunikáciami dotknutý. Podrobný spôsob odvodnenia je 
bez zmien a je popísaný v kap. 3.3.  
 
 2.5 Majetkovo – právne a správcovské riešenie 
 
Majetkovoprávne delenie stavby bude riešené zmluvnými vzťahmi medzi dotknutými stranami.  
Správnym orgánom pre povoľovanie stavby SO 101-00 je Mesto Komárno. 
Majetkovo – právne delenie cestnej siete (geometria) je uvedená v Rozborovej úlohe SSC č. RU1/2012. 
 
Správcom zelených plôch križovatiek (podľa vyjadrení na pracovných rokovaniach) bude mesto Komárno – 
musí sa riešiť zmluvnými vzťahmi medzi SSC a mestom.  
 
2.6 Dopravno-inžinierske údaje 
 

3. TECHNICKÉ RIEŠENIE. 
 
Na základe rozhodnutia dotknutých orgánov a objednávateľa PD sa riešený priestor upravuje s vytvorením 
dvoch malých okružných križovatiek, z ktorej „OK1“ nahradí existujúcu stykovú križovatku cesty I/64 s MK 
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Veľkodunajské nábrežie, a „OK2“ ako križovatka výjazdu z parkoviska pre osobné motorové vozidlá (aj 
s možnosťou otáčania vozidiel ) pred napojením priestoru na cestný most smerom do Maďarska. 
Medzikrižovatkový úsek dĺžky 85m sa využije na vytvorenie odstavných a parkovacích pruhov, plôch 
s plynulým prepojením okružných križovatiek jazdnými pasmi cesty I/64.  
 
Stavba rieši prestavbu existujúcich dopravných plôch. Nedochádza k záberu plôch a pozemkov, ktoré by 
mali iné funkčné využitie. 
 
Obrusná vrstva asfaltovej vozovky sa na celej dopravnej ploche odfrézuje v hrúbke 0,05m, na chodníkoch 
s AC krytom sa vybúra asfaltový kryt o hrúbke 0,04m, vyspravia sa lokálne poruchy podkladných vrstiev 
vozovky. Pravostranný chodník na ŽB konzolou sa upravuje len obnovou AC krytu. V miestach 
debarierizácie sa upravuje podklad, ak je to technicky možné – inak bude zachovaný stav s vyvýšeným 
obrubníkom aj v týchto miestach.  
Ľavostranný chodník sa obnovuje aj s betónovým podkladom.  
 
3.1. Smerové a výškové vedenie 
 
Pri návrhu dopravných plôch bol preverený prejazd vozidiel v digitálnom prostredí AutoCAD, programom 
AutoTURN.  
 
Pravá strana dopravného priestoru – Parkovací pruh pre autobusy: – rieši úpravu plôch napravo 
jazdného pásu cesty I/64 smerom do Maďarska, s priamym napojením na vozovku c.I/64. Zastávkový pruh je 
navrhnutý ako parkovacia plochy pre autobusy, ktoré v priestore zastavujú. Nejedná sa o pravidelné linky 
prímestskej alebo mestskej dopravy, ale nepravidelné autobusové linky.  
Zastávkový pruh je navrhnutý s parametrami autobusovej zastávky v intraviláne, na komunikácii funkčnej 
triedy B1 s návrhovou rýchlosťou do 80km/hod podľa STN 73 6425. Odbočovací a zaraďovací pruh je 
navrhnutý pre návrhovú rýchlosť na priebežnej komunikácii 40km/hod. 
Zastávkový pruh sa priamo napája na vozovku cesty I/64. Od priebežného jazdného pruhu c.I/64 sa oddeľuje 
bočným fyzicky nevyvýšeným jazdným pásom šírky 1,0m. Šírka zastávkového pruhu je 3,25m, dĺžka je 35m 
(2x 15m + 5m), ktorý je navrhnutý pre dva autobusy dĺžky 15m s polotesným radením.  
Odbočovací pruh je navrhnutý (TAb.4) s dĺžkou 13m (1:4) a začína v km 0,020 130 vetvy „B“ (SO 100-00) 
za navrhovaným napojením parkoviska pre osobné motorové vozidlá. Oblúky obrúb sú zakružené 
s polomermi R10 a R12 podľa platnej STN. 
Zaraďovací pruh je navrhnutý s dĺžkou 7m (Tab.5) a končí v km 0,075 130 vetvy „B“ pred navrhovaným 
priechodom pre peších. Oblúky obrúb sú zakružené s polomermi R10 a R13 podľa platnej STN. 
Výškovo sa plocha napája plynulo na existujúcu vozovku a zachováva jej pôvodné výškové usporiadanie. 
Plocha je ale riešená ako dlaždená betónovou dlažbou, z dôvodu väčšej odolnosti na tvorbu trvalých 
deformácií. Zastávkový pruh je na vonkajšej hrane ohraničená betónovým cestným obrubníkom so 
skosením, vyvýšeným nad vozovku o 0,07m – hodnota vyvýšenia vychádza z výškového rozdielu medzi 
výškou vozovky mimo ŽB konzoly, a vozovkou na ŽB konzole, ktorá je osadená vyššie práve o 0,07m. 
Väčšie vyvýšenie nie je možné navrhnúť, pretože by to narušilo odvodňovacie pomery na riešenej ploche. 
Priečne spádovanie plochy kopíruje pôvodný sklon t.j., priečny sklon je smerom k odvodňovaciemu prúžku, 
ktorý sa nachádza na vnútornej strane zastávkového pruhu.  
Zastávkový pruh je pravostranne lemovaný chodníkom pre peších šírky 2,0m, ktorý oddeľuje pruh od 
parkoviska pre osobné vozidlá a slúži na vystupovanie cestujúcich z autobusu.  
Niveleta chodníka je prispôsobená k existujúcej nivelete plochy, avšak je konštantne nadvihnutá o 0,07m. 
 
Pravá strana dopravného priestoru – Parkovisko pre vozidlá podskupiny OA1/2: – rieši vytvorenie / 
zmenu parkovacej a odstavnej plochy pre vozidlá podskupiny OA1/2 na pravom okraji riešenej plochy 
súbežne so zastávkovým pruhom. Parkovisko mení organizáciu a usporiadanie z väčšej časti na ploche, ktorá 
bola využívaná na kolmé parkovanie a odstavovanie vozidiel.  
V priečnom smere je nasledovné (z ľava): 
Chodník pozdĺž autobusovej zastávky  2,0m 
Vodiaci prúžok     0,25m 
Prístupová komunikácia   2,75m 
Vodiaci prúžok     0,25m 
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Odstup od státí     0,25m 
Šikmé odstavné/parkovacie státie OA1/2 5,65-5,70m – šikmé státia 60stupňov (min.5,5m) 
Šírka komunikácie je 3,50m – súlad s STN 73 6056. 
 
Prístupová komunikácia podľa STN 73 6056 ma najmenšiu šírku 3,50m, ktorá je z našom návrhu tvorená 
z vodiacich prúžkov, jazdného pruhu a odstupu. Státia sú navrhnuté ako šikmé s uhlom napojenia na 
priebežnú komunikáciu 60st., s rozmermi 2,90x5,65(5,70)m, kolmá šírka státí je 2,50m. Státia sú navrhnuté 
pozdĺž vyvýšeného chodníka. Celkovo je navrhnutých 16 státí, z ktorých je jedno státie vyhradené pre 
telesne postihnutých so zväčšenou kolmou šírkou na 3,50m. Tri státia sú vyhradené pre potreby Finančnej 
správy SR.  
Parkovisko je vytvorené na ploche bez možnosti vytvorenia vodiacich prvkov v podobe vyvýšených 
obrubníkov. Z toho dôvodu sa na usmernenie a vedenie dopravy použijú prvky uličného mobiliáru (betónové 
kvetináče, stĺpiky) a vodiaci systém Klemmfix pred výjazdom z parkoviska. Oceľové stĺpiky sa osadia aj do 
priestoru navrhovaného chodníka na zamedzenie odstavovania vozidiel na chodník. 
 
Pravá strana dopravného priestoru – Chodníky pre peších: – rieši úpravu existujúceho chodníka na 
okraji riešenej plochy, ktorá je vyvýšená nad ostatné plochy, ako aj vytvorenie nového chodníka medzi 
zastávkovým pruhom a parkoviskom pre osobné motorové vozidlá podskupiny OA1/2. 
Obnova existujúceho chodníka na okraji riešenej plochy predstavuje obnovu asfaltového krytu 
a obrubníkov, ktoré sa osadia do pôvodnej polohy s pôvodným vyvýšením tak, aby sa nemenilo výškové 
osadenie týchto plôch. V miestach pri vyhradenom státí pre telesne postihnutých a zriadeného priechodu pre 
peších sa chodník (ak to technické riešenie na ŽB konzole) povoľuje, debarierizuje. Prispôsobí sa zapustením 
obrubníka na úroveň 0,02m nad vozovku parkoviska / priechodu podľa STN 73 6110. Ak by zapustenie 
obrubníka a zníženie nivelety na týchto miestach mal za následok narušenie nosnej konštrukcie ŽB 
kozoly, debarierizácia sa neprevedie!  
Chodníky a plochy pre peších na pravej strane sa obnovujú až po napojenie na cestný most smerom do 
Maďarska s tým, že v miestach mimo ŽB konzolu sa obnovuje okrem asfaltového krytu aj betónový podklad 
a prípadné lokálne poruchy. Niveleta plochy medzi ŽB konzolou a cestou I/64 (SO 100-00) na konštantne 
navyšuje o 0,07m na úroveň nivelety nad ŽB konzolou.  
Nový chodník medzi zastávkovým pruhom a parkoviskom sa zriaďuje pre zabezpečenie vedenia chodcov zo 
zastávkového pruhu smerom na chodník na okrajoch riešeného dopravného priestoru. 
Priestor chodníka vypĺňa priestor medzi cestou I/64 / zastávkovým pruhom a parkoviskom pre osobné 
vozidlá, jej základná šírka je 2,0m. od zastávkového pruhu je oddelený vyvýšeným obrubníkom. Na 
prístupovú komunikáciu k parkovisku sa napája bez výškového rozdielu z dôvodu, aby sa nenarušili 
odvodňovacie pomery územia. 0,50m od okraja chodníka od prístupovej komunikácie sa osadzujú oceľové 
stĺpiky s rozostupom 3,0m, ktoré opticky aj fyzicky oddeľujú prístupovú komunikáciu od chodníka 
a zamedzujú odstavovaniu vozidiel na chodníku. Chodník je na pravej strane ukončený zapusteným 
betónovým obrubníkom.  
 
Ľavá strana dopravného priestoru – Odstavná plocha oddelená od c.I/64: - rieši vytvorenie fyzicky 
oddelenej odstavnej plochy od cesty I/64, pre vozidlá bez rozdielu kategórie s pozdĺžnym státím. 
Priečne usporiadanie priestoru (z ľava): 
Existujúci chodník vyvýšený    2,65-2,75m 
Pozdĺžny parkovací pruh    3,35-3,40m 
Bočný odstup      0,25m 
Prístupová komunikácia    3,25m 
Bočný deliaci pás´     2,50m 
 
Dĺžka parkovacieho pruhu je 65,40m. 
Prístupová komunikácia začína výjazdom z MOK „OK2“ a končí napojením na jazdný pás cesty I/64 (vetva 
„B“ SO 100-00) pred napojením do MOK „OK1“. Zjazd a výjazd je navrhnutý pre prejazd vozidiel skupiny 
3- kritické vozidlo prestavujú vozidlá podskupiny NA3/BUS (15m).  
Odstavný priestor je od jazdného pruhu cesty I/64 smerom do centra oddelený: 
Bočný deliaci ostrovček šírky 1,50m (2x) 
Bočný deliaci pás šírky 2,50m s osadením oceľových stĺpikov s reťazou na zabránenie nekontrolovaného 
zjazdu a výjazdu na cestu I/64. Fyzicky vyvýšený ostrovček sa nenavrhuje, aby sa nenarušilo odvodnenie 
plôch smerom o uličným vpustom, ktoré sa nachádzajú na ľavom okraji plochy pozdĺž obrubníkov. 
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Bočný deliaci ostrovček pri „OK2“ má funkciu ochrany peších, keďže sa v tomto priestore zriaďuje priechod 
pre peších. Deliace ostrovčeky sú navrhnuté vyvýšené o 0,15m nad okolitú vozovku.  
Prístupová komunikácia je navrhnutá s obnovenou AC vozovkou. Parkovací pruh je navrhnutý ako dlaždený.  
Na ľavej strane sa na celej dĺžke obnovuje betónový obrubník a osadzuje sa aj betónová prídlažba na šírku 
0,25m. Parkovací pruh je od prístupovej komunikácie taktiež oddelený betónovou prídlažbou na šírku 0,25m. 
Betónový obrubník sa obnovu v pôvodnej polohe a výške. 
Betónový obrubník aj prídlažba sa ukladajú do betónového lôžka C10/12. V miestach zriadenia priechodu 
pre peších sa obrubníky ukladajú bezbariérovo. 
 
Zriadenie výhľadového zjazdu na existujúce a plánované parkovisko: 
Za výjazdom z MKO „OK2“ sa zriaďuje výhľadový zjazd z tohto priestoru cez chodník na plánovanú 
parkovaciu plochu pre osobné vozidlá.  
Pri MOK „OK1“ sa mimo riešeného priestoru nachádza existujúce parkovisko. Na zabezpečenie prístupu na 
túto plochu sa zriaďuje zjazd z odstavnej plochy s obmedzeným prístupom. Výjazd je navrhnutý do okružnej 
križovatky ako z miesta ležiaceho mimo cestu. Využitie tohto zjazdu je určené výhradne pre osobné 
motorové vozidlá.  
 
Na usmernenie a vedenie dopravy, vytvorenie uzavretých plôch, sa použijú prvky uličného mobiliáru – 
oceľové stĺpiky.  
 
Obnova existujúceho chodníka na ľavom okraji riešenej plochy predstavuje obnovu asfaltového krytu, 
podkladu a obrubníkov, ktoré sa osadia do pôvodnej polohy s pôvodným vyvýšením tak, aby sa nemenilo 
výškové osadenie týchto plôch. V mieste zriadeného priechodu pre peších sa chodník debarierizuje. 
Prispôsobí sa zapustením obrubníka na úroveň 0,02m nad vozovku parkoviska / priechodu podľa STN 73 
6110.  
Chodníky a plochy pre peších na ľavej strane a na celom riešenom úseku sa obnovujú až po napojenie na 
cestný most smerom do Maďarska. Obnovuje sa okrem asfaltového krytu aj betónový podklad a prípadné 
lokálne poruchy.  
 
Frézovanie: 
Pôvodná vozovka vetvy sa upraví odfrézovaním pôvodného AC krytu do hr.0,05m, ktorý sa nahradí novou 
vrstvou AC v potrebnej hrúbke, najmenej 0,05m na spojovací asfaltový postrek PS,A. Na riešenom úseku je 
nutné opravovať prípadné lokálne poruchy vozovky aj v podkladových vrstvách podľa platných 
technologických predpisov.  
 
3.2 Konštrukcia vozovky 
 
Konštrukcia vozovky vetvy bola navrhnutá na základe výhľadových dopravno-inžinerskych údajov. Na 
základe týchto počtov sa križovatka zatriedi do IV.triedy DZ s počtom prejazdov do 500 ŤNV/24hod. 
Vozovka bola navrhnutá pre modul deformácie Edef,2,min=45MPa (70MPa aj sa ukladá CBGM na pôvodný 
podklad). 
Komunikácie pre peších, ako aj nepojazdné (prípadne výnimočne pojazdné vozovky) boli navrhnuté pre 
VI.triedy DZ a pre modul deformácie Edef,2,min=45MPa. 
Prstenec okružnej križovatky boli navrhnuté na IV.tiredy DZ s modulom deformácie podložia 
E,def,2,min=45Mpa (70MPa aj sa ukladá CBGM na pôvodný podklad). 
 
AC1-VOZOVKA NA FRÉZOVANÉ PLOCHY C.I/64 A DOPRAVNÉ PLOCHY - IV.TRIEDA DOPRAVNÉHO ZAŤAŽENIA: 
POLYMÉROM MODIFIKOVANÝ ASFALT PMB45/80-55 ACo16-II  STN EN 14023 50-60mm 
ASFALTOVÝ SPOJOVACÍ POSTREK    PS,A  STN 73 6129 0,6kg/m2 
POLYMÉROM MODIFIKOVANÝ ASFALT PMB45/80-55 ACL16-II S TN EN 14023 50-70mm 
ASFALTOVÝ SPOJOVACÍ POSTREK    PS,A  STN 73 6129 0,6kg/m2 
POLYMÉROM MODIFIKOVANÝ ASFALT PMB45/80-55 ACp22-II  STN EN 14023 60-120mm 
ASFALTOVÝ SPOJOVACÍ POSTREK    PS,A  STN 73 6129 0,6kg/m2 
SPOLU           50-200mm 
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AC2-POLOTUHÁ VOZOVKA CESTY I/64 A DOPRAVNÝCH PLÔCH - IV.TRIEDA DOPRAVNÉHO ZAŤAŽENIA - Ens=45MPa: 
POLYMÉROM MODIFIKOVANÝ ASFALT PMB45/80-55 ACo16-II  STN EN 14023 50mm 
ASFALTOVÝ SPOJOVACÍ POSTREK    PS,A  STN 73 6129 0,6kg/m2 
POLYMÉROM MODIFIKOVANÝ ASFALT PMB45/80-55 ACL16-II  STN EN 14023 70mm 
ASFALTOVÝ INFILTRAČNÝ POSTREK    PS,I  STN 73 6129 0,6kg/m2 
CEMENTOM STMELENÁ ZMES    CBGM C6/8 STN 73 6124-1 150mm 
-C6/8-22CEM III/B32,5N 
ŠTRKODRVINA      ŠD,63,Gc STN 73 6126 min.200mm 
SPOLU           min.470mm 
 
AC3-VOZOVKA NA PLOCHY CHODNÍKOV S OBNOVOU BET.PODKLADU - VI.TRIEDA DOPRAVNÉHO ZAŤAŽENIA: 
ASFALTOVÝ BETÓN     ACo11-II  STN EN 13108-1 40mm (PEN:40-100) 
ASFALTOVÝ INFILTRAČNÝ POSTREK    PS,I  STN 73 6129 0,6kg/m2 
CEMENTOM STMELENÁ ZMES    CBGM C6/8 STN 73 6124-1 160mm 
-C6/8-22CEM III/B32,5N 
SPOLU           200mm 
 
AC4-VOZOVKA NA PLOCHY CHODNÍKOV S OBNOVOU LEN AC VRSTVY - VI.TRIEDA DOPRAVNÉHO ZAŤAŽENIA: 
ASFALTOVÝ BETÓN     ACo11-II  STN EN 13108-1 40mm (PEN:40-100) 
ASFALTOVÝ INFILTRAČNÝ POSTREK    PS,I  STN 73 6129 0,6kg/m2 
SPOLU           40mm 
 
DL1-DLAŽDENÁ VOZOVKA DELIACICH OSTROVČEKOV NA PÔVODNEJ VOZOVKE- Ens=70MPa 
NA EXISTUJÚCÍCH CESTÁCH: 
BETÓNOVÁ ZÁMKOVÁ DLAŽBA    DL  STN 73 6131-1 60mm  
DLAŽBOVÉ LÔŽKO-KAMENNÁ DRVINA 4-8mm  ŠD  STN 73 6126 40mm 
CEMENTOM STMELENÁ ZMES    CBGM C5/6 STN 73 6124-1 150-200mm 
-C5/6-22CEM III/B32,5N 
SPOLU           250-300mm 
 
DL2-DLAŽDENÁ VOZOVKA PRSTENCA A DLAŽDNEÝCH POJAZDNÝCH PLÔCH - Ens=70MPa: 
BETÓNOVÁ ZÁMKOVÁ DLAŽBA TYP HAKA   DL  STN 73 6131-1 80mm  
DLAŽBOVÉ LÔŽKO-KAMENNÁ DRVINA 4-8mm  ŠD  STN 73 6126 40mm 
CEMENTOM STMELENÁ ZMES    CBGM C6/8 STN 73 6124-1 180mm 
-C6/8-22CEM III/B32,5N 
SPOLU           min.300mm 
 
POZNÁMKA: MOCNOSTI VRSTIEV SA UVAŽUJÚ V STAVE PO PREDPÍSANOM ZHUTNENÍ. 
NA ASFALTY SA VZŤAHUJE AJ KLA 1 / 2014 A TKP č.6 MDVaRR SR. 

 
3.3 Riešenie odvodnenia 
 
Odvodnenie je riešené podľa STN 73 6101 do uličných vpustí. Riešená plocha sa z hľadiska odvodňovacej 
plochy nemení, nerozširuje. Spevnené plochy, z ktorých je dažďová voda odvádzaná do existujúcich 
uličných vpustí a dažďovej kanalizácie sa nerozširujú, takže nedochádza k nárastu odvodňovacej plochy 
a objemu dažďovej vody.  
 
Odvodnenie dopravných plôch zostáva zachované do uličných vpustov a následne cez kanalizačné prípojky 
UV do existujúcej dažďovej kanalizácie. Existujúce pôvodné uličné vpuste sa výškovo rektifikujú a obnoví 
sa ich horná časť t.j. mreže 500/500-D400 a vybavia sa kalovým košom.  
Na riešenej plochy spadajúcej do SO 101-00 je celkovo tri vpuste. 
 
3.5 Výrub stromov 
 

Stavba si  nevyžiada výrub stromov. 
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3.6 Búracie práce 
 
Búracie práce v predstavujú: 

- Búranie pôvodnej vozovky dopravných plôch, obrubníkov, frézovanie asfaltobetónového krytu 
a pod. 

- Odstránenie existujúcich dopravných značení 
- A pod. 

Podrobný rozsah búracích a prípravných prác je grafický znázornený na prílohe č.2 tohto stavebného 
objektu. 
 
V prípade vzniku odpadov, ich skladovanie a narábanie s nimi sú upravované vyhláškami MŽP č. 223/2001 
Z.z., 283/2001 Z.z. Odpady sa zatrieďujú na základe vyhlášky MŽP č. 284/2001 Z.z. 
 
Zatriedenie stavebných odpadov: 
17 01 01 Betón      Trieda „O“  
17 01 07 Zmesi betónu, tehál, obkladačiek, dlaždíc, 
  a kremiky iné ako uvedené v 17 01 06  Trieda „O“  
17 03 02 Bit. zmesi iné ako 17 03 01( bez uhoľ dechtu) Trieda „O“  
17 05 04  Zemina a kamenivo iné ako 17 05 03  Trieda „O“  
 
Zhotoviteľ stavby je povinný vybúraný materiál odviesť na skládku na to určenú, ktorú urči do zahájenia 
výstavby. Predbežne sa uvažuje s uskladnením odpadu na skládke v Iže. 
Vybúraný materiál ochranných vrstiev pôvodnej vozovky ( ŠP, ŠD) sa spätne použije do násypov pod 
vozovku. 
Dočasné skladovanie materiálu a odpadu bude realizované na pozemku investora – najviac po dobu výstavby 
diela. 
 
3.7 Zemné práce 
 
Pri zemných prácach treba postupovať a dodržiavať STN 73 6133, STN 73 3050. 
Postup, kontrolu, prebranie a pod. pri zemných prácach usmerňujú technicko – kvalitatívne podmienky 
MDPaT SR TKP Zemné práce. 
Zemné práce zahŕňajú odobratie výkopy (nevhodná zemina) a násypy pod rozšírenie vozovky a pod 
navrhované dopravné stavby, úpravu a zhutnenie zemnej pláne pod vozovkou, výmenou zeminy a násypom, 
ako aj dosypávku krajníc.  
 
Násyp: Zemná pláň násypu (po odstránení humusnej vrstvy) musí zodpovedať požiadavkám STN 73 6133, 
Edef,min,2=20MPa. Receptúru návrhu zlepšenia podložia navrhne akreditované cestné laboratórium na 
základe miestnych odberov. Do násypu sa použije násypový materiál podľa požiadaviek STN 73 6133. 
Výkop: Zemná pláň konštrukcie vozovky musí zodpovedať požiadavkám STN 73 6133, 
Edef,min,2=45MPa. Receptúru návrhu zlepšenia podložia navrhne akreditované cestné laboratórium na 
základe miestnych odberov. 
 
Všetky parametre podložia, úpravy zemín a pod. musia byť preukázané poľnými skúškami so zápisom 
v Stavebnom denníku. 
Prebytočný zemný materiál sa dočasne uskladní na pozemku investora (uvažovaná vzdialenosť 0,15km), 
potom sa odvezie a uloží na trvalú skládku, prípadne sa použije sa terénne úpravy na pozemkoch investora. 
 
3.8 Vybavenie komunikácií 
 
Vybavenie komunikácií budú tvoriť dopravné značenia ( trvalé, prenosné ). Trvalé dopravné značenie je 
riešené v prílohe č.7. Prenosné dopravné značenie a organizácia dopravy počas výstavby je riešená pre celú 
stavbu v grafických prílohách č. 8.1-8.4. Prenosné dopravné značenie je navrhnuté tri etapy výstavby. 
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DOPRAVNÉ ZNAČENIE:  
3.8.1  Predpisy a normy 
 
Projektová dokumentácia trvalého a prenosného dopravného značenia je spracovaná v rozsahu potrebnom 
pre vykonanie prác a v súlade s STN 01 8020, STN 01 8020/Zmena1, STN 01 8020/Zmena2, STN EN 
12899-1, STN 73 6102, STN 73 6101 a s platnými predpismi a nariadeniami platnými pre premávku na 
pozemných komunikáciách – vyhláška č. 9/2009 Zz.a zákona č. 8/2009 Zz. o premávke na pozemných 
komunikáciách. 
 
3.8.2 Technický popis 
Spoločné pravidlá pre umiestňovanie dopravných značiek 
Zvislé dopravné značky sa umiestňujú, pokiaľ nie je ďalej uvedené inak, pri pravom okraji cesty v smere 
jazdy vozidiel, na diaľniciach s viac ako 2 jazdnými pruhmi v jednom smere sa osádzajú vždy po oboch 
stranách komunikácie. 
Zvislé dopravné značky, ani ich konštrukcie nemôžu zasahovať do vymedzenej časti dopravného priestoru 
(voľná šírka a výška cesty). Nosné konštrukcie dopravných značiek a zariadení môžu zasahovať do 
prechodného priestoru, pokiaľ v danom mieste je voľná šírka aspoň 1,50 m. Najmenšia vodorovná 
vzdialenosť bližšieho okraja zvislej dopravnej značky, dopravného zariadenia alebo ich nosnej konštrukcie 
od vonkajšieho okraja spevnenej časti krajnice je 0,50 m maximálne však 2 m, v úsekoch, kde je osadené 
zvodidlo, je nutné stĺpiky a nosné konštrukcie zvislých dopravných značiek osadzovať zásadne za zvodnicu. 
Pre značky umiestňované na stĺpe platí, že spodný okraj značiek musí byť nad úrovňou vozovky min. 1,20 m 
mimo obec a 2,0 m v obci, na diaľniciach a cestách pre motorové vozidlá vo výške min. 1,0 m nad 
vozovkou. 
Dopravné značky prenosné, osadené na vyznačenie prechodnej úpravy pre zabezpečenie cestnej premávky, 
musia byť spodným okrajom min. 0,60 m nad vozovkou.  
Zvislé dopravné značky a dopravné zariadenia sa umiestňujú približne kolmo k smeru  cestnej premávky. 
 
3.8.3 Trvalé dopravné značenie  
Trvalé dopravné značenie zabezpečuje organizáciu dopravy po ukončení výstavby riešeného dopravného 
priestoru. 
Počas pracovného prerokovania stavby sa dohodlo, že vzhľadom na predpokladanú nízku jazdnú 
rýchlosť sa trvalé dopravné značenie navrhne v základnom rozmere, vodorovné dopravné značenie 
bude vyhotovené dvojzložkovým náterom s predpísanou reflexnosťou so záručnou dobou 5 rokov! 
Dopravné značenie na ceste osadené na pozinkovanej tyčovine, prípadne je umiestnená na pozinkované 
stĺpy. 
Použité trvalé dopravné značky sú z pozinkovaného plechu z fólie v reflexnej úprave tr.1. 
Pred nástrekom nového vodorovného značenie je potrebné existujúce VDZ, ktoré nie je v súlade s novým 
návrhom, odstrániť! 
 
Priechody pre peších musia byť vhodne osvetlené verejným osvetlením. Verejné osvetlenie nerieši táto 
stavba. 
 
3.8.4 Dočasné dopravné značenie  
Dočasné dopravné značenie rieši organizáciu dopravy počas výstavby. Uzávera sa vykoná na tri etapy, ktoré 
sú znázornené a popísané v prílohe č. 8.1-8.4 stavebného objektu SO 100-00 pre celú stavbu.   
Použité dočasné dopravné značky sú z pozinkovaného plechu z fólie v reflexnej úprave tr.1. 
Dočasné zvislé DZ sa osadzuje na červeno – biele stĺpiky a je základnej veľkosti na c.I/75.  
Použité zvislé dopravné značky trvalé aj dočasné musia v zmysle STN EN 12899-1 spĺňať nasledovné 
požiadavky: 
 
Vlastnosť ZDZ Článok v 

12899-1 
Požadovaná trieda 

Vzhľad a rozmery  4.1  
Polomer zaoblenia  4.2  
Viditeľnosť neretroreflexných DZ vo dne 
(súradnice x,y a koeficient jasu) 

5.2.1.1 NR 2 
čierna farba NR 1 
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Viditeľnosť retroreflexných  DZ vo dne 
(súradnice x,y a koeficient jasu) 

5.2.1.2 R 1 pre fólie triedy 1 
R 2 pre fólie triedy 2 
R 3 pre fólie triedy 3 

Viditeľnosť retroreflexných DZ v noci 
(koeficient retroreflexie) 

5.2.2 Ref 1 pre fólie triedy 1 
Ref 2 pre fólie triedy 2 
Ref 3 pre fólie triedy 3 

Prederavenie líca  5.1.2 P3 
Použitie okrajov  5.1.3 E3 alebo E2 

(po schválení E1) 
Zaťaženie ZDZ pôsobením vetra  5.3.2.1 WL2 
Bodové zaťaženie 5.3.2.3 PL2 

(po schválení PL1) 
Dynamické zaťaženie spôsobené pri 
odstraňovaní snehu 

5.3.2.4 DSL1 (ZDZ 
v horských polohách) 
DSL0 (ostatné ZDZ) 

Dočasné výchylky  
- ohnutie 
- otočenie 

5.3.3.1  
TDB5 
TDT6 

Trvalé výchylky  
- ohnutie 
- otočenie 

5.3.3.2  
>20% TDB5 
>20% TDT6 

Pasívna bezpečnosť ZDZ 5.3.4 Skupina 0 
Odolnosť proti korózii  5.3.5 SP1 alebo SP2 
Odolnosť proti povet. vplyvom 
- neretroreflexné DZ  (po dvoch  
  rokoch) 
- retroreflexné DZ (po troch    
  rokoch) 

 
5.3.6.2 
 
5.3.6.3 

 
Kolority NR1 
 
Kolority – trieda 1,2 
Kolority – trieda 3 
Ref 1≤ 80% Ref1 
Ref 2≤ 80% Ref1 
Ref 3≤ 80% Ref3 

Odolnosť proti nárazu 5.3.7 čl. 5.3.7 v STN EN 
12899-1 

 
3.8.5 Rôzne 

 
Projektová dokumentácia dopravného značenia je spracovaná v rozsahu potrebnom pre vykonanie prác a 
v súlade s STN 01 8020, STN 01 8020/Zmena1, STN 01 8020/Zmena2, STN EN 12899-1, STN 73 6102, 
STN 73 6101 a s platnými predpismi a nariadeniami platnými pre premávku na pozemných komunikáciách – 
vyhláška č. 9/2009 Zz.a zákona č. 8/2009 Zz. o premávke na pozemných komunikáciách. 
 
Vytýčenie a polohu trvalých dopravných značiek, trvalého vodorovného dopravného značenia a dopravného 
značenia počas realizácie dopravného značenia vykonávať za prítomnosti zástupcu OR PZ SR ODI – 
Komárno a rešpektovať jeho pripomienky a nariadenia. 
 
 4. POŽIADAVKY NA POSTUP STAVEBNÝCH PRÁC A ÚDRŽBU. 
 
4.1 Hlavné zásady postupu výstavby 
  
Výstavba sa predbežne realizuje na tri etapy počas čiastočnej uzávery dopravného priestoru. Smer Komárno 
– Komárno cestou I/64 bude počas celej doby prejazdný. Počas niektorých etáp výstavby sa zjednosmerní 
MK Veľkodunajské nábrežie, kedy sa nebude dať vojsť do riešeného priestoru. Uzávera vhodne označená už 
na ceste I/63. 
 
Peší. 
Peší budú počas celej doby výstavby prevedení okolo priestoru. Je potrebné zabezpečiť prístup pre peších 
k jednotlivým prevádzkam.  
Nepovolaným osobám musí byť zabránený vstup do priestoru staveniska mobilnými zábranami. 
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4.2 Doprava počas výstavby 
 
Doprava počas výstavby bude zabezpečená z cesty I/64 (len v smere od centra). 
 
 
4.3 Vytýčenie 
 
Vytýčenie stavby musí vykonať autorizovaný geodet. Vytyčovací výkres tvorí prílohu C tejto projektovej 
dokumentácie. 
Súradnicový systém: S-JTSK 
Výškový systém: Bpv 
Katastrálne územie: Komárno, Nitriansky kraj 
 
4.4 Požiadavky na údržbu 
 
Komunikácie nevyžadujú mimoriadne opatrenia na údržbu, len také, ktoré sú uvádzané ako pravidelné 
k jednotlivým typom použitých materiálov a dielov. 
 
5. CHARAKTERISTIKA A RIEŠENIE OBJEKTU Z RÔZNYCH HLADÍSK. 
 
5.1 Riešenie z hľadiska starostlivosti o životné prostredie 
 
Navrhované komunikácie nebudú mať negatívni vplyv na životné prostredie. 
 
5.2 Riešenie z hľadiska bezpečnosti cestnej premávky 
 
Navrhované komunikácie nebudú mať negatívny vplyv na bezpečnosť cestnej premávky, po dodržaní 
navrhovaných technických opatrení. Stavba prispeje k zvýšeniu bezpečnosti premávky na riešenej dopravnej 
ploche. 
 
5.3 Riešenie z hľadiska BOZP a prevádzky stavebných zariadení počas výstavby 
 
Pri všetkých prácach počas výstavby je dodávateľ povinný dodržiavať predpisy o bezpečnosti a ochrane 
zdravia pracujúcich a s týmto oboznámiť pracovníkov pred začatím stavby. Pre zabezpečenie rozsahu 
bezpečnostných opatrení je potrebné vychádzať z Vyhlášky Slovenského úradu bezpečnosti práce 
a Slovenského banského úradu č. 374 zo dňa 17.9.1990 O bezpečnosti práce a technických zariadení pri 
stavebných prácach. Dodávateľ musí rešpektovať požiadavky na ochranu a starostlivosť o zdravie ľudí, ako 
vyplývajú zo Zákona č.96/1992 Zb. 
 
Pred začatím stavebných prác musia byť riadne vytýčené všetky inžinierske siete ich správcami. 
Na stavenisku bude dodávateľ v plnom rozsahu rešpektovať 
- zákon č.391/2006 Z.z. o bezpečnosti a ochrane zdravia pri práci, ktorým sa mení a dopĺňa zákon 

č.159/2001 Z.z. 
- všeobecne platné technické a technologické požiadavky, normy pre daný charakter práce 
- zákon č.311/01 zb. o novom zákonníku práce 
- vyhlášku č.374/90 zb. SÚBP a SBÚ o bezpečnosti práce 
- zákon č.174/94 zb. o štátnom odb. dozore nad bezpečnosťou práce, v znení neskorších predpisov 
- zákon č.256/94 zb., ktorým sa mení a dopĺňa zákon č.174/68 zb. 
- ostatné právne úpravy v danej problematike a všetky podmienky obsiahnuté vo vydaných stavebných 

povoleniach 
- zákon č.8/2009 z.z. o premávke na pozemných komunikáciách 
- zákon č.135/61 zb. o pozemných komunikáciách 
 
Na stavebníka sa vzťahujú povinnosti podľa nariadenia vlády č. 396/2006 ktorá mení a dopĺňa 510/2001. 
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6. OSTATNÉ DOJEDNANIA 
 
Stavbu musí realizovať zhotoviteľ s oprávnením na výstavbu dopravných stavieb. Stavbu riadi stavbyvedúci 
s oprávnením na odbor Dopravné stavby. 
Odporúčam, aby investor zabezpečil na stavbe prítomnosť stavebného dozorcu. 
 
V prípade nejasností, nezrovnalostí, ktoré vzniknú počas výstavby, je potrebné bezodkladne kontaktovať 
projektanta stavby (+421 907 300 525). 
 
 
 
 
 
V Dunajskej Strede  10.2017      Vypracoval: Ing. Pavol Sebök 
 
 
 
 


