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1 UvoD

Ciefom diagnostickych prac bolo ziskanie podkladov pre posudenie stavebno-
technického stavu a pre navrh opravy mosta ev.€. 054-107 cez potok Klanec¢nica
V Moravskom Lieskovom v okrese Trenc¢in .

Pred vykonanim diagnostiky boli vykonand predbeznd prehliadka objektu
preStudované podklady objednavatela (mostny list, zaznam z HP mosta) a stanoveny
postup prac. Dodato¢ne bol ziskany projekt opravy mosta, vypracovany v r.1990
Dopravoprojektom Bratislava.

2 POSTUP A POUZITE DIAGNOSTICKE METODY
V ramci diagnostiky boli vykonané:

- vizualna prehliadka objektu

- zhodnotenie stability spodnej stavby

- urCenie rozmerov a vystuzenia prvkov nosnej konstrukcie a spodnej stavby

- stanovenie mechanicko-fyzikalnych vlastnosti betonu a vystuze nosnej
konStrukcie a spodnej stavby

- kontrola stavu vystuze a jej protikor6znej ochrany

- stanovenie hrabky vozovky na moste

- kontrola stavu mostného zvrsku

- kontrola stavu prisluSenstva mosta

- kontrola stavu okolia mosta

- identifikacia a klasifikacia poruch mosta a stanovenie ich rozsahu

- navrh postupu opravy mosta

Vizualna prehliadka mala za ciel odhalit’ v3etky viditefné poruchy a spresnit dalSi
postup. Hlavné zistené viditelné poruchy boli odfotografované. Prehliadka bola
vykonana z montovanej reviznej ploSiny a rebrikov, ¢o umoznilo pristup k celému
objektu.

Hodnotenie stability  spodnej stavby - krajnych opdr a vnutornej opory mostnej
konStrukcie bolo vykonané pomocou vodovahy a olovnice a uréenim odklonu od
horizontaly a vertikaly.

Stanovenie rozmerov nosnych prvkov a prvkov spodnej stavby bola vykonana
premeranim pasmom a laserovym dialkomerom

Stanovenie vystuZenia NK a spodnej stavby . Kontrola vystuzenia NK bola
vykonana nedesStruktivne pomocou analyzatora vystuze PROCEQ a nasledne boli
otvorené kontrolné sondy.

Kontrola fyzikalno-mechanickych vlastnosti betonu bola vykonana
nedestruktivne. Pre stanovenie pevnosti betdnu bola aplikovana tvrdomerni metoda.
Pouzity bol tvrdomer Schmidt typu NR , vyrobok firmy Proceq, atestovany TSUS v r.
2012. SkuaSobné miesta boli vybrané v jednotlivych poliach v doske tramoch
a priec¢nikoch a na oporach a medzifahlych podperach.

Skasky boli vykonané podla STN EN 12504 a STN 73 1373. SkuSobné miesta boli
obrasené (zbavené skarbonatovanej vrstvy a vykonany bol predpisany pocet uderov.
V sulade s normami boli stanovené priemerné pevnosti a uréena trieda beténu.

Kontrola stavu vystuze a jej protikoroznej ochrany pozostavala z aplikacie
viacerych metdd. Stav vystuze bol hodnoteny vizualne na odkrytych Usekoch.
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V neporusenych oblastiach bol posudeny stav krycej vrstvy. Pre stanovenie hrabky
karbonatacie bola pouzitd metdda nastreku acidobazického indikatoru fenolftalein s
hranicou farebného prechodu pri hodnote pH 9,5 -10. Vykonané boli celkove 8
merani v NK .

Obsah difundovanych chloridovych i6nov bol zistovany v zate€enych oblastiach NK .
Vzorky (odvitany beténovy prasok) boli odoberané z vrstiev 0-10 mm, 10-20mm, 20-
30 mm. Vlastna analyza bola vykonana pomocou supravy RCT (rapid chlorid test)
firmy GERMANN.

Kontrola stavu mostného zvrSku, kontrola stavu pris luSenstva mosta, kontrola
stavu okolia mosta boli prevedené vizualnou prehliadkou

Hribka a skladba vrstiev vozovky na moste  boli stanovené pomocou kontrolnych
vrtov.

Klasifikacia poruch a stanovenie ich rozsahu boli vykonané podla katalégu
poruch SSC pre mosty na diafniciach a cestach I,1lI. a lll. triedy.

3 VYSLEDKY DIAGNOSTIKY KONSTRUKCIE MOSTA
3.1 Popis konstrukcie

Objekt premostuje potok Klane¢nica a bol postaveny v r.1953 Pohlad na most je na
obr.1.

Nosnu konstrukciu tvori Sikma, Zelezobetdnova, spoijita dvojpolova doska hrubky 500
mm. Ulozena je na dvoch krajnych masivnych beténovych oporach ana jednej
medzilahlej stenovej podpere. Zaklady podpier su tvorené z pasov z prostého
betonu. Stena podpery je prostého beténu z kamennym obkladom. Gravitacné krajné
opory si vymurované z kamennych kvadrov. Ulozné prahy su Zelezobetonové.
Z&averné muriky su vymurované z kamennych kvadrov. Rovnako su zhotovené kratke
kolmé kridla opor.

Nosna konStrukcia je na koncoch pohyblivo uloZzena na valCekovych ocelovych
loziskach (obr.2), medzifahlé ulozenie je pevne, rieSené ako vrubovy zelezobetonovy
kib. (obr.3)

Vozovka na moste ma jednosmerny sklon. Tento bol vytvoreny vrstvou
vyrovnavacieho betdénu hrabky 0-250 mm.

Kontrolnymi vrtmi nebola potvrdena existencia prechodovych dosak.
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Obr.1 Pohlad na most

Obr.2 UloZenie NK na ocelovych valéekovych loziskach
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Obr.3 Vrubovy kib

3.2 Rozmery konstrukcie a skladba vozovky
Rozmery mosta su zrejmé z vykresov v prilohe 1.

Skladba vozovky je nasledujuca:

- kryt vozovky AB 70 mm

- vyrovnavaci beton 40 — 170 mm
- izolacia 10 mm

- nosna konstrukcia

Vozovka je v prie€nom sklone, ktory bol merany geodeticky aje 1,4 - %
3.3 Vystuz nosnej konstrukcie

Vystuz nosnej konStrukcie bola skimana v kritickom priereze v strede rozpatia
vnutorného pola. Schematicky je znazornena na obr.4

Vystuz zodpoveda klasickému vystuzeniu Sikmej dosky. Hlavna vystuz pri spodnom
povrchu je rovnobezZne uloZzend s osou mosta. Tvorena jen vlioZzkami z ocele ROXOR
@ 28 . Osova vzdialenost merana Sikmo t.j. rovnobeZne s osou uloZenia je 55-75
mm. Krytie vystuze je 30 mm. Polovica vloziek hlavnej vystuze je zdvihana.

PrieCna vystuz je tvorena vlozkami ROXOR @ 22. Vzdialenost vloZiek Sikma je 150
mm.
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Obr.4 Schéma vystuZenia dosky — vystuz pri spodnom povrchu
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4 DIAGNOSTIKA STAVU A PORUCH MOSTA
4.1 Vlastnosti, stav a poruchy nosnej konstrukcie

4.1.1 Vplyv zatekania na nosnu konstrukciu

Pocas prevadzky mostného objektu doSlo k jeho intenzivnemu zatekaniu,
spbsobenému zlou funkciou a konStrukénym rieSenim hydroizolacie. Zatekanie je
najintenzivnejSie pod rimsami (obr.5). Na povrchu bo€nych a spodnych pléch okrajov
dosky doSlo k intenzivnemu pdsobeniu prenikajucej vody obsahujlcej v zimnych
mesiacoch rozmrazovacie soli . Désledkom je viditelné vylihovanie betonu,
prejavujlce sa tvorbou vykvetov a inkrustacii, vznikom trhlin nad vystuzou, koréziou
vystuze a lokalne aj rozpadom beténu obnazenim vystuze a stratou sudrznosti
(obr.6).

Obr.6 Odpadnutd krycia vrstva a kordzia vystuze na vtokovej strane
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4.1.2 Kontrola stavu betonarskej vystuze a stavu je  j protikor6znej ochrany.
Hrabka krycej vrstvy betonarskej vystuze je poplatna starym predpisom. V doske je
priemerne 30 mm, lokalne 10 mm. Z pohladu dnesnych poZiadaviek je krytie vystuze
daného profilu nedostato¢né.

Korézia vystuze sa vyskytuje na okrajoch dosky v oblastiach svelmi silnym
zatekanim. Lokalne je korézia tak intenzivna, Ze doslo k rozpadu beténu krycej vrstvy
a obnaZeniu vystuze, oslabenie profilu vystuze je do 1 mm. V krajnych pratoch je
vyrazne znizené spolupdsobenie vystuze z beténom.

Obr.7 PoruSené spolup6sobenie krajného pruta vystuze z betonom

Na rozvoj korézie méa vplyv karbonatizacia bet6énu, ktora bol na konstrukcii zistovana
v 6-tich miestach. Vysledky su v tab.1

TAB.1 Hrubka skarbonatizovaného beténu

Miesto Stav povrchu Hrabka
skarbonatizovanej vrstvy
1.pole vtok okraj zboku zateCeny 13 mm
2. pole vtok okraj zboku zateCeny 12 mm
2. pole vtok okraj zospodu zateCeny 16 mm
2. pole vtok okraj zospodu suchy 12 mm
1. pole vytok zboku zateCeny 15 mm
2. pole vytok zospodu zateCeny 18 mm

Hrabka skarbonatizovanej vrstvy je primerana veku beténu. Vystuz , ktora ma krytie
menSie ako 15 mm koroduje, alebo je ohrozené vznikom kordézie.
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Obsah chloridov bol zistovany v zateCenych oblastiach NK. Pouzitd suprava RCT
bola pred aplikdciou adjustovand pomocou kalibraénych roztokov . Vysledky analyzy
odvitanych praskov su uvedené v tab.2.

;’Iz?jlozvané Vrstvav mm |Obsah CI" v % obj.|Hodnotenie

miesto hmot. beténu

Oblast silne 0-10 mm 0,10 Vysoké koncentracia
zateCenej dosky |10-20 mm 0,06 zvySena koncentracia
zboku 20-30 mm 0,05 zvySena koncentracia
Oblast silne 0-10 mm 0,09 vysoka koncentracia
zateCenej dosky |10-20 mm 0,06 zvySena koncentracia
zospodu 20-30 mm 0,03 nizka koncentracia
Oblast mierne | 0-10 mm 0,07 zvySena koncentracia
zateCenej dosky [10-20 mm 0,03 nizka koncentracia
zospodu 20-30 mm 0,008 nizka koncentracia

Z tabulky je zrejmé, Ze do nosnej konStrukcie zatekanim pod rimsou prenikli
chloridové idny. Nebezpecna koncentracia je v zateCenych oblastiach (okraje dosky).
V tejto oblasti v hibke 0 - 20 mm je prostredie priaznivé pre vznik korézie. Ochranni
funkciu krycej betonovej vrstvy je potrebné obnovit.

4.1.3 Poruchy nosnej konstrukcie

Okrem poruch spdsobenych zatekanim bolo zaregistrované odlamovanie betonu na
koncoch dosky v dilatacnej Skare. Tato je dost Uzka na oboch stranach. Pri vonkajSej
teplote 25°C bola $irka 3kary v 1. poli (zo strany hranice s CR) a 22 mm v 2 .poli .
napriek tomu, Ze Skara eSte vykazuje urcity priestor pre pohyb NK, stav krajnych
loZisk vyvolava dojem Ze Skary su vyplnené podrvenym betonom ateda most je
pravdepodobne zablokovany.
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Obr. 8 Uzka dilataéna Skara

T ey

Obr.9 Drvenie betdnu v koncovej oblasti (vtokova strana)

Rekapitulacia poruch nosnej konstrukcie je v tab.3

TAB.3

Cislo |Nazov poruchy Vyskyt Rozsah

301 |Vykvety Plochy dosky zboku 70%
zospodu 20%

302 |Inkrustacie Plochy dosky zboku 30%
zospodu lokalne

VUIS Mosty Z 1207
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Cislo |Nazov poruchy Vyskyt Rozsah
303 |VIhké Skvrny Plochy dosky zboku na vytoku |lokélne
312 |Odlamovanie betonu Okraje dosky na vtoku a vytoku | lokalne
a koncové oblasti pri
dilataénych Skarach
325 | Trhlinky nad vystuzou Okraje dosky na vtoku a vytoku |lokalne
343 |Karbonatizacia beténu Cely povrch beténu dosky 100%
344 | Chloridova kor6zia beténu | ZateCené povrchy dosky 100%
345 |Biologicka korézia betonu | ZateCené povrchy dosky lokélne
501 |Nedostato¢né krytie Cely povrch beténu dosky 100%
betonarskej vystuze
502 |ObnaZena betonarska Okraje dosky na vtoku a vytoku |lokalne
vystuz
511 |Koro6zia betonéarskej Okraje dosky na vtoku a vytoku |lokalne
vystuze
512 | Zoslabnut betonarska Okraje dosky na vtoku a vytoku | Loké&lne
vystuz oslabenie do 1 mm

4.2 Stav a poruchy spodnej stavby

Krajné gravitacné opory su vymurované z kamefia na betonovych zakladovych
pasoch . Ulozné prahy su z betonu. Vihkost prenikajica z hornej stavby vytvara
zaclony, vykvety, miestami drobné inkrustacie (obr.10). Dilataéna Skara a uloZzna
plocha su znecistené uUlomkami betonu a vyskytuje sa tu v ¢ase zrdzok vilhkost.
Stredna podpera ma zaklad tvoreny beténovym pasom. Tento je zjednej strany
vystaveny G¢inkom prudiacej vody. Koryto potoka je v su€asnosti iba v 1. poli. Po
rozpade spevneného dna je zakladovy pas sc€asti obnazeny (na vtokovej strane)
a vystaveny ucinku pradiacej vody. K viditelrnému podomletie z&kladu zatial nedoslo
ale rozpadom beténu (spésobeného hlavne G€inkom mrazu) je poruSena horna ¢ast
pasu do hibky 200-250 mm (obr.11). Na podpere nebol zisteny viditelny posun ani
pootocenie.

& e

Obr.10 Poruchy na povrchu tlozného prahu
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Obr.11 Zaklad strednej podpery

Prehlad poruch spodnej stavby je v tab. 4

TAB.4

Cislo |Nazov poruchy Vyskyt Rozsah

301 | Vykvety Ulozné prahy 20%

302 |Inkrustacie UloZné prahy 10%

303 | VIhké Skvrny Ulozné prahy 10%

304 |Zaclony Ulozné prahy 20%

305 |Znedistenie Ulozné prahy 50%

316 |Erézia betéonu Gcinkom | Zaklad strednej podpery 25%
prudiacej vody

341 |PoSkodenie obkladu Zaklad strednej podpery 100%

4.3 Stav vozovky, hydroizolacie a odvodnenia

Vozovka na moste bola viackrat opravovana a ma nadmernu hrabku. V mieste
dilatacnych Skar st na vozovke prie¢ne praskliny (obr.12) . Rimsa na vtokovej strane
je zhotovena z prefabrikovanych dielcov spojenych monolitickym betonom. Na
vytokovej strane bol tato nahradena monolitickou rimsou. Krajnica vozovky aj rimsa
sl na vtokovej strane zanesené zeminou v ktorej bujnie vegetacia (obr.13). Cast
rimsy na vytokovej strane v oblasti nad podperou je t.€. opravovana.
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Obr. 13 Znecistenie vozovky

Hydroizolacia je zhotovena ako varnova, ukoncena pri vnutornych obrubnikoch. Jej
funkcia je nedostato¢na, pod rimsami zateka a vlhkost prenika aj cez spadovy betoén,
ktory je medzerovity.

Odvodnenie je rieSené bo¢nymi chodnikovymi odvodriovaémi, ktoré su posSkodené
amaju kratke odvodnovacie rurky (obr.14). Dochadza k zatekaniu vedla
odvodrovacov.

VUIS Mosty Z 1207 14



Obr.14 Odvodriovac s kratkou odvodnovacou rdrkou

Rekapitulacia poruch vozovky , hydroizolacie a odvodnenia je v tab.5.

TAB.5

Cislo |Nazov poruchy Rozsah
604 | Obrusovanie povrchu vozovky 100%
603 |Povrchové kaverny lokélne
612 |Prie€ne trhliny 20%
631 |Poskodena hydroizolacia 100%
651 |Nadmerna hribka vozovky 100%
653 | Znecistenie vozovky 50%
908 |Prenikanie vody vedla odvodnovacov 100%
1002 |Kor6zia odvodriovacov 100%

4.4 Loziska, k Iby, mostné zavery, prisluenstvo a okolie mosta

Na krajnych oporach je Zb doska uloZena na pohyblivych valéekovych ocelovych
loZiskach, ktoré st zasiahnuté koréziou . V rdmci umozneného rozsahu pohybu su
funk&né. V 1. poli je doska krajného loZiska na vtokovej strane osadena Sikmo pri
pohybe loziska dochadza k vySkovému posunu (obr.15). Na lozZisku bola urobena

farebna znacka, aby bolo mozné sledovat jeho posun.
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Obr.15 Lozisko so Sikmou hornou doskou

Nad stredovou podperou sa nachadza beténovy vrubovy kib, ktory nevykazuje
znamky porusenia.

Mostné zavery su neidentifikovatelné. Je mozné predpokladat, Ze boli pouzité
jednoduché podpovrchové MZ, ktoré boli pri vymene vozovky zni¢ené. V mieste
dilatatnych Skar je vozovka poSkodena trhlinami avtomto mieste dochadza
k zatekaniu.

Ocelové zabradlie nezodpoveda poziadavkam predpisov, je zasiahnuté kordziou.

Dno potoka bolo pocCas vystavby mosta spevnené kamennymi kvadrami . V 1. poli
doslo krozpadu spevnenia dna ajeho kompletnej destrukcii ¢im vzniklo v tomto
mieste prehlbenie dna potoka a sustredenie toku medzi oporu a stredovu podperu.

Poskodeny je i obklad opory &.1 (smer Hranica s CR). Spevnené dno pod 2. polom
zaCalo fungovat ako bariéra a smer toku potoka sa tu vyrazne meni (obr.16).
Spbsobilo to vymletie dna a vytvorenie priehlbne.

Okolie mosta je zarastené vegetaciou a znecistené komunalnym odpadom.
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Obr.16 Rozpad spevneného dna a vytvorenie ohybu toku potoka s priehlbriou

Prehlad porach je v tab.6

TAB.6

Cislo |Nazov poruchy Rozsah
704 | Nespravne nastavenie loziska Krajné loZisko v 1.poli
712 | Kor0zia lozisk 100%
741 | Vyskyt vihkosti lokalne
808 |Zatekanie cez dilatacna Skaru 100%
1002 |Korozia kovovych Casti zabradlia 100%
1105 |Poskodenie obkladu svahu 1. opory 100%
1113 |Poskodenie dna koryta 50%
1114 |Poskodenie spevnenia koryta 50%
1121 |Znedistenie Uzemia v okoli mosta lokélne

5 Skusky kvality beténu nosnych prvkov

5.1 Postup a metdda skuSok

Kontrola kvality betonu nosnej konstrukcie mosta bola vykonana nedeStruktivnou
tvrdomernou metddou v zmysle normy STN 73 1373. Pouzity bol tvrdomerny pristroj
typ SCHMIDT-NR 10, vyrobok firmy PROCEQ, vyrobné Cislo: 43871. Certifikat o

overeni pristroja ¢. M78/023/12 plati do 24. 2. 2013.

Beton nosnej konstrukcie bol kontrolovany na doske zo spodnej strany a z bo¢nych

stran, celkom v 30-tich miestach. Betdn Uuloznych prahov bol kontrolovany

v dvanastich miestach.
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Miesta skusok boli obriasené v zmysle normovych poziadaviek. V kazdom mieste
skusky bol vykonany normou pozadovany pocet 9 odskokov.

Na zaklade zistenych pevnosti betonu bolo vykonané zatriedenie beténu do
pevnostnych tried podla charakteristickej pevnosti betonu v tlaku v zmysle kritérii
STN EN 206-1.

5.2 Vyhodnotenie merani

Vyhodnotenie merani tvrdomernych odskokov a urCenie pevnosti betonu v tlaku Ry
v meranych miestach bolo vykonané podfa STN 73 1373 podla obecného
kalibracného vztahu.

Pre urenie pevnosti betonu Ry sa uvazovali nasledujice redukéné koeficienty oy ay,
akp:

— Vek beténu v Case kontroly :
t > 360 dni = koeficient a; = 0,9

- Vlhkost beténu v ¢ase kontroly :
prirodzene vihky = koeficient a,, = 1

- Priemerna velkost odskoku na skuSobnej kovadline :
I, = 79,6 = prevodovy koeficient ky, = 79,6/80 =1

Vyhodnotenie merani odskokov tvrdomera a urenie pevnosti betdnu v tlaku Rpx na
jednotlivych Eastiach konstrukcie su uvedené v tab.7 .

TAB.7
Miesto Namerané odskoky S Priemer ro-Krp Roe Ruk [MPa]
o (MPa)

45 | 38 | 44 | 49 | 48 | 40 | 42 | 45 | 44 | 1 44 44 48 43

49 | 39 | 44 | 44 | 39 | 37 | 41 |43 | 42| 1 42 42 44 40

55 |44 | 51 | 44 | 44 | 45 | 49 | 52 | 46 | 1 48 48 55 50

U 42 | 59 | 46 | 44 | 46 | 46 | 48 | 44 | 45 | 1 47 47 53 48

| |46 |46 |44 | 46 | 36 | 44 | 42 | 44 | a5 | 1 44 44 48 43

(2) 36 | 43 |51 |41 |36 | 45|38 |42 |44 1 42 42 44 40

N |58 (61|44 |43 |44 |51 |48 |52 (53] 1 50 50 59 53

€ 52 | 55 | 45 | 46 | 44 | 55 | 48 | 46 | 52 | 1 49 49 57 51

P |47 |46 |50 | 54|49 |39 |50 |52 |48/ 1 48 48 55 50

; 48 |54 |54 | 53 |45 |53 | a6 | as | 54| 1 51 51 61 55

hh | 56 | 58 | 58 | 60 | 56 | 58 | 54 | 58 | 60 | 1 58 58 69 62

y |44 |50 |44 |44 |58 |50|52|48 46| 1 48 48 55 50

53 | 48 | 57 | 54 | 50 | 48 | 50 | 52 | 52 | 4 52 52 56 50

52 | 47 | 48 | 48 | 48 | 48 | 54 | 52 | 46 | 4 49 49 51 46

60 | 53 | 49 | 61 | 52 | 65 | 48 | 56 | 59 | 4 56 56 62 56

D |54|50|55|52|65]|54]|56|52|58]|4 55 55 62 56

o 46 | 50 | 64 | 66 | 64 | 48 | 56 | 60 | 53 | 4 56 56 62 56
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Miesto Namerané odskoky S Prlerr:er lo-Krp (I\I/TIg(;) Ruk [MPa]
S |49 |50 |49 | 48 | 50 | 50 | 52 | 51 | 46 | 4 49 49 51 46
K |54 |57 |58 |58 |50|50|5|52]57| 4 55 55 62 56
A lss]a6 5252545353 )s0]50] 4 52 52 56 50

48 | 55 | 52 | 50 | 59 | 46 | 48 | 50 | 54 | 4 51 51 54 49
50 | 62 | 54 | 51 | 56 | 59 | 53 | 60 | 52 | 4 55 55 62 56
64 | 48 | 56 | 56 | 45 | 58 | 60 | 56 | 53 | 4 55 55 62 56
65 | 60 | 43 | 67 | 60 | 60 | 58 | 56 | 58 | 4 59 59 62 56
54 | 48 | 46 | 48 | 45 | 48 | 49 | 54 | 58 | 4 50 50 52 47
62 |51 | 60 |54 |47 |52 |52 |58 |53 4 54 54 60 54
59 | 56 | 53 | 51 | 56 | 48 | 53 | 51 | 56 | 4 54 54 60 54
52 | 54 | 47 | 54 | 60 | 56 | 54 | 56 | 52 | 4 54 54 60 54
56 | 54 | 54 | 52 | 65 | 63 | 50 | 60 | 56 | 4 57 57 62 56
51 | 54 | 47 | 45 | 50 | 48 | 50 | 48 | 50 | 4 49 49 51 46
62 | 56 |59 |49 | 66 |58 | 52|60 |56 | 4 58 58 62 56
54 | 60 | 63 | 56 | 48 | 49 | 56 | 56 | 54 | 4 55 55 62 56
52 | 53 |61 |52 |61 |50|54|52]|56| 4 55 55 62 56
59 | 50 | 54 | 59 | 68 | 58 | 60 | 56 | 58 | 4 58 58 62 56
49 | 59 | 54 | 56 | 50 | 47 | 52 | 50 | 56 | 4 53 53 58 52
55 | 42 | 61 | 52 | 58 | 52 | 51 | 52 | 57 | 4 53 53 58 52
54 | 54 | 54 | 55 | 52 | 59 | 54 | 54 | 56 | 4 55 55 62 56
50 | 57 | 57 | 61 | 66 | 54 | 56 | 58 | 60 | 4 58 58 62 56
56 | 52 | 55 | 50 | 54 | 46 | 48 | 54 | 52 | 4 52 52 56 50
55 | 52 | 57 | 52|57 |54 |53 |5 |5 | 4 55 55 62 56
52 | 48 | 59 | 50 | 56 | 42 | 50 | 52 | 52 | 4 51 51 54 49

5.3 Zatriedenie beténu

Zatriedenie betonu podla charakteristickej pevnosti v tlaku bolo vykonané na zaklade

splnenia poziadavky podla STN EN 206-1,

fcm 2 fck,cube"' 2

fci 2 fck,cube -4

kde :

fcm

fci

fck, cube

Zatriedenie betonu je uvedené v tab.8.
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v tlaku [MPa] podla STN EN 206-1, Tab.7
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TAB.8 Zatriedenie betonov

Zatriedenie pod Fa charakteristickej pevnosti beténu v tlaku
v zmysle kritéria STN EN 206-1,
Po&et Min. Rbk | Priemer f ., f
Prvok [MPa] [MPa] ck, cube Pevnostna trieda v tlaku
n MPa]

Ulozne |, 40 49 45 C30/37
prahy
Doska 29 46 53 50 C40/50

6 CELKOVE HODNOTENIE MOSTA
Pri celkovom hodnoteni mosta boli zohladnené predovSetkym tieto skutoCnosti:

* Most intenzivne zateka (zle fungujuca hydroizolacia a odvodnenie),
désledkom su poruchy betonu a vystuze. V krajnych pasoch Zb dosky su
poruchy zavazného charakteru (odpadnuta krycia vrstva, korozia a oslabenie
betonarskej vystuze).

« Uzke dilatagné Skary obmedzuji volny posun NK.

» PosSkodené spevnené dno potoka predstavuje hrozbu pre Unosnost a stabilitu
medzilahlej podpery.

Stavebno-technicky stav hodnotime stupriom:
V. ZLY

7 ZAVERY A ODPORUCANIA

Na zaklade vysledkov diagnostiky je zrejmé, Ze stavebno-technicky stav
nezodpoveda poziadavkam objektu na takejto vyznamnej a dopravne vytaZenej
komunikacii.

7.1 Zavery statickej analyzy

Analyza je v prilohe 1. Vysledky vnutornych sil od staleho a pohyblivého zatazenia
zodpovedaju skuto€nosti, Zze most je vyrazne Sikmy. Pri pédvodnom navrhu zrejme
bola pouzita zjednoduSenad metdéda navrhu. Medzipodporovy prierez ma odolnost
podfa STN EN 1992-1 Mg = 789,4 kKNm. Pritom podla STN EN 1991-2 je
pozadované aby odolaval namahaniu My, = 407,0 KNm. Uvedené Udaje platia pre
nepoSkodeny prierez. Je zrejmé Ze Unosnost prierezu je takmer dvojnasobna.
V oblasti s kordziu vystuze bude odolnost prierez nizSia ale bude vySSia ako
maximalne ohybové namahanie.

V dosledku toho, Ze most je vyrazne Sikmy vznikaju na konStrukcii  zaporné
momenty, ktorej na malom Useku dosahuju takmer dvojnasobok hodnot
medzipodporovych momentov. Ich velkost CcCiasto¢ne znizi redistriblcia. Pri
odstraneni mostného zvrSku odporucame skontrolovat mnozstvo, kvalitu a stav
vystuze pri hornom povrchu a vykonat statické posudenie nadpodperového prierezu.
Je pravdepodobné, Ze ak sa potvrdi predpoklad, Zze 50% vystuze z oboch stran
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prechadza k hornému povrchu, konstrukcia vyhovie na normové zatazenie a nebude
potrebné most ani v nadpodperovej oblasti zosilfiovat.

Kym sa nevykona uvedena kontrola odporu€ame ponechat dopravné znacenie
obmedzujuce tiaz prechadzajucich vozidiel na 22t.

7.2 Navrh opravy mosta

Na moste je nutné vykonat opravu. Pre odstranenie zatekania je potrebna kompletna
vymena mostného zvrSku (t.j. vratane vyrovnavacieho betonu a rims) . Preto prvou
etapou opravnych prac bude jeho odstranenie a vykonanie kontroly vystuze pri
hornom povrchu.

V ramci opravy je potrebné obnovit pévodnu staticki schému mosta. Predpoklada to
zburat kamenné zaverné muriky a nahradit ich Zelezobetonovymi.

Po odstraneni marikov bude mozné opravit dosku krajného loziska ktora je osadena
Sikmo. NK bude potrebné lokalne mierne zdvihnut, ocefovy valec vybrat, dosku
CiastoCne zbrusit arovny povrch dosiahnut privarenim plechu z trojuholnikovym
prierezom, tak aby sa dosiahol vodorovny povrch. Nasledne je mozné inStalovat
povodny valec a NK spustit’ na loziska. VSetky povodné loziska je potrebné vycistit.
Sucasne so zhotovenim novych zavernych marikov odpora¢ame aj zhotovit mostné
zavery a prechodové dosky.

Na nosnej konsStrukcii odpori¢ame odstranit degradovany betén a odistit' vystuz od
korGzie. Korodujucu vystuz je potrebné po ocisteni pasivovatt.Konstrukciu dosky
v oblastiach z poskodenou krycou vrstvou odporu¢ame reprofilovat. Vzhladom na to,
Ze je potrebné obnovit spolupbsobenie vystuze s betonom odpori¢ame pouzit
polymérnu sanaénu maltu. Vzhladomn na kvalitu prostredia v okoli vystuze a hrabku
krycej vrstvy odporuCame pasivovat vystuz po celej ploche penetrujicimi inhibitormi
kordzie a vybavit cely povrch Zb dosky primerane pruznym ochrannym naterom

V ramci zhotovenia nového mostného zvrSku (vyrovnavaci betén, hydroizolacia,
rimsy vozovka) je potrebné vymenit odvodriovace a u novych osadit primerane dlhé
odvodnovacie rarky.

PoSkodené spevnenie dna potoka je potrebné uviest do pévodného stavu, aby sa
zabranilo pésobeniu pradiacej vody na zaklady podpier mosta.

Zoznam priloh:

Priloha 1 Vykresy — Tvar a rozmery mosta

Priloha 2 Staticky prepocet mosta

Priloha 3 Geodetické zameranie sklonov vozovky mosta
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