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PODKLADY A POŽIADAVKY NA VYPRACOVANIE ŠTÚDIE REALIZOVATEĽNOSTI I/51, I/76 Nitra – 
Kalná nad Hronom – Levice (Šarovce)  

1. IDENTIFIKAČNÉ ÚDAJE 

1.1. Stavba: 

• Názov : I/51, I/76 Nitra – Kalná nad Hronom – Levice (Šarovce) 
      štúdia realizovateľnosti 
• Charakter činnosti : novostavba, rekonštrukcia 
• Okresy   : Nitra, Levice, Žarnovica  
 VÚC/kraj  : Nitriansky samosprávny kraj, Banskobystrický samosprávny kraj 
Špecifikácia činnosti : Komplexná štúdia realizovateľnosti pre časť cestného ťahu cesty       

   I. triedy č.51 a 76 
   

1.2. Objednávateľ 

• názov   : Slovenská správa ciest  
• adresa   : Miletičova 19, Bratislava 

2. ROZSAH ŠTÚDIE REALIZOVATEĽNOSTI 

2.1. Zdôvodnenie potreby vypracovania štúdie 

Vypracovanie štúdie realizovateľnosti je podmienkou pre správne rozhodnutie a určenie postupnosti výstavby, 
modernizácie a rekonštrukcie úsekov ciest a taktiež pri prípadnom rozhodovaní EK o poskytnutí nenávratného 
finančného príspevku v rámci OPII v programovacom období 2014 – 2020.   

2.2. Účel a ciele štúdie realizovateľnosti 

 
Úlohou štúdie je návrh technicky, ekonomicky a environmentálne  najvhodnejšieho budúceho rozvoja trasy 
cesty I/51 v úseku Nitra – Vráble – Levice a cesty I/76 v úseku Želiezovce - Šarovce – Kalná nad Hronom – 
Tlmače – Hronský Beňadik vzhľadom na identifikované dopravné problémy ako aj príležitosti, s vyhodnotením 
už navrhnutých trás, prípadné doplnenie variantov a ich zhodnotenie. Štátna cesta I/51 je súčasťou 
dopravného cestného ťahu v smere  západ – východ, ktorý spája centrá susediacich krajov Slovenska a to 
Trnavského, Nitrianskeho a Banskobystrického kraja pričom zabezpečuje tranzitnú dopravu medzi mestami 
juhozápadného Slovenska s východnou časťou Slovenska. Je spojnicou priemyselných a hospodárskych zón 
ako sú Senica  – Trnava – Nitra – Levice s Banskou Štiavnicou (zapísanou aj so svojim okolím do zoznamu 
Svetového kultúrneho a prírodného dedičstva UNESCO). Cesta I/51 pri Hontianskych Nemciach križuje cestu 
európskeho významu I/66 (E77) a pri Hronskej Breznici sa napája na rýchlostnú cestu R1.  
Štátna cesta I/76 zabezpečuje dopravné prepojenie v Nitrianskom kraji v smere juh – sever. Začína v blízkosti 
hraníc s Maďarskom, v meste Štúrovo, v križovatke s cestou I/63, pokračuje cez Želiezovce, Kalnú nad 
Hronom, Tlmače až sa za Hronským Beňadikom v okrese Žarnovica napája na R1 a cestu I/65.  
Križovatka ciest I/51 a I/76 sa nachádza v katastrálnom území Kalná nad Hronom. 
Všeobecnou úlohou zhotoviteľa tejto Štúdie realizovateľnosti je vypracovanie hodnotenia súčasného stavu 
jestvujúcej cestnej siete priamo a v blízkosti cestných ťahov I/51 a I/76, identifikácia súčasnej kapacity a 
predpokladanej budúcej kapacity, identifikácia všetkých problémov dopravných, prípadných kongescií a ich 
analýza, ale musí zobrať do úvahy aj príležitosti, ako napr. rozvoj daného regiónu, hlavne vznikajúce, resp. 
plánované priemyselné parky a ďalšie ekonomické aktivity. Zhotoviteľ štúdie realizovateľnosti navrhne 
najvhodnejšiu kategóriu cesty v prípade preložky cesty, resp. nutnosti zmeny kategórie pri modernizácii a 
rekonštrukcii cesty. Základnými podkladmi pre vypracovanie tohto hodnotenia budú súčasné dopravné údaje 
vrátane celoštátneho sčítania v roku 2015, údaje z mýtnych brán, ako aj výsledky smerového dopravného 
prieskumu, ktorého vypracovanie je naplánované v rámci tejto zákazky v jarných mesiacoch 2018. Zhotoviteľ 
by mal do predmetu svojej analýzy zahrnúť aj návrhy koridoru rýchlostnej cesty R3 Zvolen – Šahy, R7 v úseku 
Čaka – Veľký Krtíš a „R1 prepojenie štátna hranica SR/MR“ v zmysle záverov štúdie realizovateľnosti.  
Cieľom štúdie je posúdiť realizovateľnosť jednotlivých stavieb cestného ťahu z hľadiska priechodnosti 
navrhovaných variantných trás ciest I/51 a I/76 v uvedených úsekoch. Účelom je vytvorenie modelovej cestnej 
siete a kalibrácia matice smerovania na existujúce dopravné údaje, nájsť optimálne riešenie, ktoré spĺňa 
technické, dopravno-inžinierske, ekonomické a environmentálne parametre.  Pri príprave hodnotenia je 
potrebné v zadefinovanom koridore zohľadniť aj vplyv ostatných pripravovaných, resp. realizovaných stavieb 
v pôsobnosti iných správcov cestných a železničných komunikácií (vrátane NDS a. s., ŽSR a samospráv). 
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Zároveň musí byť návrh budúceho riešenia plne v súlade so strategickými dokumentmi na národnej úrovni 
(napr. Strategický plán rozvoja dopravy SR do roku 2030), alebo s regionálnymi strategickými dokumentmi 
(napr. Plány udržateľnej mobility, Regionálne integrované územné stratégie, Územné plány, strategické 
dokumenty týkajúce sa dopravy na úrovni dotknutých miest a pod.). 
 
2.3. Rozsah a spôsob spracovania štúdie  
 
2.3.1. Analýza funkcie jestvujúcej cesty 

Spracovateľ štúdie zanalyzuje súčasné a očakávané vzťahy (funkcie) jestvujúcej cesty. To zahŕňa 
identifikáciu a kvantifikáciu hlavných zložiek, ktoré generujú súčasné dopravné zaťaženie (dochádzanie za 
prácou, verejná doprava a nákladná doprava vrátane prestupných uzlov, tranzit, verejné zariadenia, nákupné 
centrá, priemyselné oblasti, veľké podniky, turistické centrá). Na stanovenie zmien vo vzťahoch (funkciách) 
cesty treba vziať do úvahy všetky známe rozvojové plány napr.: významné územné plány,  stavbu R3, R7 
a napojenia na R1. V koridore Nitra – mesto je potrebné riešiť dopravu východne cez križovatku R1 cesta I/51 
(križovatka Nitra – východ) s novým pripojením na cestu I/65 s pracovným názvom privádzač Selenec (zelený 
variant TŠ). 
 Nadväzne spracovateľ v tejto analýze vezme do úvahy ciele stanovené v regionálnej dopravnej stratégii, 
napr.: bicyklovanie (zrejme cyklotrasy) a bezpečnosť cestnej dopravy (vyvolané zmeny vo vzťahoch - 
funkciách). 
 
2.3.2 Analýza problémov existujúcej cesty 

Spracovateľ štúdie bude identifikovať a kvantifikovať súčasné problémy pozdĺž jestvujúcej cesty. 
Problémy nesmú byť zredukované len na kapacitu, ale musia vziať do úvahy bezpečnosť, dopravné značenia, 
sklonové pomery, emisná a hluková záťaž atď. Ak budú zistené kapacitné problémy, je potrebné vykonať 
dôkladnú analýzu pravdepodobných príčin kongescie, napr., či sa kongescia vzťahuje k nejakej križovatke - 
následne musia byť analyzované dopravné množstvá z jednotlivých smerov tak, aby sa získal základ pre 
navrhované riešenie (viac odbočovacích pruhov, optimalizácia programu svetelnej signalizácie atď). Je 
potrebné uplatniť analýzu súčasného stavu, určenie jestvujúcej kapacity v porovnaní s dnešným a budúcim 
dopravným zaťažením, pričom treba uvažovať ako s priemerným dopravným zaťažením, tak aj so zaťažením 
v čase dopravnej špičky. Súčasný stav musí byť zdokumentovaný na faktoch, včítane štúdie spotreby času, 
údajoch           o nehodovosti a popise o presnom umiestnení problémových úsekov a ich príčinách. 

Je potrebné zdokumentovať stavebné podmienky (stav) jestvujúcej infraštruktúry, rovnako ako 
obmedzenia na mostoch a určenie na akú únosnosť bola jestvujúca cesta dimenzovaná. Riešiť problém 
úrovňových železničných priecestí, zohľadniť blízkosť jadrovej elektrárne Mochovce. 
 
2.3.3 Prognóza dopravy  

V nasledujúcom kroku pripraví spracovateľ štúdie zdôvodnený odhad očakávaného nárastu dopravy v 
budúcich 30-tich rokoch, pričom vyznačí budúcu potrebu (oproti jestvujúcemu stavu).  Na základe stanovenej 
potreby, spracovateľ môže určiť ciele pre varianty, ktoré sa budú navrhovať a analyzovať.  

 
Na základe týchto analytických krokov a spolu s dodatočným zberom údajov (predovšetkým dostupné 

technické možnosti a environmentálne údaje), spracovateľ navrhne a bude analyzovať rozličné riešenia 
identifikovaných problémov a príležitostí a posudzovať ich s ohľadom na limitované finančné zdroje, technickú 
úroveň (riešenia), ekonomickú prijateľnosť, vplyv na životné prostredie a aj s ohľadom na budúce klimatické 
zmeny. Spracovateľ dôkladne zdokumentuje a zdôvodní všetky riešenia (rozhodnutia) vykonané v rámci 
štúdie (pomocou rozhodovacieho - vývojového diagramu). V súvislosti s limitovanými finančnými zdrojmi je 
potrebné vyhnúť sa neprimeraným riešeniam vyžadujúcich významné investičné a prevádzkové výdavky. 
Preferujú sa efektívne a hospodárne riešenia, ktoré majú potenciál priniesť najvyššiu hodnotu za peniaze, 
napr.: 

- v súvislosti s kapacitným problémom alebo kongesciami – pridanie pruhu pre pomalé vozidlá, 
samostatné odbočovacie pruhy, zmena riešenia križovatiek, zlepšenie technických parametrov, vyrovnanie 
vozovky, a pod. 

- v súvislosti s bezpečnosťou – optické spomaľovače rýchlosti, odstraňovanie bodových závad, ochrana 
pevných prekážok, okružné križovatky, retardéry, doplňujúce dopravné značenie, ostrovčeky pre obcami na 
zníženie rýchlosti, prechody pre chodcov, samostatné cyklopruhy a pod.; 

- v súvislosti s emisiami  a hlukovým zaťažením– doplnenie protihlukových opatrení; a pod.  
Účelom štúdie je splniť hlavný cieľ, ohodnotiť (posúdiť) všetky úseky trasy podľa jednotlivých variantov a 

stanoviť charakteristiky, ktoré sú potrebné pre posúdenie realizovateľnosti v zmysle technickej, dopravnej a 
ekonomickej efektívnosti, ochrany životného prostredia a  prírody, tvorby krajiny a ďalších.   
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2.4. Záujmová oblasť štúdie 

 
Cesta I/51 
ZÚ   : križovatka ciest R1A, I/64, I/51 km 176,392 cesty I/51 
KÚ   : križovatka ciest I/51 a II/564 km 220,000 cesty I/51 
Dĺžka úseku :  cca 46 km   

 
Terén: 

 záujmové územie sa nachádza v blízkosti jestvujúcej trasy cesty I/51 v pahorkovitom  teréne 
využívanom hlavne na poľnohospodársku výrobu, avšak s centrami priemyselnej výroby - Nitra, 
Vráble, Levice. 
 

Cesta I/76 
ZÚ  : ZO Želiezovce km 30,490 cesty I/76 
KÚ  : križovatka I/76 a R1 km 73,837 cesty I/76 
Dĺžka úseku : cca 43 km 
 

Terén:  

 Záujmové územie sa nachádza v okolí trasy cesty I/76 v rovinatom teréne popri rieke Hron, ktoré 
prechádza až do pahorkatiny. Okolité pozemky sú využívané na poľnohospodársku výrobu. Trasa 
jestvujúcej cesty I/76 prechádza viacerými obcami, z ktorých najvýznamnejšie sú Želiezovce, Kalná 
nad Hronom, Tlmače a Hronský Beňadik. 

3. PODKLADY A ÚDAJE 

3.1. 1 Dopravno-inžinierske údaje poskytnuté SSC 

 pri spracovaní štúdie je potrebné vychádzať z výsledkov celoštátneho sčítania dopravy v roku 2010 
a z podkladov z posledného celoštátneho sčítania konaného v roku 2015.   

 údaje o nehodovosti  

 SSC poskytne spracovateľovi údaje, ktorými cestná databanka disponuje  

 relevantné štúdie realizovateľnosti, ktoré už boli spracované a odovzdané (predovšetkým SSC 
a NDS); 

 podklady citované v bode 3.5. 
 
 

3.1. 2   Dopravno-inžinierske údaje požadované od zhotoviteľa štúdie 

 výpočet prognózy dopravy do roku 2045, resp. podľa dohody  

 spracovať zdroje a ciele dopravy, výhľadové intenzity, kapacitné posúdenie jestvujúcej cesty 

 v mestách na významných križovatkách  spracovať smerový prieskum 

 spracovať kapacitné posúdenie križovatiek ciest I., II., a III. triedy , posúdenie súvisiacich komunikácií, 
výpočet a spracovanie prognózy dopravy s popisom použitej metodiky prognózovania dopravy 
a použitých vstupov v nadväznosti na plánované stavby a pod.. - použiť súčasne dostupné výhľadové 
koeficienty SSC  

 analýza a návrh opatrení na zníženie nehodovosti 
 

3.2. Umiestnenie stavby - možnosti voľby variantov  

 Jeden z variantov musí rešpektovať súčasne platné územné plány VÚC a územné plány dotknutých 
aglomerácií 

 Zohľadniť varianty vypracovaných  PD, prípadne doplniť modifikácie: 

Pre cestu I/51: 
 

- Dopravné posúdenie Nitra – intravilán (križovatka Pod Zoborom, Chrenovská)  
(dopravno – inžinierska analýza I/51) 

- I/64 Komárno – hranica – Nitra - Hlohovec – D1. Posudzovať len zelený variant, východné prepojenie 
ciest R1, I/51 s I/65 „Privádzač Selenec“ v celkovej dĺžke 2,112 km  /(TŠ) 

- I/51 Vráble – obchvat (TŠ, DSZ/DÚR) 
- I/51 Kalná nad Hronom – most nad ŽSR (TŠ) 
- I/76 Kalná nad Hronom, obchvat (TŠ) 
- I/51 Horná Seč – most nad ŽSR (TŠ) 
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- I/51 Levice, obchvat (TŠ) 
Pre cestu I/76: 

- I/76 Šarovce – Kalná nad Hronom, bezpečnostné opatrenia (DÚR, EIA) 
- I/76 Kalná nad Hronom, obchvat (TŠ) 
- R3 Zvolen – Šahy, stavba pripravovaná NDS 
- R7 Čaka – Veľký Krtíš, stavba pripravovaná NDS 
- R1 prepojenie štátna hranica SR/MR, stavba pripravovaná NDS 
 

 Zohľadniť úseky, ktoré už majú vydané záverečné stanoviská EIA, rozhodnutia o umiestnení stavby 
(územné rozhodnutia), príp. štátnej expertízy viď. bod 3.5 

 

3.3. Technické podklady a požiadavky na spracovanie štúdie 

 Štúdiu realizovateľnosti žiadame vypracovať variantne, minimálne pre 2 varianty + nultý variant, pričom 
všetky budú posúdené z hľadiska priestorového vedenia trasy, stavebnotechnickej náročnosti, 
dopravných, technicko-ekonomických, environmentálnych aspektov,  rizík realizácie, inžiniersko-
geologických podmienok a odporúčaných prieskumov analýzou nákladov a prínosov (CBA) 
a celkovým kvalitatívnym zhodnotením. Spracovateľ musí jasne preukázať ako navrhnuté riešenia 
korešpondujú s identifikovanými problémami, príležitosťami a predpokladanými budúcimi dopravnými 
potrebami. Analýza nákladov a výnosov (CBA) bude použitá na ekonomické vyhodnotenie jednotlivých 
variantov a Celkové kvalitatívne zhodnotenie  sa použije na posúdenie finančne nekvantifikovateľných 
aspektov, ktoré nie je možné zahrnúť do CBA. 

 Požiadavky na cestu, mosty, križovatky, obslužné zariadenia a ich technické parametre spracovať 
v zmysle platných právnych noriem a technických predpisov, 

 V návrhu variantných trás uvažovať s návrhovou rýchlosťou 80 km/hod. (avšak výnimočne v prípade 
kritických geologických, technických, environmentálnych alebo iných podmienok možno uvažovať aj 
s nižšou návrhovou rýchlosťou), v intraviláne 50 km/hod. , 

 Žiadame stanoviť priority  pri výstavbe jednotlivých úsekov cesty, ktoré budú odsúhlasené 
objednávateľom a následne vypracovať návrh etapizácie výstavby , a zároveň jednoznačne uviesť, na 
základe akých kritérií bol tento návrh vypracovaný; 

 V rámci štúdie realizovateľnosti bude posúdená optimálnosť technického riešenia všetkých križovatiek 
a rozhodujúcich inžinierskych objektov (mostov,  zárubných a oporných múrov, zárezov a násypov) 
na základe komplexného posúdenia v rámci všetkých dostupných funkčných, technických, 
geologických, dopravných a environmentálnych údajov. Dôraz sa kladie na dodržanie princípov 
hodnotového inžinierstva resp. princípu hodnoty za peniaze. Typickým príkladom je uvažovanie 
s recykláciou asfaltu v rámci návrhu rekonštrukcie cestného telesa;  

 Kritéria Celkového kvalitatívneho zhodnotenia jednotlivých variantov budú okrem výsledkov CBA 
obsahovať minimálne tieto aspekty: legislatívny, inštitucionálny, environmentálny, teritoriálny, 
technický, sociálno-kultúrny a riziká. Kritéria budú navrhnuté pred samotným spracovaním 
a odsúhlasené objednávateľom. 

 Posúdiť a zohľadniť nehodovosť na danej cestnej sieti na základe štatistiky dopravnej nehodovosti 
za posledných 5 rokov za účelom zdokumentovania a vyčíslenia prínosov     do bezpečnosti premávky 
získaných v rámci rôznych projektových riešení (zahrnúť  
do výpočtov CBA).  

 Štúdia bude prednostne  obsahovať návrh na implementačné etapy cestných  ťahov (cca 80 km 
celkovo) a bude rozdelená do ucelených úsekov (v zmysle funkcie a dopravného zaťaženia), ktoré 
budú posúdené oddelene a zoradené podľa ekonomickej výhodnosti. Úseky by mali byť stanovené 
minimálne v takom rozsahu, ako prebieha ich príprava, t. j. samostatne vyhodnotiť obchvaty miest 
Levice, Kalná nad Hronom a Vráble ako aj úseky I/51 Golianovo –Vráble a I/51 Levice-
križovatka s Tabakovou ul. Kritériom je, že navrhnutá konštrukcia vozovky má byť pre ucelený úsek 
čo najviac homogénna, aby sa optimalizovali metódy výstavby a čas.   

 Od zhotoviteľa sa očakáva vypracovanie dopravného modelu (s použitím medzinárodne uznávaného 
softvéru), ktorý bude podrobne analyzovať a navrhovať také projektové riešenia, ktoré dokážu 
primerane odpovedať na budúce dopravné požiadavky v dotknutých aglomeráciách  a ich okolí. Do 
dopravného modelu zapracovať mestá a obce nad 1 000 obyvateľov. Zhotoviteľ odovzdá dopravný 
model so všetkými vstupnými údajmi a v takej editovateľnej digitálnej forme, aby bola možná 
v budúcnosti integrácia s Národným dopravným modelom. Smerový dopravný prieskum a ďalšie 
dopravné údaje budú použité na kalibráciu dopravného modelu s rozlíšením diaľkovej dopravy od 
dopravy prímestskej. Cieľom dopravného modelu bude získanie kľúčových vstupov, pomocou ktorých 
bude možné preveriť funkčnosť jednotlivých projektových riešení. 
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 V rámci prípravy a kalibrácie dopravného modelu pre účely tejto štúdie je možné využiť existujúce 
údaje z Národného dopravného modelu, prístup k dátam zabezpečí objednávateľ na základe 
požiadavky zhotoviteľa štúdie; 

 Usmernenie MDV SR zo dňa 5.6.2017 zaslané mailom Ing. Draganovskej:  

 Smerové prieskumy – dôraz sa kladie na využitie 24 hod. sčítača dopravy, nesmie byť použitý 12 hod. 
sčítač, resp. iný a doplnený matematicky, resp. indexom, (dáta potom strácajú na presnosti 
a relevancii,) t. j. zabezpečenie relevantného prepočtu ročných priemerných denných intenzít (RPDI); 

 Súčasne je potrebné poskytnúť pre Národný dopravný model údaje, teda rozdelenia na skupiny 
a jednotlivé dáta: 
Nákladné vozidlá:  
1/ LV do 3,5 t / HGV nad 3,5 t 
2/ Rozlíšenie autobusov a osobných vozidiel, presné údaje 

 V prípade autobusov zadať údaje o pravidelných linkách (údaje VÚC)/ vs. Medzinárodných linkách 
(tranzit), prípadne súkromníci. 

 Je potrebné získať údaje a dáta z PUM každej dotknutej VÚC, keďže ide o veľmi dôležité socio-
demografické prieskumy a dáta z pohľadu potrieb Národného dopravného modelu v adekvátnej 
mierke mezomodelu pre využitie makromodelu. 
 

Pri spracovávaní dopravného modelu zhotoviteľ: 
 

 vytvorí dopravný model na to, aby sa namodeloval súčasný stav. Po vytvorení a uspokojivom 
nakalibrovaní, sa použije na modelovanie vplyvu navrhnutých variantných riešení.  

 použije výsledky ďalších dopravných prieskumov vykonaných pomocou ASD a sčítaniami na 
križovatkách realizovaných v rámci štúdie realizovateľnosti, za účelom kalibrácie dopravného modelu, 

 zohľadní výsledky z celoštátneho sčítania dopravy 2015  

 vypracuje podrobné smerové matice (podrobne rozdelené podľa zón), ktoré umožnia zodpovedné 
hodnotenie a zdôvodnenie predpokladaných dopravných intenzít pre jednotlivé hodnotené varianty,  

 zahrnie do modelu dopad intenzít v čase dopravnej špičky a mimo nej, 

 definuje účely ciest, 

 stanoví požiadavky na kalibráciu a validáciu, 

 určí prognostické scenáre pomocou scenárov rastu odsúhlasených objednávateľom, 

 pripraví mikro-simuláciu kľúčových „problematických“ križovatiek, 

 použije výpočet prognózy na roky 2025, 2035, 2045, resp. podľa dohody 

 posúdi zdroje a ciele dopravy, výhľadové intenzity, kapacitné posúdenie jestvujúcich ciest   a zohľadní 
plánovanú výstavbu ciest, ktorú zabezpečujú iné subjekty, 

 zistí a overí z územných plánov a koncepčných rozvojových materiálov rozmiestnenie aktivít 
priemyslu a iných odvetví ekonomického potenciálu, generujúcich a atrahujúcich dopravu a jej 
množstiev, 

 analyzuje cestnú sieť a identifikuje súčasné a potenciálne kritické miesta, 
 

 inžiniersko-geologický prieskum pre štúdiu realizovateľnosti bude vykonaný v takom rozsahu ako to 
vyžaduje TP 7/2008 pre IG štúdiu v rozsahu doplnenom o požiadavky uvedené nižšie: 

 

- IG mapa bude vypracovaná v mierke 1:10 000 v minimálnej šírke mapového pruhu 1 000 m. Pre 
predmet zákazky je možné použiť existujúce archívne mapy s nutnosťou pripspôsobiť sa 
požadovanej mierke 1 : 10 000. 

- V miestach, kde trasa prechádza svahovými deformáciami je nutné, aby šírka mapového pásu 
bola zvolená tak, že bude znázornená celá svahová deformácia od jej odlučnej oblasti až po 
akumulačnú. V IG mape musia byť znázornené aj tie svahové deformácie, ktoré nie sú v priamom 
dotyku s trasou cestnej stavby, ale v prípade jej realizácie môže dôjsť k ich aktivácii. V mapovom 
pruhu musia byť zahrnuté aj iné javy, ktoré môžu ovplyvňovať navrhovanú trasu, prípadne môžu 
byť ovplyvnené navrhovanou trasou. 

- Nanovo vykonať rekognoskáciu terénu, aktualizovať IG mapu a všetky geohazardy, ktoré v tomto  
území neboli pôvodne zistené, respektíve ak vznikli nové musia byť zaznamenané do IG mapy. 

- V IG mape musia byť okrem geologickej stavby znázornené nasledovné javy: erózne javy 
povrchových vôd, poddolované územia, zamokrené územia a pramene, výskyt antropogénnych 
sedimentov, ochranné pásma vodných zdrojov, minerálnych a podzemných vôd, hranice 
prieskumných území, ložiská nerastných surovín, 
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- V prípade potreby spracovateľ zostaví účelovú hydrogeologickú mapu. Záverečná správa musí 
byť v súlade s navrhovaným technickým riešením v rámci štúdie realizovateľnosti. 

- Výsledkom IG prieskumu pre štúdiu realizovateľnosti je záverečná správa, ktorej záverom musí 
byť zhodnotenie variantov z hľadiska ich realizovateľnosti v daných IG a HG podmienkach so 
zdôvodnením a ideovým návrhom sanačných opatrení pre zosuvné územia, ktoré majú vplyv na 
preložku alebo rekonštrukciu cesty. 

 
 

3.4 Podklady o území 
• Spracovateľ štúdie realizovateľnosti zabezpečí IG údaje, hydrologické charakteristiky, vodné zdroje, 

ložiská nerastov, zemníky pre potrebu násypov, ťažby, podklady o súčasnom a budúcom využití 
územia (zástavba, priemysel, poľnohospodárstvo, lesné a vodné hospodárstvo, chránené územia, 
ochranné pásma a pod.)., údaje o chránených územiach, všetkých  ochranných pásmach a pod. 
a tieto zakreslí do situácie M 1:10 000 v ktorej budú zakreslené aj hranice katastrálnych území. 

3.5 Súvisiace podklady (poskytneme zhotoviteľovi po uzatvorení ZoD v digitálnej forme *.pdf), resp. 
v papierovej forme. 

    
• Dokumentácia pre územné rozhodnutie, stavebný zámer a technické štúdie 

I/51 Vráble – obchvat (TŠ a Zámer)               03/2005 
I/51 Vráble – obchvat (DSZ/DÚR)   05/2007  –  10/2009 
I/76 Šarovce – Kalná nad Hronom, bezpečnostné opatrenia (DÚR, EIA)                      12/2007 

 Dopravné posúdenie Nitra – intravilán (križovatka Pod Zoborom, Chrenovská)analýza 09/2013 
I/64 Komárno, hranica – Nitra – Hlohovec – D1 (TŠ)       11/2012 
I/51 Kalná nad Hronom – most nad ŽSR (TŠ)        05/2009 
I/51 Horná Seč – most nad ŽSR (TŠ)         05/2009 
I/51 Levice, obchvat (TŠ)           04/2009 
I/76 Kalná nad Hronom, obchvat (TŠ)         07/2011 

  
 Protokoly o vykonaní štátnej expertízy (rezortnej expertízy): 

I/51 Levice, obchvat; Protokol o rezortnej expertíze č. 20/2009 vydaný MDPTSR      15.6.2009 
I/51 Kalná nad Hronom – most nad ŽSR, Protokol o rezortnej expertíze č. 32/2009  
vydaný MDPTSR               17.8.2009 

 I/51 Horná Seč – most nad ŽSR, Protokol o rezortnej expertíze č. 18/2010 19.4.2010 
 I/51 Vráble – obchvat, Protokol o štátnej expertíze č. 31/2008 vydaný MDPTSR      24.11.2008 
 I/51 Vráble - obchvat, Protokol o rezortnej expertíze č. 8/2008                                    18.8.2008 
 
• Záverečné stanoviská EIA pre jednotlivé úseky vydané Ministerstvom životného prostredia SR; 
     I/76 Šarovce – Kalná nad Hronom, bezpečnostné opatrenia  

- Stanovisko MŹP SR č. 688 -3.4/ml                                  10.7.2012                                                     
I/51 Vráble – obchvat – Rozhodnutie MŽP č.1276/05-1.6/ml  18.7.2005 

- I/64 Komárno - hranica – Nitra – Hlohovec – D1 
Rozsah hodnotenia navrhovanej činnosti č. 7479/13-3,4/ml zo dňa 31.3.2014 doplnený listom č. 
7479/13-3,4/ml zo dňa 12.5.2014 

• Podrobný inžiniersko-geologický prieskum realizovaný v rámci DSP pre: 
 
• Orientačný inžiniersko-geologický prieskum realizovaný v rámci DUR pre úsek: 
 I/51 Vráble – obchvat , aktualizácia, doplnenie podkladov a prieskumov                   10/2009 

 

3.6. Ostatné podklady pre vypracovanie štúdie realizovateľnosti si zabezpečí zhotoviteľ 

• Podklady z územných plánov dotknutých vyšších územných celkov a obcí; 
• Dokumentácie ostatných súvisiacich stavieb, ktoré v danom regióne pripravujú a realizujú iné subjekty - 

ako NDS, a.s. a ostatné podklady podľa uváženia spracovateľa štúdie realizovateľnosti 
 
 

4. POŽIADAVKY 

 
4.1 Všeobecné požiadavky 
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• Spracovanie štúdie realizovateľnosti a ekonomické posúdenie musí rešpektovať základné všeobecné 
náležitosti uvádzané v Prílohe č. 2 súťažných podkladov. 

• Doplňujúce dopravné prieskumy zabezpečené ASD min. v 10 profiloch v obidvoch smeroch a počas 7 
kalendárnych dní. Počet a umiestnenie profilov a termín vykonania navrhne zhotoviteľ ASD pred osadením  
a predloží objednávateľovi na schválenie. Na základe posúdenia dopravných vzťahov v danom území 
zhotoviteľ navrhne križovatky, kde vykoná smerový dopravný prieskum za účelom overenia trasovania 
v centrálnych zónach miest a kalibrácie dopravného modelu. Návrh a termín prieskumu predloží 
objednávateľovi                na schválenie. Na všetky varianty žiadame spracovať rozpočet verejnej práce, 
technicko-ekonomické vyhodnotenie metódou socio-ekonomickej návratnosti a stupňom výnosnosti IRR 

• CBA musí byť spracovaná v zmysle „Metodickej príručky k tvorbe analýz nákladov a prínosov (CBA) v 
rámci predkladania investičných projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2014-2020, verzia 
2.0, (súčasť súťažných podkladov) prípadne novšej verzie v prípade jej vydania v čase  lehoty na 
vypracovanie tejto štúdie. Excelovské hárky obsahujúce výpočty, predpoklady, vzorce a výsledky budú 
odovzdané objednávateľovi v editovateľnom a plne prístupnom formáte. 

• V rámci Celkového kvalitatívneho zhodnotenia musí byť úplne zrejmé, ktoré faktory vstúpili         do 
vyhodnotenia. Všetky závery musia byť transparentné, riadne zdôvodnené a zrozumiteľné a odovzdané 
objednávateľovi v editovateľnom a plne prístupnom formáte.  

• Zhotoviteľ štúdie realizovateľnosti navrhne najvhodnejšiu kategóriu cesty  v prípade  preložky cesty, resp. 
nutnosti zmeny kategórie pri modernizácii rekonštrukcii cesty. 

• Pre všetky varianty vypracovať hodnotenie efektivity a udržateľnosti projektu, t.j. vyhodnotenie projektu 
pomocou ukazovateľov kalkulovaných z finančných tokov ako napr. NPV, IRR, doba návratnosti, index 
rentability, 

• Overenie dokumentácie odborne spôsobilou osobou v zmysle zákona č. 138/1992 Zb. o autorizovaných 
inžinieroch, v zmysle §9 zákona č. 569/2007 Z. z. o geologických prácach , v zmysle zákona č. 24/2006 Z. 
z. o posudzovaní vplyvov na ŽP. 

• Pre všetky varianty a úseky je potrebné vyhodnotiť predpokladané vplyvy na životné prostredie a navrhnúť 
opatrenia na dosiahnutie minimálneho nepriaznivého vplyvu stavby na životné prostredie. Je potrebné 
pomenovať environmentálne riziká, ktoré by mali byť ďalej preskúmané a posúdené v prípade, že by sa 
daný variant dostal do ďalšej fázy projektovej prípravy.  

• Na základe výsledkov dopravných prieskumov resp. dopravného modelu (predovšetkým smerovanie 
dopravy) preskúmať vhodnosť opatrení na podporu verejnej osobnej dopravy napr. formou výstavby P+R 
parkovísk v blízkosti prestupných bodov na železnicu (Levice, Vráble, Kalná nad Hronom) resp. v blízkosti 
autobusových staníc. 

• Štúdia realizovateľnosti bude komplet vypracovaná v slovenskom jazyku. 
 

 
4.2 Základné parametre 

 
4.2.1 Cesty 

• cesta I. triedy  v kategórii podľa STN ( minimálne C 9,5/80 ) 
• preložky a úpravy ciest II. a III. triedy s návrhovou rýchlosťou podľa STN 
• rekultivácia rušených častí ciest 
• vozovka asfaltová 

4.2.2 Mosty 
• Návrh v zmysle platných STN EN, 
•  na mostoch v rekonštruovaných úsekoch zabezpečiť zvýšenie zaťažiteľnosti mostov 

v zmysle USM 1/2012 zaťažiteľnosť mostov 
• Mosty zdokumentovať v tabuľke so zhodnotením súčasného stavu a nového stavu podľa 

alternatív s udaním údajov počet, plocha dĺžka, potreba stáleho zariadenia a roztriedenie 
podľa stavebnotechnického stavu 

• Kategória – podľa komunikácie 
• Priestorová úprava podľa STN 73 6201 

4.2.3 Tunely 

 Návrh v zmysle platných STN 73 7507: 2001, 

 Zhodnotiť zdôvodnenie nového stavu a jeho umiestnenie s udaním charakteristiky  

 stavebná časť  

 požiadavky na meranie 

  technologické vybavenie tunela 

 bezpečnostný systém 
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4.2.4 Ostatné objekty 
• Mimoúrovňové križovatky  
• Prekládky inžinierskych sietí 
• Cestná kanalizácia 
• Protihlukové opatrenia 
• Oporné múry, zárubné múry, preložky tokov a pod... 
• Biokoridory 

 

5. SPÔSOB A LEHOTY PREROKOVANIA 

• Zhotoviteľ zvolá rokovanie s objednávateľom do 2 týždňov od uzatvorenia ZoD. 
• Zhotoviteľ v súvislosti s každým rokovaním zabezpečí pozvánku vrátane jej rozposlania. Zhotoviteľ 

pozvánku okrem rozposlania poštou, zašle definitívnu verziu pozvánky objednávateľovi elektronicky. 
Záznam z rokovania vyhotoví zhotoviteľ a doručí účastníkom rokovania. 

• Záverečné prerokovanie pred termínom dodania štúdie realizovateľnosti sa uskutoční na základe dohody 
s objednávateľom a bude oznámené min 7 kalendárnych dní vopred všetkým dotknutým stranám a bude 
oznámený čas a miesto stretnutia ako aj sprístupnené podklady k záverečnému prerokovaniu.  
Bude prerokované s MDV  SR, sekciou CD a PK, sekciou RP, JASPERS, Nitrianskym samosprávnym 
krajom, Banskobystrickým samosprávnym krajom za účasti objednávateľa. Termíny rokovaní zhotoviteľ 
dohodne s objednávateľom. Stanoviská a záznamy z prerokovania budú priložené v dokladovej časti. 

 

6. POČET VÝTLAČKOV DOKUMENTÁCE 

• štúdia realizovateľnosti v tlačenej forme v slovenskom jazyku  15 vyhotovení 

• štúdia realizovateľnosti v digitálnej forme (na CD nosiči)    4 vyhotovenia 

• 3D animácia odporúčaného variantu v dig. forme  v Sj    5 vyhotovení 

• 3D animácia odporúčaného variantu v dig. forme  v Aj    5 vyhotovení 

• vstupy/výstupy dopravného modelu    4 vyhotovenia 

• Excelové súbory CBA                                                 

• informačný bulletin v digitálnej forme v Sj a Aj    4 vyhotovenia 

• informačný bulletin v Sj v tlačenej forme   30 vyhotovení 

• informačný bulletin v Aj v tlačenej forme  20 vyhotovení 

• výtlačky naviac 

situácia stavby M 1:25 000 20 vyhotovení 

prehľadná situácia M 1:50 000 20 vyhotovení 

ortofotomapa M 1:25 000 20 vyhotovení 

• štúdia realizovateľnosti – zhrnutie v anglickom jazyku 10 vyhotovení 

• štúdia realizovateľnosti – zhrnutie v dig. forme  v Aj a Sj 10 vyhotovení  
 


