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ZÁKLADNÉ  NÁLEŽITOSTI, ŠTRUKTÚRA  A OBSAH  ŠTÚDIE REALIZOVATEĽNOSTI 

 
A. Sprievodná správa  

 
1. Identifikácia a popis 
2. Záujmová oblasť  
3. Vstupné údaje a podklady 
4. Analýza vstupov 
5. Navrhované varianty 
6. Dopravné posúdenie a prognóza 
7. Hodnotenie variantov podľa rôznych kritérií 
8. CBA 
9. Kvalitatívna riziková analýza 
10. Celkové kvalitatívne zhodnotenie 
11. Záverečné vyhodnotenie a porovnanie a výber odporúčaného variantu 
12. Návrh etapizácie a harmonogramu 
13. Stručné vyhodnotenie projektu (manažérske zhrnutie) 
 

B. Výkresy 
 
C. Podklady a prieskumy 
 
D. Doklady 
 
E. Zhrnutie v anglickom jazyku 
 
 
A. SPRIEVODNÁ SPRÁVA 
 
1. Identifikačné údaje 
 
1.1. Stavba 
• názov 
• charakter činnosti (novostavba, rekonštrukcia, dostavba...) 
• miesto (okres, VÚC/kraj) 
• zoznam dotknutých obcí a k. ú. 
• špecifikácia činnosti (kategória a druh cesty...) 
 
1.2. Základné údaje o navrhovateľovi 
• názov (meno), sídlo (adresa), IČO, DIČ 
• nadriadený orgán 
• meno, priezvisko, adresa, telefónne číslo a iné kontaktné údaje oprávneného zástupcu 
obstarávateľa 
• meno, priezvisko, adresa, telefónne číslo a iné kontaktné údaje kontaktnej osoby, od ktorej 
možno dostať relevantné informácie o navrhovanej činnosti a miesto na konzultácie 
 
1.3. Základné údaje o zhotoviteľovi 
• názov (meno), sídlo (adresa), IČO, DIČ 
• meno, priezvisko, adresa, telefónne číslo a iné kontaktné údaje oprávneného zástupcu 
spracovateľa 
• meno, priezvisko, adresa, telefónne číslo a iné kontaktné údaje kontaktnej osoby, od ktorej 
možno dostať relevantné informácie o navrhovanej činnosti 
• údaje o spracovateľoch podkladov a prieskumov (meno, názov, sídlo) 
 
 
1.4    Zdôvodnenie    štúdie 
 
1.5    Predchádzajúca dokumentácia stavby  
 
2. Záujmová oblasť štúdie 
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2.1. Stručný popis projektu a jeho etáp 
 
2.2  Vymedzenie územia pre navrhované varianty a spôsob jeho doterajšieho využitia 
 
3. Vstupné údaje a podklady a údaje pre návrh variantov 
  
3.1. Dopravno-inžinierske podklady 
• zdroje a ciele dopravy, výhľadové intenzity, dopravnoinžinierske údaje cestnej siete 
• analýza územia z hľadiska cesty I. triedy  (dopravno-inžiniersky prieskum, dopravná infraštruktúra – 
diaľnice, rýchlostné cesty, cesty I., II., III. triedy, miestne komunikácie, poľné cesty, MHD, autobusová 
a železničná doprava) 
 • nehodovosť a pod. 
 
3.2. Rozvojové dokumenty, ÚPD 
 
3.3. Technické podklady 
• požiadavky na cesty, križovatky, mosty, obslužné zariadenia a ich technické parametre 
 
3.4. Podklady o území 
• členitosť, inžiniersko-geologické údaje, hydrologické charakteristiky, ložiská nerastov, ťažby, 
súčasné a budúce využitie územia (zástavba, priemysel, poľnohospodárstvo, rekreačné zóny, lesné a 
vodné hospodárstvo, chránené územia, ochranné pásma a pod.) 
 
4. Analýza vstupov 
 
4.1 Údaje o úsekoch  
 
4.2 Nultý variant 
 

 Prvým krokom je analýza súčasného stavu, určenie a posúdenie  súčasnej kapacity        v 

porovnaní so skutočným a bežným dopravným zaťažením, pričom je treba zobrať     do úvahy 

nielen priemerné dopravné zaťaženie, ale aj dopravné špičky. Súčasný stav musí byť 

zdokumentovaný faktami včítane štúdií spotreby cestovného času, údajov       o nehodách a 

popis presného umiestnenia problémových úsekov. Je preto požadované, aby bolo vykonané 

aktualizované 24-hodinové kategorizované dopravné sčítanie v priebehu 7 dní, ktoré umožní 

určiť rozsah problémov v rámci dňa, a to či ide  o problém dopravnej špičky alebo rozsiahlejší 

problém. Predpoklad sčítania je približne  v  10-tich profiloch s doplneným smerovým 

križovatkovým prieskumom pomocou kamier. V prípade, že budú potrebné sčítania vo viacerých 

profiloch, počas viacerých dní a v prípade akéhokoľvek iného doplňujúceho podkladu, ktorý 

bude potrebný           na správne zhodnotenie súčasného stavu – je spracovateľ povinný 

rešpektovať zmeny a doplnenia objednávateľa, ktoré budú zaznamenané v záznamoch 

z pracovných stretnutí, ktoré sa budú konať 1x mesačne a ktorých sa musia zúčastniť minimálne 

všetci kľúčoví experti. Všetky zmeny a doplnenia dohodnuté na mesačných stretnutiach budú 

spracované bez nároku na zmenu zmluvnej ceny.  

 

 Ďalší potrebný vstup pre analýzu súčasného stavu  je stavebný stav jestvujúcej infraštruktúry, 

posledné veľké opravy, údržba vykonaná na vozovke, krajniciach, odvodnení, mostoch a ďalších 

zariadeniach a všetky ich zaznamenané nedostatky. Tiež  

skutočnosť, či súčasná vozovka je dimenzovaná na 10 t osové zaťaženie alebo 11,5 t,     

a uviesť, či sú nejaké  obmedzenia na mostoch. Tiež problémy súvisiace s klimatickými 

zmenami, napr. povodne, zosuvy pôdy, teplotné extrémy, by mali byť popísané, včítane 

prognózy a zdokumentovania klimatických zmien a extrémov súvisiacich s počasím. 

 Stručný popis funkcie konkrétneho úseku v rámci siete je potrebný a verifikovaný dopravnými 

údajmi. To znamená, že treba uviesť, koľko autobusových liniek je v úseku, ich frekvenciu, počty 

cestujúcich a oblasť, ktorú obsluhujú; podiel ťažkej nákladnej dopravy a jej smerovanie; hlavné 

smerovanie dochádzajúcich za prácou a ďalšie fakty týkajúce sa faktorov generujúcich dopravu 
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pozdĺž cestného úseku. Na skompletizovanie celkového dopravného obrazu - aj konkurujúce 

alebo doplňujúce druhy dopravy v oblasti - by mali byť identifikované a uvedené. V tejto časti 

štúdie majú byť premietnuté                a odhadnuté vplyvy územno-plánovacie (obytné zóny, 

obchodný a priemyselný rozvoj) na dopravné prúdy.  

 Nárast dopravy by mal byť zdôvodnený a zdokumentovaný transparentne.  

 Vývoj súčasného stavu, ak by sa navrhovaná investícia nerealizovala, t. j. nutné opravy     a 
rekonštrukcie, orientačné náklady, zábery pôdy, demolácie, prognóza vývoja dopravy, 
výkonnosť, 

 Prognóza výhľadových prepravných vzťahov (pravdepodobnostná výpoveď o budúcich  
potrebách). 

 

 návrh riešenia dopravy (preukázanie zabezpečenia budúcich prepravných potrieb) 
 

 Určite bude potrebné ak sa bude  jednať o varianty riešenia  zahrnúť aj obchvaty a nové 

smerové vedenie (súbežné s existujúcim).  

 Zmluvné strany uzatvoria dodatok k zmluve, ktorým sa mení rozsah alebo obsah diela, ak 

vznikne potreba zmeny obsahu alebo rozsahu diela, ktorá nebola predvídateľná v čase 

uzatvorenia zmluvy o dielo. 

 
 
5. Navrhované varianty 
 

Je potrebné identifikovať  varianty  riešenia, ktoré zodpovedajú zisteným problémom. Medzi týmito  
variantmi by mali byť aj také, ktoré sú založené na vylepšení existujúcej cesty, včítane spevnenia 
vozovky, aby preniesla budúce výhľadové zaťaženie, vylepšenie (zvýšenie kapacity) križovatiek, 
čiastkové zvýšenie kapacity, vylepšenia z hľadiska bezpečnosti atď. Ak navrhnuté varianty obsahujú 
zásadné nové vedenie cesty doplňujúce jestvujúcu cestu (obchvat, preložka), je potrebné 
zdokumentovať dôkladne  (v následnej analýze takého variantu), že takéto investície sú 
ekonomickejšie ako len vylepšenie jestvujúcej cesty  a to s ohľadom alebo na zdokumentované 
zásadné kapacitné problémy, bezpečnostné problémy alebo funkčné problémy. Napriek tomu z 
hľadiska udržateľnosti sa odporúča dať prednosť rozšíreniu a vylepšeniu jestvujúceho vedenia 
cesty.  

 

5.1 Návrh a popis jednotlivých variantov 

 
• východiskové predpoklady, stručná charakteristika jednotlivých variantov, ich stav projektovej 
prípravy (EIA, MPV, stupne projektovej dokumentácie, harmonogram), investičné náklady jednotlivých 
variantov, prípadne swot analýza jednotlivých variantov 
•  analýza a posúdenie všetkých variantných  riešení a navrhovaného technického riešenia 
jednotlivých úsekov. Zhodnotenie vhodnosti týchto riešení na súčasnú dopravnú situáciu so 
zohľadnením súčasnej a plánovanej výstavby cestnej siete zabezpečujúcu inými subjektmi. 
 
 V analýze je potrebné posúdiť, ako navrhované riešenia a v akom rozsahu vylepšia resp. zmenia 
súčasnú dopravnú situáciu v danom území. 
 
5.2.Technické údaje o úsekoch a hlavných objektoch stavby pre jednotlivé varianty 
 
• orientačné členenie stavby na objekty stavby, skupiny a triedy podľa klasifikácie stavieb 
• návrh etapizácie výstavby, výkonnosť 
• smerové a výškové vedenie trasy a ich vzájomné zosúladenie 
• križovatky, mosty, obslužné zariadenia 
• predpokladané vyvolané investície – preložky a rekonštrukcie súvisiacich ciest, vodných tokov, 
inžinierskych sietí, závlahy, demolácie, protihlukové steny (z posúdenia hlukových pomerov a pod.) 
• zábery pôdy PPF, LPF (trvalý, dočasný) 
• podstatné technické a technologické aspekty projektu: 
• tabuľkové spracovanie údajov o navrhovaných variantoch (dĺžky, plochy, objekty, zábery PPF, LPF, 
chránené územia a pod.) 
• identifikácia základných rizikových faktorov a hodnotenie ich vplyvu na projekt 
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6. Dopravné posúdenie a prognóza 
 
6.1 DOPRAVNÁ OBSLUŽNOSŤ 
6.2 INTENZITY DOPRAVY  
6.3 DOPRAVNÁ NEHODOVOSŤ  
6.4 DOPRAVNÝ MODEL A VSTUPNÉ ÚDAJE  
Vo všetkých projektoch, je potrebné modelovať budúce dopravné zaťaženie pomocou adekvátneho 
modelovacieho nástroja (dopravného modelu), včítane mikromodelovania napr. v prípade vylepšenia 
kapacity križovatky 
6.5 DOPRAVNÁ PROGNÓZA  
6.7 KAPACITNÉ POSÚDENIE  
6.8 DOPRAVNO-INŽINIERSKE ZHODNOTENIE VARIANTOV  
 
 
7. Dopad  na životné prostredie 
 

 popis všetkých pozitívnych a negatívnych vplyvov, ktoré vyplývajú z realizácie projektu v jeho 
jednotlivých etapách 

 Spracovateľ vykoná kontrolu a aktualizáciu jestvujúcich štúdií vplyvu podľa platných nariadení. 

Zvláštna pozornosť musí byť venovaná minimalizovaniu vplyvu na územia Natura 2000 

dotknutých variantmi. Spracovateľ musí technicky určiť a finančne ohodnotiť zmierňujúce 

opatrenia pre všetky úseky cesty počas výstavby a prevádzky  

 posúdenie cezhraničných vplyvov stavby na životné prostredie na územia oboch štátov, vrátane 

kumulatívnych vplyvov, podľa čl. 6(3) smernice EÚ č. 92/43/EHS o biotopoch 

 hluk z dopravy 

 emisie z dopravy (znečistenie ovzdušia) 

 ochrana podzemných vôd a vodných tokov 

 Pri analýze variantov a projektovom návrhu musí  spracovateľ  preukázať, že (ak je relevantné) 

predpovedané klimatické zmeny, najmä zrážky (intenzita dažďových zrážok), boli vzaté do 

úvahy 

 

 

 

8. Ekonomické posúdenie - Analýza nákladov a prínosov CBA 
 

CBA je technika na určenie uskutočniteľnosti projektu prostredníctvom kvantifikácie nákladov a 

prínosov v definovanom časovom horizonte (prognóza na obdobie 30 rokov), z pohľadu všetkých 

zúčastnených strán (investorov a užívateľov) a všetkých možných externalít projektu. CBA sa 

skladá z finančnej analýzy, ekonomickej analýzy a citlivostnej analýzy. Kvalitatívna riziková analýza 

v zmysle platnej Príručky tvorí samostatnú náležitosť štúdie. . Všetky vstupné údaje pre CBA, 

včítane dopravnej prognózy, nákladov a prínosov, musia byť zdokumentované a prezentované 

transparentne. Pri tvorbe CBA sa použijú národné usmernenia aktualizované a platné v čase 

spracovania.  
 

Ak sa v riešení vyskytnú finančne náročné prvky ako napr. tunely, veľké mosty alebo mimoúrovňové 

križovatky, môže byť potrebná oddelená kontrola prijateľnosti na zdôvodnenie jednotlivého prvku, 

najmä keď je možné jeho lacnejšie riešenie.  

 
Obsah : 
8.1 EKONOMICKÉ  CIELE  REALIZÁCIE  PROJEKTU  
8.2 POUŽITÁ  METODOLÓGIA  
8.3 VARIANTY  REALIZÁCIE  STAVBY 
8.4 FINANČNÉ  NÁROKY  NA REALIZÁCIU 
8.5 FINANČNÁ   ANALÝZA  
8.6 EKONOMICKÁ   ANALÝZA  
8.7 CITLIVOSTNÁ ANALÝZA  
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 úvodné údaje, použitá metodológia, 
– náklady na realizáciu (príprava, stavebné náklady, údržba), 
– prínosy stavby (časové úspory, úspory prevádzkových/jazdných nákladov), 
– vyhodnotenie ekonomickej efektívnosti podľa vykonávacích pokynov, 
– výber najvhodnejšieho variantu projektu, a rámcového rozpočtu, 
– ekonomické posúdenie pre všetky varianty  
– identifikácia základných rizikových faktorov a hodnotenie ich vplyvu na projekt, 
– v prípade, že štúdia realizovateľnosti odhalila určité slabiny projektu a jeho 

ekonomická efektívnosť nie je dostatočná, je potrebné to uviesť aj so zdôvodnením 
– ak sa i napriek tomu ukáže, že projekt nie je životaschopný, je treba tento fakt 

konštatovať 

 a uviesť príčiny, 
– aj keď štúdia realizovateľnosti dospela k záveru nerealizovať projekt, je i toto 

rozhodnutie potrebné chápať ako cenný výsledok, ktorým sa vopred predišlo možným 
stratám. 

 

 Porovnanie a vyhodnotenie variantov 

 Z hľadiska technicko-ekonomického a použitím metód nákladovo-prínosovej analýzy 
obsahuje: 

  finančné a ekonomické vyhodnotenie projektu: 
– investičné náklady, 
– prevádzkové náklady, 
– spôsoby financovania, 
– vyhodnotenie projektu, 
– stavebno-technická náročnosť stavby (posudzované kritéria napr. objem zemných 

prác –násyp, výkop, objem zeminy potrebnej zo zemníka, oporné, zárubné a 
obkladné múry, pôdorysná plocha mostov, zásah do územia s geodynamickými javmi, 
preložky a úpravy inžinierskych sietí, preložky a úpravy vodných tokov, celková dĺžka 
protihlukových stien,...), 

– uvedenie cieľov, ktoré má investícia dosiahnuť, 
– vymedzenie ovplyvnenej siete ciest, 
– dopravná obslužnosť územia (posudzované kritéria napr. dopravná prípustnosť 

územia, moment dopravného zaťaženia, moment vplyvu odľahčenia jestvujúcej 
cestnej siete po vybudovaní preložky cesty,...), 

– uvedenie nárokov investície, 
– uvedenie predikovaných výnosov investície s členením na prevádzkové náklady 

vozidiel, náklady na opravy ciest, bilancia času cestujúcich a sociálne účinky 
(nehodovosť, hluk, imisie, príp. ďalšie), 

– vyjadrenie ekonomickej efektívnosti investície ukazovateľmi: 
– návratnosť investície, 
– čistá súčasná hodnota, 
– stupeň výnosnosti, 
– klady a nedostatky navrhovaných variantov, návrh najvhodnejšej trasy z hľadiska 

technicko-ekonomického a dopravných kritérií. Súčasťou výpočtu stupňa výnosnosti 
sú aj vstupné údaje použité pre výpočet. Porovnávaciu základňu tvorí nultý variant. 

 

 Výber odporúčaného variantu 

 Identifikácia variantu, resp. technického riešenia s navrhovanými optimalizáciami        a 
etapizáciou výstavby s najvyšším dosiahnutým súčtom – odporúčaný postup pri ďalšej 
príprave výstavby. 

 

 Analýza realizovateľnosti odporúčaného variantu 
– právna analýza realizovateľnosti, 
– stavebno-právne aspekty (overenie súladu s územným plánom, posúdenie možnosti 

prístupu k územiu, posúdenie stavebno-technického stavu existujúcej infraštruktúry, 
vplyv realizácie projektu na životné prostredie, vplyv realizácie projektu na 
poľnohospodársky pôdny fond, vplyv realizácie            na archeologické a kultúrne 
pamiatky) 

– technická analýza realizovateľnosti, 
– podmienky realizovateľnosti 
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– štandardy technického riešenia (požiadavky na návrh stavby, požiadavky na lokalitu, 
požiadavky na realizáciu stavby, vplyv stavby na životné prostredie) 

– identifikácia investičných a prevádzkových výdavkov priamo súvisiacich s realizáciou 
projektu 

– citlivostná analýza 
 
 
Hodnotenie efektivity a udržateľnosti projektu 
• vyhodnotenie projektu pomocou ukazovateľov kalkulovaných z finančných tokov (resp. nákladov a 
výnosov), ako napr.: NPV (net present value), IRR, doba návratnosti investície, index rentability. 
 
09. Kvalitatívna  riziková analýza   
 

 Vymedzenie najväčších zdrojov rizík v rámci projektu, uvedenie ich pravdepodobnosti a 
eventuálnych opatrení. 

 Analýza rizika investičného projektu 

 určenie faktora rizika a neistoty projektu: 

 ktoré faktory sú významné a najviac ovplyvňujú riziko daného projektu, prípadne ktoré faktory sú 
zanedbateľné 

 najvýznamnejšie riziká spojené s každým variantom, t.j. ktoré hlavné riziká so sebou navrhovaný 
variant prináša, a ktoré je nevyhnutné pri jeho príprave a realizácii zohľadniť 

 určenie významnosti faktora rizika: 
 
 

 aké veľké je riziko, či je prijateľné alebo neprijateľné 

 určenie rizika projektu 

 hodnotenie rizika projektu a prijatie opatrení na jeho zníženie 

 akými opatreniami je možné znížiť riziko projektu na prijateľnú mieru 

 príprava plánu korekčných opatrení 
 
 
10. Celkové kvalitatívne zhodnotenie jednotlivých variantov 
10.1 ZÁKLADNÉ INFORMÁCIE POUŽITEJ METODIKY 
10.2 KRITÉRIÁ / SUBKRITÉRIÁ NAVRHOVANÉ  ZADÁVACÍMI  PODMIENKAMI ŠR  
10.3 ZHRNUTIE / ZÁVERY  
 

 Účelom celkového kvalitatívneho zhodnotenia variantov je vytvoriť komplexné hodnotenie 
jednotlivých variantov, pričom okrem spracovaných CBA a rizikovej analýzy pre jednotlivé 
varianty sa berú do úvahy aj ďalšie faktory, ktoré nie je možné kvantifikovať. Toto môže byť 
užitočné v prípade viacerých posudzovaných variantoch, kde výsledok CBA je vo všetkých 
variantoch veľmi podobný a je ťažké na základe CBA rozhodnúť. 

 Kritériá môžu obsahovať napr. tieto aspekty: 
– Technické (nové technológie a s tým spojené obmedzenia a príležitosti, dostupnosť 

materiálov  - napr. kameňolomy, a pod.); 
– Legislatívne (možné vplyvy legislatívnych zmien, rôzne regulácie, výnimky  a pod.); 
– Inštitucionálne (inštitucionálne obmedzenia ako napr. nedostatok skúseností a 

kapacít, nevyvinutý trh, nedostatok zdrojov, počet partnerov, a pod.); 
– Environmentálne (napr. plocha trvalého záberu poľnohospodárskej pôdy, lesnej pôdy, 

kolízia s chráneným územím alebo územím navrhnutým na ochranu, kríženie vodných 
tokov, bariérový efekt na biokoridory, ohrozenie biodiverzity a pod.); 

– Teritoriálne (dopad na regionálny rozvoj, obydlia, krajinotvorný efekt, turizmus 
a rekreačné zariadenia a pod.); 

– Socio-kultúrne (dostupnosť regionálnych centier, kultúrne efekty, nové trhy, 
zamestnanosť, kvalita služieb a pod.). 

 
Vyššie uvedené kritériá môžu mať pozitívny ako aj negatívny efekt v súvislosti s kvalitatívnym 
hodnotením jednotlivých variantov. Je potrebné vyhnúť sa tzv. dvojitému započítaniu (double 
counting), t. j. každý vplyv by mal byť zohľadnený 1x. Cieľom tejto časti je komplexne vyhodnotiť 
všetky aspekty jednotlivých variantov, t. j. zhrnúť výsledky CBA, rizikovej analýzy a prípadne pridať 
ďalšie aspekty, ktoré nie je možné kvantifikovať v CBA alebo popísať ako riziko v rizikovej analýze. 
Očakáva sa komplexné, zrozumiteľné, transparentné zdôvodnenie výhod a nevýhod jednotlivých 
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variantov z celospoločenského pohľadu podľa najlepšieho odborného vedomia a svedomia zhotoviteľa 
štúdie. 
 
 
11.  Záverečné vyhodnotenie a porovnanie a výber odporúčaného variantu 
 
11.1   Z TECHNICKÉHO HĽADISKA  
11.2   Z DOPRAVNÉHO HĽADISKA  
11.3   ZÁVEREČNÉ STANOVISKO K EKONOMICKÉMU HODNOTENIU  
11.4 ZÁVEREČNÉ VYHODNOTENIE PROJEKTU A ODPORÚČANIE SPRACOVATEĽA  
         ŠTÚDIE REALIZOVATEĽNOSTI 
 
Zhrnutie posúdenia projektu zo všetkých uvažovaných hľadísk a vyjadrenie                             k 
realizovateľnosti a finančnej rentabilite projektu 
•  výsledné hodnotenie variantov 
• zásadné závery, ktoré vyplývajú zo štúdie, dôležité ukazovatele a ich hodnoty, vyhodnotenie 
finančnej efektivity projektu a výsledkov rizikovej analýzy 
•  vyhodnotenie projektu, či stavba: 
– je umiestniteľná do záujmového územia 
– je realizovateľná s prijateľnými/požadovanými technickými parametrami 
– môže splniť požadovaný dopravný účel 
– bude mať priechodnosť územím z hľadiska životného prostredia 
– prispeje k rozvoju štátu a/alebo daného regiónu či obcí 
– vyhovuje sociologickým hľadiskám 
– bude ekonomicky prijateľná z hľadiska nákladov a prínosov 
– je realizovateľná z hľadiska financovania 
 
• zhrnutie výsledkov, závery a odporúčania štúdie 
• závery technicko-ekonomického zhodnotenia variantov, poskytnutie argumentačnej bázy 
pre výber optimálneho variantu 
 
12. Návrh etapizácie a harmonogramu 
 
13. Stručné vyhodnotenie projektu (manažérske zhrnutie) 
Zásadné závery, ktoré vyplývajú zo štúdie realizovateľnosti: dôležité ukazovatele a ich hodnoty 
vyhodnotenie finančnej efektivity projektu a výsledkov rizikovej analýzy. Vyhodnotenie bude 
vypracované aj v anglickom jazyku. Stručné vyhodnotenie projektu v slovenskom a anglickom jazyku 
vypracovať na zvlášť stranu sprievodnej správy. 
 
 
B. VÝKRESY 
 
1. Prehľadná situácia 
• prehľadné situácie širších vzťahov na mapovom podklade vhodnej mierky (odporúčaná  
1:50 000), so zakreslením záujmového územia štúdie a smerového vedenia cesty s prípadnými 
ďalšími podrobnosťami. 
 
2. Situácie variantov 
• situácie variantov zobrazené spoločne alebo jednotlivo s vyznačením objektov (popis a   
   staničenie) 
• mapový podklad vhodnej mierky, spravidla 1:100 000 až 1:10 000 
 
• vyznačenie chránených území a ochranných pásiem, vodných zdrojov, významných  
   kultúrnych a iných objektov, nepriechodných miest z hľadiska životného prostredia  
   a ostatných prekážok pre vedenie variantov 
• zakreslenie variantov s vyznačením začiatkov a koncov 
• umiestnenie, druhy, typy a schémy križovatiek a komplikovaných úsekov 
• umiestnenie mostov 
• umiestnenie a označenie druhu obslužných zariadení 
• prípadné hranice stavebných úsekov a etáp výstavby 
• označenie návrhovej kategórie (funkčnej skupiny a typu priečneho usporiadania) 
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3. Pozdĺžne profily variantov 
• mierka dĺžok zvyčajne zhodná s mierkou situácie 
• pre zobrazenie výškových pomerov sa použije vhodné prevýšenie, zvyčajne desaťnásobné 
• zakreslenie nivelety, výškového polygónu so základnými určovacími údajmi, schémy mostov, 
kríženie s pozemnými komunikáciami, vodnými tokmi a dráhami 
 
 
4. Vzorové priečne rezy 
• schematické zobrazenie priečneho usporiadania v mierke 1:200 alebo 1:100 
 
 
5. Charakteristické priečne rezy 
• priečne rezy (ciest, vetiev križovatiek a charakteristických objektov) v mierke 1:200 – 
 1:100. 
 
6. Ortofotomapa 
• ortofotomapa so zakreslením variantov v mierke  1:25 000 
 
7. Tabuľková schéma mostov 
• tabuľková schéma mostov s ich dĺžkami a užitočnou šírkou 
• základné údaje a schémy mostných objektov sa uvedú osobitne pre každý variant v prehľadnej 
tabuľke 
 
8. Informačný bulletin 
• spracováva sa vo veľkostnom formáte A4 
• obsah: 
– krátka textová správa o stavbe v rozsahu cca 3 x A4 
– ortofotomapa 
– prehľadná situácia 1: 50 000 
– pozdĺžny profil a priečne rezy 
– vizualizácia 
– prehľad zmierňujúcich opatrení na ochranu ŽP 
 
9. Prípadné ďalšie výkresy a schémy potrebné k ozrejmeniu dopravnej alebo technickej 
problematiky projektu 
 
 
C. PODKLADY A PRIESKUMY 
 
1. Životné prostredie 
• hodnotenie priechodnosti územím  
• hluková štúdia 
• emisná štúdia 
 
• ochrana vodných tokov a podzemných vôd 
• primerané posúdenie vplyvov stavby na územia Natura 2000 
 
 
2. Doprava 
• údaje z existujúcich zdrojov a ich vyhodnotenie pre účely štúdie 
• dopravná štúdia zaistená zhotoviteľom štúdie realizovateľnosti 
 
 
3. Inžiniersko-geologický a hydrogeologický prieskum 
 
Obsah tejto dokumentácie bude zodpovedať podkladom získaným z už existujúcich výsledkov 
geologických prieskumov v danom území v nasledovnej skladbe: 
3.1 Záverečná správa 
– úvod 
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– prehľad geologických pomerov lokality staveniska a blízkeho okolia 
– výsledky už existujúcich prieskumných prác 
– už existujúce údaje o podzemnej vode, v prípade potreby zriadenia vrtov zdôvodnenie 

návrh 
– záver 
3.2 Dokladová časť 
– mapa trasy so zákresom geologického stavu územia 
– prípadne geologické rezy 
3.3 Zoznam textových príloh, ak budú 
 
4. Výpočty smerového a výškového vedenia trás variantov 
 
5.  Dokumentácia analýzy nákladov a výnosov CBA 
 
Zvlášť vypracovať časti: 
5.1 Náklady na stavbu 
Odhad nákladov pre hodnotenie variantov: 
• príprava stavby 
• stavebné náklady 
• náklady na údržbu 
• celkové náklady 
5.2 Prínosy stavby 
• určenie úspory času a jeho ohodnotenie 
• úspory jazdných nákladov 
• ohodnotenie zníženej nehodovosti 
• prípadné ďalšie celospoločenské prínosy 
5.3 Cena verejnej práce 
Obsah prílohy: 
• rozpis investičných a neinvestičných nákladov stavby – krycí list 
• kapitálové výdavky  a ostatné podklady pre vypracovanie CBA 
 
6.  Dokumentácia multikriteriálneho hodnotenia variantov 
 
• tabuľky vstupných údajov 
• referenčný katalóg kritérií 
• súhrnné hodnoty funkcie úžitku 
• výsledné preferencie variantov 
• komentár 
 
 
 
D. DOKLADY 
 
Súbor záznamov, povolení, vyjadrení a stanovísk štátnych, krajských a obecných orgánov a ďalších 
dokladov na hlavičkovom papieri. 
 
 
E. ZHRNUTIE V ANGLICKOM JAZYKU 
Popis posudzovaných riešení, dopravných vzťahov, závery navrhovaného riešenia pre jednotlivé 
úseky, cena verejnej práce, prehľadná situácia bude doložené v samostatnej prílohe v anglickom 
jazyku. 
 


