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PODKLADY A POZIADAVKY NA VYPRACOVANIE STUDIE REALIZOVATELNOSTI
I/15 Vranov nad Topl'ou - Stro€in, Studia realizovatelnosti

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1. Stavba:
e Nazov . 1/15 Vranov nad Toplou — Stroc€in,
e Charakter ¢innosti  : Studia realizovatelnosti
o Okresy : Vranov nad Toplou, Stropkov, Svidnik
e VUC/kraj . PreSovsky samospravny kraj
o Specifikacia &innosti : $tudia realizovatelnosti pre cestny tah ciest I. triedy &. 15

1.2. Objednavatel

* nazov . Slovenska sprava ciest
e adresa . Mileticova 19, 826 19 Bratislava

2. ROZSAH STUDIE REALIZOVATELNOSTI

2.1. Zdévodnenie

V sulade so ,Strategickym planom rozvoja dopravy SR — Faza II* a v sulade a opatrenim
pre plnenie sektorovej stratégie OPC7 , Rozvoj siete ciest I. a Il. triedy®, ktorého predmetom je
skratenie vzajomnej ¢asovej dostupnosti miest a regionov SR budovanim obchvatov a preloziek
ciest I. triedy, najma v usekoch s nevyhovujucimi technickymi a kapacitnymi parametrami a tam,
kde sa neuvazuje s trasovanim tahov TEN-T. Cesta 1/15 tvori Cast severo-juzného dopravného
koridoru vychodného Slovenska. V blizkom Uzemi sa nenachadza Zelezni¢na trat’ ani nadradena
cestna siet' a priprava R4 PreSov — VySny Komarnik v sucasnosti stagnuje.

2.2. Uéel a ciele $tudie realizovatelnosti

Zakladnym ucCelom Studie realizovatelnosti je identifikacia realizovatefnych alternativ/
variantov, ktoré su vsulade so stanovenymi cielmi projektu a ktoré spifaju technické,
environmentélne a ekonomické kritéria. SR navrhne technicky, ekonomicky a environmentaine
najvhodnejSieho rieSenia trasy cesty 1/15 v useku od krizovatky s 1/18 vo Vranove nad Toplou po
krizovatku s cestou 1/21 pred obcou Stroc¢in vo variantoch. Posudzované budid minimalne 3
variantné rieSenia:

* sucCasny stav — scenar ,bez investicie®,

* modernizacia su€asného stavu s minimalnymi najnevyhnutejSimi Upravami, ktoré
dosiahnu splnenie platnych technickych STN a EN — scenar ,urobit minimum®,

* novy stav — prelozka, obchvat — scenar ,, s investiciou®

Variant sa povazuje za uskutoénitelny vtedy, ak spifia stanovené ciele t.j. ak dosahuje
stanovené hodnoty meratefnych ukazovatelov a technické, environmentalne a ekonomické kritéria.

Globalnym cielom SR je posudit uskutoénitelnost variantov _so zameranim na
odstranenie nehodovych a neprehladnych usekov cesty 1/15.

Studia realizovatelnosti bude vypracovana podia Metodického ramca pre vypracovanie $tudie
uskutocnitefnosti, ktory vydalo MDV SR zverejneného na https://www.opii.gov.sk/metodicke-
dokumenty/prirucka-cba
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Ulohou zhotovitela tejto Studie realizovatelnosti je vypracovanie hodnotenia sugasného stavu
cesty I/15 a cestnej siete v blizkosti cestného tahu 1/15, identifikacia suCasnej kapacity a
predpokladanej buducej kapacity — prognézy dopravy, identifikacia vSetkych problémov
dopravnych, pripadnych kongescii aich analyza. Zhotovitel Studie realizovatelnosti navrhne
najvhodnejSiu kategoériu cesty v pripade prelozky cesty, resp. nutnosti zmeny kategoérie pri
modernizacii a rekonstrukcii cesty.

e Pri priprave hodnotenia je potrebné v zadefinovanom koridore zohladnit aj vplyv ostatnych
pripravovanych, resp. realizovanych stavieb v pésobnosti inych spravcov komunikacii (vratane
NDS a.s. , samosprav ).

e Cely cestny tah bude rozdeleny na useky priblizne v dizke 5-10 km, z &oho vyplyva podet
usekov ( 5-10)

e Pre kazdy usek je potrebné zvazit o najviac variantov, ktoré su realistické z hladiska geografie,

nielen tych, ktoré su uz zakreslené v izemnych planoch obci. Tieto maju byt porovnané s nulovym

variantom v sulade s metodikou CBA. V pripade vyznamnych uzlov treba zvazit' viacero variantov
obchvatov.

e Spracovatel dékladne zdokumentuje a zddvodni vSetky navrhované rieSenia a rozhodnutia

vykonané v ramci Studie pomocou rozhodovacieho stromu, resp. vyvojového diagramu. Odporuca

sa aby definitivny vyber variantov, ktoré budu v $tudii posudzované, bol konzultovany so vSetkymi
relevantnymi stranami, ktorych sa méze tykat’ predmet Studie.

2.3. Zaujmova oblast’ Studie

Cesta I/15 s napojenim na cesty 1/18 a |/21 spaja Statnu hranicu Madarskej republiky so Statnou
hranicou Pol'skej republiky.

Celkova dizka useku : 50 km
Zadiatok useku : Vranov nad Toplou krizovatka 1/18 a 1/15
Koniec useku : krizovatka 1/15 a 1/21 pred obcou Stro¢in

3. PODKLADY A UDAJE

3.1. Dopravno - inZinierske

» Zakladnymi podkladmi pre vypracovanie dopravného posudenia budu udaje z celostatneho
sCitania konaného v roku 2015, udaje z mytneho systému, ako aj vysledky z dopravnych
prieskumov vypracovanych v ramci tejto zakazky. pri spracovani Studie realizovatelnosti je
potrebné vychadzat z vysledkov posledného celostatneho séitania dopravy v roku 2015
a z vlastnych dopravnych prieskumov.

* Vramci Studie realizovatelnosti bude posudena optimalnost’ technického rieSenia vSetkych
krizovatiek a rozhodujucich inzinierskych objektov (mostov, zarubnych a opornych murov,
zarezov a nasypov v Castiach, kde je uz podrobnejSia projektova dokumentacia) na zaklade
komplexného posudenia v ramci vS8etkych dostupnych funk&nych, technickych, geologickych,
dopravnych a environmentalnych udajov. Posudenie bude spracované v prehladnej tabufkovej
forme s ohodnotenim jednotlivych rieSeni vramci zhodnotenia podfa technickych,
environmentalnych a ekonomickych kritérii. V pripade potreby budd navrhnuté variantné
technické rieSenia, navrhy na optimalizaciu a etapizaciu vystavby pre ucelené useky cestného
tahu.

« Studia bude obsahovat vyhladové strategické plany ako aj dopravnoinZinierske udaje
dopravnej siete na uzemi PL v nadvaznosti na cesty |. tried €. 21, a buducu R4

+ SSC poskytne spracovatelovi vSetky udaje, ktorymi disponuje cestna databanka, podklady
citované v bode 3.4. Ostatné podklady si spracovatel zabezpeci vo vlastnej rézii.
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3.2. Technické podklady

e PozZiadavky na cestu, mosty, krizovatky, obsluzné =zariadenia aich technické parametre
Ziadame spracovat v zmysle platnych pravnych noriem a technickych predpisov.

e Vnavrhu variantnych tras uvazovat s navrhovou rychlostou 80 km/hod., v intravilane 60
km/hod..

e V pripade, Ze vysledky analyzy nakladov a vynosov jednotlivych variantnych rieSeni su
podobné, je potrebné zodpovedne vyhodnotit ostatné aspekty a rizika a uviest odporucania pre
dalSi postup.

3.3 Podklady o uzemi

+ Spracovatel Studie realizovatelnosti zabezpeCi IG udaje, hydrologické charakteristiky, vodné
zdroje, lozZiska nerastov, zemniky pre potrebu nasypov, tazby, podklady o su€asnom a buducom
vyuziti Uzemia (zastavba, priemysel, polnohospodarstvo, lesné a vodné hospodarstvo, chranené
Uzemia, ochranné pasma a pod.), udaje o chranenych uzemiach, vSetkych ochrannych pasmach
a pod. atieto zakresli do situacie M 1:10 000, v ktorej budu zakreslené aj hranice katastralnych
tuzemi.

3.4 Suvisiace podklady (poskytneme zhotovitelovi po uzatvoreni ZoD v digitalnej forme *.pdf)

é. Usek Dizka [km] Stav pripravy
1. | I/15 Breznica — Stropkov — Duplin 9,35 Spravej © vyko'n.arvn cest[nej
bezpecnostnej inSpekcie
2. 15 Vranov nad Topfou — Sedliska km 5,45 Navrh bezpecfnostnych opatreni
0,85-6,3
3. | /15 Benkovce — Domasa km 11,2 -17,4 6,20 Navrh bezpecnostnych opatrent
1/15 Mifnovce — Breznica km 33,05 — Navrh bezpeénostnych opatreni
4, 4,80
37,85
, Navrh dopravno —
5. | /15 Stropkov — Duplin km 40,5 — 47,2 6,70 Y . ,
bezpecnostnych opatreni
6. | 1/15 Stropkov prelozka 5,30 DRS
7. | R4 statna hranica SR/PR - Kapusany 70,00 Studia realizovatelnosti

» Planované na pripravu pre ktoré eSte nebola spracovana projektova dokumentacia (DP):
I/15 okresna hranica VV/SP — Sitnik — modernizacia

» Zaverec€né stanoviska EIA pre jednotlivé Useky vydané
1/15 Stropkov prelozka 01/2009

3.5. Ostatné podklady pre vypracovanie Studie realizovatelnosti si zabezpeci zhotovitel
+ Podklady z uzemnych planov dotknutych vySSich uzemnych celkov a obci;

* Plan udrzatelnej mobility PSK

» Aktualny dopravny model vypracovany pre D1, R2, R4 - zabezpeci SSC
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Dokumentacie ostatnych suvisiacich stavieb, ktoré v danom regiéne pripravuju a realizuju iné
subjekty a ostatné podklady podla uvazenia spracovatela studie realizovatelnosti;

4. POZIADAVKY

4.1 VSeobecné poziadavky

Spracovanie S§tudie realizovatelnosti a ekonomické posudenie musi reSpektovat zakladné
v8eobecné naleZitosti uvadzané v Metodickom ramci pre vypracovanie Studie uskuto€nitefnosti
a v priru¢ke k analyze nakladov a vynosov, ktoré vydalo MDV SR

Studia bude prednostne obsahovat navrh na implementaéné etapy cestného tahu (cca 50 km
celkovo) a bude rozdelena do ucelenych usekov (v zmysle funkcie a dopravného zatazenia 5-
10 usekov ), ktoré budu posudené oddelene a zoradené podla ekonomickej vyhodnosti.
Kritériom je, Ze navrhnutd konstrukcia vozovky ma byt pre uceleny usek ¢o najviac
homogénna, aby sa optimalizovali metddy vystavby a Cas.

Spracovatel Studie uskutoCnitelnosti uplatni pri navrhovani variantov integrovany pristup, t.j.
zohladni ciele a opatrenia v stratégii ,Plan udrzatefnej mobility PreSovského samospravneho
kraja“, ktoré su zamerané na rozvoj verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy (peSi
a cyklisti). Najma v oblasti vyznamnych osidleni, priemyselnych zén alebo turistickych oblasti
by mali byt zvazené dalSie doplfiujuce opatrenia k navrhovanym variantom (ak je to vzhfadom
na dotknuté uzemie vhodné) , ako napr. prvky upokojenia dopravy, cyklotrasy, vylucenie tazkej
alebo tranzitnej dopravy z intravilanov, zachytné parkoviskd a pod. Integrovany pristup
znamena, ze sa komplexne posudia moznosti zlepSenia dopravného systému v danej oblasti,
beric do uvahy verejni osobnu dopravu a nemotorovu dopravu s cielom hladania
synergickych a komplementarnych efektov.

Ziadame stanovit priority pri vystavbe jednotlivych Usekov cesty, ktoré budi odsuhlasené
objednavatelom a nasledne vypracovat etapizaciu vystavby na zaklade intenzity dopravy,
vykonnosti navrhnutej kategorie.

V ramci celkovej analyzy budu jednotlivé varianty posudené na zaklade tychto kritérii:

- technické:

1.) odstranenie miest nevyhovuijicich STN EN - dizka v m

2.) odstranenie nehodovych miest — pocet

3.) odstranenie krizovatiek nevyhovujucim STN — pocet

4.) dopravna obsluha Uzemia — po&et obyvatelov vyuzivajucich zlepSenu dopravnu obsluhu
Uuzemia

- environmentalne:

1.) hluk z dopravy — pocCet obyvatelov so znizenim hladiny hluku z dopravy na hygienicku normu
2.) vyuzitie recyklovaného materialu — v tonach

- ekonomické : podla priruéky k CBA

vSetky vypolty musia byt transparentné a odovzdané objednavateflovi v editovatefnom a pine
pristupnom formate.

Zhotovitel Studie realizovatelnosti navrhne najvhodnejSiu kategériu cesty v pripade prelozky
cesty, resp. nutnosti zmeny kategorie pri modernizacii alebo rekonstrukcii cesty.

Overenie dokumentacie odborne spdsobilou osobou vzmysle zakona ¢&. 138/1992 Zb.
0 autorizovanych inzinieroch, v zmysle §9 zakona &. 569/2007 Z.z. o geologickych pracach,
v zmysle zakona &. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na ZP.
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Pre vSetky varianty zvazit predpokladané vplyvy na ZP a navrhnut opatrenia na dosiahnutie
minimalneho nepriaznivého vplyvu stavby na ZP
Studia realizovatelnosti bude komplet vypracovana v slovenskom jazyku.

Dopravna analyza, prieskumy a dopravny model

Délezitd je analyza suCasného stavu dopravy, urlenie suCasnej kapacity v porovnani so
skutoénym a beznym dopravnym zatazenim, priCom je potrebné zobrat do Uvahy nielen
priemerné dopravné zataZzenie, ale aj dopravné 3piCky. Sufasny stav musi byt
zdokumentovany faktami v&itane spotreby cestovného €asu, udajov o nehodach a popisom
presného umiestnenia problémovych Usekov.

Spracovatel bude analyzovat suCasné a oCakavané vztahy (funkcie) jestvujucej cesty.
To zahrfiuje identifikaciu a kvantifikaciu hlavnych zloziek, ktoré generuju sucasné dopravné
zatazenie (dochadzanie za pracou, verejna doprava, tranzit, verejné zariadenia, nové nakupné
centra, priemyselné oblasti, velké podniky). Na stanovenie zmien vo vztahoch (funkciach)
cesty treba vziat do uvahy vSetky zname rozvojové plany napr.: vyznamné Uzemné plany.

Nadvazne spracovatel v tejto analyze vezme do uvahy ciele stanovené v regionalnej dopravne;j
stratégii, ( PUM PSK, napr.: cyklotrasy a bezpecnost cestnej dopravy vyvolané zmeny vo
vztahoch - funkciach).

Spracovatel identifikuje a kvantifikuje si¢asné problémy pozdiZ jestvujicej cesty. Problémy
suc¢asneho cestného tahu sa nebudu vztahovat len na posudenie kapacity, ale musi sa vziat
do uvahy bezpec&nost, dopravné znacenie, sklonové pomery, atd. Ak budu zistené kapacitné
problémy je potrebné vykonat dbkladnu analyzu pravdepodobnych pri¢in kongescie, napr.:
Ci kongescia sa vztahuje ku jestvujucej krizovatke, nasledne musia byt analyzované dopravné
mnozstva z jednotlivych smerov tak, aby sa ziskal zaklad pre vykonavacie riedenie (viac
odboc&ovacich pruhov, optimalizacia programu svetelnej signalizacie, atd).

Je potrebné uplatnit’ analyzu su€asného stavu, urCenie jestvujucej kapacity v porovnani s
dneSnym a buducim dopravnym zatazenim, priCom treba uvazovat ako s priemernym
dopravnym zatazenim, tak aj so zatazenim v ¢ase dopravnej Spicky.

Sucasny stav musi byt zdokumentovany na faktoch, vratane Studie spotreby Casu, udajoch o
nehodovosti a popise 0 presnom umiestneni problémovych usekov a ich pri¢inach.

Je potrebné zdokumentovat stavebno-technicky stav jestvujucej infrastruktury, rovnako ako aj
obmedzenia na mostoch a urenie na aku unosnost bola jestvujuca cesta dimenzovana
pripadne aka bola histéria cestného tahu

Doplfiujuce dopravné prieskumy zabezpecené ASD min. v 20 profiloch v obidvoch smeroch
a po€as 7 kalendarnych dni ( tj. 40 ASD ). PoCet a umiestnenie profilov a termin vykonania
navrhne zhotovitel ASD pred osadenim a predlozi objednavatelovi na schvalenie. Na zaklade
posudenia dopravnych vztahov v danom Uzemi zhotovitel navrhne krizovatky, kde vykona
smerovy dopravny prieskum za ucCelom overenia trasovania v centralnych zonach miest
a kalibracie dopravného modelu. Navrh atermin prieskumu predloZi objednavatefovi na
schvalenie.

Profilovy dopravny prieskum v trvani najmenej 7 dni

Smerovy dopravny prieskum v trvani najmenej 12 hodin v rovnaky den, vratane kordénového
prieskumu v meste Stropkov a dalSich stanovist na zmapovanie smerovania dopravy vo vztahu
k nadvazujucim cestnym tahom.

Vykonat prieskum, na urenie dialkovej tranzitnej dopravy medzi Polskom a Madarskom, resp.

zistit’' tieto data z predoSlych prieskumov ( mytneho systému )

Dopravny prieskum musi uréit zaroven aj tranzitnu dopravu, aj zdrojovu, aj cielovu.

Podklady a poZiadavky na vypracovanie Studie realizovatelnosti 5/9



1/15 VRANOV NAD TOPL'OU - STROCIN, STUDIA REALIZOVATELNOSTI
PRILOHA C.1 K CASTI B.1

» Spracovat smerovy prieskum na vSetkych dotknutych krizovatkach: krizovatka 1/15 a ciest
. triedy 1/18 a 1/21, s cestami Il. triedy: 11/554,11/556 aj s /21, 11/575, s cestami lll. triedy: 3620,
3636, 3637, 3633, 3628 aj s 11/554, 3635, 3634 aj s 111/3629, 3572 aj s 11/556, 3573, 3574, 3575,
3579, 3581 aj s 3582, 3583

* Vykonat podrobnu analyzu Struktiry a smerovania tazkych vozidiel vyuzivajucich Studovany
usek cesty 1/15. Vratane kvantifikacie po¢tu a podielu vozidiel predstavujucich:

1) Vnutornu dopravu uzemia v okoli cesty /15, nepokracujucu cez mytne Useky na zaciatku
ani na konci tahu 1/15 (prejazd cez aspori jeden Usek 1/15 ale cez ziadny nadvazujuci Usek
ciest 1121, 1/79 alebo 1/18).

2) Zdrojovo-cielovu dopravu uzemia v okoli cesty 1/15, ktora prechadza aspori jednym
mytnym usekom na ceste /15 a su€asne niektorym z nadvazujucich usekov ciest /21, 1/79
alebo 1/18.

3) Tranzit cez cely tah 1/15, ktory nie je tranzitom cez SR — prejazd usekmi na zaliatku aj na
konci tahu 1/15 ale nie cez prihrani¢né mytne useky (na 1/21 pri VySnom Komarniku a 1/79
nad Slovenskym Novym Mestom).

4) Tranzit cez tah /15, ktory je zaroven tranzitom cez SR (prejazd v primerane stanovenom
¢asovom rozmedzi cez severnu aj juznu hranicu SR (resp. Useky uvedené
v predchadzajucom bode) a tiez useky na ceste 1/15.

+ Udaje musia byt analyzované aspofi za jeden mesiac z obdobia, ked podet prejazdov po ceste
I/15 (zachytenych v mytnom systéme) nevykazuje vyznamnu odchylku od dlhodobého priemeru
na tomto tahu. Udaje budd spracované tak, aby umoznili kvantifikovat, aka &ast zo suéasnej
dopravy v jednotlivych kategériach tazkych vozidiel sa potencialne mdze presunut z cesty 1/15
na subezny severo-juzny tah buducej R4. A rozSirenim dopravného modelu uz spracovaného
k tahu R4 umoZzZni modelovat, aké prerozdelenie dopravy sa da predpokladat potom, ako
parametre subezného tahu zasadne vylepSia obchvaty KoSic a PreSova i najpotrebnejSie
z daldich usekov R4 Rakovéik — Radoma (cez Sarissky Stiavnik), Giraltovce — Kukova a Lipniky
— Kapus$any.

» Spracovat' zdroje a ciele dopravy, vyhladové intenzity, kapacitné posudenie jestvujucej cesty a
krizovatiek.

* Posudit ponuku verejnej dopravy. Zamerat sa na 3pi¢kové hodiny, nielen priemernd dennu
hodnotu. V pripade nedostato¢nej kapacity alebo frekvencie analyzovat lacné a rychle rieSenia
(napr. zahustenie verejnej dopravy v Spi¢kovych hodinach).

* Vypocet progndzy dopravy do roku 2050.

» Suvisiace komunikacie a prognéza dopravy s popisom pouzitej metodiky prognézovania
dopravy a pouzitych vstupov v nadvaznosti na planované stavby a pod..

» Spracovat kapacitné posudenie vybranych krizovatiek 1., Il., a lll. triedy

» Spracovatel pripravi mikro-simulaciu klfu€ovych ,problematickych® krizovatiek,

* Zistenie nehodovosti a jej pricin

+ Posudit azohladnit nehodovost na danej cestnej sieti na zaklade Statistiky dopravnej
nehodovosti za poslednych 10 rokov kumulativne za ucelom zdokumentovania a vycislenia
prinosov do bezpecnosti premavky ziskanych v ramci réznych projektovych rieSeni (zahrnut do
vypoctov CBA).

» spracovatel pripravi zdévodneny odhad odakavaného narastu dopravy (vratane SAD
a primestskej dopravy) v buducich 30-tich rokoch, pricom vyznaci buducu potrebu (oproti
jestvujucemu stavu). Na zaklade stanovenej potreby, mbze spracovatel urcit’ ciele pre varianty,
ktoré sa budu navrhovat’ a analyzovat.

* Na zaklade tychto analytickych krokov a spolu s dodatoénym zberom udajov, spracovatel
navrhne a bude analyzovat rozlicné rieSenia identifikovanych problémov a zaroven ich bude
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posudzovat s ohfadom na finanéné zdroje, technicku uroven (rieSenia), ekonomicku
prijatelnost, vplyv na ZP a aj s ohladom na buduce klimatické zmeny.

Pri spracovavani dopravného modelu zhotovitel:

+ vytvori dopravny model na to, aby sa namodeloval su€asny stav. Po vytvoreni a uspokojivom
nakalibrovani, sa pouZije na modelovanie vplyvu navrhnutych variantnych riedeni.

* Dopravny model bude vypracovany vo viacerych scenaroch zavislych od postupného
dobudovania R4 v jednotlivych ¢asovych horizontoch — podla podkladov od NDS a.s. ( napr.
Cast R4 do roku 2030, dalSia Cast' R4 do 2040, realizacia celej R4 do 2050) .

* Od spracovatela sa o€akava vypracovanie dopravného modelu (s pouzitim medzinarodne
uznavaného softvéru), ktory bude podrobne analyzovat a navrhovat' také projektové rieSenia,
ktoré dokazu primerane odpovedat na budice dopravné poziadavky v dotknutych
aglomeraciach a ich okoli. Zhotovitel odovzda dopravny model so vSetkymi vstupnymi udajmi
a v takej editovatelnej digitalnej forme, aby bola mozna v buducnosti integracia s narodnym
dopravnym modelom. Smerovy dopravny prieskum a dalSie dopravné udaje budu pouzité na
kalibraciu dopravného modelu s rozliSenim dialkovej dopravy od dopravy primestskej. Cielom
dopravného modelu bude ziskanie klu€ovych vstupov, pomocou ktorych bude mozné preverit
vhodnost jednotlivych projektovych rieSeni.

* pouzije vysledky dalSich dopravnych prieskumov vykonanych pomocou ASD a scitaniami
na krizovatkach realizovanych v ramci studie realizovatelnosti, za u¢elom kalibracie dopravného
modelu,

» zohladni vysledky z celostatneho séitania dopravy 2015,

* vypracuje podrobné smerové matice (podrobne rozdelené podla zén), ktoré umoznia
zodpovedné hodnotenie a zdévodnenie predpokladanych dopravnych intenzit pre jednotlivé
hodnotené varianty,

» zahrnie do modelu dopad intenzit v ase dopravnej Spicky a mimo nej,

» definuje ucely ciest,

» stanovi poziadavky na kalibraciu a validaciu,

» urci prognostické scenare pomocou scenarov rastu odsuhlasenych objednavatelom,

* pouzije vypocet prognozy na roky 2030, 2040, 2050,

* posudi zdroje a ciele dopravy, vyhladové intenzity, kapacitné posudenie jestvujucich ciest
a zohladni planovanu vystavbu ciest, ktoru zabezpeduju iné subjekty,

» zisti a overi z uzemnych planov a koncepcnych rozvojovych materidlov rozmiestnenie aktivit
priemyslu a inych odvetvi ekonomického potencialu, generujucich dopravu a jej mnozZstiev,

» analyzuje cestnu siet a identifikuje su¢asné a potencialne kritické miesta,

* V pripade, Zze je predpoklad vo vyhladovom obdobi zmena usporiadania cestnej siete, je
potrebné vycislit finanéné naklady na realizaciu scenara ,urobit minimum“ V1a ako cesty I.
triedy a V1b ako cesty Il. triedy a na zaklade rozdielu bude urCena potreba posudenia tychto
variantov v jednotlivych scenaroch dopravného modelu.

Zivotné prostredie

¢ inZiniersko-geologicky prieskum pre Studiu realizovatelnosti bude vykonany v takom rozsahu
ako to vyZaduje TP 7/2008 pre IG Studiu v rozsahu doplnenom o poziadavky uvedené niZSie:

* |G mapa bude vypracovana v mierke 1:10 000 v minimalnej Sirke mapového pruhu 1 000 m.
V miestach, kde trasa prechadza svahovymi deformaciami je nutné, aby Sirka mapového pasu
bola zvolena tak, ze bude znazornena cela svahova deformacia od jej odlu¢nej oblasti az po
akumulacénu. V IG mape musia byt znazornené aj tie svahové deformacie, ktoré nie su v priamom
dotyku s trasou cestnej stavby, ale v pripade jej realizacie moéze dojst’ k ich aktivacii. V. mapovom
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pruhu musia byt zahrnuté aj iné javy, ktoré mozu ovplyviiovat navrhovanu trasu, pripadne mézu
byt ovplyvnené navrhovanou trasou,

* Nanovo vykonat rekognoskaciu terénu, aktualizovat IG mapu a vSetky geohazardy, ktoré
v tomto Uzemi neboli pdvodne zistené, resp. ak vznikli nové, musia byt zaznamenané do |G mapy,
* VIG mape musia byt okrem geologickej stavby znazornené nasledovné javy: vSetky svahové
pohyby (plodny rozsah, aktivita) a er6zne javy povrchovych véd, poddolované uzemia, zamokrené
Uzemia a pramene, vyskyt antropogénnych sedimentov, ochranné pasma vodnych zdrojov,
mineralnych a podzemnych véd, hranice prieskumnych uzemi, loziska nerastnych surovin,

* V pripade potreby zostavit' u¢elovu hydrogeologicki mapu. Zavereéna sprava musi byt v sulade
s navrhovanym technickym rieSenim v ramci Studie realizovatelnosti.

* Vysledkom IG prieskumu pre Studiu realizovatelnosti je zavereé&na sprava, ktorej zaverom musi
byt zhodnotenie variantov z hladiska ich realizovatelnosti v danych |G a HG podmienkach
so zdévodnenim a ideovym navrhom sanaénych opatreni pre zosuvné uzemia, ktoré maju vplyv
na prelozku alebo rekon&trukciu cesty.

CBA a naklady stavby

* CBA musi byt spracovana v zmysle priru¢ky k analyze nakladov a vynosov investiénych
dopravnych projektov v ramci OPIIl. Excelovské harky obsahujuce vypocty, predpoklady, vzorce
a vysledky budu odovzdané objednavatelovi v editovatelnom a plne pristupnom formate.

* Na vSetky varianty Ziadame spracovat rozpocet verejnej prace, technicko-ekonomické
vyhodnotenie metdédou socio-ekonomickej navratnosti a stupfiom vynosnosti IRR.

» Pre vSetky varianty vypracovat hodnotenie efektivity a udrzatelnosti projektu, t.j. vyhodnotenie
projektu pomocou ukazovatelov kalkulovanych z finanénych tokov ako napr. NPV, IRR, doba
navratnosti, index rentability,

4.2 Zakladné parametre
4.2.1 cesty
» cestal. triedy v kateg6rii podfa STN (minimalne C 9,5/80)
* prelozky a upravy ciest Il. a lll. triedy s navrhovou rychlostou podla STN
* rekultivacia rusenych Casti ciest
* vozovka asfaltova
4.2.2 Mosty
* Navrh v zmysle platnych STN EN,
* na mostoch v rekonstruovanych usekoch zabezpecit zvySenie zatazitelnosti mostov
v zmysle platnych TP
* Mosty zdokumentovat v tabulke so zhodnotenim su€asného stavu a nového stavu
podla alternativ s udanim udajov podet, plocha dizka, potreba staleho zariadenia
a roztriedenie podla stavebnotechnického stavu
+ Kategoria — podla komunikacie
* Priestorova uprava podla STN 73 6201
4.2.3 Ostatné objekty
*  Mimodurovriové krizovatky
* Prekladky inzinierskych sieti
+ Cestna kanalizacia
* Protihlukové opatrenia
+ Oporné mury, zarubné mury, prelozky tokov a pod...
* Biokoridory
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5. SPOSOB A LEHOTY PREROKOVANIA

Zhotovitel zvola rokovanie s objednavatelom do 2 tyzdnov od uzatvorenia ZoD.

Zhotovitel v suvislosti s kazdym rokovanim zabezpeéi pozvanku vratane jej rozposlania.
Zhotovitel pozvanku okrem rozposlania poStou, =za8le definitivnu verziu pozvanky
objednavatelovi. Zaznam z rokovania vyhotovi zhotovitel a doruci u€astnikom rokovania.

K jednotlivym priebeZnym prerokovaniam ako aj k zavereCnému prerokovaniu budu vzdy okrem
objednavatela pozvané aj institucie, ktoré zabezpedcuju financovanie Studie (.. MDV SR, Sekcia
cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Sekcia riadenia projektov; MF (Utvar hodnoty za
peniaze), ale aj daldie subjekty, tj. JASPERS, VUC PreSovsky kraj, pripadne dalSie podla
potreby, napr. mesta a obce, policia, odborna verejnost.

Terminy rokovani zhotovitel dohodne s objednavatelom. Stanoviska a zaznamy z prerokovania
budd prilozené v dokladovej Casti. Spracovatel Studie je povinny (v pripade poziadavky
objednavatela) zabezpedit na jednotlivé prerokovania prekladatela z a do anglického jazyka.

POCET VYTLACKOV DOKUMENTACE
Studia realizovatelnosti vtlaCenej forme v slovenskom jazyku 5 vyhotoveni
Studia realizovatelnosti v digitalnej forme (na USB) 4 vyhotovenia
3D animacia odporuéaného variantu v dig. forme v S.j. 4 vyhotovenia
3D animacia odporuéaného variantu v dig. forme v A.j. 4 vyhotovenia
vstupy/vystupy dopravného modelu 4 vyhotovenia
Excelové subory CBA
informacny bulletin v digitalnej forme v S.j. a Aj. 4 vyhotovenia
informacny bulletin v S.j. v tlacenej forme 50 vyhotoveni
informacny bulletin v A.j. v tlacenej forme 20 vyhotoveni
vytlacky naviac
— situacia stavby M 1:10 000 15 vyhotoveni
— prehladna situacia M 1:50 000 15 vyhotoveni
— ortofotomapa M 1:10 000 15 vyhotoveni
Studia realizovatelnosti — zhrnutie v A j. 5 vyhotoveni
Studia realizovatelnosti — zhrnutie v dig. forme v A,j. a S,j. 4 vyhotovenia
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