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1 VŠEOBECNÁ ČASŤ 

 IDENTIFIKAČNÉ ÚDAJE STAVBY 

 STAVBA 

 
Stavba    I/11 RADOĽA – MOST 229  
Druh stavby   Rekonštrukcia 
Stupeň projektu Dokumentácia na realizáciu stavby (Dokumentácia na ponuku) 

DRS(DP) 
 
Katastrálne územie:  Radoľa 
Okres:    Kysucké Nové Mesto 
Kraj:    Žilinský 
 
 

 STAVEBNÍK (INVESTOR) 

Názov, adresa:   Slovenská správa ciest  
Miletičová 19 
820 05 Bratislava 

 
V zastúpení:    Slovenská správa ciest IVSC Žilina 

M. Rázusa 104/A 
010 01 Žilina 

 
Nadriadený orgán:  Min. dopravy, výstavby SR 

Námestie slobody č. 6  
P.O.BOX 100 
810 05 Bratislava 

 

 PROJEKTANT 

Názov, adresa:  DAQE Slovakia s.r.o. 
    Pribinova 8953/62 

010 01 Žilina 
 
IČO:    36848751 
 
Zodpovedný projektant: Ing. Lukáš Rolko (0908 939 806, l.rolko@gmail.com) 
 

 ZÁKLADNÉ ÚDAJE CHARAKTERIZUJÚCE STAVBU 

1.2.1   DRUH KOMUNIKÁCIE A JEJ FUNKCIA 

 
Jedná sa o štátnu cestu prvej triedy I/11 v intraviláne obce Radoľa 
 

• Kategória cesty: C 9,5/50 – redukovaná 
• Funkčná trieda:  B1 
• Druh cesty:  Štátna cesta prvej triedy I/11 
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1.2.2 ZDÔVODNENIE POTREBY STAVBY 

Jedná sa o rekonštrukciu existujúceho mosta. Most je jednopoľový z nosníkov KA-61. 
Nosná konštrukcia je tvorená 12 nosníkmi typu KA-61 o dĺžke 16,60 m. Pole je zmontované z 
nosníkov pre typovú dĺžku 15,80 m, pričom sú zlepené z troch segmentov so škárami v tretinách 
rozpätia. Nosníky sú navzájom spojené dobetonávkou, na hornej ploche nosníkov je vyhotovená 
vrstva vyrovnávacieho betónu s výstužou. Nosníky sú uložené na masívnych betónových 
oporách na vrstve lepenky. Opory a krídla sú z prostého betónu, založené plošne. Úložné prahy 
sú zo slabo vystuženého betónu. Most nemá záverné stienky, túto funkciu spĺňajú masívne 
dobetonávky čiel nosníkov. Most nemá mostné závery, odvodňovače sú skorodované 
a nefunkčné. Mostný zvršok tvoria rímsy a vozovka. Rímsy majú kamennú obrubu, povrch je 
z liateho asfaltu, ako bezpečnostné zariadenie slúži oceľové zábradlie. Vozovka je asfaltová, na 
moste sa nachádzajú tri jazdné pruhy. Most prevádza cestu I/11 ponad Vadičovský potok. Koryto 
je neupravené a nespevnené.  

Dôvodom potreby rekonštrukcie je veľmi zlý stavebno-technický stav mosta. Napriek tomu 
že viaceré nosníky KA sa javia v pomerne dobrom stave, zároveň viaceré nosníky vykazujú 
závažné poruchy. patria tu poruchy ako je korózia predpínacej výstuže, pretrhnutie drôtov 
predpínacej výstuže, rozpad betónu, korózia kotiev predpätia. Betóny sú zatečené a vlhké. 
Dobetonávky medzi nosníkmi sú povypadávane a preteká cez ne voda. Betón spodnej stavby je 
najmä na okrajoch rozpadnutý, nachádzajú sa tu kaverný a dochádza ku vypadávaniu materiálu. 
Nachádza sa tu viacero trhlín. Mostný zvršok je takmer v havarijnom  stave. Rímsy sú rozpadnuté, 
zábradlie je odhrdzavené a nespĺňa požiadavky na ochranné zariadenie. Vozovka je 
zdeformovaná s množstvom výtlkov a trhlín, hydroizolácia je nefunkčná. Prechodové oblasti sú 
prepadnuté a za oporou 1 sa nachádza pod vozovkou kaverna. 

 
Na základe vyššie uvedených skutočnosti je nevyhnutá rekonštrukcia daného mosta. 

Počas spracovania PD boli zvažované rôzne varianty opravy, pričom nakoniec bol zvolený variant 
s úplnou výmenou nosnej konštrukcie. Dôvodom je pomerne výrazné poškodenie približne 1/3 
nosníkov, ktoré sa nedá zvrátiť. Nakoľko sa jedná o nosníky, ktoré sa už v dnešnej dobe 
nevyrábajú a sú položené na oporách bez ložísk ako jediné riešenie, ktoré spĺňa podmienku 
funkčnosti, životnosti a hospodárnosti je riešenie uvažujúce s úplnou výmenou NK. K tomuto 
riešeniu zodpovedá návrh úprav spodnej stavby. Zároveň bude úplne vymenený mostný zvršok 
a bude opravený kryt komunikácie v nevyhnutnom rozsahu.  

 

1.2.3 ÚČEL A CIELE STAVBY, SPÔSOB DOSIAHNUTIA CIEĽA 

Účelom stavby je odstránenie veľmi zlého  stavebno-technického stavu na existujúcom 
mostnom objekte. Účel bude dosiahnutím demoláciou nevyhovujúcej nosnej konštrukcie mosta 
a jej nahradením novou nosnou mostnou konštrukciou. Toto riešenie bolo zvolené nakoľko 
sanácia a oprava existujúcej konštrukcie je pri poruchách, ktoré sa na moste vyskytujú 
nehospodárna. Po ukončení prác bude most spĺňať požiadavky všetkých dnes platných noriem, 
predpisov a požiadaviek kladených na takýto objekt. 
 

1.2.4 CELKOVÝ ROZSAH STAVBY 

Základné parametre stavby sú nasledovné: 
Kategória komunikácie:   C 9,5/50 - redukovaná 
Šírka medzi obrubami na moste:  11,50 m 
Voľná šírka komunikácie na moste:  12,00 m 
Šírka chodníkov:    bez chodníkov 
Dĺžka staničenia komunikácie:  85,0 m 
Počet križovatiek:    0 
Počet mostov:    1 
Dĺžka mostov:    26,0 m  
Plocha asfaltových vozoviek:  959 m2 
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Plocha chodníkov:    0 m2 
Plocha NK mostov:    339 m2 
 
Doba výstavby:  Predpokladaná doba výstavby 8 mesiacov. 

Predpokladaná doba dopravných obmedzení je 8 mesiacov. 
 

 PREHĽAD VÝCHODISKOVÝCH PODKLADOV 
 

- geodetické zameranie územia 
- objednávka investora a požiadavky dotknutých organizácií a inštitúcií 
- prieskum inžinierskych sietí 
- Projektová dokumentácia „I/11 Radoľa – most 229“, FIDOP s.r.o., dátum 11/2011  
- Diagnostika mosta I/11 Radoľa – most 229,  VUIS Mosty s.r.o., dátum 05/2020 
- platné STN, STN EN, TKP, TP a iné predpisy 
- Mapový podklad © Úrad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky 
- ZBGIS®, Úrad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky 
 

 ZMENY OPROTI PREDCHÁDZAJÚCIM DOKUMENTÁCIÁM 
Samostatná dokumentácia pre územné rozhodnutie nebola spracovaná nakoľko si to 

charakter stavby nevyžaduje. Dokumentácia pre stavebné povolenie DSP bola spracovaná.  
Navrhované stavebné práce sa nachádzajú na cestnom pozemku, jedná sa o práce v mieste 
existujúceho mosta, ktorý bude rekonštruovaný s novou nosnou konštrukciou. Funkcia mosta sa 
nemení, všetky práce budú prebiehať na existujúcom cestnom pozemku.   
 
Zmeny vzhľadom ku predchádzajúcej dokumentácií DSP z roku 2011 
 

Aktualizácia PD bola navrhnutá na základe diagnostiky z 05/2020 (VUIS Mosty s.r.o.). 
Zmeny oproti predchádzajúcej dokumentácií sú nasledovné: 
 
- Pôvodný projekt uvažuje s rekonštrukciou pôvodnej NK a jej zosilnením. Nový projekt 

uvažuje s výmenou NK mosta. 
- Existujúce krídla budú vybúrané a úplne nahradené novými konštrukciami. Pôvodná PD 

uvažovala iba so sanáciou.  
- Zmenila sa šírka rímsy z 1550 na 800 mm. Dôvodom tejto zmeny je zvýšenie bezpečnosti 

na komunikácií a zároveň dôjde ku rozšíreniu vozovky, čo bolo z hľadiska POV a výmeny 
celej nosnej konštrukcie nevyhnutné (je potrebný širší pracovný priestor.  

- Bol upravený rozsah úpravy krytu cesty I/11. Úprava krytu bola zmenená v závislosti na 
existujúcom stave. 

 

 ČLENENIE STAVBY 
členenie stavby po stavebných objektoch je nasledovné: 
 

- D 101 – Úpravy komunikácií    (KS 2111) 
- D 201 – Most ev.č. 11-229    (KS 2141) 

 

 VECNÉ A ČASOVÉ VÄZBY NA OKOLITÚ A PLÁNOVANÚ VÝSTAVBU 
A INVESTÍCIE 

 
Stavba sa nachádza v intraviláne k.ú. obce Radoľa. Stavba rieši bodovú závadu na ceste 

I/11 bez záberov susedných súkromných pozemkov. V súčasnosti sa nenachádzajú ani nie sú 
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známe žiadne iné plánované stavby, ktoré by boli situované v danej lokalite a boli by v rozpore 
s touto stavbou. Plánovaná stavba diaľnice D1 nie je v rozpore s navrhovanou stavbou. 
 

 POSTUP ODOVZDÁVANIA STAVBY DO UŽÍVANIA 
Celá stavba bude odovzdaná do užívania ako jeden celok. Stavba bude vyhotovená 

v jednej etape pri úplnej uzávierke cesty I/11. Samotný mostný objekt bude budovaný po 
polovičkách v dvoch etapách. 
 

 PREHĽAD ODDIELOV A OBJEKTOV PODĽA ICH SPRÁVCOV 
Prehľad stavebných objektov a ich správcov: 
 

Č. STAV. 
OBJEKTU 

NÁZOV OBJEKTU IDENTIFIKÁCIA SPRÁVCU 

D 101 Úpravy komunikácií Obec Radoľa 
D 201 Most ev.č. 11-229 SSC IVSC Žilina 

2 TECHNICKÁ ČASŤ 

 CHARAKTER ÚZEMIA STAVBY 
 

Okolie mosta: 
Mostný objekt sa nachádza v intraviláne obce Radoľa na ceste I/11 v blízkosti križovatky 

s cestami III/2052 (smer Kysucké Nové Mesto) a III/2054 (smer Radoľa). Most prevádza  cestu 
I/11 v km cca 434,123 ponad Vadičovský potok. Prevádzaná komunikácia má na moste šírku 
medzi zvýšenými obrubami 11,5 m. Most je bez chodníkov. Kategória cesty je C11,5/50. Smerové 
vedenie cesty je v mieste mostu v oblúku r=cca 1200 m. Niveleta v pozdĺžnom smere klesá -
0,14%. Priečny sklon na moste je konštantný jednostranný 2,5%.  

 Spodná stavba – existujúce opory sú založené na brehoch potoka (pravdepodobne 
plošne) a svojim obrysom nezasahujú do prietočného profilu. Opory mosta priamo nadväzujú na 
opory susedného dvojpoľového mosta.  Spodná hrana nosnej konštrukcie v najnižšom mieste sa 
v mieste toku nachádza 0,50 m nad hladinou Q100–ročného prietoku. V predmetnej lokalite je 
Q100 = 110 m3/s, čo predstavuje výšku  351,290 m n. m.  

 
Komunikácia na začiatku a konci úseku nadväzuje priamo na existujúcu komunikáciu I/11. 

Za mostom sa nachádza svetelne riadená križovatka s cestami III/2052 (smer Kysucké Nové 
Mesto) a III/2054 (smer Radoľa).  

Mostný objekt premosťuje Vadičovský potok. Potok preteká popod existujúci most 
v neupravenom koryte lichobežníkového tvaru. Koryto má v korune šírku cca 16 m a hĺbku cca 
2,3 m. Brehy sú neudržiavané, porastené kríkmi a miestami stromami.  Pôvodné koryto je pred 
mostom rozdelené pilierom susedného mosta, čo spôsobilo značné zanesenie polovice koryta 
a tok vody za bežného prietoku je sústredený v prvej polovici koryta popred oporu 1. Driek opory 
1 a jej základ sú chránené opevnením, ktoré je už v značne zlom stave a pri stavbe bude 
obnovené. V rámci stavby dôjde k úprave koryta do pôvodného profilu a naplaveniny z pod 
mostov budú odťažené . 

 
Kultúrne pamiatky: 

- Stavba nezasahuje do žiadnych kultúrnych pamiatok ani chránených objektov. 
V blízkosti stavby sa žiadne takéto objekty nenachádzajú. 

 
Chránené územia: 
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- Stavba nezasahuje do maloplošných ani veľkoplošných chránených lokalít. Stavba 
nezasahuje do území európskeho významu NATURA 2000 ani do chránených 
vtáčích území.  

 
Inžinierske siete: 

- V mieste stavby sa nachádzajú inžinierske siete. Ich bližší popis je v kapitole 2.1.4.4.  
 

 ZDÔVODNENIE NÁVRHU A RIEŠENIA STAVBY 

Navrhované riešenie stavby vychádza zo spracovaného ekonomického a technického 
porovnania viacerých variant. Jedná sa o pomerne jednoduchú stavbu – výstavba jednopoľového 
trámového mosta ponad vodný tok.  
 

 USKUTOČNENÉ PRIESKUMY 
2.1.2.1 GEOLOGICKÝ PRIESKUM 

IP prieskum nebol spracovaný. 
 

2.1.2.2 DENDROLOGICKÝ PRIESKUM 

Dedrologický prieskum nebol realizovaný. Stavba neobsahuje výruby.  
 

2.1.2.3 PEDOLOGICKÝ PRIESKUM 

Nebol realizovaný. Stavba si ho nevyžaduje.  
 

2.1.2.4 DIAGNOSTICKÝ PRIESKUM MOSTA 

Pre účely stavby nebol spracovaný samostatný diagnostické prieskum mosta. Súčasťou 
stavby je samostatná zjednodušená diagnostika a samostatné statické posúdenie susedného 
mosta na ktorom bude vedená doprava počas výstavby.  
 

2.1.2.5 GEOELEKTRICKÝ (KORÓZNY) PRIESKUM 

Nebol realizovaný. Stavba si ho nevyžaduje, v blízkosti sa nenachádza zrejmý zdroj 
bludných prúdov. Pre stavbu sú navrhnuté opatrenia obdobné ako pre stupeň III. ochrany voći 
bludným prúdom. Budú použité nevodivé ložiská a mostné závery.  
 

2.1.2.6 HLUKOVÁ A EMISNÁ ŠTÚDIA 

Neboli realizované. Charakter stavby si takéto štúdie nevyžaduje. Jedná sa o existujúcu 
komunikáciu v intraviláne obce. Po obnovení krytu vozovky dôjde ku zníženiu hlučnosti 
prechádzajúcich vozidiel v danom úseku cesty. 
 

2.1.2.7 ARCHEOLOGICKÝ PRIESKUM 

Nebol realizovaný. Stavba si ho nevyžaduje. 
 

2.1.2.8 SEIZMICKÝ PRIESKUM 

Nebol realizovaný. Stavba si ho nevyžaduje. 
 

2.1.2.9 DOPRAVNÝ PRIESKUM 

Nebol realizovaný. Stavba si ho nevyžaduje. 
 

 POUŽITÉ PODKLADY 

Viď. odsek 1.3. 
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 PRÍPRAVA NA VÝSTAVBU 
2.1.4.1 UVOĽNENIE POZEMKOV A OBJEKTOV 

Nie sú žiadne špeciálne požiadavky na uvoľňovanie stavebných pozemkov. Stavebné 
pozemky slúžia ako verejne prístupné plochy. Na pozemkoch nie sú umiestnené žiadne objekty 
pozemného staviteľstva ani materiály, ktoré by bránili začatiu prác.  
 

2.1.4.2 DEMOLÁCIE OBJEKTOV 

Stavba neobsahuje žiadne demolácie objektov PS. Existujúci most bude čiastočne 
zdemolovaný. Materiály z demolácie budú recyklované, prípadne odvezené na skládku odpadov 
(materiály, ktoré nie je možné recykláciou zhodnotiť).  
 

2.1.4.3 VÝRUBY STROMOV, SKRÝVKA ORNICE 

Nie je výrub stromov ani zásah do poľnohospodárskej pôdy.  
 

2.1.4.4 INŽINIERSKE SIETE 

 
Na moste na pravej rímse sa nachádza kábel verejného osvetlenia (NN). Kábel bude počas 

prác v druhej etape dočasne vyvesený. Po betonáži bude kábel uložený do chráničky v rímse bez 
nutnosti rozpojenia. V blízkosti opory 2 sa ďalej nachádzajú oznamovacie káble ST a pred 
mostným objektom smerom na Čadcu sa nachádza plynovod, ktorý nebude stavbou dotknutý. V 
priestore staveniska sa ďalej nachádzajú siete NN, VN, telefónne a diaľkové káble, rozvody VO, 
vodovod, plynovod, kanalizácia, rozvody CSS. Počas výstavby objektu nedôjde k prekládkam ani 
úpravám týchto inžinierskych sietí. Zhotoviteľ je povinný pred začatím výstavby vytýčiť všetky 
dotknuté inžinierske siete ich správcami. 
 

V prípade zistenia IS pri realizácií stavebných prác je nutné rešpektovať ich ochranné 
pásma. V miestach predpokladaného kontaktu so zemným vedením inžinierskych sietí je nutné 
postupovať podľa nariadení a požiadaviek správcu. Vedenie všetkých inž. sietí v priestore 
staveniska je potrebné nechať vytýčiť pred zahájením stavby, výkopy realizovať ručne a všetky 
poškodenia hlásiť správcovi. Takisto je nutné pri pojazde stavebných mechanizmov dbať na 
ochranu vzdušného vedenia v priestore stavby. Uvedené zákresy inžinierskych sietí tejto PD sú 
len orientačné. Pred realizáciou je nutné ich polohu overiť a po dobu výstavby dostatočne chrániť 
pred poškodením. 

 
2.1.4.5 VODNÉ TOKY 

Mostný objekt prevádza cestu I/11 ponad Vadičovský potok a je navrhnutý na prevedenie 
prietokov Q100 + min. 0,5 m rezerva. Prietočnosť vodného toku bude zabezpečená počas celej 
doby trvania stavby.  
 

2.1.4.6 OBMEDZENIA DOPRAVY A INÉ OBMEDZENIA POČAS VÝSTAVBY 

Úsek cesty I/11 bude v danom bode čiastočne neprejazdný – doprava bude vedená 
čiastočne po existujúsej trase cesty I/11 (smer Čadca – Žilina) a čiastočne po obchádzkovej trase. 
Obchádzková trasa je navrhnutá po susednom moste ponad Vadičovský potok. po tomto moste 
bude vedený smer Žilina – Čadca. Predpokladá sa čiastočná uzávierka cesty I/11 a využívanie 
obchádzkovej trasy po celú dobu výstavby t.j. cca 8 mesiacov.  

Prístupy na súkromné pozemky v mieste stavby budú počas celej doby výstavby 
zabezpečené. Prenosné dopravné značenie je navrhnuté v zmysle navrhnutej organizácie 
výstavby. Projekt organizácie výstavby je v samostatnej časti PD (časť „T“). 
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 URBANISTICKÉ, ARCH., DOPRAVNÉ A STAVEBNOTECHNICKÉ RIEŠENIE 
STAVBY  

 ZDÔVODNENIE STAVEBNOTECHNICKÉHO RIEŠENIA 

Viď. 2.1.1. 
 

 RIEŠENIE DOPRAVNÝCH PROBLÉMOV 

Cesta I/11 v danom bode nemá dopravné problémy, ktoré by súviseli z danou stavbou. 
Samotná komunikácia je dlhodobo poddimenzovaná, výrazný je najmä podiel nákladnej dopravy 
nakoľko sa jedná o tranzitný ťah v smere Sever – juh (Poľsko – Slovensko – Maďarsko). Tieto 
problémy však vyrieši až plánovaná výstavba diaľnice D1. Táto stavba je momentálne v príprave.  

 
Súčasne intenzity dopravy na dotknutých komunikáciách podľa celoštátneho sčítania 

z roku 2015 nasledovné:  
 
Cesta I/11 na moste, sčítací úsek: 90291 

 
Osobné vozidla:    4 703 v/24 
Ťažké nákladné vozidlá: 2 200 v/24 
Motorky:    43 v/24 
Spolu:     6 946 vozidiel / 24 hodín 
 

 

 ÚPRAVY PLÔCH, POZEMKOV A SADOVÉ ÚPRAVY 

Nie sú navrhované samostatné sadové úpravy. Všetky plochy, ktoré budú zasiahnuté 
výstavbou a nebudú zastavané, budú po ukončení prác zrovnané, zahumusované a zatrávnené. 
 

 STAROSTLIVOSŤ O ŽP, VPLYV STAVBY NA ŽP 

Stavba nijako nezvýši negatívne vplyvy na životné prostredie. V rámci existujúceho mosta 
je odvodnenie komunikácie riešene priamo do terénu a následne do Vadičovského potoku – 
rešpektuje existujúci stav. Voda z vozovky nového mosta ako aj voda z priľahlých úsekov cesty 
v rámci stavby bude zachytávaná a pred vypustením do Vadičovského potoka prečistená v ORL. 

Posudzovanie vplyvu na ŽP stavby nebolo realizované, nakoľko si to stavba nevyžaduje.  
Z hľadiska realizácie stavby je potrebné konštatovať nasledovné: Zhotoviteľ musí 

jednotlivé stavebné práce vykonávať tak aby nepriaznivé vplyvy na životné prostredie boli čo 
najmenšie. Počas celej doby výstavby musí dbať na únosnú mieru hluku a prašnosti, 
neznečisťovať životné prostredie. Osobitú pozornosť musí venovať zamedzeniu úniku 
potencionálne nebezpečných látok do ovzdušia, pôdy, nadzemných a podzemných vôd. 

 

 BEZPEČNOSŤ DOPRAVY A DOPRAVNÉ ZNAČENIE 
2.2.5.1 POČAS VÝSTAVBY 

Doprava sa bude riadiť prenosným dopravným značením, ktoré bolo prekonzultované 
a schválené kompetentnými úradmi štátne správy. Úsek cesty I/11 bude v danom bode čiastočne  
neprejazdný. Doprava bude čiastočne vedená po trase cesty I/11 a čiastočne po obchádzkovej 
komunikácii. Organizácia dopravy bude riadená dočasným dopravným značením pričom je 
potrebné prispôsobiť signálne plány vo svetelnej križovatke. Predpokladá sa celková doba trvania 
dopravných obmedzení cca 8 mesiacov. 
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2.2.5.2 PO REALIZÁCIÍ 

Po realizácií bude komunikácia sprístupnená pre všetky vozidla, vrátane nadrozmernej 
dopravy. Trvalé dopravné značenie po realizácií bude vyhotovené v zmysle platných predpisov. 
Vodorovné značenie bude z štruktúrovaného neakustického plastu. 
 

 PROTIKORÓZNA OCHRANA 

Merania bludných prúdov neboli realizované. V blízkosti sa nenachádza zjavný zdroj BP. 
Navrhnuté sú opatrenia v zmysle stupňa III.  
 

 CIVILNÁ OBRANA A ZABEZPEČENIE PROTIPOŽIARNEJ OCHRANY STAVBY 

Je zabezpečená. Komunikácia svojimi parametrami v plnej miere vyhovuje nárokom 
civilnej obrany a nárokom HaZZ. 
 

 HLAVNÉ STAVEBNÉ PRÁCE 

2.3.1. ZEMNÉ PRÁCE 

Stavba sa nachádza na rovinatom pozemku na brehu rieky a na hrane jej koryta. Mostný 
objekt je v násype komunikácie výšky cca 3,0 m. Hĺbka stavebných jám je navrhnutá do 3,5 m. 
Súčasťou objektu mosta je  navrhnutá ochrana a stabilizácia výkopov pažením s použitím 
štetovníc. Výkopy budú pažené aj nepažené svahované. Všetka vyťažená a opätovne nepoužitá 
zemina bude odvezená na skládku. 

Pre stavbu sa predpokladá odvoz odpadov z búrania na recykláciu do recyklačného 
dvora, prípadne na skládku stavebného odpadu (napr. skládka Čadca - Podzávoz). Ostatný 
odpad zo stavby bude uskladnený na skládke komunálneho odpadu.  
 

2.3.2 VOZOVKY 

Sú asfaltové. Jedná sa o štandardné vozovky, ktoré sú riešené v rámci jednotlivých 
stavebných objektov. Obrusná vrstva bude mastixový asfalt. 
 

2.3.3 MOSTNÉ OBJEKTY 

Stavba obsahuje jeden mostný objekt (D 201). Objekt D201 rieši rekonštrukciu mosta 
ponad vodný tok. Podrobnejší popis objektov stavby je v časti 3 tejto správy. 
 

2.3.4 TUNELY 

Nie sú.  
 

 PODZEMNÁ VODA 
Stavba sa nachádza na brehu vodného toku. Do plošného zakladania mosta sa stavbou 

nezasahuje. Počas výstavby budú stavebné jamy chránené pažením a prípadná presakujúca 
voda bude priebežne odčerpávaná aby nedošlo k znehodnoteniu základovej škáry. Všetky práce 
sú navrhnuté nad úrovňou spodnej vody. 
 

 ODVODNENIE 
Odvodnenie rešpektuje existujúci stav. Odvodnenie vozovky mosta je riešené pomocou 

sklonov vozovky. Voda bude priečnym a pozdĺžnym sklonom vozovky odvádzaná ku povrchovým 
odvodňovacím zariadeniam (odvodňovače). Následner bude zachytená do zbernáho potrubia 
ktoré je zaústené za mostom pri opore 2 do betónovej šachty. Do tejto šachty bude zachytená aj 
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voda z prekladanej vpuste. Následne bude voda odvedená do ORL nachádzajúceho sa pri opore 
2, krídle 2P. Po prečistení bude voda vypustená do Vadičovského potoka.   

Odvodnenie vozovky a prechodovej oblasti mosta je navrhnuté sústavou drenáží. Tieto 
budú zachytávať presiaknutú vodu a budú ju odvádzať na povrch a ďalej do vodného recipientu.  

 

 ZÁSOBOVANIE VODOU, TEPLOM, PLYNOM A PALIVOM 
Nie je. 
 

 ROZVOD ELEKTRICKEJ ENERGIE  
Stavba neobsahuje. 

 

 OSVETLENIE 
Súčasťou stavby nie je.  

 

 SLABOPRÚDOVÉ ROZVODY 
Stavba neobsahuje. 

 STAVENISKO A REALIZÁCIA STAVBY 
 
Stavenisko sa nachádza na cestnom pozemku. Nachádza sa na ceste I/11 tesne pred a 

tesne za mostným objektom. Ďalšie plochy pre stavenisko sa nachádzajú priamo pod mostom. 
Priestory pod mostom sú v zátopovej oblasti Vadičovského potoka. Projektant predpokladá, že 
väčšina materiálu bude na stavbu dovážaná a zo stavby odvážaná priebežne. Na skladovanie 
materiálu je však možné použiť plochy v tesnej blízkosti v rámci cestného pozemku alebo môže 
použiť vhodné odstavné plochy v blízkosti stavby, ktoré si sám zabezpečí. 

Prístupy na stavenisko sú po existujúcich úsekoch cesty I/11 a cesty III/2052 a III/2054. V 
blízkosti staveniska sa nachádzajú zdroje pitnej, úžitkovej vody aj elektrickej energie. Projekt však 
nepredpokladá využitie týchto zdrojov. Zdroje el. energie a vody si zabezpečí zhotoviteľ stavby 
vo vlastne réžií, pričom náklady na tieto energie zahrnie do jednotkových cien jednotlivých 
položiek výkazu výmer. 

 
Stavba sa bude realizovať najmä na nasledovných parcelách: 
 
K.Ú. Radoľa  KNC: 1897/48, 1897/85, 1895/42, 1895/32, 1895/41, 1970/26,  

1970/15, 1970/16, 1970/21, 1973/9 
 

 POŽIADAVKY NA DOPLŇUJÚCE PRIESKUMY A PROJEKTOVÉ PRÁCE 
Projektant požaduje nasledovné doplňujúce prieskumy: 

- Pravidelné výrobné výbory na mieste stavby  
- Geodetické sledovanie podľa požiadaviek v jednotlivých častiach PD 
- DVP na vybrané časti stavby, bez vplyvu na celkovú cenu diela (oceľové konštrukcie, 

mostné závery, zvodidlá, ložiská) 
 

Projektant zároveň požaduje, aby na stavbe boli riadne a pravidelne zvolávané výrobné 
výbory a kontrolné dni. Zároveň požaduje, aby všetky práce boli riadne prebraté od zhotoviteľa 
stavebným dozorom a aby bol písomne informovaný o všetkých prípadných zmenách 
a nezrovnalostiach medzi návrhom a skutočným stavom.  
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3 RIEŠENIE OBJEKTOV A ODDIELOV STAVBY 
 

 D 101 – Úprava komunikácií 

 

Účel stavebného objektu: 
 

Účelom navrhovaných stavebných prác je zabezpečenie plynulej premávky na obchádzkovej trase 
počas výstavby mosta 11-229 na ceste I/11. Stavebný objekt rieši zriadenie obchádzkovej trasy ako aj 
následné úpravy (opravu) výstavbou dotknutých komunikácií po ukončení výstavby mosta 11-229.   
 
Popis prác: 
Práce sú rozdelené do dvoch etáp: 

 
ETAPA 1 

V rámci etapy 1 bude opravená existujúca komunikácia, aby bola spôsobilá na vedenie 
presmerovanej dopravy počas stavby. Zároveň bude zriadené dočasné napojenie medzi cestou 
I/11 a súbežnou komunikáciou (vetva križovatky), ktoré bude slúžiť vozidlám v smere Žilina – 
Čadca. V smere staničenia cesty I/11 je obchádzková komunikácia situovaná vľavo, dĺžka 
obchádzkovej trasy je cca 90 m, šírka obchádzky je na  moste cca 6,20 m, šírka dočasného 
prejazdu je kolmo 8,50 m. Tvar prejazdu bol zvolený tak, aby zabezpečil plynulá prejazd kamiónu 
dĺžky 18 m. Navrhnuté sú nasledovné práce: 

 
• Vybúranie existujúceho obrubníka popri ceste I/11 (súčasť SO 201) 
• Výkop pre zriadenie dočasného prejazdu 
• Rozprestretie geotextílie a vybudovanie konštrukcie prejazdu 
• Oprava krytu komunikácie obchádzkovej trasy, vypravenie výtlkov, zálievka trhlín 

a škár vo vozovke 
 

ETAPA 2 
Druhá etapa bude zrealizovaná po spustení mosta do užívania. V rámci tejto etapy bude 

odstránené dočasné prepojenie a bude obnovený kryt súbežnej komunikácie. Navrhnuté sú 
nasledovné práce: 

• Vybúranie betónového krytu dočasného prejazdu 
• Obnova obrubníka popri ceste I/11 (súčasť SO 201) 
• Odstránenie vrchnej vrstvy zeminy v celom ostrovčeku, zrovnanie podkladu 
• Zahumusovanie a zatrávnenie ostrovčeka 
• Súvislé frézovanie krytu súbežnej komunikácie (vo vyznačenom rozsahu) 
• Obnova krytu komunikácie 
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 D 201 – Most ev.č. 11-229 
 
Účel stavebného objektu 

Účelom stavebného objektu je rekonštrukcia mosta. Jedná sa o hlavný stavebný objekt 
stavby. 
 
Popis technického riešenia 
 
IDENTIFIKAČNÉ ÚDAJE, ZÁKLADNÉ ÚDAJE O MOSTE 
 
Charakteristika mosta: 
   a) cestný most 
   b) – 
   c) most nad údolím , tokom  
   d) most s jedným otvorom 
   e) jednopodlažný 
   f) s hornou mostovkou 
   g) nepohyblivý 
   h) trvalý 
   i) pravotočivý oblúk cca. R=1200m 
    výškovo niveletá klesá -0,14% 
   j) šikmý α=81,12° 
   k) s normovou zaťažiteľnosťou 
   l) masívny 
   m) plnostenný 
   n) trámový 
   o) otvorene usporiadaný 
   p) s neobmedzenou voľnou výškou 
 
Dĺžka premostenia: 15,290 m šikmo (15,106 m kolmo) 
Dĺžka nosnej konštrukcie: 17,678 m šikmo (17,466 m kolmo) 
Rozpätia polí:  16,20 m  
Dĺžka mosta: 26,00 m 
    
Šikmosť mosta : pravá šikmosť α = 81,12° 
Šírka medzi zvýšenými obrubami : 11,50 m 
Voľná šírka mosta : 11,50 m    
Celková šírka mosta : premenlivá min. 12,95m max. 13,10 m  
Výška mosta : max. cca 4,1 m 
Stavebná výška : 1,16 m 
Plocha mosta : 339,30 m2 

Zaťaženie mosta : podľa STN EN 1991, NORMOVÉ 
Zaťaženie mosta dopravou                    :    použité zaťažovacie modely ( ZM 1,2,3,4, FLM3) 
 
BÚRACIE PRÁCE, FRÉZOVANIE A ČISTENIE 
 

V rámci búracích prác bude postupne mostný zvršok, nosná konštrukcia a časť spodnej stavby 
existujúceho mosta vybúraný. Hlavné búracie práce prebehnú v dvoch etapách a to nasledovne: 
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- frézovanie krytu vozovky v celom rozsahu úpravy: 100 mm 
- frézovanie na moste a v mieste búrania celej vozovky ďalších 50 mm 

ETAPA 1: Vybúranie ľavej polovice mosta ( v smere staničenia ) v nasledujúcom rozsahu:  
- búranie zvyšných vrstiev vozovky na moste a mimo mosta v rozsahu realizácie plnej konštrukcie 

vozovky v rámci búranej časti mosta. 
- dobúranie podkladu vozovky na moste (vyrovnávací betón, mazanina s prostého betónu, 

izolácia) 
- rozobratie zábradlia na moste a vybúranie rímsy na búranej časti 
- medzi búranou a ostávajúcou časťou nosnej konštrukcie bude pozdĺžne narezaná škára a medzi 

nosníkmi bude vybúraná dobetonávka, tak aby nedošlo k poškodeniu ostávajúcej časti nosnej 
konštrukcie. 

- búraná časť nosníkov KA-61 bude postupne odstránená žeriavom 
- následne bude realizované narezanie aj na rozhraní  búranej a ostávajúcej časti spodnej stavby. 
- budú vybúrané časti záverných stienok existujúceho mosta (opora 1 a 2) 
- čiastočne bude vybúraný driek opory 1  

ETAPA 2: Vybúranie pravej polovice mosta v rovnakom rozsahu a postupnosti ako v prípade etapy 1. 
Búranie druhej polovice mosta bude prebiehať po spustení prvej časti nového mosta do prevádzky.  
 
ZALOŽENIE MOSTA 

Na založenie oboch opôr mosta sa využijú pôvodné základy, na ktorých bude vybetónovaný 
železobetónový zakotvený úložný prah, ktorý bude z rubovej strany rozšírený o roznášaciu dosku 
minimálnej hrúbky 400 mm. Pre založenie oporných múrov nadväzujúcich na krídla 1P a 2P budú 
realizované plošné základy. 
 
OPORA č. 1  

Po vybúraní a odkopaní prechodovej oblasti budú vybúrané existujúca záverná stienka a časť drieku 
opory. Krídla budú pri stavbe kompletne vybúrané (minimálne v rozsahu umožňujúcom realizáciu nových 
krídiel v projektovanom tvare).  Pôvodná betónová opora 1 pôsobí ako gravitačná opora a je založená 
pravdepodobne  na plošnom masívnom základe. Opora je vzhľadom na os cesty šikmá (81,11°). V rámci 
rekonštrukcie mosta nedôjde k zvýšeniu zaťaženia od vlastnej tiaže a stálych zaťažení na oporu, ktoré by 
mohli mať  nepriaznivé účinky na jej únosnosť.  
 Na pôvodnú spodnú stavbu budú v rámci stavebných prác realizované nové konštrukcie. Navrhnutý 
je železobetónový úložný prah premennej hrúbky, ktorý bude do pôvodnej spodnej stavby zakotvený 
vlepenou výstužou. Horná plocha úložného prahu bude realizovaná v sklone 4,0% (kolmo na ul. prah). Na 
úložnom prahu budú v mieste ložísk vybetónované bloky na zabezpečenie vodorovnej plochy pod 
ložiskami, ako i na umožnenie osadenia lisov v prípade potreby výmeny ložísk. Na zvýšenie únosnosti 
opory je úložný prah na rubovej strane rozšírený o roznášaciu železobetónovú dosku dĺžky 1,50 m. 
Roznášacia doska bude monoliticky spojená s konzolovými krídlami na stranách. Na úložnom prahu bude 
následne realizovaná záverná stienka. Záverná stienka má hrúbku 0,65 m a v korune bude opatrená 
úpravou pre uloženie prechodovej dosky šírky 300 mm. Prechodová doska bude uložená kĺbovo. Má 
hrúbku 250 mm a bude uložená na vrstve podkladného betónu hr. 100 mm. Prechodová doska má dĺžku 
3,5 m.  
 Krídlo 1L je riešené ako zavesené. Pozdĺžny sklon horného povrchu krídla kopíruje sklon 
komunikácie. Krídlo je monoliticky spojené s betónovou roznášacou doskou. Krídlo 1P je  riešené ako 
zavesené. Krídlo je monoliticky spojené s betónovou roznášacou doskou. V spodnej časti je krídlo 
zakotvené do rubovej časti drieku opory. Na konzolové krídlo priamo nadväzuje oporný múr. Celková dĺžka 
oporného múru je 5,0m. V priečnom reze je múr tvorený plošným základom obdlžnikového tvaru a 
driekom. Hrúbka základu v mieste drieku je 820 mm a celková šírka základu je 1,9m. Do základu je 
votknutý driek múru.  
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OPORA č. 2 

 Po vybúraní a odkopaní prechodovej oblasti bude vybúraná existujúca záverná stienka a časť 
drieku opory. Pôvodná betónová opora 2 pôsobí ako gravitačná opora a je založená pravdepodobne  na 
plošnom masívnom základe.  
 Na pôvodnú spodnú stavbu budú v rámci stavebných prác realizované nové konštrukcie. Navrhnutý 
je železobetónový úložný prah premennej hrúbky. Na úložnom prahu budú v mieste ložísk vybetónované 
bloky na zabezpečenie vodorovnej plochy pod ložiskami. Na zvýšenie únosnosti opory je úložný prah na 
rubovej strane rozšírený o roznášaciu železobetónovú dosku dĺžky 1,50 m. Na úložnom prahu bude 
následne realizovaná záverná stienka. Prechodová doska bude uložená kĺbovo. Má hrúbku 250 mm. 
Prechodová doska má dĺžku 3,5 m a sklon 10,0% . Krídlo 2L je dĺžky 1,189 m a je  riešené ako zavesené 
(votknuté). Je hrúbky 0,55m. Krídlo je monoliticky spojené s betónovou roznášacou doskou. 
 Krídlo 1P je dĺžky 2,242m (konzolová časť)  je  riešené ako zavesené. Krídlo je monoliticky spojené 
s betónovou roznášacou doskou. V spodnej časti je krídlo zakotvené do rubovej časti drieku opory 
vlepenou výstužou a jeho súčasťou je i kotvená dobetonávka bočnej plochy drieku opory. Na konzolové 
krídlo priamo nadväzuje oporný múr. Celková dĺžka oporného múru je 4,5 m. V priečnom reze je múr 
tvorený plošným základom obdlžnikového tvaru a driekom. Horné plochy základu sú realizované v sklone. 
Hrúbka základu v mieste drieku je 820 mm a celková šírka základu je 1,9m.  
 

NOSNÁ KONŠTRUKCIA 
Je tvorená prosto uloženým spriahnutým nosníkom. Most tvorí jedno pole o rozpätí  16,20 m. Šírka 

NK je 12,600 m. Dĺžka premostenia mosta je 15,29 m (šikmo) resp. 15,106 m (kolmo). Celková dĺžka nosnej 
konštrukcie je 17,678 m. NK je navrhnutá ako 11-trámová z predpätých nosníkov konštantnej výšky. 
Nosníky sú spriahnuté zo železobetónovou spriahajúcou doskou hrúbky min. 220 mm. Osová vzdialenosť 
nosníkov je 1,15 m, šírka dosky je 12,600 m. Horný povrch dosky kopíruje priečny sklon vozovky – 
jednostranný 2,5 % s úžľabím na pravom okraji ( od úžľabia protisklon 4,0 % ). Pozdĺžny sklon nosnej 
konštrukcie kopíruje priebeh nivelety na moste. Os NK je rovnobežná s osou komunikácie. 

Horný povrch spriahajúcej dosky bude kopírovať sklonové pomery na moste. Priečny sklon na moste 
bude jednostranný 2,5 %. Vo vzdialenosti 0,80 m od okraja na pravej strane bude v priečnom smere 
vytvorené úžľabie. Od tohto úžľabia bude stúpajúci sklon smerom k voľnému okraju 4,0%. Pozdĺžny sklon 
rešpektuje existujúcu niveletu komunikácie I/II na moste. V spriahajúcej doske budú otvory pre osadenie 
trubičiek odvodnenia izolácie a taktiež otvory pre osadenie mostných odvodňovačov.  
 
LOŽISKÁ 

 Uloženie nosnej konštrukcie na spodnú stavbu bude na oporách pomocou elastomerových ložísk. 
Celkom bude použitých 22ks elastomerových ložísk.  

MOSTNÉ ZÁVERY A DILATÁCIE 
Mostné závery sú navrhnuté v súlade so zákonom č.355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji 

verejného zdravia a o zmene a doplnení neskorších predpisov s ohľadom na minimálne šírenie hluku. 

Vzhľadom na blízkosť zastavaného územia je nutné uvažovať s odhlučnenými mostnými závermi. 

           Mostné závery sú navrhnuté na maximálny posun ±30 mm na opore č. 1 a ±15 mm na opore č.2.  

Nastavenie mostných záverov bude napočítané dodatočne po jednoznačnom stanovení ich typu. Priečne 

sklony dilatácie sledujú pozdĺžny spád vozovky.  Presný plánovaný  typ mostných záverov 

predpokladaných použiť na moste musí zhotoviteľ stavby predložiť na odsúhlasenie. 

 
VOZOVKA  
- Asfaltový koberec mastixový, modifikovaný, SMA 11-I    STN EN 13 108-5       40 mm  
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- Spojovací postrek katiónaktívny emulzný modifikovaný PS CBP STN 73 6129: 2009   0,5 kg/m2 
- Asfaltový betón strednozrnný modifikovaný ACO 11-I  STN EN 13 108-1       45 mm 
- Spojovací postrek katiónaktívny emulzný modifikovaný PS CBP STN 73 6129: 2009   0,5 kg/m2 
- Celoplošná izolácia natavovanými asf. mod. pásmi s výst. vložkou  STN 73 6242: 2010    5 mm 
- Zapečaťujúca vrstva       STN 73 6242: 2010     

VOZOVKA SPOLU                    90 mm 
 
RÍMSY 

Sú navrhnuté monolitické ŽB rímsy s monolitickým nosom. Šírka ľavej je premenlivá od 650 mm 
po 777 mm, sklon 4,0% smerom k obrube a šírka pravej rímsy je 800mm, sklon 4% smerom k obrube. Šírka 
ľavej rímsy je ovplyvnená blízkosťou druhého mostného objektu a bude upravená priamo na mieste podľa 
skutočného stavu. Rímsy na krídlach budú široké rovnako ako na moste. Dĺžka ľavej rímsy je 20,0 m a dĺžka 
pravej rímsy je 30,65 m. Sklon spodnej hrany monolitického nosu bude 4,0% smerom k okraju rímsy. 
Obruba ríms bude vysoká 150 mm, so sklonom 5:1. Horný povrch ríms je upravený priečnou striážou. Do 
ríms je kotvené oceľové mostné zábradlie. 
 
ODVODNENIE MOSTA 

Odvodnenie mostu je zabezpečené pozdĺžnym a priečnym sklonom vozovky k zvýšeným 
obrubníkom rímsy, kde sú navrhnuté typizované celoliatinové (nerezové sa nedovoľujú) mostné 
odvodňovače s odtokovou rúrou zaústenou do odvodňovacieho zberného potrubia priemeru 200 mm. 
Odvodňovacie potrubie bude realizované v sklone minimálne 0,5% v smere k opore 2 kde bude 
prestupom priemeru 250 mm prevedené cez priečnik a závernú stienku do prechodovej oblasti kde bude 
zaústené do šachty priemeru 800 mm. Z tejto šachty je následne voda odvedená do odlučovača ropných 
látok. Odlučovač ropných látok musí mať kapacitu prietoku minimálne 5 l/s. Z odlučovača ropných látok 
je následne voda vyvedená do odvodňovacieho sklzu z tvaroviek tbm 1-60, ktorý je zaústený do 
Vadičovského potoka.  
 
ZVODIDLÁ A ZÁBRADLIA  

Ľavá rímsa: na ľavej rímse bude ukotvené zábradlie so zvislou výplňou. Výška zábradlia je 
navrhnutá 1,1 m a zábradlie bude kotvené pomocou chem. kotiev. Výplň: mostná, mestský typ.  

Pravá rímsa: bude ukotvené zábradlie so zvislou výplňou. Výška zábradlia je navrhnutá 1,1 m a 
zábradlie bude kotvené pomocou chem. kotiev. Výplň: mostná, mestský typ. 
 
ÚPRAVY NA CESTE I/11 

V rozsahu staničenia cesty I/11 km 434,076 (staničenie stavby -0,020) – km 434,161 (staničenie 
stavby -0,065) je navrhnutá úprava cesty I/11. Celková dĺźka úpravy je 85 m. Pi úprave sa výškové ani 
smerové vedenie komunikácie nemení. Priečny sklon sa v mieste mosta upraví na jednostranný 2,5% 
(existujúci je cca 2,1%). Úprava komunikácie pozostáva z výmeny krytu komunikácie v hrúbke 100 mm. 
Výmena sa týka celej šírky vozovky v predmetnom úseku. V miestach kde bude dochádzať ku zemným 
prácam bude vymenená celá konštrukcia vozovky vrátane aktívnej zóny. V rozsahu staničenia bude navyše 
zarezaná a dosypaná krajnica. Parametre komunikácie sa nemenia.  
 
Konštrukcia vozovky  
Konštrukcia vozovky je navrhnutá ako polotuhá, asfaltová, pre dopravné zaťaženie I. triedy.  V mieste plnej 
výmeny konštrukčných vrstiev:  
Asfaltový koberec mastixový, modifikovaný  SMA 11-I 40 mm STN EN 13108-5 
spojovací postrek katiónaktívny emulzný, modifikovaný PS CBP 0,5 kg/m2   STN 73 6129:2009 
asfaltový betón pre ložnú vrstvu, modifikovaný ACL 16-I 60 mm STN EN 13108-1 
spojovací postrek katiónaktívny emulzný, modifikovaný  PS CBP 0,5 kg/m2   STN 73 6129:2009 
asfaltový betón pre hornú podkladovú vrstvu, ACp 22-I  80 mm   STN EN 13108-1 
infiltračný postrek katiónaktívny emulzný, modifikovaný PI CB  1 kg/m2 STN 73 6129:2009 
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cementom stmelená zmes   CBGM 5/6 150 mm   STN 73 6124-1 
nestmelená vrstva zo štrkodrviny   ŠD 0-63 200 mm   STN 73 6126 
Spolu         min. 530 mm 

V mieste kde je navrhnutá iba výmena krytu vozovky (frézovanie 2x50 mm) je konštrukcia v tomto zložení: 
Asfaltový koberec mastixový, modifikovaný   SMA 11-I 40 mm STN EN 13108-5 
spojovací postrek katiónaktívny emulzný, modifikovaný PS CBP 0,50 kg/m2   STN 73 6129:2009 
asfaltový betón pre ložnú vrstvu, modifikovaný  ACL 16-I do  60 mm STN EN 13108-1 
Výstužná mreža vo vozovky zo sklených vlákien 
spojovací postrek katiónaktívny emulzný, modifikovaný  PS CBP 1,00kg/m2   STN 73 6129:2009 

Spolu         min. 100 mm 
 

Konštrukcia chodníka v mieste jeho obnovy: 
Asfaltový betón jemnozrnný    AC   8; I;  30 mm STN EN 13108-1 
Asfaltový postrek spojovací    PS; A 0,50 kg/m2   STN 73 6129:2009 
Kamenivo spevnené cementom     CBGM 5/6 120 mm  STN 73 6124-1 
Nestmelená vrstva zo štrkodrviny FR. 8-32 mm  ŠD 8-32 CDeklarovaná 31,5 Gc 150 mm  STN 73 6126 

Spolu         min. 300 mm 
 

 
Úprava krajnice 
Existujúca krajnica bude zarezaná do požadovaného sklonu 8% a následne bude s nej odťažená vrstva 
hrúbky 120 mm. Tá bude následne nahradená vrstvou ŠD hrúbky 100 mm frakcie 0-22 mm. Krajnica bude 
následne zhutnená. Šírka úpravy je 1,50 mm 
 
Dopravné značenie 
TDZ a DDZ je súčasťou samostatnej časti PD. Existujúce vodorovné dopravné značenie sa stavbou nemení 
– bude obnovené.  
 
 
 
 
 
V Žiline 06/2021        Ing. Peter Litvik 
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A – PRÍLOHA: BEZPEČNOSŤ A OCHRANA ZDRAVIA PRI PRÁCI 
 
Pri realizácii objektu je nutné dodržovať všetky súvisiace TKP, normy, vyhlášky a predpisy. 

BOZP sa riadi nariadením vlády 396/2006 Z.z. o minimálnych bezpečnostných a zdravotných 
požiadavkách na stavenisku, zákonom č. 124/2006 Z.z. o bezpečnosti a ochrane zdravia pri práci 
a vyhláškou 147/2013 o bezpečnosti práce a technických zariadeniach pri stavebných prácach. 
Základné povinnosti dodávateľa stavebných prác upravuje § 3. V rámci prípravy stavby je nutné 
spracovať technologický postup (§ 4). Stavebné práce v nebezpečnom prostredí a nebezpečnom 
priestore upravujú § 7 a 8, spôsobilosť pracovníkov a ich vybavenie, povinnosti dodávateľov 
stavebných prác a povinnosti pracovníkov § 9 a 10. 

Štvrtá časť vyhlášky špecifikuje stavenisko: vymedzenie a príprava staveniska § 11, 
vnútrostaveniskové komunikácie § 12, zabezpečenie otvorov a jám § 13, vertikálne komunikácie 
§ 14, základné ustanovenia o skladovaní materiálu § 15 a spôsoby skladovania § 16. V piatej 
časti sú zemné práce (§ 19 – 22), vrtné práce (§ 24) a zemné práce v zime (§ 26) sú obsahom 
piatej časti. 

Časť šiesta vyhlášky upravuje betonárske práce a práce súvisiace. Debnenie, podperné 
konštrukcie a podperné lešenia § 29, posuvné a špeciálne debnenie § 30, predpínanie výstuže § 
32, dopravu a ukladanie betónovej zmesi § 33, prefabrikáty § 34, oddebňovanie a uvoľňovanie 
konštrukcií § 35 a práce železiarske § 36. Montážne práce sú v časti osem (§ 40 – 46). 

Časť deviata obsahuje práce vo výškach a nad voľnou hĺbkou – zaistenie proti pádu, 
konštrukcie ku zvyšovaniu miesta práce, výstupy, zhadzovanie predmetov a materiálu v § 47 – 
52, § 54 – 57 a § 59 –61. Jedenásta časť (§ 71 – 91) pojednáva o strojoch a strojných zariadeniach 
(obsluha, prevádzkujúce podmienky strojov, opravy a údržba, zakázané činnosti, preprava 
strojov). Obsahom dvanástej časti sú práce súvisiace so stavebnou činnosťou, a to manipulácia 
(§ 92), práce so živicami (§ 95), nahrievacie zariadenie na propán-bután (§ 96) a zvarovanie (§ 
99).Výnimky z tejto vyhlášky stanovuje § 103.    

Pracovníci stavby musia byť o bezpečnosti práce pravidelne školení a o tomto musí byť 
vytvorený záznam potvrdený ich vlastnoručným podpisom. Vedenie stavby zaistí účinný dohľad 
nad dodržovaním zásad bezpečnosti a ochrany zdravia pri práci a stanoví i sankcie za ich 
nedodržovanie. 
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B – PRÍLOHA: ODPADOVÉ HOSPODÁRSTVO STAVBY 
 

Odpadové hospodárstvo je činnosť zameraná na predchádzanie a obmedzovanie vzniku 
odpadov a znižovanie ich nebezpečnosti pre životné prostredie a nakladanie s odpadmi v 
súlade so zákonom č. 79/2015 Z. z. o odpadoch. 
 
Odpadové hospodárstvo, nakladanie s odpadmi a ich zhodnocovanie sa riadi podľa: 

• Zákona č. 79/2015 Z. z. o odpadoch [1]  
• Vyhláška Min. životného prostredia SR č. 365/2015 – katalóg odpadov [2] 

 
Odpady v štádiu stavebnej výroby : 

Držiteľom odpadov v priestore stavebného dvora a odpadov zo stavebnej činnosti 
(vzniknuté realizáciou stavby) je zhotoviteľ stavby. Jeho základné povinnosti ako držiteľa odpadov 
týkajúce sa vzniknutých odpadov sú popísané v §14 [1]. V prípade vzniku nebezpečných odpadov 
sa držiteľ riadi §25 [1]. 

Odpady vzniknuté realizáciou stavby budú odovzdané za účelom zabezpečenia ich 
zhodnotenia alebo zneškodnenia osobe oprávnenej nakladať s odpadmi v súlade s §19 [1].  
Zhotoviteľ stavby  je povinný nakladať zo stavebnými odpadmi v súlade s §77 [1]. 

Podľa §77 [1] ods. (3) je za nakladanie s odpadmi podľa tohto zákona, ktoré vznikli pri 
výstavbe, údržbe, rekonštrukcii alebo demolácii komunikácií je zodpovedná osoba, ktorej bolo 
vydané stavebné povolenie. Táto osoba (investor) môže zmluvne dané povinnosti preniesť na 
zhotoviteľa stavby. Následne podľa §77 [1] ods. (4) táto osoba je povinná stavebné odpady 
vznikajúce pri tejto činnosti a odpady z demolácií materiálovo zhodnotiť pri výstavbe, rekonštrukcii 
alebo údržbe komunikácií. 

V zmysle Vyhlášky Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 365/2015 Z. 
z., ktorou sa ustanovuje Katalóg odpadov sú vzniknuté odpady zatriedené: 
Vznikajúce odpady z búracích a demolačných prác: 
 
Č. skupiny, 
podskupiny 
a druhu 
odpadu 

Názov druhu odpadu: Kategória:  Množstvo: 

17 Stavebné odpady a odpady z demolácií vozoviek 
17 01 01 Betón O  
17 03 02 Bitúmenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 O  
17 04 05 Železo a oceľ O  
17 05 04 Zemina a kamenivo iné , ako uvedené 17 05 03 O  
17 05 06  Výkopová zemina iná ako uvedená v 17 05 05  O  

      
Všetok materiál z búrania bude recyklované pre ďalšie použitie (asfalty, betóny). 

Vybúrané kovové časti (dilatácie, kusy výstuže) budú vytriedené a odovzdané do zberných 
surovín. Materiál, ktorý nie je možné recyklovať bude riadne uskladnený na skládke odpadov 
o čom zhotoviteľ predloží investorovi doklad.  
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Odpady  vznikajúce na mieste hlavného staveniska:           
 
Druh Názov Kategória * 

03 01 05 
piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo alebo drevotrieskové ( 
drevovláknité dosky, dyhy iné ako uvedené v 03 01 04  

O 

08 01 12 odpadové farby a laky iné ako uvedené v 08 01 11 O 
08 01 99 odpady inak nešpecifikované   
12 01 02 prach a zlomky zo železných kovov O 
12 01 04 prach a zlomky z neželezných kovov O 
12 01 05 hobliny a triesky z plastov O 
12 01 13 odpady zo zvárania O 
15 01 01 obaly z papiera a lepenky O 
15 01 02 obaly z plastov O 
15 01 03 obaly z dreva O 
15 01 04 obaly z kovu O 
15 01 05 kompozitné obaly O 
15 01 06 zmiešané obaly O 

15 01 10 
obaly obsahujúce zvyšky nebezpečných látok alebo kontaminované 
nebezpečnými látkami 

 
N 

17 01 01 betón O 
17 03 02 bitúmenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 O 
17 05 04 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 O 
17 06 04 izolačné materiály iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03 O 

17 09 04 
Zmiešané odpady zo stavieb a demolácií iné ako uvedené v 17 09 01, 
17 09 02 a 17 09 03 

 
O 

 


