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1 Uvodna kapitola
1.1.Vzajomné uznavanie

V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poziadavku na zhodu s ktoroukolvek &astou
slovenskej normy (“Slovenska technickd norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tuto
poziadavku splnit’ zaistenim suladu s:

(a) normou alebo kédexom osvedéenych postupov vydanych vnuatrostatnym normalizaénym
organom alebo rovnocennym organom niektorého zo Statov EHP a Turecka;

(b) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktort niektory zo Statov EHP a Turecka uznava ako
normu alebo kédex osvedCenych postupov;

(c) technickou Specifikaciou, ktoru verejny organ niektorého zo Statov EHP a Turecka uznava
ako normu; alebo

(d) eurépskym technickym posudenim vydanym v sulade s postupom stanovenym v nariadeni
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 305/2011 z 9. marca 2011, ktorym sa ustanovuju
harmonizované podmienky uvadzania stavebnych vyrobkov na trh a ktorym sa zruSuje
smernica Rady 89/106/EHS v platnom zneni.

VySSie uvedené pod odseky sa nebudu uplatiiovat, ak sa preukaze, Ze dotknuta norma
nezarucuje nalezitu uroven funkénosti a bezpecénosti.

,Stat EHP* znamena $tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom hospodarskom
priestore podpisanej v meste Porto dfa 2. maja 1992, v aktualne platnom zneni.

) “Slovenska norma” (“Slovenska technicka norma”) predstavuje akukolvek normu vydanu
Uradom pre normalizaciu, metrolégiu a skuSobnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych
eurépskych, medzinarodnych alebo zahrani¢nych noriem.

1.1 Predmet Technickych podmienok (TP)

Predmetom technického predpisu je doplnenie a spodrobnenie STN 73 6110 Projektovanie
miestnych ciest.

1.2 Ugel TP
Tieto TP rieSia problematiku projektovania a navrhovania miestnych ciest.

1.3 Pouzitie TP

Tieto TP su uréené investorom, projektantom, dopravnym inZinierom, zhotovitelom, vlastnikom,
spravcom, pracovnikom Statnej spravy a samospravy a oblianskym zdruZeniam zaoberajucimi sa
mestskou dopravou. Tieto TP sluzia autorizovanym inzinierom SKSI ako zavazna pomdcka na
projektovanie miestnych ciest.

1.4 Vypracovanie TP

Tieto TP na zaklade objednavky Ministerstva dopravy Slovenskej republiky (MD SR)
vypracovala Katedra dopravnych stavieb, Stavebnej fakulty, Slovenskej technickej univerzity v
Bratislave, Radlinského 11, 810 05 Bratislava.

Zodpovedni riesitelia:

prof. Ing. Tibor Schlosser, CSc; tel. &.: +421 903 236 585, e-mail: tibor.schlosser@stuba.sk
Dr. Ing. Peter Schlosser,

doc. Ing. Andrea Zuzulova, PhD

Ing. Gabriel Bélint, PhD

Ing. Silvia Capayova, PhD

Ing. Dominika Glasnakova, PhD

Ing. Jakub Tak&cs, Ing. Matej Sulik

Bc. Barbara Medelska, Bc. Rebecca Vajasova
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1.5 Distribacia TP

Elektronicka verzia TP sa po schvaleni zverejni na webovom sidle SSC: www.ssc.sk
(Technické predpisy rezortu).

1.6 Uginnost TP
Tieto TP nadobudaju ucinnost diiom uvedenym na titulnej strane.

1.7 Nahradenie predchadzajucich predpisov
Tieto TP nenahradzaju Ziadny iny predpis.

1.8 Suvisiace a citované pravne predpisy

[Z21] Zakon ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich
predpisov;

[Z22] zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a v zneni neskorsich predpisov;

[Z3] zakon €. 50/1976 Zb. o izemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon), v zneni
neskorsich predpisov;

[24] zakon ¢&. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v zneni neskorSich predpisov;

[25] zakon €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pédy a 0 zmene zakona

€. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania zivotného prostredia
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov;

[26] zakon ¢&. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990
Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon);

[Z7] zakon &. 478/2002 Z. z. o ochrane ovzdusia, ktorym sa dopifia zakon &. 401/1998 Z. z.
o poplatkoch za znecistenie ovzdusSia v zneni neskorsich predpisov (zakon o ovzdusi);

[Z8] zakon €. 513/2009 Z. z. o drahach a v zneni neskorsich predpisov;

[29] zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov;

[Z10] z&kon €. 326/2005 Z. z. o lesoch, v zneni neskorSich predpisov;

[Z11] z&kon Narodnej rady Slovenskej republiky €. 215/1995 Z. z. o geodézii a kartografii, v zneni
neskorsich predpisov;

[212] zakon €. 126/2006 Z. z. o verejnom zdravotnictve a o zmene a doplneni niektorych zakonov,
v zneni neskorSich predpisov;

[213] zakon €. 254/1998 Z. z. o verejnych pracach, v zneni neskorsich predpisov;

[214] vyhlaSka FMD €. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zédkon o pozemnych komunikaciach (cestny
zakon);

[215] vyhlaSka MV SR ¢&. 30/2020 Z. z. o dopravnom znadeni;

[216] vyhlaSka MV SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov;

[217] vyhlaska MV SR €. 94/2004 Z. z., ktorou sa ustanovuju technické poziadavky na protipoziarnu
bezpelnost pri vystavbe a pri uzivani stavieb a v zneni neskorsich predpisov;

[218] wvyhlaSka MVaRRV SR ¢&. 83/2008 Z. z., ktorou sa vykonava zakon ¢&. 254/1998 Z. z.
o verejnych pracach v zneni zakona ¢. 260/2007 Z. z.;

[219] vyhlaska MZP SR &. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o véeobecnych
technickych poZiadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na stavby
uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie;

[220] vyhlaSka MZ SR €&. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v zivotnom prostredi a v zneni neskorSich predpisov;

[221] vyhladka MZP SR &. 83/1993 Z. z. o $tatnych prirodnych rezervaciach v zneni neskorsich
predpisov;

[222] Nariadenie vlady SR ¢&. 269/2010 Z. z., ktorym sa ustanovuju poziadavky na dosiahnutie
dobrého stavu vod a v zneni neskorSich predpisov;

[223] Metodicka priru¢ka k zostave dopravnych modelov a dopravnych prognéz. Ministerstvo
dopravy a vystavby SR, 2021;

[224] zakon &.442/2002 Z. z. o verejnych vodovodoch a verejnych kanalizaciach a o zmene
a doplneni zakona &. 276/2001 Z. z. o regulacii v sietovych odvetviach;

[225] zakon &.656/2004 Z. z. o energetike a o zmene niektorych zakonov a v zneni neskorsich
predpisov;
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[226] zakon €.657/2004 Z. z. o tepelnej energetike a v zneni neskorsich predpisov;
[227] zakon €.351/2011 Z. z. o elektronickych komunikaciach a v zneni neskorsich predpisov.

1.9 Suvisiace a citované normy

STN 01 8020
STN 01 8500
STN 01 8521
STN 27 4802
STN 28 0318
STN 28 0337
STN 36 0410
STN 65 0204
STN 73 0001
STN 73 3050
STN 73 4130
STN 73 6005
STN 73 6021
STN 73 6056
STN 73 6057
STN 73 6058
STN 73 6059

STN 73 6075
STN 73 6100
STN 73 6101
STN 73 6102
STN 73 6108
STN 73 6110
STN 73 6114
STN 73 6133
STN 73 6195
STN 73 6201
STN 73 6380
STN 73 6405
STN 73 6425

STN 73 6713
STN 73 7507
STN 75 6101
STN EN 81-20
(27 4003)

STN EN 81-50
(27 4003)

STN EN 115-1
(27 4802)

STN EN 115-2
(27 4802)

STN EN 124-1
(13 6301)

STN EN 124-2
(13 6301)

STN EN 124-3
(13 6301)

STN EN 124-4
(13 6301)

Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

Zakladné nazvoslovie v doprave

Nazvoslovie cestnej dopravy a prepravy

Pohyblivé schody. Montaz, skusanie, prevadzka, udrzba a opravy

Priechodné prierezy elektriCkovych trati

Obrysy pre elektriCkové vozidla

Osvetlenie pozemnych komunikacii. Vyber tried osvetlenia

Dialkovody horfavych kvapalin

Terminolégia eurokédov

Zemné prace. VSeobecné ustanovenia

Schodistia a Sikmé rampy. Zakladné ustanovenia

Priestorova uprava vedeni technického vybavenia

Svetelné signalizacné zariadenia. Umiestnenie a pouzitie navestidiel

Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel

Jednotlivé a radové garaze. Zakladné ustanovenia

Hromadné garaze. Zakladné ustanovenia

Servisy a opravovne motorovych vozidiel, ¢erpacie stanice pohonnych latok.
Zakladné ustanovenia

Navrhovanie autobusovych stanic

Terminolégia dialnic a ciest

Projektovanie diafnic

Projektovanie ciest

Lesna dopravna siet

Projektovanie miestnych ciest

Vozovky pozemnych komunikacii. Zakladné ustanovenia pre navrhovanie
Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii

Hodnotenie protiSmykovych vlastnosti povrchov vozoviek

Projektovanie mostnych objektov

Zelezniéné priecestia a priechody

Projektovanie elektriCkovych trati

Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky a
prestupné uzly

Dazdové vpusty

Projektovanie cestnych tunelov

GravitaCné kanalizané systémy mimo budov

Bezpec&nostné pravidla na konstrukciu a montaz vytahov. Vytahy na prepravu
o0s6b a nakladov. Cast 20: Osobné vytahy a nakladné vytahy s pristupom o0séb
Bezpec&nostné pravidld na kondtrukciu a montaz vytahov. Kontroly a skusky.
Cast 50: Pravidla na konstrukciu, vypoéty, kontroly a skiky stdasti vytahu
Bezpednost pohyblivych schodov a pohyblivych chodnikov. Cast 1:
Konstrukcia a montaz

Bezpedénost pohyblivych schodov a pohyblivych chodnikov. Cast 2: Pravidla na
zlepSenie bezpecnosti existujicich pohyblivych schodov a pohyblivych
chodnikov

Vtokové mreze daZzdovych vpustov a poklopy vstupnych $acht na jazdné plochy
a pesie zony. Cast 1: Definicie, triedenie, vieobecné zasady navrhovania,
funk&né pozZiadavky a skuSobné metddy

Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych $acht na jazdné plochy
a pesie zény. Cast 2: Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych
§acht z liatiny

Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych Sacht na jazdné plochy
a pesie zony. Cast 3: Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych
§acht z ocele alebo z hlinikovych zliatin

Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych Sacht na jazdné plochy
a pesie zony. Cast 4: Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych
§4cht zo Zelezobetdnu
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STN EN 124-5
(13 6301)

STN EN 124-6
(13 6301)

STN EN 1317-1
(73 6030)
STN EN 1317-2
(73 6030)

STN EN 1317-3
(73 6030)

STN EN 1340 +AC

(72 3215)
STN EN 1343
(72 1863)
STN EN 1423
(73 7016)
STN EN 1424
(73 7011)
STN EN 1433

STN EN 1436
(73 7010)
STN EN 1463-1

STN EN 1463-2
(73 7015)

STN EN 1790
(73 7012)

STN EN 1793-1
(73 6041)

STN EN 1793-2
(73 6041)

STN EN 1793-3
(73 6041)
STN EN 1793-4
(73 6041)

STN EN 1793-5
(73 6041)

STN EN 1793-6 +

Al
(73 6041)

STN EN 1794-1 +

AC (73 6042)
STN EN 1794-2
(73 6042)

STN EN 1871
(73 7018)

STN EN 12368
(73 6022)

STN EN 12899-1

Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych $acht na jazdné plochy
a pesie zoény. Cast 5: Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych
§acht z kompozitnych materialov

Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych Sacht na jazdné plochy
a pesie zony. Cast 6: Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych
Sacht z polypropylénu (PP), polyetylénu (PE) alebo nemakcéeného
polyvinylchloridu (PVC-U)

Zachytné bezpeé&nostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 1:
Terminolégia a vSeobecné kritéria na skuSobné metddy

Zachytné bezpeé&nostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 2:
Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skusky a skusobné metody
pre zvodidla vratane zabradlovych zvodidiel

Zachytné bezpeé&nostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 3:
Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skusky a skusobné metody
pre timiace bezpec€nostné zariadenia

Betdnové obrubniky. Poziadavky a skuSobné metody

Obrubniky z prirodného kamena na vonkajsSiu dlazbu. Poziadavky a sku$obné
metody

Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii. Posypové
materialy. Balotina, protiSmykové prisady a ich zmesi

Materidly na dopravné znacenie pozemnych komunikacii. Premixova sklena
balotina

Odvodhovacie zfaby pre pozemné komunikacie. Triedenie,
a skusobné poziadavky, oznacovanie a hodnotenie zhody
Materidly na dopravné znaCenie pozemnych komunikacii. Poziadavky na
vodorovné dopravné znacky a skiusobné metédy

Materialy na vodorovné dopravné znacCenie pozemnych komunikacii.
Retroreflexné dopravné gombiky. Cast 1: Zakladné funk&né poziadavky (73
7015)

Materialy na vodorovné dopravné znacCenie pozemnych komunikacii.
Retroreflexné dopravné gombiky. Cast' 2: Skusky na skiSobnom useku
Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii. Vopred
pripravené vodorovné dopravné znacky

Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. Skusobné metddy urCovania
akustickych vlastnosti. Cast 1: Charakteristiky zvukovej pohltivosti
pod difuznym zvukovym pofom

Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. Skisobna metdéda na uréovanie
akustickych vlastnosti. Cast 2: Vlastné charakteristiky vzduchovej
nepriezvuénosti v podmienkach rozptyleného zvukového pola

Zariadenia na zniZenie hluku z cestnej dopravy. SkuSobné metody uréovania
akustickych vlastnosti. Cast' 3: Normalizované spektrum dopravného hluku
Zariadenia na zniZzenie hluku z cestnej dopravy. SkuSobna metdda
na stanovenie akustickych vlastnosti. Cast 4: Vlastné charakteristiky. Hodnoty
zvukovej difrakcie in situ

Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. SkuSobna metdda
na stanovenie akustickych vlastnosti. Cast 5: Vnatorné charakteristiky. Uréenie
hodnd6t odrazu in situ v podmienkach priameho zvukového pola

Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. Skusobna metéda na uréovanie
akustickych vlastnosti. Cast 6: Vlastné charakteristiky. Hodnoty in-situ
vzduchovej nepriezvuénosti v podmienkach priameho zvukového pola
Zariadenia na zniZenie hluku z cestnej dopravy. Neakustické vlastnosti. Cast 1:
Mechanické vlastnosti a poZiadavky na stabilitu

Zariadenia na zniZenie hluku z cestnej dopravy. Neakustické vlastnosti. Cast 2:
VSeobecna bezpec€nost a poZiadavky tykajuce sa Zivotného prostredia
Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii. Natery,
termoplasty a materialy zo studeného plastu. Fyzikalne vlastnosti

Zariadenia na riadenie cestnej dopravy. Navestidla

navrhové

Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast 1: Trvalé dopravné znacky
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(73 7021)

STN EN 13036-1 Povrchové vlastnosti vozoviek a letiskovych ploch. Skisobné metody. Cast 1:
(73 6171) Meranie hibky makrotextury povrchu vozovky odmernou metédou

STN EN 13036-4 Povrchové vlastnosti vozoviek. Skusobné metddy. Cast 4: Metéda merania
(73 6171) odporu povrchu proti Smyku. Skuska kyvadlom

STN EN 13036-7 Povrchové vlastnosti vozoviek. Skusobné metddy. Cast 7: Meranie nerovnosti
(73 6171) vrstiev vozovky latou

STN EN 13201-2 Osvetlenie pozemnych komunikécii. Cast 2: Svetelnotechnické poZziadavky
(36 0410)

STN EN 13201-3 Osvetlenie pozemnych komunikacii Cast 3 Svetelnotechnicky vypodet

(36 0410)

STN EN 13201-4 Osvetlenie  pozemnych  komunikacii. Cast 4: Metédy merania
(36 0410) svetelnotechnickych vlastnosti

STN EN ISO 717-1

Akustika. Hodnotenie zvukovoizolaénych vlastnosti budov a stavebnych

(73 0531) konstrukcii. Cast 1: Vzduchova nepriezvuénost (1ISO 717-1: 2020)

Poznamka: Suvisiace a citované normy v platnom zneni vratane dodatkov a narodnych priloh.

1.10 Suvisiace a citované Technické predpisy rezortu

[T1] TP 73 6101 Projektovanie dialnic

[T2] TP 73 6102 Projektovanie ciest

[T3] TP 010 Zvodidla na pozemnych komunikaciach

[T4] TP 013 Systém hodnotenia zvislych dopravnych znadiek a vodorovnych
dopravnych znadiek

[T5] TP 018 Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch cestnych
prietahov v obciach a mestach (upokojovanie dopravy)

[T6] TP 023 Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni

[T7] TP 029 Zariadenia, infrastruktira a systémy technologického vybavenia
pozemnych komunikacii

[T8] TP 030 Inteligentné dopravné systémy a dopravné technologické zariadenia

[T9] TP 035 Vegetacné upravy pri pozemnych komunikaciach

[T10] TP 054 InStrukcia o dopravno-inzinierskej dokumentacii

[T11] TP 069 Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na oznacCovanie
pracovnych miest

[T12] TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktary

[T13] TP 100 Projektovanie turbo-okruznych krizovatiek

[T14] TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

[T15] TP 112 Nakladanie s dazdovymi vodami odvadzanymi z pozemkov pozemnych
komunikacii a parkovisk

[T16] TP 117

[T17] TP 118 Zasady pouzivania vodorovnych znacdiek

[T18] TKP 11 Dopravné znacenie

[T20] VL 6.1 Zvislé dopravné znacky

Poznamka: Suvisiace a citované Technické predpisy rezortu v platnom zneni vratane dodatkov.

1.11 Suvisiace zahraniéné predpisy

[ZP1] Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrassen, (Usmernenia pre vystavbu mestskych
komunikécii), R1 (Rast 06), Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen, Kolin,
2006

[zP2] Highway Capacity Manual 2010, (Priru¢ka o kapacite ciest), Transportation Research Board.
National Research Council, Washington, D.C., 2010

[zP3] CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
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[L4] Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen (ERA), (Odporucania pre cyklistické zariadenia), R2,
Forschungsgesellschaft fur StralBen- und Verkehrswesen, Kolin, 2010, https://www.Ira-
ebe.de/dox/media.aspx

[L5]  Veloverkehr in Kreuzungen, (Cyklistickd doprava na krizovatkach), Bundesamt fur Strassen
(ASTRA), 3003 Bern, www.astra.admin.ch, 2011

[L6] TRANSECT — Smart Codes, (TRANSECT — Rozumné predpisy), Center for Applied Transect
Studies, https://transect.org/codes.html

[L7] Schlosser, T — Schlosser, P. a kol.: Doprava a urbanizmus — Dostupnost v meste, vydavatel
SPEKTRUM STU a Zdruzenie Inteligentné dopravné systémy Slovensko, Bratislava, 2020,
ISBN 978-80-227-5049-3

[L8] Novy urbanizmus (New urbanism); http://www.newurbanism.org/newurbanism/principles.html

[L9] CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

1.13 Pouzité skratky

AD automobilova doprava

D dialnica

FU funké&na Groven

FU-C funkéna uroven cyklistickej dopravy
HDP hlavny dopravny priestor

IAD Individualna automobilova doprava
MC miestna cesta

MHD mestska hromadna doprava

MN miestna nemotoristicka cesta

MO miestna obsluzna cesta

MZ miestna zberna cesta

PDP pridruzeny dopravny priestor

PHSR plan hospodarskeho a socialneho rozvoja
PK pozemna komunikacia

TPR technické predpisy rezortu

VHD verejna hromadna doprava

2 VsSeobecne

2.1 Planovanie a projektovanie miestnych ciest sa musi riadit' ciefmi, ktoré vyplyvaju z priestorového
usporiadania a funkéného vyuzitia miest a obci a ktoré sleduju vyvazené zohladnenie vsetkych
poziadaviek pouzivatelov na dopravny priestor. V mnohych pripadoch sa strategicky rieSi znizenie
objemu individualnej automobilovej dopravy alebo aspori jej rychlost. Tento zakladny parameter sa vSak
musi rieSit v suvislosti s dostupnostou Uzemia so svojimi funkciami. Ak sa zakladné funkcie
urbanizovaného uzemia vyskytuju v dostupnosti peSej, alternativnej dopravy a verejnej hromadnej
dopravy, pozZiadavky na komfort a obsluhu GUzemia sa preukazuju aj tymito formami defby prepravnej
a dopravnej prace. Tymto spd6sobom mozno zlepSit mnohé problematické situacie na existujucich
mestskych uliciach, v zénach zastavanych Uuzemi a v mestskych Castiach urbanizovaného uzemia.
Dosiahnut dlhodobé prinosy v rozvoji udrzatefnej mobility mozno len vopred definovanym strategickym
rieSenim a systémovym pristupom v planovanych mestskych Strukturach.

2.2 Pri planovani a projektovani miestnych ciest sa musia zohladnit aj existujuce a planované
regionalne a obecné projektové Specifikacie Uzemia v zastavanej Casti obce. Patri medzi ne:

®=  (cCelné vyuzivanie pddy a Struktira osidlenia v priestore a s funkciami uzemia,

®= umiestnenie, funkcia a zatazenie miestnej cesty (MC) v sietach pesej, cyklistickej a automobilovej
dopravy, ako aj miestnej verejnej dopravy,

= urbanisticko-historické vlastnosti rieSeného Uzemia mesta alebo obce a

= umiestnenie v ekologicky vyznamnych systémoch zelene a volnych pléch.

2.3 Predpokladom kompatibility uzemia s jeho obsluhou je, Ze dopravny priestor sa zaznamenava
a analyzuje v celej svojej rozmanitosti, hodnoti sa a navrhuje s ohladom na vsetky poziadavky na jeho
vyuzivanie a prisluSny vyznam.
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2.4 V zastavanych oblastiach sa zlu€itelnost premavky motorovych vozidiel zvy&ajne neda zabezpedit
len prostrednictvom opatreni v projektovej Cinnosti. Preto sa maju definovat mestské limity
pre poziadavky na pouzivanie a zohladnit ich prostrednictvom spatnej vazby v kontexte celkového
uzemného planovania. Tieto €innosti sa vykonavaju vzdy meratelnymi veli¢inami. To plati najma vtedy,
ked:

= dostupny dopravny priestor nie je dostatocny na to, aby uspokojil vSetky poZiadavky pouZzivatefov
v uliénom priestore,

= jednotlivé funkcie na uzemi nevyhnutné pre obyvatelov su vzdialené od seba viac ako su hrani¢né
hodnoty na zakladnu dostupnost jednotlivymi druhmi dopravy v €ase a vo vzdialenosti,

= imisie a hluk z dopravy motorovych vozidiel su prili§ vysoké vzhladom na okolité vyuzitie a

" jednotlivé poZiadavky na druhy dopravy pre vyuzivanie Uzemia su také silné, Ze neopravnene
zhorSuju ostatné poziadavky na ich pouzivanie, a to aj v pripade, Ze sa vyuZiju vSetky moznosti
kompenzacie na uzemi.

2.5 Specifické ciele pre jednotlivé ulice mozno odvodit od hlavnej funkcie miestnej cesty (MC)
v zastavanom Uzemi a priradit’ ich k dalSim technickym parametrom v poradi, ktoré nepredstavuju vahu
pri rozhodovani. Tymito su:

= bezpec€nost cestnej premavky,

= intenzita a skladba dopravy,

®= environmentalna kompatibilita,

= navrh ulic v prieénom a pozdiznom smere medzi krizovatkami,

= spolo¢ensky prinos vratane pristupnosti k dopravnej infrastrukture,
= ekonomicka efektivnost.

2.6 KedZze projektovanie MC je neoddelitelnou sucastou celkovej urbanistickej Ulohy rozvoja miest
a obci, jednotlivé ciele sa nemaju oddelovat ani definovat ako celkové a najma nie samoucelné rieSenia
v presadzovani jedného druhu dopravy pred inym. Vahy ciefovych oblasti obsluhy Uzemia a cielov
jednotlivych druhov dopravy medzi sebou na Uzemi avzénach sa maju orientovat na problém
konkrétnej projektovej ulohy. Méze to byt aj poziadavka na navrh komplexnejSieho rieSenia Casti
zastavaného Uzemia na zaklade zasadnych rozhodnuti v rozvoji mesta €i obce.

2.7 Kazdy navrh zmeny obsluhy zastavaného Uzemia sa rieSi systémom MC, ktoré na seba logicky
nadvazuju navrhovymi a skladobnymi prvkami v hierarchii funk&nych skupin a funk&nych tried. Navrhy
udrzatelnej mobility sa musia riesit meratelnymi nastrojmi podla rozsahu uzemia.

2.8 Navrh nového liniového a prieneho usporiadania MC musi byt v sulade so strategickym rozvojom
zastavaného Uzemia definovaného uzemnym planom zény alebo obce.

2.9 Novy pristup na projektovanie MC, rieSi vyzvy dnedka a poZiadavky zajtrajSka podla principov
Nového urbanizmu a Rozumného rastu miest [L7, L8]. Zakladnym principom pri projektovani je, ze MC
- ulica je verejnym priestorom, a ako celok na zastavanom Uzemi vyjadruje kvalitu pre pohyb vSetkych
druhov dopravy, €im sa vyzdvihuje uloha MC - ulice ako katalyzatora premeny miest.
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2.10 Navrh a projektovanie MC usmerniuje komplexné ¢&innosti a techniky stavebného inziniera,
v $pecializovanych ¢innostiach dopravného a cestného inziniera, mestského inziniera a urbanistu.
V mestskom kontexte musi projektovanie MC odrazat potreby fudi, ktori chodia peso, jazdia na bicykli,
vyuzivaju verejnu dopravu, podnikaju, poskytuju sluzby v meste, jazdia autom, a to vSetko
v obmedzenom priestore MC.

Uzemie Ludia

Analyza zastavby, Identifikuju sa fudia, ktori pouzivaju
prirody, spolo&nosti, ulicu a kvantifikuje sa, kedy a ako ju

kultirneho pouzivaju. Uréuje sa pozadované

a ekonomického rozdelenie druhov dopravy na ich
kontextu priestorového ¢innosti pre buduce podmienky ulice

usporiadania a zabezpeduje sa, aby navrh

a funk&ného vyuzitia. vyhovoval potrebam tychto ludi.

Definuje fyzicki mierku Definuju kvalitu a velkost prepravy
a charakter priestoru na uzemi

N}
Projektovanie miestnych ciest

Miestne cesty
sluzia poziadavkam vacsieho poctu fudi
s réznymi cielmi. Musia sa navrhovat tak, aby
absorbovali mnozstvo aktivit, ktorym mesta Celia
v nasledujucich rokoch a prispievali
k celomestskym cielom so zelanym vysledkom.
Vplyvaju na kvalitu zivota a jej dostupnost,

verejné zdravie a bezpecnost, socialnu

spravodlivost udrzatelnost Zivotného prostredia
a ekonomicky rast.

Obrazok 1 — Zasady pri projektovani miestnych ciest v suvislosti s rozvojom Uzemia a spolo¢nosti

2.11 Projektovanie MC sa navrhuje s ciefom zlepsit a podporovat su€asné a planované potreby
zastavaného uzemia na viacerych urovniach (Obrazok 1). MC - ulica na zastavanom Uzemi rieSi rézne
mestské prostredia, od nizkej hustoty zastavby az po husto osidlené mestské centra. Ako sa meni
priestorové usporiadanie Uzemia a hustota zastavby, tak siet MC vytvara hierarchiu obsluhy Uzemia
tvorenu zbernymi, obsluZznymi a nemotoristickymi MC.

2.12 Planovanie, projektovanie, dopravno-urbanistické a dopravno-inZinierske ¢&innosti pri navrhu
miestnych ciest riesSi autorizovany inzinier Slovenskej komory stavebnych inzinierov s prislusnou
Specializaciou A2 - v ramci dokumentacie pre izemné konanie, 12 - v ramci dokumentacie pre stavebné
konanie.

10
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2.13 Pouzivané farby pri prie€nych rezoch MC - vramci systémového a prehladného spbsobu
zobrazovania skladobnych prvkov MC a pre jednotlivé druhy dopravy sa pouzivaju tieto farebné
zobrazenia:

LEGENDA:

Komunikacia pre pesich

Cyklotrasa

Zastavka/ Autobusy / MHD

Elektrickova trat/ Elektricka

Komunikacia pre individualnu automobilovu
dopravu

% Parkovanie

[ Nakladna doprava

Deliaci pas/ Pridruzeny priestor/ Stankary

&5’ Zelen
o

L] Vodorovné znacenie

Dlazba

3 Zakladné rozdelenie miestnych ciest

Tabulka 1 uvadza rozdelenie PK do funkénych skupin z hladiska dopravného vyznamu a kontextu
rieSenia v ramci obsluhy uzemia so za¢lenenim miestnych ciest |. a IV. triedy podla [Z1].

4 Dopravna obsluha uzemia

4.1 Zakladné zasady obsluhy GUzemia

4.1.1 Navrh MC zavisi od jej polohy v urbanizovanom Uzemi a jeho kapacita zavisi od priestorového
usporiadania prilahlého uzemia a funkéného vyuzitia. Obvykle ide o zmieSané Uzemia s vyuzivanim
vSetkych zakladnych druhov dopravy. Zakladnymi prvkami na vhodny navrh MC v zastavanom Gzemi
su:

= velkost pohybu fudi vnutrozonalnej, medzizonalnej a tranzitnej dopravy. Ich mnoZstevné
prerozdelenie definuje v zastavanom uzemi funk&nu skupinu a funkénu triedu MC,

=  skladba dopravného prudu a jej zastipenie vyjadrené v intenzitach dopravy za ¢asovu jednotku su
parametrami projektovania MC,

=  Kklasifikacia dostupnosti Gzemia (10, 15, 30 a viac min) s jej funkciami, ktoré zatazuju MC a definuju
preferenciu jednotlivych druhov dopravy,

11
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=  mierka a velkost MC z hladiska pozdiZneho a prieéneho rezu,
=  rychlost dopravnych pridov a jej premavky z hfadiska bezpecnosti na MC,
= analyza multimodality (skladby dopravnych prudov) na uréenie kvality obsluhy uzemia v sieti MC.

Tabufka 1 - Rozdelenie PK podfa dopravného vyznamu a obsluhy uzemia

vsé)zrﬂzm Medzinarodny Narodny Nadregionalny | Regionalny Miestny
Dialnice D D - i N
Cesty . triedy . triedy I.all. triedy Il. a lll. triedy -
iestne cesty ] ] Mz MNZIMNG | MNLMNG
Uéelové cesty - - - ucC uc
Miestne cesty . triedy . triedy II. triedy [l - IV. triedy

4.1.2 Z hladiska obsluhy uzemia pre samotny navrh MC je ddlezity pocet ciest/jazd (pohybov) fudi
(Obrazok 2) vyuzivajucich dopravné prostriedky aich dostupnost na uzemi (Obrazok 3). Tieto su
zahrnuté v hodnotach intenzity dopravy a jej skladby dopravného priudu za ¢asovu jednotku.

Ciel - Dopyt
(napr.: pracovné prilezitosti, sluzby)

Obrazok 2 — Schematické zobrazenie pohybu ludi na Uzemi s rozdielnymi cielmi

Dopravny uzol

Pesia zéna

Cyklisticka zona

Priestor hromadnej dopravy

Priestor automobilove] dopravy

Obrazok 3 — Dostupnost a vyuzivanie dopravnych prostriedkov na dosiahnutie ciela (dopravny uzol)

4.1.3 Porovnanie intenzity dopravnych prostriedkov a potrebného priestoru na izemi na sieti MC, ktory
zaberaju rdzni pouzivatelia MC tvoria zasady na navrh a projektovanie konkrétnej MC. V pozdiznom
ako aj prie€nom reze MC treba poznat potreby ulice v jej mierke a velkosti. Zakladné priestorové
hodnoty dopravnych prostriedkov v pozdiznom smere MC, ich zakladna rychlost v obci (50 km/h) ako
aj dostupnost (10 min) na urbanizovanom Uzemi su na obrazku 4.

4.1.4 Pri ndvrhu MC treba analyzovat potreby fudi a nimi vyuzivanych dopravnych prostriedkov, ktoré
sa pohybuju a zaberaju réznu velkost priestoru v uli¢nej Ciare. Zaroven je nevyhnutné analyzovat
a reSpektovat strategické a planovacie dokumentacie vztahujuce sa na Uzemie, v ktorom sa navrh MC
realizuje, aby zohladrioval aj v buducnosti predpokladané potreby pre rozvoj obsluhy Uzemia. Kazdy
druh dopravy potrebuje prevadzkovy priestor, ktory zabezpe€uje pohodiny a podporuje bezpe&ny
pohyb. Zakladné rozmery pouzivané v tomto TP su na obrazku 5.

12
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4.1.5 Rychlost dopravnych prostriedkov je klu€ovym rizikovym faktorom pri bezpeénosti cestnej
premavky. V priestorovom usporiadani MC treba podrobne analyzovat problémy medzi najslabs$im
ucastnikom cestnej premavky s ostatnymi ucastnikmi cestnej premavky. Ludia pohybujuci sa nizkou
rychlostou maju viac ¢asu na pozorovanie ulice okolo seba, maju viac ¢asu na reakciu a ich reakéna
vzdialenost je velmi kratka. Naopak cyklista a vozidlo maju menej €asu na reakciu a dlhSiu vzdialenost.
Zasadou optimalneho navrhu MC je ovplyviujlica sa vzajomna rychlost pohybu a dopravnej prevadzky.

*&

@ 10 minat

=
=
i
4R

Obrazok 4 — Schematické zobrazenie dostupnosti 10 min pre jednotlivé druhy dopravy a ich rychlost

20 - 25 km/h

25 - 30 km/h

20 - 25 km/h

15-20 km/h

36 m? 125m 24am®  2m® 1m?

49

Obrazok 5 — Zakladné rozmery dopravnych prostriedkov a ich ploSné poZiadavky pouzivané pre
z&kladné potreby TP 73 6110

4.1.6 Zakladnym parametrom vyberu dopravného prostriedku, ktory sa vyuzije na MC je dostupnost
v Uzemi. Primarnou jednotkou na analyzu kvality obsluhy uzemia je pohyb &loveka od 10 min do 20 min.
v rozvolnenej zastavbe a v mestach nad 100 000 obyvatelov od 30 do 45 min. K tejto hodnote sa
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prirovnavaju jednotlivé druhy dopravy (Obrazok 4). Pri obsluhe urbanizovaného Uuzemia je dblezita siet
MC a ich zakladné Elenenie, ktoré zodpoveda za velkost kapacity a priepustnosti mestskej cestnej siete.
Kvalita obsluhy Uzemia zavisi od proporéného prerozdelenia skladby dopravného pradu.

4.1.7 Charakter azatazenie MC zavisi od priestorového usporiadania zastaveného uUzemia
a zastupenie jednotlivych funkcii potrebnych pre Zivot spolo¢nosti. Tato zakladna disproporcia vytvara
dopyt po aktivitach — funkciach na Uzemi, vytvara kapacitné problémy v obsluhe Uzemia a pretazenie
dopravnej siete na jej MC.

4.1.8 Pre navrh siete MC treba z hladiska urbanistického rozvoja riesit systémovo zastupenie
potrebnych funkcii na Uzemi, ktoré znizuju dostupnost cielov v ¢ase a vo vzdialenosti. Ak je vzdialenost
mensia alebo ¢as kratsi, prepravujica osoba si tak vybera vhodny dopravny prostriedok od peSej az
po automobilovu prepravu. Pre dopravné prostriedky vyuzivané na obsluhu Uzemia treba navrhovat' siet
MC v hierarchii a systémovo.

% neuskuto&nenych
ciest sukromnym
motorovym vozidlom

% dopravy
presmerovanej
na iné trasy

ZniZena premavka
stikromnych
motorovych vozidiel

% dopravy
presmerovanej na
hromadnu dopravu

% dopravy presmerovanej
na cyklisticki dopravu

Obrazok 6 — Schéma zmeny delby prepravnej prace na zastavanom Gzemi

4.1.9 Navrhy na zmenu delby prepravnej prace v ramci udrzatelnej mobility na zastavanom uzemi
s dérazom na zniZzovanie obsluhy uzemia individualnou automobilovou dopravou sa rieSia komplexnym
rozborom Uzemia. Z hladiska velkosti obce sa rieSi ako celok pripadne vo viacerych susediacich
funk&nych zénach v priestorovom usporiadani obce. Dopravné prieskumy sa musia vykonat' pre vSetky
druhy dopravy a v navrhu rieSenia obsluhy Gzemia sietou MC systémovym rieSenim prerozdelenia
dopravy z hladiska €asu, pristupu k funkciam na uzemi a finanénych moznosti realizacie podla
prislusnych TP. Obrazok 6 schematicky naznaCuje spésob preukazania tvorby systému udrzatelnej
mobility v prospech inych druhov dopravy. Tato inzinierska cinnost musi byt dokumentovana
v projektovej dokumentacii.

4.1.10 Delba prepravnej prace vyjadruje prerozdelovanie ciest (jazd) medzi mozné druhy dopravy
a prerozdelovanie celkového poctu jazd cestujucich na kazdy druh dopravy v dopravnej sieti. Druh
dopravného prostriedku si vybera cestujlci pri preprave zo zdroja do ciela na uzemi.

4.2 Zakladné druhy dopravy a dostupnost’ uzemia

4.2.1 Hlavna analyza dostupnosti jednotlivych druhov dopravy sa riedi v dvoch zakladnych vztahoch:
vnutromestskej a cezhrani€¢nej dopravy z hfadiska Uzemia mesta/obce. Tabulfka 2 uvadza priklad
dostupnosti ciefov na Uzemi pri vyuziti jednotlivych druhov dopravy. Na zaklade tychto ziskanych hodnét
mozno klasifikovat priority z hladiska rozvoja dopravnej infrastruktury v zastavanom udzemi
a projektovat Sirkové usporiadanie MC.

4.2.2 Prinavrhu MC v prie€nom reze z hladiska obsluhy Uzemia a pri preferencii jedného druhu dopravy
pred inym treba zdokumentovat meratelnym sp6sobom delbu prepravnej prace na konkrétnej MC
a v zéne, v ktorej prislusna MC ma svoju funkénu skupinu a funkénu triedu. Intenzita dopravného pradu
v jej skladbe dopravnych prostriedkov urCuje Sirkové usporiadanie MC. Obrazok 7 znazorfiuje plosné
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naroky na jednotlivy druh dopravy na MC (priklad je pre 50 ludi, obsadenost IAD je v rozmedzi 1,5 -1,8
Cloveka).

Tabulka 2 — Priemerna dostupnost ciefov s vyuzitim dopravného prostriedku

Vnutorna mestska doprava (%) VonkajsSia cezhrani€éna mestska doprava (%)
dostupnost’ | peSo | bicykel | MHD | AD dostupnost’ | peSo | bicykel | MHD | AD
<1km > 30 >5 <0,5 <2 <1km <0,5 0 0 <0,5
1-3km > 10 >25 <10 <5 1-3km <0,5 >0,2 <5 <3
3-5km <5 <2 <15 | <15 3-5km <0,5 <2 <15 | <10
5—-10 km <2 <05 >20 | >20 5-10 km <0,1 <0,5 >20 | >10
> 10 km <1 <0,2 >25 | >30 > 10 km 0 <0,1 >40 | >40

SDXQ 50 x 1% ; 30 x
i r Y

ddddd
hibddd
dibd e
bbddd
dd e
dddmd
szses dbddd
gissz e
e dibddd
gezes bbddd
50 m? 100 m? 36 m* 337,5m?

Obrazok 7 — Uli¢ny priestor obsadeny jednotlivymi druhmi dopravy

4.3 Fyzicka a prevadzkova mierka MC

4.3.1 Z&kladnym principom navrhu MC je poznat fyzické a prevadzkové poziadavky MC. Kazdy projekt
vyuziva rozne hladisko obsluhy zastavaného Uzemia. Zasadou navrhu MC je meratelnost’ vSetkych
potrebnych parametrov na samotnu MC, ktora je sucastou obsluhy vaésieho Uzemia (minimalne zény).

Kazdy navrh musi byt su€astou systémového rieSenia vychadzajuci zo strategickych dokumentacii
(minimalne uzemny plan) az po konkrétny navrh projektu organizécie a riadenia dopravy.

4.3.2 Zmeny referenénych hodnét MC v projektovej dokumentécii a nové prvky na realizaciu zmeny
oproti predchadzajucim podmienkam obsluhy Uzemia musia obsahovat’ naroky ostatnych (okolitych)
projektovych lokalit, kontrolnych a kritickych oblasti v rieSenej zéne, pripadne celého mesta na miestnej,
regionalnej a narodnej urovni (v pripade velkych projektov aj na medzinarodnej urovni).

4.3.3 V ramci komplexného navrhu MC sa posudzuiju tri hlavné kategérie meratelnosti obsluhy tzemia,
ktoré sa musia sledovat (napr. v dokumentaciach PHSR):

1. fyzické a prevadzkové zmeny:
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= dokumentéacia novej alebo vylepdenej dopravnej infrastruktiry na existujucej alebo novej MC
z hladiska obsluhy uzemia,

=  pouzitd technolégia v prinose konstrukcie MC a v prevadzke miestnej cestnej siete (nastroje
inteligentnych dopravnych systémov),

= databaza ,udrzatelnych ulic infrastruktiry” na sledovanie kratkodobych a strednodobych vysledkov
(pravidelné dopravné prieskumy) zhromazdovanim kvantitativnych udajov, ako je: zvySenie dizky
cyklistickych tras aich vyuzivanie alebo tras urc¢enych len pre MHD/VHD, verejné priestory
a pristup k zastavkam MHD/VHD, plocha upraveného chodnika, alebo pocet vysadenych novych
stromov;

2. zmeny priestorového usporiadania Uzemia a funkéného vyuzivania:

= navrh realizovanej novej MC alebo siete MC v zdne ktoré prindSaju zmeny v dostupnosti tzemia,
zmeny v spravani [udi pri skracovani dizky dostupnosti medzi zdrojom a cielom,

=  skvalitnenie dostupnosti na Uzemi sa vykonava napr. preukazanim ¢asovych Uspor pri vykonanej
ceste medzi mestskymi Castami, susednymi zénami &i pristup k zastavkam VHD alebo stojiskam
na bicykle v zdroji — na zaciatku jazdy alebo v cieli na konci jazdy,

=  ZlepS$enie obsluhy uzemia MHD/VHD a/alebo alternativnymi druhmi dopravy,

= zvySenie dostupnosti na uzemi peSou dopravou do beznych cielov na zastavanom uzemi;

3. vyhodnotenie vplyvov udrzatelnej mobility MC:

= posudenie prinosov fyzickych, prevadzkovych a funkénych zmien, ktoré ovplyviiuju celkovy vykon
MC (1-3 roky po realizacii),

=  preukazanie objektivnosti, i investicia alebo realizacia ma zelané vysledky, ako je stanovené
v strategickej dokumentacii a

=  potvrdenie vhodného rieSenia z hladiska verejného zdravia a bezpec&nosti, kvality Zivota, Zivotného
prostredia, ekonomickej udrzatelnosti.

= Obrazok 8 poukazuje na potrebny ¢asovy interval sledovania efektivnosti realizovanej obsluhy
uzemia samotnou MC.

Pred

Pocas

Po dokonéeni
Mesiac potom
Rok potom

Cas

Realizacia %
®
@
®
v

Casova os zberu relevantnych tidajov

Obrazok 8 — Casova schéma posudenia kvality MC nastrojmi udrzatelnej mobility

4.3.4 Principy sledovania kvality zastavaného Uuzemia pomocou nastrojov obsluhy uzemia a fyzickych
a prevadzkovych parametrov MC si upresriuje obec svojou metodikou posudzovania, ktora vSak musi
obsahovat’ minimalne poZiadavky vyplyvajuce z STN 73 6110 (kap. 5.).
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Tabulka 3 uvadza zakladné prvky analyzy obsluhy Uzemia so sietou MC.
4.3.5 Nastrojmi na definovanie kvality obsluhy Uzemia su dopravné prieskumy a z nich vyplyvajuce
dopravno-inzinierske analyzy, dopravné modelovanie a posudzovanie dopravnej infrastruktary.
Zakladné zasady a principy vykonu dopravnych prieskumov st v TP 102.
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Tabulka 3 — Zakladné principy posudzovania MC ako sucast zastavaného Uzemia a nastroj na

obsluhu Uzemia

Ako

Kde a ¢o

Prvky merania

=  zasada porovnania pred
a po realizacii

=  jednotlivé body na MC

»  (sek MC

*=  viacero usekov MC
alebo viacerych MC

= prieskumy technickej
infrastruktary (siete,
osvetlenie)

=  dopravné prieskumy

miesto projektu, ulica,
bezprostredné okolie

velkost realizacie
(dizka useku, prieéne
rezy)

doplnenie infrastruktary
(technickej, mobiliar,
alternativna doprava)
klasifikacia verejného
priestoru

zastavky MHD/VHD
doplnenie mestskej
zelene

sociologicky prieskum
spokojnosti realizacie
ulice

»  zasada porovnania pred
a po realizacii

=  dopravny prieskum
smerovania dopravy
po ploche Uzemia (zény)

=  dopravny prieskum
dostupnosti Uzemia

prepojenie ulice so sietou MC
a okolitych zoén

posun v zmene delby
prepravnej prace
narast pouzivatefov
nova alebo zmenena
mobilita — peSia
dostupnost’

zZmena priemernej
rychlosti vozidiel
preferencie
pouzivatelov
MHD/VHD

a na alternativnu
dopravu

= analyza kvalitativhych
parametrov obsluhy
uzemia
a dopravy/prepravy

=  dopravné prieskumy
po realizacii

" porovnavacie analyzy
dostupnosti
a udrzatelnej mobility

= analyza prinosu
z hladiska Zivotného
prostredia

mierka pre celkové zhodotenie
ulice, siete, z6n a mesta

bezpec€nost cestnej
premavky (Umrtia

a zranenia)

kvalita ovzdusia
celkovy objem CO:2

z dopravy

kvalita prostredia -
hodnoty nehnutelnosti
percento obyvatefov

s pristupom k verejne;j
doprave

vnimana kvalita Zivota
(sociologicky prieskum)

5 PesSia doprava

5.1 Zakladné zasady pesej dopravy

5.1.1 V zastavanom Uzemi kazda jazda Cloveka sa zacCina a kon&i chdédzou. Miestne nemotoristické
cesty pre chodcov (MN) musia poskytovat suvislé a volné dopravné prudy pre pesSiu dopravu, ¢im sa
zabezpeci vhodna pesia dostupnost v zéne pre vSetkych pouzivatelov. Kazdy chodnik sa v zastavanom
uzemi klasifikuje aktivne obrubnikom, odvodnenim a verejnym osvetlenim. Doplnkovym vybavenim je

zeleri a mobiliar. Tieto zariadenia nesmu ist’ na ukor kapacity chodnika.

5.1.2 Naplnenie kapacity chodnikov sa definuje funkénou drovriou pesej dopravy. Tabulka 4 uvadza
zakladné funk&né urovne pesej dopravy.
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Tabulka 4 — Funkéné urovne miestnej nemotoristickej cesty pre pesiu dopravu

Hodnota
Funkéna Rychlost’ dopravného Priestor Pomer
uroven (m/min) pradu chodcov (m?3/ch) intenzita / kapacita
(ch/min/m)
A >78 <16 > 5,60 <0,21
B >76—-78 >16-23 > 3,70 — 5,60 >0,21-0,31
C >73-76 >23-33 >2,20-3,70 >0,31-0,44
D >68—-73 >33-49 > 1,40 - 2,20 > 0,44 - 0,65
E > 45— 68 >49 - 75 >0,75-1,40 >0,65-1,00
F <45 meni sa <0,75 meni sa

5.1.3 Chodniky st miestom pre ludi a ti pouzivaju MN nielen na chédzu, ale aj na odpocinok, sedenie,
hranie a d&akanie. Pri navrhu MN — chodnika je najvyS$Sou prioritou zohladnenie variability
najzranitelnejSich pouzivatelov: deti, starSich ludi a osoby so znizenou schopnostou vnimania alebo
pohybu.

5.1.4 Typy a pocty ludi, ktori pouzivaju chodnik zavisi od priestorového usporiadania, vyuzitia okolitého
uzemia s funkciami a hustoty osidlenia, klu€ovych ciefov na MC a dennej doby. Spésob, akym ludia
vyuzivaju MC, bude zavisiet od priestoru, ktory maju k dispozicii, od infrastruktary, ktora im ponuka
moznost na zastavenie a celkovy zazitok z ulice. Navrh chodnikov musi vzdy uprednostfiovat
bezpecnost pre chodcov. Moznosti zmieSanych dopravnych prudov s alternativnou dopravou su
v kapitole 7.

5.1.5 Chodci potrebuju priebezné a volné chodniky na svoj pohyb, dobre osvetlené, prijemné narozia
budov s parterom, tienené miesta na odpocinok a prechadzku a znacky na orientéciu pre bezpecnu
a pohodinu chédzu. Kazdy iny dopravny prostriedok sa vnima ako prekazka v bezpecnosti pohybu
chodca.

5.1.6 Rychlost chddze zavisi od veku a schopnosti, ako aj od ugelu a dizky cesty &loveka. Ovplyviiuje
ju kvalita chodnikov a topografia (smerové a vySkové vedenie ulice), ako aj velkost, nadmorska vyska
a podnebie mesta. Rychlost chédze sa pohybuje v rozmedzi 0,30 m/s - 1,75 m/s alebo 1 km/h - 6 km/h.
Osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie (OOSPO) su v pohybe obmedzeni a chodia
s rychlostou 0,30 m/s - 0,50 m/s. Ludia s motorizovanymi invalidnymi vozikmi a inymi osobnymi
pohybovymi zariadeniami mozu byt rychlejsi.

5.1.7 Chodniky na MC sa nenavrhuju prioritne pre ludi vyuzivajucich alternativne druhy dopravy
(korcule, skateboardy, gyropody ap. a bicykle). Pri ndvrhu Sirky chodnika treba zvaZovat r6zne rychlosti
chodcov, moznost nahleho zastavenia, stojacich ludi, pripadne kfukaty pohyb deti. Zasadou je chranit
slabSieho ucastnika cestnej premavky.

5.1.8 Obrazok 9 poskytuje zdkladné hodnoty rychlosti pohybu chodcov na chodniku. Tieto rychlosti
treba vzdy pri navrhu samotnej peSej dopravy alebo so zmieSanym dopravnym pradom s alternativnymi
dopravnymi prostriedkami zvazit.

27 R
Py Ay

7]

0 km/h 5km/h 6-7 km/h 10 km/h 15+ km/h
Om/s 14mis 16-1.9mfis 2.7mis 4+ mis

Obrazok 9 — Rychlost pohybu chodcov pri réznych aktivitach

5.1.9 VyuzZivanie dostupnosti peSou dopravou zavisi od vzdialenosti klu€ovych cielov — funkcii
na uzemi, ktorymi st dopravné uzly, sluzby, Skoly, parky ap. Ludia budu ¢astejSie chodit peSo z jedného
ciela do druhého, ak ciele su v dostupnosti 10 - 20 min. a pohyb je pohodiny, komfortny, priamy, rychly
a prijemny (bezpe&ny). ZvySenie delby prepravnej prace zavisi od dostupnosti funkcii zény, mestskej
Casti v priestorovom usporiadani zastavaného Uzemia. Verejné priestory v okoli vyznamnych cielov
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a zastavok zahffiaju priestory, ktoré umoziuju skupinam fudi zhromazdovat' sa bez toho, aby blokovali
cesty ostatnych chodcov.

5.1.10 Kapacita a pohodlie chodnikov zavisia od ich hierarchie na uzemi, kde Sirka chodnika suvisi
s kontextom ulice podla urbanistickych principov. Chodniky nevyzaduju, aby ludia chodili v jednom
rade, ale umoznuju pohodint chédzu dvojiciam a skupinam prechadzat okolo seba. Oblasti v centre
mesta, na hlavnych uliciach potrebuju Siroké chodniky a volné chodniky pre vacsi po¢et chodcov v Case
dopravnej Spicky. Ulice v susedstve by mali umoznit’ priestor pre vonkajSie vyuzitie a komeréné aktivity,
zatial €o obytné ulice s uzSimi jasnymi cestami zahffaju dodatoénu zelen.

5.2 Priechody pre chodcov

5.2.1 Priechody pre chodcov na MC sa navrhuju okrem poziadaviek pravnych predpisov [Z1, Z2]
z dbvodu ulahCenia ausmernenia pohybu prechadzania fudi. Tie sa navrhuju tak, aby opticky
zvyrazfovali miesto priechodu alebo mali negativny dynamicky jazdny efekt pre automobilovu
a alternativnu dopravu. Priechody pomahaju skratit prejazd MC alebo krizovatkou napr. zizenim
jazdného pasu alebo rozdelenim ramena krizovatky na dve €asti napr. stredovymi ostrovéekmi. Zasady
ukfudriovania dopravy z hfadiska peSej dopravy su v kapitole 9.3.

5.2.2 Pri pouzivani opatreni na krizovatkach treba zohladnit tieto skuto¢nosti:

situacia v oblasti dopravnych predpisov (pravidla o prednosti v jazde),
vyznam priechodu pre chodcov,

hrani¢né podmienky mestskej zastavby,

intenzita dopravy motorovych vozidiel.

5.2.3 Navrh priechodu pre chodcov sa zabezpe€uje v Urovni medzi (znizenym) chodnikom a (alebo
zvySenou) vozovkou bez prevySenia, a to s ohfadom na chodcov s tazkostami pri chédzi, osoby
na invalidnych vozikoch, zrakovo postihnuté osoby a chodcov s detskymi ko€ikmi.

5.2.4 Obrubnik chodnika ma obdiZnikovy tvar. Zaobleny obrubnik neméa vaési polomer ako 10 mm.
V pripade potreby sa mézu pouzit Sikmé obrubniky s maximalnou vySkou 7 cm, aby sa zabranilo
silnému prieCnemu sklonu pochddznej plochy. Ak je obrubnik znizeny na urover vozovky MC, musi sa
zabezpecit bezpe€nost nevidiacich a slabozrakych oséb, napr. vizualne kontrastnym a hmatovo lahko
dostupnym ohrani¢enim vozovky, aby sa zabranilo neumyselnému opusteniu chodnika.

5.2.5 Z dévodu bezpeénosti priechodu (viditelnosti a pouZitelnosti) sa zabrafiuje parkovaniu vozidiel
v oblasti priestoru MC na prechadzanie cez cestu realizovanim vhodnych bezpe&nostnych prvkov.

5.2.6 Priechody pre chodcov na MC spravidla nie su potrebné, ak

= nie je potrebné vyrazne prechadzat cez cestu,

* intenzita dopravy pri maximalnej povolenej rychlosti 30 km/h neprekroli v prie€nom profile
500 voz/h,

* maximalna povolena rychlost je 50 km/h a intenzita dopravy v prie€nom profile nepresahuje
250 voz/h,

= rychlost cestnej premavky na MC je nizka (< 25 km/h v d6sledku opatreni na zniZenie rychlosti).

5.3 Vypocet kapacity MC pre chodcov

5.3.1 Kapacita ciest pre chodcov sa pocita podla tychto predpokladov a vztahov pre chodniky, koridory,
rampy, schody:

1. musia svojou kapacitou vyhovovat vyhladovému zataZeniu chodcami v najzataZzenejSom
posudzovanom intervale (15 min, 2 min);

2. ak su zname intenzity peSich pradov v dlhdom &asovom intervale, zataZenie posudzovanych
intervalov mozno urcit podla tabulky 5.

3. pocet osbb, ktoré pridu na stanicu metra/rychlodrahy alebo vystupia z neho, ako i poCet ziakov, ktori
pred Skolou opustaju priechod pre chodcov sa oznacuje mr (0S/Tmin);

4. rychlost chodcov ven sa uvaZzuje podla tabulky 6.

Redukcia rychlosti pohybu chodcov na schodoch je v priemere 0,61 m/s na vystupe a 0,69 m/s
na zostupe.
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Tabulka 5 — Prepoditacie koeficienty intenzity peSich prudov f, na 15 a 2 mindtovy interval

x , Prepocitaci koeficient f; na interval
Casovy interval - -
15 min 2 min
60 min 0,30 0,06
30 min 0,55 0,10
15 min 1,00 0,18
10 min 1,40 0,25

Tabulka 6 — Rychlost’ chodcov pri roznych druhoch pohybu

Druh pohybu RVC“'\Z:t(n‘j/hs‘)’d“"
zmieSany pohyb 1,34
pohyb obyvatelov zony 1,49
nakupy 1,16
volny €as 1,10

5. pozdizny sklon cesty pre chodcov meni ich rychlost podfa tabulky 7.

Tabulka 7 — Prepogitaci koeficient rychlosti pohybu chodcov fv na réznom pozdiZznom sklone

Pozdizny sklon Prepogéitaci koeficient
(%) fv
rovina (od -5 do +5) 1,00
stupanie (od +5 do +10) 0,90
klesanie (od -5 do -10) 1,05

6. kapacita pri jednosmernom a obojsmernom pohybe chodcov sa uvazuje prakticky rovnaka. Pomer

smerovania chodcov zohladriuje koeficient fy podia tabulky 8.

Tabulka 8 — Koeficient smerového pohybu chodcov na zohladnenie protismerného pohybu

Prepocitaci
Smer pohybu koeficient fq
jednosmerny (< 5% protismer) 1,00

previadajuci 1 smer (> 5 % a < 15 % z celkovej intenzity) 1,17

obojsmerny pri protismere > 15 % z celkovej intenzity chodcov

1,05

7. Sirka chodnikov pre chodcov sa urluje aj z tabulky 9 z najuZSieho, k dispozicii existujuceho

priestoru, berdc do uvahy odstup chodcov od réznych prekazok.

Tabulka 9 — Boény odstup chodcov od réznych prekazok By

Druh prekazky

Odstup Bv (m) pre

chodniky koridory, rampy, schody
Strukturované steny bez vyénelkov 0,50 0,25
steny s vykladmi 1,00 0,50
zahradné Upravy, kvety 0,60 0,60
vozovka 0,50 -

8. Na naroziach, pri malych oblikoch obrub (R < 15,00 m), pri zmene smerov na rampach a schodoch
sa bo¢ny odstup uvazuje hodnotou 0,15 m. Prekazky pri pohybe chodcov sa uvazuju v ich pinej
Sirke, cca By = 0,50 m. Vyznamnymi prekazkami su aj postové schranky, parkovacie automaty alebo
automaty MHD/VHD. Ak takéto prekazky v trase chodcov existuju, uvazuje sa By = 1,00 m.
Ojedinelé stavby na chodnikoch v ich pozdiZnej vzdialenosti cca 5,00 m treba zohladnit vtedy, ak
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su pred i za prekazkou (obrazok 10). Ak su prekazky v ulici niz8ie ako 0,70 m, nie je potrebné ich
uvazovat, priom obojstranné prekazky vytvaraju efekt ,brany*.
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Legenda:

B - efektivna Sirka chodnika (m)

Bb = Bpotr- celkova Sirka chodnika (m)

Bn - Sirka prekazky (m)

Bs - Sirka zavisla od druhu prekazky (m)
Bv - odstup od prekazky (m)

Obrazok 10 — Podklad na stanovenie potrebnej Sirky plochy pre chodcov

9. kvalita pohybu pesich pridov a ¢akania sa vyjadruje hustotou a funkénymi Uroviiami tychto prvkov
chodnika podra tabulky 10.

Tabulka 10 — Limitné hodnoty urovne kvality pohybu chodcov a podmienok ¢akania

. . . Hustota chodcov Hcn (0soby/m?)

Kvalita pohybu pesich prudov ori pohybe ori Eakani
A 0=<0,10 0<1,00
B 0,11 0,25 1,01<1,50
C 0,26 < 0,40 1,51<2,00
D 0,41 <0,70 2,01 < 3,00
E 0,71 <1,80 3,01< 6,00
F <1,80 < 6,00

5.3.3 Vztah medzi intenzitou a hustotou chodcov uvadza rovnica

Mech = Heh - Ven - Bpotr 1)
kde Mcn je intenzita chodcov (0s/s)
Heh hustota chodcov (0s/m?2)
Veh rychlost’ pohybu chodcov (m/s)
Bpotr potrebna Sirka plochy pre chodcov (m).

9. peSsi prud je definovany Specifickou intenzitou (os/m.s) podla vzorca:

Ms,ch = Meh / Bpotr = Hen - Ven (2)

kde Msch  Je Specificka hustota chodcov na uvazovanej ceste (os/m.s).
10. rozhodujuca Specificka intenzita chodcov pre navrh ich cesty sa uréi pre interval
15a2 min:

Ms, 15= Mcn,15 / 900 Bpotr (3)
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M§y2: MCh,Z / 120 Bpotr (4)
kde Mg1s  je Specificka intenzita pesSich pradov v 15 min intervale (os/m.s)
Ms 2 Specificka intenzita peSich prudov v 2 min intervale (os/m.s).

5.3.4 Rozhodujuce intenzity peSich pruadov v [ubovolnych intervaloch a pre celé prieCne usporiadanie
MC su v tabulke 11.

Tabulka 11 — Stanovenie intenzity pesich prudov v r6znych ¢asovych intervaloch T

Rozhodujuca Specificka intenzita pesSich
prudov
Pohyb chodcov (Mrozn/T), T (min)

Mch,e0 Mch,30 Mch,15 Mch,10

jednosmerny/protismerny pohyb

(£ 5 % z celkovej intenzity pesich prudov) 0.3 Mengo | 0,55 Menzo Mens 1,4 Men.10

prevladajuci jednosmerny pohyb

(> 5% < 15% z celkovej intenzity pedich pradov) 0,35 Mengo | 0,64 Mengo | 1,17 Mens | 1,64 Meno

obojsmerny/protismerny pohyb

(> 15% z celkovej intenzity pesich prudov) 0,32 Mengo | 0,58 Mengo | 1,05 Menss | 1,47 Meno

5.3.5 Pozadovanu kvalitu pohybu peSich priadov mozno stanovit’ priamo aj z obrazka 11, 12 a 13.

Obrazok 11 a 12 — plati pre chodniky, koridory a rampy. Rézne G&ely chddze alebo pozdizny sklon sa
tu daju zohladnit.
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| i
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< /
£ 1T 717771/
8 12 E J1/ 1/ V/ A A
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' B | | 1 1 | 1
o0 et || NN N N N —

0,00 0,10 0,20 0,30 0,40 0,50 060 0,70 0,80 0,90 1,00 1,10 1,20 1,30 1,40

Specificka intenzita chodcov (os/m.s)

Obrazok 11 — Zavislost medzi stupfiom kvality a hustotou dopravného pridu chodcov na cesti¢kach,
koridoroch a rampach
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Obrazok 12 — Zavislost medzi hustotou a stupriom kvality pohybu chodcov na cesti¢kach, koridoroch
a rampach
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Obrazok 13 — Zavislost medzi stupfiom kvality pohybu chodcov a hustotou chodcov na schodoch
Obrazok 13 plati pre schody. Treba rozliSovat medzi vystupom a zostupom chodcov.
Obidva obrazky 11 a 12 su limitné pre jednotlivé stupne kvality peSich prudov.
11. kapacita cesty pre chodcov je zavisla od druhu pohybu (igelu cesty), pohybu po pozdiznom sklone

podla tabufky 12.
12. kvalita pohybu pesSich prudov sa stanovuje na:

= chodnikoch (pozri dalej)
= priechodoch pre chodcov (pozri dalej)
® naroziach krizovatiek (pozri dalej)
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a definuje sa
= velkostou ponukanej plochy v ¢ase (interval 30, 15, 2 min);
=  hustotou peSich prudov;
= gasom potrebnym na pohyb (pozri dalej).

Tabulka 12 — Dodrzanie kapacity cesty pre chodcov

Kapacita
Druh pohybu (0s/m.s)
Chodniky, koridory, rampy pre:
— priemerny pohyb 1,22
— pohyb obyvatelov 1,36
— pohyb nakupujucich 1,06
- pohyb vo volnom Case 1,01
Schody pre
—  vystup 0,86
- zostup 0,98
a) ponukana plocha v danom €ase
= sauréi z geometrickej velkosti plochy
= na useku cesty pre chodcov:
Fa= By (Br + 1,5) (5)
kde Fa je velkost ponukanej plochy (m?);
B Sirka priechodu (m);
Bo Sirka plochy, ktora je k dispozicii (m) — obrazok 10;

® na ndroZi je k dispozicii plocha s rozmermi By , B1a B2 — obrazok 14.

5.3.6 Plocha narozia Fn sa stanovi (obrazok 14):
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! ¥

Obrazok 14 — Schéma oznacenia narozia

Fn =B1.x B2, — 0,215 R2 prl B1, B2>8,00 m
Fn=4 (B1+ B2)— 0,215 R 2 pri Bz, B2< 8,00 m ©6)
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kde FN e plocha naroZia (m2);
R polomer zaoblenia obrubnika (m);
Fn €4 + B2/ 2pri B2<Ba. (7)
13. K dispozicii ponukana plocha narozia pri priechodoch pre chodcov je:
Fp = Bst. Lt (8)
kde Fp je plocha k dispozicii chodcom na priechode (m?);
By Sirka priechodu (m);
Ls diZzka priechodu (m).

14. na svetelne riadenych krizovatkach je celkova ponukana plocha v ¢ase cyklu:

Ag=Fn.Tc/ 60 9)
kde Ay je celkova plocha, ktora je k dispozicii za ¢as Tc (m2.min);
Fp plocha (m?2) stanovena podla (5), (6);

Te dizka cyklu (s).

15. na prekrizovanie vozovky na priechode (je mozné len v Case zelenej fazy):

Ag=Fp.T,/ 60 (10)
kde Ay je celkova plocha (v int.) k dispozicii (m2.min);
Fp podra vzorca (7);
T, dizka zelenej fazy (s).

16) Ak chodci priamo €akaju na okraji vozovky, ktoru treba krizovat, ich ¢as ¢akania je:

Teak = Mc . T2 1 120. Tc (10) (11)
kde  Teax e ¢as akania (0s.min);
Mc pocet Cakajucich v jednom cykle (os/ cyklus);
Ts dizka Cervenej fazy (s);
Te dizka cyklu (s).

17) celkova potrebna plocha na akanie Agax je:

Acak = Teak / Hen (12)
kde Acak je celkova plocha potrebna na ¢akanie (m?min);
Teak celkovy €as potrebny na ¢akanie (min);
Hen hustota chodcov (os/m?) (2,5 os/m? pri MC so SSZ) (tabulka 10)

18) potrebna Cakacia plocha v ase Cervenej fazy je:

A= Ag — Asak (13)
kde A je potrebna plocha v ¢ase ¢ervenej (m2.min);
Ag celkova ponukana ¢akacia plocha v ¢ase (m?2. min);

— pre priechod na Useku cesty podla vzorca (5) a (8);
— na narozi podla vzorca (5) a (9);
— na priamom priechode pri ceste podfa (9);
Acsax plocha na ¢akanie v ¢ase (m?2 min);
— na Useku cesty a na narozi (m? min);
— na priechode Agx = 0.

19) hustota peSich priudov sa stanovuje oddelene pre ¢akacie plochy, chodniky, priechody.

¢as potrebny na prechod MC (s)

Tpr = Lf / Vch (14)

kde Vch je rychlost chodcov 1,34 m/s;
ostatné ako predtym;
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Cas potrebny na pohyb pre chodcov Tyon je

Tor
Tpoh = 60 2Men (15)
kde 2Men  JE pocet osdb na priechode v Case zelenegj (0s);

priemerna hustota chodcov He je:

Hen = Tpoh /A (16)

oznacenie ako predtym.
Na vypocet sa pouzivaju formulare 1 — 6 v prilohe 2.

6 Verejna osobna doprava

6.1 Verejna osobna doprava je dopravou, ktora poskytuje nepreruSovane sluzby cestujucim
vo vymedzenych intervaloch s pevnymi trasami liniek a zastavkami, s definovanym zdrojovym a cielo-
vym bodom alebo s definovanou oblastou prevadzky. Zahfiia sluzby na prepravu cestujucich a prepravu
batoziny cestujucich a dalSie suvisiace sluzby.

6.2 Hlavnou ulohou pri navrhu obsluhy zastavaného uzemia je posudenie moznosti prevadzky verejnej
hromadnej dopravy (VHD) na MC. Kvalitativnym prinosom udrzatelnej mobility v zastavanych uzemiach
podla velkosti obci je zmena delby prepravnej prace v prospech VHD. Pre zmenu delby prepravnej
prace v prospech VHD sa vyZaduje jej maximalna podpora, najma v jej preferencii pred IAD, zvySovania
jej rychlosti, skracovania cestovného ¢asu a minimalizacii rizik vzniku meskania s dobrou pristupnostou
zastavok a ich optimalneho rozmiestnenia na zastavanom uzemi.

6.3 Pri navrhu pravidelnej mestskej hromadnej dopravy (MHD) sa uvazuje s intervalom liniek minimaine.
raz za 20 min (3-krat za 1 hodinu). Pri navrhu pravidelnej MHD sa uvazuje so Spi¢kovym / najmensim /
najkratSim (spolo&nym) intervalom liniek, ktorych premavka sa uvazuje po navrhovanej MC.

6.4 Vo verejnom priestore MC v PDP su kritickym miestom zastavky. Priestor zastavok nesmie byt
navrhnuty na ukor Sirky samostatného chodnika. Zastavky sa navrhuju v smere jazdy za krizovatkou.
Na dlhom medzikrizZovatkovom Useku alebo pre lepsi a bezpecénejsi pristup k zastavke sa pri umiesteni
zastavky verejnej dopravy navrhuje pesi priechod, ktory je v smere jazdy vzdy pred zastavkou. Zastavka
VHD sa navrhuje na max. 2 vozidla verejnej dopravy podla druhu pouzivanych (zastavku obsluhujucich)
dopravnych prostriedkov.

6.5 Principy navrhu zastavok jednotlivych druhov verejnej dopravy rieSi STN 73 6425. Zastavka je
priestor ureny na ¢&akanie a vystupovanie/nastupovanie cestujucich a méze byt integrovana
do chodnika, stredového deliaceho pasu alebo na vyhradenom nastupnom ostrovéeku. Vybavenie
zastavky sa sklada: z oznaénika, z pristreSku, miesta na sedenie, mobilidru z informacnej / elektronickej
tabule a tarifného zariadenia. Znacky musia byt umiestnené tak, aby nebranili v pristupnosti
pre chodcov. Zéna zastavky sa moze realizovat v zmieSanom pridruzenom pruhu aje v drovni
s parkovacim pruhom alebo cyklistickym pruhom a méze zahfiat infrastruktiru mestskej zelene alebo
iné prvky vybavenia na chodniku.

6.6 V husto zastavanych Uzemiach sa zastavky vybavuju dalSimi prvkami pre alternativnu dopravu
(stojany pre bicykle a kolobeZky) pripadne subor schranok pre uloZenie malych tovarovych zasielok.
Tieto doplnkové prvky nesmu zasahovat do komfortu samotnej zastavky VHD. Zvy€ajne sa umiestfiuju
v smere jazdy pred zastavkou a pred priechodom pre chodcov, pripadne ak je k dispozicii dostato€ny
PDP za chodnikom od jeho hrany vo vzdialenosti min. 1,00 m.

6.7 Hlavnhou zasadou navrhu zastavky VHD je preverenie poctu vystupujucich a nastupujicich
cestujucich z/do dopravnych prostriedkov. Dopravny prieskum sa musi doplnit analyzou Spi¢kového
obdobia pre cely priestor zastavky aj s rozptylovou plochou v PDP. Obrazok 15 predklada schematicky
z&kladné prvky navrhu zastavky aj so schémou cestujucich na zastavke.

6.8 Vedenia alternativnych druhov dopravy v mieste zastavky VHD rieSi prislusné TP [12].
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6.9 Zmena delby prepravnej prace v ramci udrzatelnej mobility v prospech verejnej dopravy sa musi
vykonat dopravnym prieskumom obsluhy uzemia. Cas prepravy VHD je zakladnym prvkom v porovnani
s individualnou dopravou. Vyhody VHD su ovplyvnené dopravnymi prvkami, ¢i ide o vylu€ne vyhradené
alebo zmie$ané useky na MC. Uspora &asu je ovplyvnena $irkou jazdného pruhu, presadzovanim
pravidiel cestnej premavky, priority na svetelnych signalizaCnych zariadeniach a typ dopravnej sluzby a
vozidla. Tieto parametre sa v dokumentacii musia preukazat.

6.10 Cielom zatraktivnenia VHD v HDP MC je zvySenie cestovnej rychlosti. Obrazok 16 poukazuje
na zakladné hodnoty dosiahnutia efektivnej cestovnej rychlosti VHD.
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Obrazok 15 — Schéma analyzy funkénej urovne zastavky VHD pozor bo¢na stena
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Obrazok 16 — Klasifikacia cestovnej rychlosti prostriedkov VHD

6.11 Preferencia MHD/VHD sa vykonava vytvorenim samostatnych jazdnych pruhov v HDP. Prinos
v prospech MHD/VHD je pri preukazani viacerych medzikrizovatkovych uUsekoch MC za sebou.
Vynimocne sa realizuje len medzi dvoma krizovatkami — zvyCajne vyhradenim jazdného pruhu
v predradovacom priestore krizovatky a za krizovatkou vytvorenim zastavkového pridruzeného pruhu.

6.12 Preferencia MHD/VHD na svetlene riadenych krizovatkach sa musi preverit Specialnym
dopravnym prieskumom orientovanym na pocet prepravovanych oséb vo vSetkych druhoch dopravy
a na vSetkych ramenach krizovatky v oboch dopravnych Spic¢kach po€as priemerného pracovného dria,
aby zdrzanie ostatnych druhov dopravy nebolo na ukor vacésiny prepravovanych osdb. Preferencia
dopravnych prostriedkov MHD/VHD sa musi rieSit riadenim signalnych skupin a nie faz v signalnom
plane. Po preruseni iného dopravného pradu v akom je viozena preferencia MHD/VHD sa po ukon&eni
preferencnej signalnej skupiny musi zaradit dokon&enie preruseného dopravného prudu.

6.13 Prevadzka a planovanie siete MHD/VHD na zastavanom uUzemi priamo ovplyvriuje navrh MC.
Hlavné trasy MHD a VHD s viacerymi linkami a hustym intervalom spojov si vyzaduju vysSiu prioritu
pri pridefovani vyhradeného uliéného priestoru a musi pokryvat hlavné zasady mestskej komunikacnej
siete. Hromadna doprava poskytuje pohodintd a spolahlivi dopravu pri dékladnom zohladneni
funk&nych skupin a funkénych tried MC podfa STN 73 6110. Nastroje udrzatelnej mobility v prospech

28



Projektovanie miestnych ciest TP 73 6110

MHD/VHD treba preukazat v projektovej dokumentacii. Odvodené funkéné triedy MC s verejnou
dopravou su v ¢lanku 9.1.3.

6.14 Efektivne systémy MHD/VHD sa rieSia prvkami dopravnej infrastruktdry v ramci siete MC pre
zvysenie kvality obsluhy Uzemia. Z hladiska navrhu MC tieto mozno riesit nastrojmi udrzatelnej mobility,
ktorymi su v meratelnej forme definované:

=  sietou liniek MHD v reze MC vyjadrena poctom liniek, hustotou intervalu spojov (viac ako 3 spoje
za hodinu na linke) v trojhodinovom $pi¢kovom obdobi, poctu prepravenych oséb za hodinu,

= vyhradenymi jazdnymi pruhmi MHD v rozdeleni ako v bode vysSie,

= hustotou a umiestnenim zastavok MHD na MC s rozsahom vybavenia samotnej zastavky,

= nastrojmi organizécie a riadenia dopravy - zvislé a vodorovné znacenie, riadenie dopravy SSZ
alebo prostrednictvom stavebno-technickych opatreni.

6.15 Zakladna Sirka jazdného pruhu pre MHD/VHD je 3,50 m.

7 Cyklisticka a alternativna doprava

7.1 Navrh cyklistickej infradtruktury si vyZaduje zabezpelenie bezpecnych dopravnych prvkov. Tieto sa
rieSia fyzicky samostatnou infrastruktirou, realizaciou vyhradenych jazdnych pruhov alebo
samostatnych cyklistickych ciest. Vhodny navrh siete cyklistickych MC ma pozitivny vplyv na znizovanie
pretazenia a bezpelnosti cestnej premavky. Ich rozvoj, prevadzka a prinosy v delbe prepravnej prace
na uzemi po realizacii sa sleduje pravidelne dopravnymi prieskumami.

Obrazok 17 poskytuje zakladné rozmery dvoch typov bicyklov pouzivanych v mestskych podmienkach:

=  mestsky bicykel, horsky, cestny a
=  bicykel pouzivany na zasobovanie alebo rodinny bicykel ktory taha prives s dietatom.

1.8-22m

—
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d
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Obrazok 17 — Zakladné rozmery bicyklov

7.2 Pri navrhu cyklistickej infrastruktury treba dodrzat’ zasady systému siete miestnych ciest v mestach
a obciach definovanych podla tzemného planu. Pri zmene funk&nych skupin a tried MC s vyuzivanim
cyklistickej dopravy treba komplexne posudit Uzemie z hladiska smerovania dopravy a dostupnosti
funkcii na uzemi.

7.3 Cyklistickd infrastruktura sa v zastavanom Uzemi navrhuje pre pravidelné jazdy. Rozsah a velkost
intenzity cyklistickej dopravy je zdkladnym prvkom na navrh vyhradenej alebo segregovanej cyklistickej
infrastruktudry. Podla moZnosti uli¢nej €iary sa rieSi v HDP alebo v PDP. Priklady a zasady prieCnych
rezov pri segregacii cyklistickej dopravy od automobilovej dynamickej a statickej su na obrazku 18.

7.4 Z hladiska bezpec€nosti cestnej premavky je pri navrhu cyklistickej infrastruktary dolezitym
ovplyvnujucim faktorom rychlost cyklistov. Cyklisti jazdia réznou rychlostou v zavislosti od ucelu jazdy,
dizky celkovej trasy, Grovne dévery a dopravnych pr, ktoré vyuzivajl. Cyklistické dopravné prvky sa
navrhuju tak, aby vyhovovali cyklistom s ré6znymi rychlostami. MN cyklisticka cesta v navrhu musi riesit
dostato€nu ochranu v HDP pred jazdnymi pruhmi dynamickej dopravy, v PDP a na chodnikoch
v prospech chodcov priom sa zohladfiuju rozdiely v rychlosti a intenzity vozidiel, chodcov a cyklistov.
Tieto zakladné prevadzkové parametre sa vykonavaju dopravnymi prieskumami pred a po realizacii.

7.5 Tabulka 13 uvéadza funk&né drovne cyklistickej dopravy (FU — C).
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7.6 Pri navrhu cyklistickej infrastruktury vyuzivanej elektro bicyklami a inymi elektrickymi jednostopymi

vozidlami sa uvazuje s maximalnou (navrhovou) rychlostou 25 km/h. Obrazok 19 poskytuje zakladné
hodnoty rychlosti pohybu cyklistov.

Obrazok 18 — Zakladné rozmery potrebné pri segregacii cyklistickej dopravy od automobilove;j

7.7 Cyklisticka infrastruktdara sa navrhuje na spolo¢né vyuzivanie pre kolobezky a iné elektrické
jednostopé dopravné prostriedky. Navrhovanie viacerych jazdnych pruhov pre nemotoristicki dopravu
pozdiz MC sa vyuziva pri dosiahnuti vysokej intenzity premavky od funkénej Urovni D z dévodu
bezpec€nosti, aby sa umoznilo rychlym cyklistom predchadzat pomalSich cyklistov.

Tabufka 13 — Funk&né urovne miestnej nemotoristickej cesty pre cyklisticki dopravu

Funkéna aroven Intenzita obojsmernej Intenzita obojsmernej
cyklisticl;ej dopravy cyklistickej dopravy cyklistickej dopravy
(FU-C) na 2 pruhovej obojsmernej MC na 3 pruhovej MC
(cyklista/h) (cyklista/h)
A <40 <90
B >40-60 >90 - 140
C > 60— 100 > 140 - 210
D > 100 — 150 > 210 - 300
E > 150 - 195 > 300 — 375
F > 195 > 375
Zaparkované Detia Cyklista Dochadzajuci Rekreacny
bicykle rodina prenasajuci cyklista

tovar

0 km/h 10 km/h 20 km/h > 30 km‘h

Obrazok 19 - Klasifikacia cestovnej rychlosti cyklistickej dopravy

7.1 Vedenie cyklistickej dopravy na chodnikoch

7.1.1 Spolo¢né vyuzitie chodnikov pre chodcov a cyklistov na spolo¢né vedenie chodcov a cyklistov
vo vSeobecnosti nie je vhodné na miestach:

*  sintenzivnym obchodnym vyuzitim verejnych priestorov na MC,
* s nadpriemernym vyuzivanim priestoru chodcami, ktori potrebuju osobitni ochranu (napr. seniori,
osoby so zdravotnym postihnutim, deti),

= na hlavnych cyklistickych trasach,
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= s velkym sklonom (> 3 %),

» s hustejSim sledom vchodov do domov priamo susediacich s (Uzkymi) chodnikmi,

= pocetnymi podruznymi krizovatkami a vjazdmi na pozemky a

= s ruSnymi autobusovymi alebo elektrickovymi zastavkami VHD (priemerny interval spojov

<10 min).

7.1.2 V pripade stanovenia FU — C na zmie$anom pase s chodcami sa uréuje zasadou "prekazky"
a nasledne na moznosti stretnutia sa medzi pouzivatelmi infrastruktry MN. V pripade spolo¢nej
infradtruktdry chodcov a cyklistov kategorizdcia udalosti nesuvisi len s uhlom stretu (t. j. predbiehanie
alebo stretnutie), ale aj s typom pouZzivatefov, ktori su v interakcii (napr. cyklista s cyklistom a cyklista
s chodcom).

7.1.3 V pripadoch cestnej premavky, ak prislusny projekt navrhuje zdruzeny dopravny priestor chodnika
pre alternativne druhy dopravy, treba vykonat Specialny dopravny prieskum a vypo¢tom dokladat vznik
kritickych situacii.

7.1.4 Disproporcie a vznik koliznych situacii pri zdruzenom dopravnom priestore chodec a cyklista
vznikaju z nereSpektovania slabSieho ucastnika cestnej premavky. Analyza problematiky je pri:

» dobiehani chodca — subezny pohyb (obrazok 20) a
=  protipohyb cyklista a chodec (obrazok 21).

Legenda
kde: .
L dizka manévru (km)
u priemerna rychlost’ cyklistu (km/h)
% rychlost’ chodca spdsobom presunu (km/h)
X vzdialenost priemerného cyklistu od chodca (km)
dx usek na odhad pravdepodobnosti predbehnutia. Pre dx sa pouziva hodnota 0.01 km
Obrazok 20 — Subezny pohyb cyklistu a chodca
L xX*
Py
U v g’ J
; =% 0
—I A “ W ;
4 (h“!tv «"’.\
X dx

Legenda
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kde:

z&kladné premenné ako na obrazku vyssie

Vo rychlost’ oproti iduceho chodca (km/h)

X vzdialenost chodca od kritického miesta stretu (km)

X* dizka useku chodnika mimo kriticky bod stretnutia, v ktorom sa chodci pohybuiju (km)

Obrazok 21 — Protipohyb cyklistu a chodca

7.1.5 DOvody pre€o nemozno realizovat v spoloénom priestore chodnika peSiu dopravu s alternativnou
dopravou su dané:

= rozdielnou rychlostou pre kazdy spbsob prepravy a podiel pouzivatelov na chodniku/cesti¢ke
pre kazdy spdsob pohybu,

®= hodnotou Sirky chodnika/cesticky, kde treba poznat priemerné rychlosti v kazdom segmente
pohybu, ktory sa v pripade chybajucich udajov pouziva pre cyklistov 20,10 km/h so §tandardnou
odchylkou 5,50 km/h a pre chodcov 5,50 km/h so §tandardnou odchylkou 1,00 km/h,

= vdynamike jazdy ide o0 4-nasobne vySSiu priemernu rychlost cyklistu ako rychlost slabSieho
uCastnika cestnej premavky - chodca. Tuto skutoCnost treba dokladovat v navrhu a posudeni
bezpecnosti cestnej premavky.

7.1.6 V pripade podrobnej analyzy sa vypocet skutoénych hodnét doklada z dopravnych prieskumov aj
0 hodnoty predchadzani rychlejSieho cyklistu v ¢asovych intervaloch za minutu, 5 minuat, 15 minat.
Cyklista predchadza pouzivatela iného spdsobu prepravy pohybujiceho sa rovnakym smerom. Napr.
cyklista predbieha iného cyklistu alebo chodca pohybujuceho sa rovhakym smerom.

7.1.7 Podrobné vypocty su v prislusnom TP [12]. Tento vypocCet sa musi zopakovat pre kazdy spdsob
prepravy na zdruzenom chodniku: cyklistov, chodcov, bezcov, korCuliarov a detské trojkolky, pripadne
elektrické alternativne druhy dopravnych prostriedkov. Na zaver sa urCi predbiehanie ako sucet
vSetkych o€akavanych poctov predbiehani za minutu pre kazdy spésob prepravy.

7.1.8 Kazdy navrh cyklistickej dopravy v zmieSanom dopravnom prude sa preveri bezpecnostnym
auditom.

7.1.9 V pripade navrhu zmieSaného dopravného prudu cyklista - chodec, sa v navrhu musia preverit
a preukazat tieto zakladné parametre:

Sirka chodnika,

poskytované zariadenia pre bicykle,

intenzita chodcov a cyklistov v 15 min. intervale v Spi¢kovej hodine,
opis moznych konfliktov z hladiska bezpe€nosti cestnej premavky,
rozdiel rychlosti medzi bicyklami a chodcami,

riadenie dopytu po druhu dopravného prostriedku.
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7.1.10 ZmieSany pohyb cyklistov a chodcov na chodnikoch mozZno pripustit’ len pri malych intenzitach
chodcov. Obrazok 22 poskytuje graf vyuzitia spoloéného priestoru do hodnoty 240 cyklistov a chodcov
spolu v reze chodnika a v zavislosti od §irky chodnika, z ¢oho len 1/3 m6zu byt cyklisti.

Prevadzkove obmedzenia zdruzengj
pesej a cyklistickej MC

Spolo¢na intenzita
chodcov a cyklistov v
Spickovej hodine

300
200
100 S o
o Celkovy pocet pesej a cyklistickej
dopravy v zmie$anom dopravhom
prade - 240 ugastnikov
} } } } I Sirka chodnika
2,00m 250m 3,00 m 350m 4,00m 450m

Obrazok 22 — Spolo¢né vyuzitie chodnika peSimi a cyklistami v zavislosti od intenzity dopravy
v §pi¢kovej hodine a Sirky chodnika

7.2 Vedenie cyklopruhov v HDP

7.2.1 Zakladné zasady vedenia cyklistickej dopravy zavisia od intenzity automobilovej dopravy a jej
rychlosti. Obrazok 23 schematicky znazorriuje na grafe oblasti zatazZenia pre predbezny vyber vedenia
cyklistov na dvojpruhovych MC. Tabulka 14 uréuje spdsob vedenia cyklistickej dopravy od stupria
zatazenia dopravy. Zatazenie motorovymi vozidlami sa definuje ako predpokladana intenzita dopravy
pocas dopravnej Spicky v pracovny defi pre prie€ny profii MC. Toto sa preukazuje dopravnym
prieskumom.

Oblasti zataZenia pre predbezny vyber
vedenia cyklistov na dvojpruhovych cestach
2400
2200
2000

1800 N

1600 — ™
1400 —— \
1200

™

1000

\

Intenzita dopravy (voz/h)

800
600
400
200

\{\\

30 40 50

Rychlost (km/h)

Obrazok 23 — Oblasti zatazenia pre predbezny vyber vedenia cyklistov na dvojpruhovych MC

v zavislosti od rychlosti
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Tabulka 14 — Spésob vedenia cyklistickej dopravy v HDP MC v zavislosti od stupfia zatazenia
dopravy

Stupen
zat'azenia dopravy
. =  ZmieSana doprava na jazdnom pruhu spolu s automobilovou

dopravou

. = Ochranna pozdizna &iara na vozovke

=  Kombinacia zmieSanej dopravy na jazdnom pruhu a chodnik
s dodatkovou tabulkou cyklista

= Kombinacia zmieSanej dopravy na jazdnom pruhu
a cyklisticky pruh bez nutnosti ho vyuzivat

= Kombinacia ochrannd pozdizna &iara a cyklisticky pruh
s dodatkom cyklista

= Kombinacia ochranna pozdizna &iara s dostupnym
cyklistickym pruhom bez nutnosti ho vyuzivat

. /1v. =  Vyhradené cyklistické pruhy v jazdnom pase

=  Samostatna cyklisticka cesta

=  Spolo¢ny chodnik a cyklisticky pas

Spoésob vedenia cyklistickej dopravy

7.3 Vedenie cyklopruhov v krizovatkach
7.3.1 Opatrenia pre cyklisticki dopravu v krizovatkach zavisia od:

miestnych podmienok,

geometrického usporiadania a typu krizovatky,

rychlosti a intenzity (motorova doprava, ale aj cyklisticka doprava)

prvkov organizacie a riadenia dopravy v krizovatke,

poziadavky na cyklopruh a jej zaclenenie do siete v krizovatke (vSetky dopravné vztahy musia byt
mozné pre cyklisticki dopravu),

=  cielovej urovni bezpecénosti (objektivna a subjektivna).

7.3.2 V krizovatkach je hlavnou zasadou pri vedeni cyklistickej dopravy bezpe&nost. Na krizovatkach
s nizkou intenzitou dopravy (5 000 voz/24h) a v kombinacii so z6nami s nizkou rychlostou (Zéna 20
alebo Z6na 30) zvy€ajne na MO 2-3, samostatna cyklisticka infrastruktira ¢asto nie je z bezpe€nostnych
dbvodov potrebna.

7.3.3 Na krizovatkach so strednym dopravnym zatazenim (10 000 voz/24h) a obmedzenim rychlosti
na 50 km/h, ako je to zvy€ajne na MZ a MO cestach su Casto potrebné opatrenia pre cyklistov najma
pre manéver odbocenia viavo alebo priamy prejazd krizovatkou s koliziou vpravo odboc&ujucich vozidiel.

7.3.4 Krizovatky na hranici saturovanych dopravnych prudov sa zvy&ajne riadia svetelnou signalizaciou
a dopravné prudy su usmernené na samostatnych predradovacich pruhoch. Cyklisti maju ¢asto znaéné
bezpe&nostné problémy, pretoZe automobilovi u€astnici cestnej premavky vyuZivaju prili§ kratke asové
medzery.

7.3.5 SplOsoby organizacie a riadenia dopravy s vyhradenymi pruhmi pre cyklistov sa rieSia
na krizovatkach:

bez ur€enia prednosti v jazde,

s prednostou v jazde zvlast na hlavnej a vedlajSej MC,
na okruznych kriZzovatkach,

a svetlene riadenych krizovatkach.
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Zakladna zasada priameho prejazdu cyklistu cez krizovatku a favé odbocenie cyklistu je na obrazku 24.
Podrobné rieSenia a varianty organizacie a riadenia dopravy su v prisluSnom TP [12].

BUS]

B -

Obrazok 24 — Zasady prejazdu cyklistickej dopravy na krizovatkach MC

8 Automobilova doprava

8.1 Osobné motorové vozidla su hlavnym spotrebitelom priestoru na uliciach na zastavanych uzemiach.
Vznik kolén a zapch v mestach su spésobované vo vacsine pripadov, ak pristup na zastavané uzemie
je bez obmedzenia. Sprievodnym javom je nevhodna urbanizacia obci a miest, ich nevhodnym
priestorovym usporiadanim a chybajucimi funkciami pre obyvatelov a pritomnych fudi. Pre dosiahnutie
ciela kvalitnej obsluhy Uzemia vznikaju velké dostupnosti v Case a vo vzdialenosti a komfort pristupu
k ciefu sa rieSi dynamickou individualnou dopravou.

8.2 Neobmedzené, volne pristupné MC, ktoré zvySuju €as cestovania a znedistuju zivotné prostredie,
znizuje uli¢ny priestor pre iné vyuZitie a negativhe ovplyviiuje obyvatelnost. V hierarchii siete MC sa
rozvija systém komunikacnej siete tak, aby sa z hladiska urbanizacie a zastavby rieSili potreby pre
komplexnu obsluhu Uzemia so zakladnymi funkciami. Délezitym prvkom je preukazanie dostupnosti
zastavaného Uzemia s prerozdelenim na vnutornd, vonkajSiu a tranzitni dopravu v prie€nych rezoch
MC. Tento princip treba na sieti MC dodrziavat a rozvijat, nie obmedzovat.

8.3 Rychlost pohybujucich sa vozidiel priamo suvisi s bezpe&nostou cestnej premavky a ostatnych
ucastnikov. Z&kladna zasada prerozdelenia obsluhy uzemia IAD sa rie8i rychlostou na MC. MZ a MO
cesty sluZia najma pre automobilovu dopravu s jazdnymi rychlostami 40-50 km/h. V zastavanom Uzemi
pri spoloénom jazdnom pése alebo pruhu s cyklistickou dopravou sa navrhuje rychlost 30 km/h alebo
nizSia. Pri zdielani s chodcami, sa obmedzuje rychlost 20 km/h alebo menej. Obrazok 25 graficky
zvyrazfiuje zasady rychlosti automobilovej dopravy na MC.

8.4 Pri navrhu MC niektoré zo zakladnych uloh suvisiacich s rozvojom a riadenim cestnej mestskej siete
treba brat do uvahy tieto potreby Uzemia:

= tvorba, zachovanie a rozvoj zakladného sietového prepojenia MC na zastavanom Gzemi,

» zasady a systém, kde a kedy sa ma zabezpecit pristup na Uzemi a pre ktoré typy druhy dopravnych
prostriedkov,

» zabezpedit, aby tranzitnd medzimestskd doprava nezahltila mestské ulice a bola vedena
v dostatoCnej kapacite mimo centra a obyvanych oblasti,
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= zabezpedit, aby sa obmedzilo hromadenia automobilov v husto obyvanych oblastiach vhodnou
dostupnost'ou a proporéne na zastavanom uzemi vhodnou skladbou funkcii, &im sa obyvatelom
skrati dostupnost’ a nemusia pouzit osobny automobil,

= v zoénach novej vystavby, kde sa vytvara velky narok na staticku dopravu, tato rieSit v hromadnych
garazach na pozemkoch novej investicie. Verejné priestory na uzemi zastavanych oblasti treba
ponechat v prospech pesej dopravy a mestskej zelene.

Zaparkované Zdielany Obsluzné Mestské Viacpruhové Zberné MC
vozidla priestor MC prostredie zberne MC -pristupove,
so signalizaciou, -radialy
s oddelenou
cyklistickou

dopravou

R

0 km/h 10-15 km/h 30 km/h 40 km/h 50 km/h 60 km/h

Obrazok 25 — Jazdné rychlosti automobilovej dopravy v miestnych podmienkach

8.5 Pre celomestsky pristup IAD je kvalitnd obsluha Uzemia sietou MC délezitejSia ako rychlost
na jednotlivych usekov MC. Pre obce a mesta je systém klasifikacie ulic — funkénych skupin a tried
Z hladiska prevadzky prostredia najdélezitejSi prvok, aby sa zabezpecila priechodnost uzemia.

8.6 Sietové systémy MC poskytuju prepojené Uzemia krizovatkami, ktoré umozfiuju nastroje organizacie
a riadenia dopravy, pripadne jednosmernu prevadzku s relativne kratkymi odklonmi. Paralelné MC
modzu v sieti plnit rdzne funkcie a podporovat odliSné kontexty obsluhy Gzemia. V tychto pripadoch
mozno viest cyklistické pruhy v HDP alebo, ak to priestor umozriuje, segregované cyklistické cesty.

V niektorych ¢&astiach zastavaného uUzemia vac¢sina MC mbdze plnit priechodnd — tranzitnd
vnutromestsku funkciu (nie vonkajSiu medzimestsku, regionalnu tranzitnd dopravu), pri€om sa na kazdej
z nich znizuje objem dopravy a rozptyluje sa vplyv dynamickej dopravy po celej oblasti. Tento stav sa
posudzuje dopravno-kapacitnym posudenim zény.

V inych oblastiach je vyhodné, aby vacsina ulic bola obmedzovana pre dynamicku dopravu, ¢im sa
zvySi pocet vozidiel na MC so zbernou funkciou, ktoré poskytuju vy3Siu kvalitu prostredia na ostatnych
obsluznych MC. Na tychto MZ cestach sa nesmie realizovat alternativna doprava na ukor dynamickej
dopravy z dévodu hlavnej funkcie ulice. V tychto usekoch sa preferuje najma rozvoj MHD/VHD.

8.7 Obsluhu Uzemia na celomestskej Urovni mozno planovat tak, aby umoznovali uroviiové prepojenie
MC medzi mestskymi €astami, zbnami bez toho, aby sa vstupovalo do z6n s najvy38ou hustotou
obyvatelstva. Z hladiska udrzatelnej mobility sa odradza od pouzivania osobnych motorovych vozidiel
na cesty do koncentrovanych cielov, ktoré su lepSie obsluhované MHD/VHD. Systém MC sa
prispdsobuje obsluhe MHD/VHD.

8.8 V zonach individualnej bytovej vystavby a pri vystavbe bytovych domov do troch podlazi si MC
zvy€ajne v dizkach do 120 m. Tieto ulice, ak su v zéne paralelné na hlavnu ulicu (vo va¢Sine malych
miest a obci na prietah Statnej cesty) treba tieto na konci spajat a neukoncovat ako slepé ulice.

8.9 Zb6ny bez IAD a zény ur€ené len pre zasobovanie v centrach miest a inych cielovych oblastiach
poskytuju velké verejné priestory a maju vplyv na celu mestsku cestnu siet, ktora zniZzuje dopyt po
automobilovej doprave. Tym sa uvolfiuju kapacity pre hromadnu a alternativnu dopravu. Zasady navrhu
MZ a MO maiju vyuzivat tieto principy.

9 Miestne cesty

Technické podmienky v tejto &asti dopifiaju STN 73 6110 o vypodty ako aj odvodené prie¢ne rezy
zbernych, obsluznych a nemotoristickych MC.
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9.1 Zberné miestne cesty
9.1.1 Vypocet pripustnych (navrhovych) intenzit dopravného pridu na zbernych MC

s rychlost’'ou vy$sSou ako 50 km/h
9.1.1.1 Pripustna (navrhova) intenzita dopravného prudu I, posudzovaného smeru

Stvorpruhovej smerovo rozdelenej zbernej MC sa urci podla vzorca:
lo=1,.ks 17)

kde I, je zakladna hodnota pripustnej intenzity vo vozidlach za hodinu podfa tabulky 15;

ks hodnota Sirkového sucinitela podla tabulky 16.

9.1.1.2 Hodnoty I, sa vyhladavaju v tabulke 15 v riadku pre navrhovu rychlost, na ktord sa posudzovany
usek MC navrhuje a v stipci pre pozadovanu jazdnd rychlost s tym, Ze medzi intenzitami pre krajné
hodnoty podielov pomalych vozidiel (5 az 30 %) mozno linedrne interpolovat. Extrapolovat mozno do
hodnoty 40 % podielu pomalych vozidiel. Pri nizSom podiele pomalych vozidiel ako 5 % sa uvazuje
s hodnotami pre 5 %, pri podiele vaéSom ako 40 % sa uvazuje s extrapolovanymi hodnotami pre 40 %.

Tabulka 15 — Zakladné hodnoty pripustnych intenzit dopravného pradu |, na $tvorpruhovych MC
(voz/h/smer)

Pozad a jazdna rychlost’ v; (km/h
Navrhova oz|a ovana jazdna rychlost’ v; (km/h)
rychlost 70 60 50
Podiel pomalych vozidiel v dopravhom pruade (%)
Vi (km/h)
5 30 5 30 5 30
80 2 650 2100 3000 2 400 3100 2 550
70 2 850 2 300 2950 2500
60 2750 2 250 2 850 2 450

Tabulka 16 — Hodnota Sirkového sucinitela ks pre Stvorpruhovu zberna MC

Kategorialna Sirka Pozadovana jazdna rychlost’ v; (km/h)
(m) 70 60 50
25,5 0,97 1,00 1,00
24,5 0,95 1,00 1,00

9.1.1.3 Sirkovy stginitel ks (tabulka 16) uplatfiuje vo vypoéte pripustnej intenzity dopravného pradu
vplyv Sirkového usporiadania MC podla jej kategérie v zavislosti od poZzadovanej jazdnej rychlosti.

9.1.1.4 Pri posudzovani odliSnych kategoridlnych Sirok moZzno medzi uvedenymi hodnotami linearne
interpolovat.

9.1.1.5 Vplyv velmi pomalych vozidiel a vplyv stipania na zbernych MC sa uplatfiuje podla STN 73
6102.

9.1.1.6 Pre viacpruhové MC sa pripustné intenzity dopravného prudu I, uréia pomocou sucinitela ks
v tabulke 17.

Tabufka 17 — Hodnoty sucinitefa ks odliSnych kategdrii viacpruhovych rychlostnych MC

Druh zbernej Pozadovana jazdna rychlost’ (km/h)
MC 70 60 50

Sestpruhove;j 1,55 1,50 1,50

osempruhovej 2,10 2,00 2,00

9.1.2

Vypocet pripustnych (navrhovych) intenzit dopravného pruadu na zbernych MC

9.1.2.1 Pripustna (navrhova) intenzita dopravného pradu |, zbernej MC sa vypoéita podla vzorca:

kde Ip

Ipzlz.kk.ks.km.kb

hodnota pripustnej (navrhovej) intenzity dopravného prudu (voz./h);
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I, zakladna hodnota pripustnej intenzity dopravného prudu (voz/h);
Kk sucinitefl vplyvu svetelne riadenej krizovatky;

ks Sirkovy sucinitel;

Km sucinitel manévrovania;

Ko sucinitel vefmi pomalych vozidiel.

9.1.2.2 Zakladné hodnoty pripustnej intenzity dopravného pradu I, dvojpruhovych MC su v tabulke 18
a 19 a pre Stvor- a viacpruhové MC v tabulke 20 a 21.

9.1.2.3 Tabulky 18 a 20 platia pre pozdizny sklon nivelety MC za krizovatkou umoziujucou plynulé
dosiahnutie pozadovanej jazdnej rychlosti (+1,50 % az -7,00 % pri minimalnej dizke asi 500 m).

9.1.2.4 Tabulky 19 a 21 platia pre Useky MC s pozdiznym sklonom bezprostredne nasledujucim
za krizovatkou, ktora zhorSuje rozjazd vozidiel (viac ako 1,50 % sklon a dlzky asi 500 m).

9.1.2.5 Hodnoty platia pre MC s navrhovou rychlostou najmenej 60 km/h; pre nizSie navrhové rychlosti
sa upravia vynasobenim podielom:

% 50
———"— (napr. Vo = 50 km/h; — =0,85).

60 kmn 2PV 60 ) (19)
9.1.2.6 Za medzikrizovatkovy Usek MC sa povazuje usek s rovnakou dopravnou a stavebnou
charakteristikou medzi dvoma dopravne vyznamnymi krizovatkami, spravidla riadenymi, pri€om

medzilahlé krizovatky na danom useku s nevyznamnymi dopravnymi pohybmi sa vyjadria v zmysle
tabulky 19.

9.1.2.7 Pre medzikrizovatkové uUseky so vstupnou dopravne vyznamnou neriadenou uroviiovou
krizovatkou sa zakladné pripustné intenzity |, znizuju o 12 %.

9.1.2.8 Ak je medzikrizovatkovy uUsek priestorovo homogénny, posudzuje sa vo vzdialenosti 200 m
od osi dopravne vyznamnej krizovatky vstupujiuc do posudzovaného useku. V nehomogénnom Useku
sa okrem toho posudi najkritickejSi pod Usek (stavebné zizenie, zmena vySkového vedenia, zastavka
hromadnej dopravy ap.).

9.1.2.9 Sucinitel svetelne riadenej krizovatky ki (tabulka 22) vyjadruje podiel pripustnej intenzity
vchadzajucej do hodnoteného Useku v zelenej faze v hodine a vplyv rytmického impulzu riadenej
krizovatky na vzdialenost v medzikrizovatkovom useku.

9.1.2.10 Sirkovy suginitel ks (tabulka 23) vyjadruje vplyv Sirkového usporiadania prie¢neho rezu MC
a 8irky jazdného pruhu na pripustnu intenzitu dopravného pradu.

9.1.2.11 Sucinitel manévrovania ki, (tabulka 24) vyjadruje vplyv spomalenia (zastavenia) manévrujucich
vozidiel na jazdnom pase MC pri:

= odbolovani alebo vchadzani vozidiel z jazdného pasu na parkovanie alebo obsluhu
na pridruzenych pruhoch/pasoch, na zastavkovy pruh, do prifahlych objektov a dopravne menej
ddlezitych neriadenych krizovatiek ap.;

= stéti na jazdnom péase/pruhu vozidiel obsluhy prilahlych objektov, vozidiel dopravného prudu pred
priechodmi pre chodcov a vozidiel nekoflajovej mestskej hromadnej dopravy.

9.1.2.12 Sucinitel manévrovania sa ur€i z rozsahu manévrov vozidiel ovplyviujacich dopravné
podmienky dopravného prudu v hodnotenom pod Useku medzikrizovatkového useku. Manévre
v predchadzajicom a nasledujucom podUseku a vychadzanie z pozdiZzneho parkovania a vedlaj$ich
MC sa neuvazuju.

9.1.2.13 Na stanovenie pripustnej intenzity sa pouzije nepriaznivejsi sucinitel manévrovania (tabulka
24) pre odbocCovanie alebo zastavenie.

9.1.2.14 Druh a poCet manévrovacich pohybov v hodnotenom poduseku uréi a zdbvodni podla
miestnych podmienok projektant.
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Tabufka 22 — Hodnoty sucinitefa vplyvu svetelne riadenej krizovatky ki

Podiel zelenych faz Suéinitel vplyvu svetelne riadenej krizovatky kx
v cykle Vzdialenost’ posudzovaného rezu od osi svetelne riadenej krizovatky?
S (m)
1.£2
21:(Z2 + Z3) 200 500 1 000 1 500 (2 000)
1:2 0,55 0,65 0,75 0,90
1:15 0,60 0,70 0,80 0,90
1:1 0,65 (0,75)? 0,70 (0,80)2 0,85 (0,85)? 0,90
1:0,75 0,70 (0,80) 0,80 (0,85) 0,85 (0,90) 0,90
1:05 0,75 (0,83) 0,83 (0,85) 0,90 (0,90) 0,90
1:0,35 0,80 (0,85) 0,85 (0,87) 0,90 (0,90) 0,90
1:0,25 0,85 (0,85) 0,90 (0,90) 0,90 (0,90) 0,90
POZNAMKY:
D Z; je sucet zelenych faz v priamom dopravnom smere.
Z,(Zs)  sucet zelenych faz vo vedlajSom jazdnom smere (Z; pri trojtaktnom riadeni).
2 Hodnoty v zatvorke platia, ak su pre vedlajie jazdné smery pri dvojtaktnom riadeni:
— zriadené na odbocovanie pridavné zaradovacie pruhy
— pouzita vyprazdfiovacia Sipka.
3 Hodnoty sa vztahuju na poZadovanu jazdnu rychlost najmenej 50 km/h; pre poZadovanu jazdnu rychlost 40 km/h moZno uvaZovat
vzdialenost kratSiu 0 15 %.
Medzi hodnotami mozno linearne interpolovat; extrapolovat mozno do pomeru 1 : 4.

Tabulka 23 — Sirkovy suginitel ks pre dvoj- az osempruhové usporiadanie MC

Sirka jazdného Hodnota Sirkového suéinitel'a ks
Pocet jazdnych pruhov v jazdnom pase pruhu pridruzeny pruh®
(m) ziadny v celej dizke
. . , 1) 3,00 0,70 0,95 (0,80)
v jazdnom 1 jazdny pruh 3.50 0.75 1,00 (0,90)
smere : : : ’
smerovo 2 jazdné pruhy? 3,00 0,70 0,80
. 3,50 0,80 0,95
nerozdelenych 3.00 110 135
MC i 5 2) ! ! !
3 jazdné pruhy 3.50 1.5 1.45
. . 3,00 0,75 0,90 (0,80)
. 2)
~ Vjednom 2 jazdné pruhy 3.50 0.85 1,00 (0,95)
jazdnom smere 3.00 115 145
. 7 h 2) 3 ) L)
roszrgsreor:’}%h 3 jazdné pruhy 3,50 135 1,50
MC 4 iazdné pruhv? 3,00 1,80 1,95
J pruny 3,50 1,90 2,10
POZNAMKY:
D Pouzije sa s hodnotami tabuliek 18 a 19.
2 Pouzije sa s hodnotami tabuliek 20 a 21.
3) Hodnoty sugcinitela v zatvorke platia pri posudzovani vykonnosti rekonstruovanych Usekov zbernych MC s uz$im nddzovym
pruhom ako 2,00 m a zastavovacim pruhom uzSim ako 2,25 m a $ir§im ako 1,45 m. Pruhy s menSou Sirkou sa hodnotia ako nijaké.
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9.1.2.15 Vplyv parkovania na pridruzenych pruhoch sa posudzuje pri rekonstrukciach podla tabulky 24.

9.1.2.16 Vplyv velmi pomalych vozidiel v dopravnom prude sa uplatfiuje na MC s preukazanym
pravidelnym vyskytom tychto vozidiel (vozidla na udrzbu sa neuvazuju) sucinitefom k;, (tabulka 25).

9.1.2.17 Vplyv nezvySeného elektriCkového pasu na vypocet vykonnosti sa neuvazuje.

9.1.2.18 Medzi hodnotami zakladnych pripustnych intenzit (tabulky 18 az 21) a sucinitelmi (tabullky 22
- 25) mozno tieto linearne interpolovat.

Tabulka 24 — Hodnoty sucinitefa manévrovania kn

Pocet jazdnych Druh manévru za jednu hodinu
pruhov v Poéet odboéeni z jazdného pruhu? Poéet zastaveni na jazdnom pruhu?
dopravnom smere 0 25 50 100 0 25 50 100
1 1,00 0,96 0,90 0,80 1,00 0,85 0,65 0,40
2 1,00 0,98 0,96 0,92 1,00 0,95 0,84 0,70
3 1,00 1,00 0,98 0,95 1,00 0,95 0,90 0,80
4 1,00 1,00 0,98 0,96 1,00 0,96 0,90 0,85
9 Manévre odbogovania sa hodnotia takto:
— vchadzanie na zastavkovy pruh (BUS) ’ 1-krat
na pridruzeny zastavovaci pruh s pozdlZnym radenim 1-krat
na pridruzeny zastavovaci pruh so Sikmym a kolmym radenim 2-krat
na pridruzeny pruh pre obsluhu prifahlych objektov 1-krat
— vychadzanie zo zastavkového pruhu (BUS) 2-krat
z parkovania s kolmym a Sikmym radenim 1-krat
— odbocovanie z jazdného pruhu do prifahlého objektu alebo vedlajsej MC
— pravé odbocovanie 1-krat
— lavé odbocCovanie 3-krat
— lavé odbocovanie na jednosmernej MC alebo do lavého zaradovacieho pruhu 1-krat
2 Zastavenie na jazdnom pruhu sa rozumie zastavenie vozidiel nekolajovej MHD/VHD a potrebné zastavenie zasobovacich vozidiel
prifahlych objektov. Cas zastavenia pre obsluhu treba urcit podla charakteru zasobovania a prepocitat na pocet zastaveni
MHD/VHD. Na stanovenie hodndt v tabulke sa uvazuje €as zastavenia pre MHD 20 s a pre primestsku VHD 60 - 90 s.

Tabulka 25 — Suginitel vplyvu velmi pomalych vozidiel ky

Podiel vemi pomalych vozidiel Sugéinitel vplyvu vel'mi
z poétu pomalych vozidiel pomalych vozidiel
0az2% 1,00
2% 0,95
5% 0,90
10 % a viac 0,80

Smerové obluky

9.1.2.19 Polomery oblukov pre smerovo rozdelené Stvorpruhové miestne zberné cesty su v tabulke 26.
Polomery v tabulke 26 mozno pouzit aj pre dvojpruhové a jednopruhové miestne cesty. Spdsob vypoctu
polomerov je TP 73 6102.

9.1.2.20 Polomery pre dvojpruhové a jednopruhové cesty su v tabulke 27.

9.1.2.21 NajmenSie pripustné polomery smerovych oblikov s klopenim menej ako 2,5% (v mieste
krizovatiek, napajania vedlajSich tras miestnych ciest) su v tabulke 28.

9.1.2.22 Hodnoty najmensich pripustnych polomerov smerovych oblikov vetiev krizovatiek su uvedené
v STN 73 6101 (bez koeficientu n), tieto hodnoty z normy STN 73 6101 mozZno pouZit' aj pre obluky
miestnych jednopruhovych a dvojpruhovych komunikacii v stiesnenych podmienkach.

9.1.2.23 Protismerné obluky su uvedené v STN 73 6102 a v STN 73 6110. ZloZzené obluky su uvedené
v TP 73 6102.
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9.1.2.24 Pre pomalé jazdy na parkoviskach alebo v hromadnych gardZzach mozno pouzit
v stiesnenych podmienkach jednoduché protismerné obluky bez medzi priamky.
9.1.2.25 Minimalne polomery smerovych oblukov v obytnych zénach su v tabulke 29.
9.1.2.26 RozSirenie jazdného pruhu v smerovych oblukoch do 20 m su v tabulke 30.
Tabulka 26 — NajmenSie pripustné polomery smerovych oblukov
n(-)
Vo | e |03 | 0420 | o501 | 0572 | 0644 | 0715 | 0786 | 0858 | 100 |
(km/h) | °° 0 (%)
25 3.0 3.5 4.0 4.5 5.0 55 6.0 7.0% | - 2,5 b)
30 0.183 | 220 180 155 135 120 110 100 90 80 655
40 0.204 | 129 107 92 80 71 65 60 55 46 420
30 0,231 65 54 47 41 36 32 30 27 23 235
20 0,270 26 22 19 16 14 13 12 11 9 105
3 Hodnoty polomerov pre dostredny sklon p =7 % podfa AGR TRANSC/SC.1/2002/3.
b) Smerové obliky, ktoré nevyzaduju dostredny sklon.
Poznamky: Hodnoty v tabulke su podla vztahov z TP 73 6101 a v TP 73 6102
Tabulka 27 — NajmenSie pripustné polomery smerovych oblukov s koeficientom n =1
n(-)
Vn 1.00 ‘ 1.00 ‘ 1.00 ‘ 1.00 ‘ 1.00 ‘ 1.00 ‘ 1.00 ‘ 1.00 ‘ 1.00 | -
(km/ | fo(-) p (%)
h) 25
25 3.0 3.5 4.0 4.5 5.0 5.5 6.0 7.09 b)
S50 | 0.183 95 92 90 88 86 85 83 81 80 655
40 | 0.204 55 54 53 52 51 50 49 48 46 420
30 | 0,231 28 27 27 26 26 25 25 24 23 235
20 | 0,270 11 11 10 10 10 10 10 10 9 105
3 Hodnoty polomerov pre dostredny sklon p =7 % podla AGR TRANSC/SC.1/2002/3.
b) Smerové obluky, ktoré nevyzaduju dostredny sklon.

Tabulka 28 —Na

mensie pripustné polomery smerovych oblukov s klopenim menej ako 2,5%

n(-)

Vi 1.00 | 1.00 | 1.00 | 100 | 1.00 | 1.00
fo ()

(km/h) p (%)
10 [ 12 | 15 [ 17 [ 2 | 22
50 0.183 102 101 99 98 97 96
40 | o204 | 59 | 58 | 58 | 57 | 56 | 56
30 0,231 29 29 29 29 28 28
20 | o270 | M 11 10 | 11 11 11

Tieto hodnoty mozno pouzit’ v mieste krizovatiek v obluku,

ak vplyvom vyskového vedenia tras je klopenie menej ako 2,5%.

Tabufka 29 — Minimalne polomery v obytnych zénach

Minimalne polomery na vnutornom obluku

Stredovy uhol

Obytné zény

030°

8,0
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45° 7,0
60 ° 50
75° 4,0
90° 4,0
90°-120° 4,0
120°-150° 3,5

Tabufka 30 — RozSirenie jazdného pruhu v smerovych oblukoch s polomermi od 10 m do 20 m
Rozsirenie jazdného pruhu pri
polomere smerového obluka

Sirka jazdného pruhu | R=20m | R=15m | R = 10m
2,75 m 1,60 1,75 1,90
3,0m 1,35 1,50 1,65
3,25m 1,10 1,25 1,40

9.1.3 Odvodené prie¢ne rezy zbernych MC

Skladobné prvky odvodenych prieénych rezoch MZ na obrazkoch su zhodné podla STN 73 6110,
tabulka 21.

9.1.3.1 Vzory odvodenych prieénych rezov zbernych MC suU vykreslené pre zakladnu 4 pruhovu
obojsmernid miestnu cestu (Obrazok 26). Navrh jednoduchsieho prie€neho rezu obojsmernej
jednopruhovej MC vynechava z prie€neho rezu Sirku jazdného pruhu pre automobilovu dopravu
v kazdom smere.

9.1.3.2 VSetky odvodené prie€ne rezy su len zakladnymi navrhmi a projektant méze skladat skladobné
prvky podla podkladov z dopravno-kapacitného posudenia.

Obrazok 27 — Prieény rez miestnej zbernej cesty s pozdiznym parkovanim
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Obrazok 28 — PrieCny rez miestnej zbernej cesty s cyklistickym pruhom v HDP

PDP HDP PDP |

Obrazok 29 — Prie¢ny rez miestnej zbernej cesty s pozdiznym parkovanim a cyklistickym pruhom
v HDP

a Y4l % Ly och )
o O¢

Vor 7‘ \ Vor ?

Obrazok 32 — Prie¢ny rez miestnej zbernej cesty s vyhradenim zdruzenym jazdnym pruhom pre VHD
a cyklisticku dopravu (min. apb = 4.25 m)
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Obrazok 33 — Prie¢ny rez miestnej zbernej cesty s vyhradenim jazdnym pruhom pre elektri¢kovu
dopravu po stranach HDP
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Obrazok 34 — Prie¢ny rez miestnej zbernej cesty s elektrickovou dopravou na vyvySenom strednom
deliacom pase a cyklistickymi pruhmi po stranach HDP
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Obrazok 35 — Prie¢ny rez miestnej zbernej cesty s elektrickovou dopravou na vyvySenom strednom
deliacom pase a cyklistickymi pruhmi po stranach PDP

Obrazok 36 — Prie¢ny rez miestnej zbernej cesty s elektrickovou dopravou excentricky na vyvysenom
pase

9.2 Obsluzné miestne cesty

9.2.1 Vypocet pripustnych (navrhovych) intenzit dopravného pridu na obsluznych MC

9.2.1.1 Pripustna (navrhova) intenzita dopravného prudu |, obsluznej MC sa ur€uje podfa tabulky 31.
Hodnoty su uvedené na jeden jazdny pruh. V pripade 2 a viac pruhov v jednom smere sa hodnoty
nasobia poc&tom jazdnych pruhov v smere jazdy.
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Tabufka 31 — Zakladné hodnoty pripustnych intenzit I, na obsluznych MC

Pocet p’rlpOJenych bytov, Pocet pripojenych bytov
. L . dobra obsluha MHD, PR
_ .| Pripustné intenzity I, kompletna ob&ianska bez MHD, mala ob¢ianska
Funkcna v oboch smeroch b P o . vybavenost, nizka zastavba
trieda vy avenos_t pri stupni pri stupni motorizacie
motorizacie*

hodinové |denné (24 h) 1:5 1:35 1:5 1:35
MO1 200 2 000 2 000 1430 1430 1 000
MO2 140 1400 1400 1000 1000 700
MO3 60 600 600 430 430 300

POZNAMKA. — Hodinové intenzity na obsluZnej obojsmernej MC pri réznych druhoch zariadeni (kratkodobé alebo dlhodobé
parkovanie) sa stanovia podla poc¢tu parkovacich stojisk. Pri dobrej obsluhe MHD sa navrhuje: 60 % z poc¢tu parkovacich stojisk
objektov, 80 % z poctu parkovacich stojisk bez obsluhy MHD alebo obmedzenou MHD.

Poéty parkovacich stojisk sa vypocitaju podla STN 73 6110. Pripustné intenzity zodpovedaju uvedenému poctu bytov alebo
poctu miest pripojenych parkovacich stojisk verejnych zariadeni.

* Hodnoty nizSieho stupfia motorizacie mozno interpolovat’ linearne

9.2.2 Odvodené prieéne rezy obsluznych MC

9.2.2.1 Obsluzné miestne cesty s cyklistickou dopravou

4.80
0.50 3.80 0.50

Obrazok 37 — Prie€ny rez miestnej jednosmernej obsluznej cesty funkénej triedy MO3

275 8.00
1.2|§ 1.50 1.00 IU 50, 3.50 3.50 U.SUl

Obrazok 38 — Prieény rez miestnej obsluznej cesty funkénej triedy MO1 - 3

10.00
I:i 2? 225 0.50 325 325 D.50|

[ | I

<
i ?E%W : ik
== =] s
- | ]

Obrazok 39 — Prie¢ny rez miestnej obsluznej cesty funkénej triedy MO2 — 3 s chodnikom v Urovni
vozovky alebo v urovni mestskej zelene
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Obrazok 41 — Prie¢ny rez miestnej obsluznej cesty funk&nej triedy MO1 — 3 s kolmym parkovanim

9.2.3 Nakladacie a vykladacie priestory pred Sikmymi alebo zvislymi parkovacimi stojiskami
na miestnej ceste

9.2.3.1 Nakladacie a vykladacie priestory pred Sikmymi alebo zvislymi parkovacimi stojiskami na MC su
byt Siroké min. 2,30 m az 2,50 m v zavislosti od velkosti vozidla.

9.2.3.2 Nakladacie a vykladacie priestory sa pouzivaju v oblastiach, kde je intenzivna a pravidelna
zasobovacia doprava. Tabulka 32 uvadza zékladné rozmery pre nakladacie a vykladacie priestory.

Tabulka 32 - PoZiadavky na priestor pre doru€ovacie vozidla na nakladanie a vykladanie tovaru

Minimalne poziadavky na prjestor pre doruCovacie Sirka dizka
vozidla
Dodavky a malé nakladné vozidla 2,30m 10,00 m - 12,00 m
Velké nakladné vozidla 2,50 m 12,00 m - 14,00 m
Navesy 2,50 m 16,50 m
Dalsie poziadavky na priestor plocha
Skladovacie priestory pre dodavany tovar 3m2-5m?2

9.3 Upokojovanie MC

9.3.1 Upokojovanie MC sa vykonava najma na obsluznych MC. Podrobné rieSenia upokojovania su
v prislusnom TP [5].

9.3.2 Upokojovanie MC sa realizuje predovdetkym z dovodu zabezpecit bezpe&nost cestnej premavky
a znizovanie rychlosti dynamickej dopravy oproti slabSim u€astnikom cestnej premavky. Obrazok 42
vyjadruje na vzdialenosti 30 m medzi chodcom a vozidlom bezpe&né zastavenie vozidla pri r6znych
rychlostiach v mestskych podmienkach. Upokojovanie MC ma prvoradu ulohu znizovat rychlost
vozidiel, ktoré mozno dosiahnut rieSeniami podla tabufky 33.
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Obrazok 42 — Bezpecnostna vzdialenost na zastavenie pred prekazkou

Tabulka 33 — Nastroje na upokojovanie MC na MC a v krizovatkach

’ ’ Zuazenie jazdnych pruhov — slizi na znizenie rychlosti

a minimalizacia dopravnych nehéd na MC prostrednictvom
zUZenia pravého jazdného pruhu na min. Sirku 2,75 m a tym
aby vodi¢, vnimal cestnu premavku a okolitych uc¢astnikov
cestnej premavky. Dodato¢ny priestor z HDP sa zmeni na
’ ’ PDP pre chodcov, cyklistické prvky alebo mestsku zeleri a
mobiliar.

I | Bodové zuzenia vozovky na MC - sa mézu kombinovat

s dopravnym znaéenim s obmedzenim rychlosti na vytvorenie
vysokokvalitnych priechodov pre chodcov. Pouzivat ich
mozno na obojsmernych uliciach s nizkou intenzitou dopravy
jedného jazdného pruhu atak vyZadovat od protiiducich
' ' vodiCov, aby dali prednost jednému smeru (vyznacenim
I | vodorovnym znacenim o prednosti v jazde).

’ ’ Pozdizne prahy vjazdnom pase MC - posuny jazdnych
pruhov sa pouZivaju na striedavé pozdizne parkovanie,
rozSirenie  obrubnikov  alebo  pozdizne  ostrovéeky
na vytvorenie jazdnej drahy v tvare pismena S &o zniZuje
’ | rychlost vozidiel.
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ZvySené stredové deliace pasy alebo ostrovéeky — sa
pouzivaju na znizenie Sirky jazdného pruhu pre vozidla, a to
aj na relativne uzkych uliciach. Skracuju priechody pre
chodcov. Pouzivaju sa pri organizacii ariadeni dopravy
na krizovatkach na skratenie dizky priechodu alebo
na zablokovanie otaania sa vozidiel na strategickych
miestach MC.

Rychlostné prahy - sa vytvaraju zvySenim useku alebo usekov
cesty v sinusoidalnom tvare, zvy€ajne 10 - 15 cm vysokeé
a 4,00 - 6,00 m dihé. VySka prahu zavisi od pozadovanej
znizenej rychlosti, ktord sa potrebuje dosiahnut. Rozmery
mdézu byt prispbsobené tak, aby zodpovedali navrhovanej
rychlosti na ulici. Zvy€ajne su skon$truované z rovnakého
materialu ako vozovka, ale mézu byt z réznych inych
pruznych materialov.

Spomalovad rychlosti - su podobné rychlostnym prahom, ale
maju otvory na Sirku bezného razvoru naprav, aby umoznili
prejazd velkych vozidiel (autobusy, vozidla 1ZS, smetiarske
vozidla ap.), bez vplyvu znizenia rychlosti a zarovef sa znizi
rychlost’ osobnych automobilov.

Rozsirenie narozia krizovatky — az po minimalny polomer
zvySuje vzajomnu viditelnost medzi chodcami a motoristami,
zvacsuje priestor na Cakanie na priechodoch a znizuje
vzdialenost’ pri prechadzani na druhu stranu MC. Polomery
narozi krizovatiek maju priamy vplyv na rychlost odboCovania
vozidiel a vzdialenosti priechodu pre chodcov. Minimalizacia
velkosti polomeru narozia je rozhodujuca pre vytvorenie
kompaktnych  krizovatiek s bezpeCnymi rychlostami
odboCovania.

NI

s

Spomalovacie prahy alebo zUzenie ramena v krizovatke —
upozornuju vodiov, ze vchadzaju do pomalSej zony. RieSenie
modze zahfhat dopravné znacenie, vstupné prahy, dopravné
znacenie s obmedzenim rychlosti, vyvySené priechody
a rozsirenie obrubnikov.

T

Mini okruzné krizovatky - su okruhle prejazdné ostrovéeky
na krizovatkach, ktoré slizia na znizenie rychlosti
a organizaciu dopravy, pricom sa presmeruju vozidla okolo
ostrov€eka namiesto toho, aby jazdili priamo cez krizovatku.
Podrobné pravidla stanovuje STN 73 6110 &l. 13.6.3.
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‘ ’ Zvysené priechody - su podobné spomalovacim prahom, ale
maju zvyseny povrch v celej Sirke priechodu az do Sirky
6,00 - 9,00 m. Pouzivaju sa na krizovatkach do MO ulic
z niz8§imi rychlostami alebo v medzikrizovatkovom useku,
ktoré su dlhSie ako 120 m atreba udrzat pozadovanu
I | rychlost.

Iné materialy a vzhlad dlazby na MC pripadne celej krizovatke
- sa mbéze menit prostrednictvom ucCelovych navrhovanych
Uprav, ktoré pridavaju vizualnu zaujimavost, napriklad
farebnymi tvarnicami alebo vzorovany asfalt, betén alebo
betonové dlazby, ktoré sa mézu pouzit ako vizualne nastroje
a iné techniky upokojovania dopravy pre vodicov. Sluzia
na zvyraznenie verejného priestoru na MC a znizenia
rychlosti do 20 km/h.

9.3.3 Zakladnym navrhovym skladobnym prvkom na ukfudriovanie MC je Sirka jazdného pruhu.
Obrazok 43 poskytuje minimalne rozmery Sirky jazdnych pruhov pri ukludnenych uliciach. Do Sirky
jazdného pruhu sa nezapocitavaju skladobné prvky vodiacich a bezpe¢nostnych pruhov ako aj Sirka
vodorovného znacenia.

e
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‘ p— L 475-55m

Obrazok 43 — Minimalne Sirky jazdnych pruhov pri navrhu ukfudnenych MC s réznymi druhmi dopravy
a jednosmernej alebo protismernej jazdy

9.4 Nemotoristické miestne cesty
9.4.1 Problematika MN — s pristupom vyhradenej peSej dopravy sa deli na:
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= peSie zony — najCastejSie v historickych €astiach miest a obci a
= obytné ulice — v obytnych z6nach (9.4.2).

9.4.2 Zakladnym principom tychto MN je volny pohyb chodcov, ktori nie st ovplyviovani (obmedzeni
a ohrozeni) ziadnym inym druhom dopravnych prostriedkov. Toto vyznamne plati prave pre vSetky
druhy alternativnej dopravy na tychto typoch MC.

Pohyb chodcov je nekoordinovany. Ludia mdzu na MN:

ist priamo v pozdiZnom smere,

sa zastavit,

postavat a pozerat vékol, do vykladov a p.

sa otocit,

ist priecne (do boku),

sa rozbehnut,

neodakavane vykrogit z prevadzky, obchodu pozdiz ulice
sa zhlukovat a rozpravat sa.

Zakladné rozmery pre jedného ucastnika premavky na pesej zéne su na obrazku 44.
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Obrazok 44 — Zakladné rozmery pohybu deti a dospelych v pozdiZnom a prieénom smere na MN

Ludia na MN v peSich zénach maju prednost v pohybe a preto alternativhe druhy dopravy musia
prispbsobit svoj pohyb max. na rychlost 5 km/h. V navrhu organizacie dopravy treba tento prvok
zvyraznit zvislym dopravnym znacenim na vstupe do zény.

141 PeSie zény

9.4.1.1 Vzhladom na obmedzeny priestor v historickych jadrach miest a obci, méZu mat tieto ulice uzke
a nepristupné chodniky, na ktorych sa nachadzaju inZinierske siete a stipy verejného osvetlenia, ktoré
brania v prechadzani. V niektorych kontextoch su chodniky obsadené pouli¢nymi predajcami a velmi
Casto neformalnym parkovanim (rezidentmi, zasobovacou dopravou), €o nuti chodcov menit svoj pohyb.

9.4.1.2 Pri vstupe do vSetkych spoloénych priestorov sa musia zabezpe it hmatové vystrazné pasy.

9.4.1.3 Zachovat volnu cestu pre zasobovacie vozidla a vyznaéuju sa vyhradené plochy pre pohyb
vozidiel so zmenou vzoru alebo typom dlazby na vozovke.

9.4.1.4 Na vymedzenie spolo¢ného priestoru a oddelenie prejazdu chodcov a pripadnej zasobovacej
a alternativnej dopravy od priestoru ur¢eného len pre chodcov sa vyuziva ulicny mobiliar vratane
laviiek, kvetinacov, umeleckych diel, stromov, vodnych fontan, stlpikov a parkovacich miest pre
cyklistov.

9.4.1.5 V zavislosti od celkovej Sirky MN ulice, je Sirka suvislej volnej cesty pre chodcov 2,50 — 3,00 m,
ktora je chranena pred dopravou, aby sa zabezpecila univerzalna pristupnost.

9.4.1.6 Instalacia informacnych tabul na informovanie verejnosti ako vyuzivat spolo¢ni MN ulicu sa
musi vzdy osadit na zaciatku MN.
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9.4.1.7 Rovnomerné osvetlenie peSej zony (promenad, arkad, podlubi) musi zabezpelovat’ bezpeéné
a prijemné prostredie. Stoziare a svietidla VO sa navrhuju tak, aby dodavali charakter a pocit miestneho
kontextu.

9.4.1.8 Mestska zelen, ako napr. kvetinace a stromy su sucastou MN. Povrchy sa realizuju z priepustnej
dlazby avodozadrzné zariadenia su sucCastou stratégie komplexnej infrastruktiry a vodného
hospodarstva.

9.4.1.9 Prenosné kontajnery so zelefiou sa pouzivaju na obmedzenie pristupu automobilovej dopravy
v urcitych ¢asoch v priebehu dna.

15m 1.59m

1im| 15m 15m im 15m 25m 1m
o
A A

Zakladna Sirka Chodnik Chodnik Chodnik
chodnika s priedomim a vyklad a pouli¢ny predajca
Chodnik Chodnik
so stolom s terasou

Chodnik

: s jednym radom stolov
a predaj z domu

a 2 stolickami

15m
0,75 m l'Il,'n'ﬁ m

W

0,25m 1 " 0,25 m

chddza lavicka pouliCny predaj terasa (2 rady stolov) zelen

Obrazok 45 — Zakladné rozmery prie€neho usporiadania chodnika so sluzbami a mestskou zelefiou

9.4.1.10 Zakladné rozmery prieCneho usporiadania z rozmerov  pouzivanych

na chodnikoch. Obrazok 45 poskytuje tieto parametre.

vychadzaju

55



TP 736110 Projektovanie miestnych ciest

9.4.1.11 Priklady prie€nych rezov peSich zén su na obrazku 46 pre 12,00 m Sirku a na obrazku 47
pre 8,00 m Sirku. Varianty v réznych Sirkovych usporiadaniach pesich zén musia zachovavat jednotlivé
Sirky pre ch6dzu ako aj sluzby &i mestsku zeleri.

im 06m05m

21m
im 06m 05m

1,1m 1,1m
,5m 06nmD6m 05nm
" h
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im 06mO0S5m

Obrazok 47 — Zakladné Sirkové usporiadanie pesej zony so Sirkou 8 m

9.4.1 Obytné ulice

9.4.2.1 Obytné ulice s nizkou intenzitou dopravy, najma v mensich mestach a obciach maju Uzke alebo
neexistujuce chodniky. Mnohé MN z nich funguju ako spolo¢né verejné priestory, na ktorych sa hraju
deti a fudia chodia neorganizovane alebo jazdia na bicykli, pri¢om sa delia o vozovku s automobilovou
dopravou. V zavislosti od intenzity dopravy a funkcie ulice na dopravnej sieti maju tieto ulice potencial
na to, aby sa stali plnohodnotnymi verejnymi priestormi v Zivote mesta.

9.4.2.2 Budovy (domy) maju malé alebo Ziadne odstupy a odvodriovanie MC je po oboch stranach ulice,
pod alebo vedfla vozovky MC. V niektorych kontextoch su tieto odkryté. Obmedzeny priestor mbze mat
za nasledok uzke a prerusované chodniky, ktoré su nepristupné a blokované parkovanim pred
budovami. Verejné priestory ako su€ast MC su neformalne. Dopravné prvky pre peSiu dopravu su
nedostato¢né alebo Uplne chybaju a uprednostfiuje sa prevaha motorovych vozidiel s prednostou
v jazde. Chodci su od ch6dze odradzani v dévodu neusporiadaného prieéneho rezu MC.

9.4.2.3 Hlavnou zasadou je tvorba charakteru ulice s prerozdelenim na HDP a PDP. Cely uliény priestor

mdze byt aj v jednej urovni. Navrhuju sa obrubniky a povrchové upravy, ktoré vytvaraju geometriu MC,
aby sa urcil verejny priestor MC s funkciou prevazujucou peSi pohyb. Navrh obytnych ulic musi stanovit
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priority organizacie dopravy vo vztahu chodec — cyklista — automobil, tak, aby v uliénej Ciare MC a v jej
priestore budu mat’ chodci prednost.

9.4.2.4 Navrh obytnej ulice ma jasne definované vstupy z vysSej funkénej triedy MC, ktora ma tieto
zasady:

=  Uzke — minimalne jazdné pruhy pre vozidla, aby sa spomalila automobilova doprava na primerané
rychlosti,

= vedenie jazdného pasu viest aj v priamej ulici v miernych oblikoch s vyhybfiami s dostatoénym
rozhfadom na zastavenie,

= vyuzivat zmeny Urovne, textury a farby vozovky dlazby a pasy, ktoré chodcov upozornia na to, zZe
prechadzaju z verejného priestoru do vSeobecného dopravného priestoru,

= parkovanie vytvarat len pre navstevy a vSetky ostatné rezidentské vozidlda musia parkovat
na vlasthom pozemku,

= vytvarat dostatoCny priestor pre stojiska na bicykle ak na ulici su sluzby,

= vytvarat rovinné terénne Upravy na flexibilné ¢innosti, ktoré mézu obyvatelia vyuzivat ako
rozSirenie ich domovov, ako zény na hranie pre deti,

=  volny jazdny pas musi byt zabezpecéeny pre IDS a obsluzné nakladné vozidla,

= jazdny pas ako aj verejné plochy sa uréuju mobiliarom, alebo texturovanou unosnou dlazbou.
Pouzitie textury a uli¢ny mobiliar sluzi na zvyraznenie priority chodcov,

= v pripade rieSenia Casti statickej dopravy zmenou materialov a farieb sa jasne oznacia stojiska, aby
sa zabranilo neregulovanému parkovaniu,

=  zabezpedenie odvodnenia sa rie§i minimalne odvodfiovacimi Zlabmi v strede ulice alebo pozdiz
zapusteného obrubnika, v zavislosti od podzemnych inzinierskych sieti a inych existujucich
podmienok,

= vyberdlazby, materialu a mobiliar sa vykonava na zaklade regionalnej klimy a trvanlivosti. Materialy
musia byt odolné voc€i snehu a priepustnost dlazby musia absorbovat naroky na vysoku intenzitu
narazovych zrazok.

9.4.2 Cyklistické cesty

Na usmernenie cyklistickej dopravy v priestore ulinej ¢iary MC treba v zasade rozhodnut, ¢i péjde
0 umiestnenie infrastruktary:

=  navozovke alebo v pridruzenom dopravnom priestore,

= na samostatnych plochach alebo na plochach, ktoré mézu byt spolo€né s inymi druhmi dopravy
(cyklisti/motorové vozidla, cyklisti/chodci),

= na jednej alebo na oboch stranach MC a

= vjednosmernej alebo obojsmernej premavke.

Najvhodnejdie trasovanie v kazdom jednotlivom pripade z&visi od viacerych dopravnych,
prevadzkovych a urbanistickych aspektov, ktoré treba v projektovej dokumentécii uviest.

9.4.2.1 Smerovanie cyklistickej dopravy na vozovke

9.4.3.1.1 Vedenie cyklistickej dopravy na vozovke v HDP sa navrhuje pomocou ochrannych jazdnych
pruhov. Ochranné pruhy ponukaju cyklistom moznost poskytnut priestor na okraji vozovky, ktory beZzne
nevyuZzivaju osobné vozidld a vyuZivaju ho len nakladné vozidld a autobusy. Ochranné pruhy sa
pouzivaju najma na dvojpruhovych obojsmernych MC. M6Zu sa v3ak navrhnat aj na jednopruhovych —
jednosmernych MC a na viacpruhovych krizovatkach v ramci smerového usporiadania predradovacieho
priestoru krizovatky.

9.4.3.1.2 Ochranné pruhy pre cyklistickii dopravu musia spifat tieto kritéria:

= navrhuju sa, ak je zmieSana doprava v HDP MC, ale z dévodu bezpeé&nosti cestnej premavky sa
ma cyklistickej doprave vyhradit samostatny priestor a priestor na realizaciu cyklistickych pruhov
je nedostatocny;

» intenzita dopravy nakladnych vozidiel a autobusov je mensia ako 1000 vozidiel/den,

=  Sirka spevnenej krajnice vratane znacenia je 1,50 m. Nesmie byt mensia ako 1,25 m a byt kratSia
ako 1,25 m.

»  Sirka zostavajuceho jazdného pruhu musi byt pri dvojpruhovych cestach minimalne 4,50 m, aby sa
vozidld mohli navzajom minfat.
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= ochranné pruhy si preto vyzaduju $irku jazdného pasu 7,00 m a viac (bez parkovania). Sirka
zostavajuceho jazdného pruhu pri jednopruhovych jednosmernych MC nesmie byt mensia ako
2,25 m. Sirka ochranného pruhu nie je vaésia ako tato $irka,

= v pripade prilahlych parkovacich miest (najéastejsie pozdizne parkovanie) je priestor pre cyklistov
vratane bezpecnostnej vzdialenosti od zaparkovanych vozidiel 1,75 m; to sa spravidla zabezpecuje
ochrannym pruhom Sirokym 1,50 m vedla parkovacich miest Sirokych 2,00 m.

= ochranné pruhy st ozna&ené vodiacimi iarami s Uzkymi &iarami s dizkou 1,00 m a medzerou
1,00 m. Na zostavajucej vozovke sa nesmie vyznacit vodiaca €iara, ak je menej ako 5,50 m Siroka.
Ugel ochrannych pruhov musi byt jasny prostrednictvom piktogramov pre cyklistov.

9.4.2.2 Cyklistické pruhy

9.4.3.2.1 Cyklistické pruhy su od jazdného pruhu pre motorové vozidla, ktoré jazdia v rovnakej trovni,
oddelené vodorovnym a zvislym dopravnym znacenim &iarou (napr. nepreruSovana €iara Siroka 0,25 m
alebo 0,125). Od jazdného pruhu pre motorové vozidla ich mozno odlisit farbou a/alebo materialom
alebo ich nasledne od (nezmenenej) vozovky odlisit. Povinnost pouzit’ pruh pre cyklistov musi byt jasne
vyznacena zvislym a vodorovnym znaéenim podla prislusnych TP.

9.4.3.2.2 Pri krizovani ramien krizovatiek su cyklistické pruhy vedené na samostatnych cyklistickych
pruhoch. Cyklistické pruhy musia byt vzdy vyznafené na cestach s pravom prednostnej jazdy aj
na svetelnych krizovatkach. Znagenie pozostava z dvoch preru$ovanych $irokych &iar s dizkou &iary
0,50 m a dizkou medzery 0,25 m. Predradovaci priestor pre cyklistov je zvy&ajne Siroky 2,00 m, ale
minimalne tak Siroky ako prifahlé cyklistické prvky. Na okruznych krizovatkach nesmie byt vyznaceny
jazdny pruh pre cyklistov. Podrobne sa problematiky cyklistickej dopravy v krizovatkach rieSi v [12].

9.4.3.2.3 Hlavné rozmery cyklistickych pruhov a prilahlych dopravnych priestorov su uvedené v STN
73 6110 av [12]. Minimalna vyuzitelna Sirka 1,00 m musi byt bez odvodfiovacich prvkov a uli€nych
vpusti.

9.4.2.3 Cyklistické pruhy pri MC

9.4.3.3.1 MC pre cyklistov su oddelené od jazdného pruhu pre motorové vozidla alebo od parkovacich
pruhov alebo zalivov bezpelnostnym deliacim pasom a v zastavanych oblastiach su spravidla
vybudované po oboch stranach pre jednosmernu cyklisticki premavku.

9.4.3.3.2 MC pre cyklistov musia byt jasne odliSené od peSich chodnikov alebo vyznacené a oddelené
hmatovym a vizualne kontrastnym ohrani€ujucim pasom Sirokym najmenej 0,30 m. Cyklisti nemaju byt
oddeleni podla vySky obrubnikov s ostrou hranou, pretoZe hrozi riziko padu. Povinné pouzZivanie
cyklistickych pruhov pre cyklistov musi byt vyznadené zvislym a vodorovnym znaenim podla
prislusnych TP.

9.4.3.3.3 Vo vynimo¢&nych pripadoch sa mézu cyklistické pruhy popri cestach vyuzivat aj na obojsmernu
premavku na jednej alebo oboch stranach. Zakladné rozmery su v tabulke 34.

Tabulka 34 — Sirka cyklistickych ciest s bezpe&nostnymi odstupmi

Cyléle':t:ka Sirka (m) Bezpecnostné oddelovacie pasy (m)
200 0,75 m (0,50 ™ v pripade prilahlého jazdného
Jednosmerna ' pruhu alebo prifahlého pozdiZneho parkovania,

k)

*
(1,60 1,10 m pri kolmom alebo Sikmom parkovani
Obojsmerna 2,50 (2,00 )" 0,75™
"'s nizkou intenzitou cyklistickej dopravy
") Ak v bezpetnostnom deliacom pruhu nie su Ziadne svietidla, hodnoty v zatvorkach su pre nizke hodnoty
intenzity cyklistickej dopravy
" Do tejto hodnoty sa mdze zapoditat presahujlci pas

9.4.3.3.4 Potrebnu vaésiu Sirku cyklistického jazdného pasu, ako su uvedené orientaéné hodnoty mozno
realizovat’

= v priebehu déleZitych hlavnych tras cyklistickej siete — pri hodnotach FU — C ,D*,

= v pripade existujuceho alebo o€akavaného vysSieho zatazenia cyklistickou dopravou (napr.
v blizkosti $kél),
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= v pripade &astého $pickového zatazenia cyklistickou dopravou — pri hodnotach FU — C D¢,
*  kde saintenzivne vyuZiva pridruzeny dopravny priestor,
= v pripade strmych pozdiznych sklonov.

9.4.3.3.5 AK je Sirka cyklopasu mensia ako 1,60 m, vzajomné predbiehanie uz nie je mozné, tieto sa
navrhuju len v mimoriadnych stiesnenych pripadoch. Cyklisti potom mozu vofne vyuZivat vozovku alebo
cyklisticku trasu.

9.4.3.3.6 Pri obojsmernych cyklistickych MC sa maju dodrziavat' tieto principy:

= povinné pouzivanie dopravného znacenia pre cyklistov,

= oznacenie odbocCujucej a prechadzajlicej dopravy znackou ("Daj prednost’ v jazde!") alebo ("Stoj!
Daj prednost v jazde!") a dodatkovymi tabufkami ("Cyklisti prechadzajici sprava a zfava")
pre cyklistov z oboch smerov,

= v pripade potreby treba dopravnym znaCenim upozornit na moznu protiidicu premavku
dodatkovymi tabulkami ("Cyklisti v protismere") k znacke so zvislymi Sipkami smerujucimi
do protismeru alebo vyznacenim Sipok smerujucich do protismeru na cyklistickej ceste,

= pri krizeni chodnikov treba na cyklistickej ceste vyznacit pesi priechod.

9.4.3.3.7 Medzi cyklotrasami a prifahlymi peSimi a rekreanymi zénami by nemal byt Ziadny vySkovy
rozdiel, aby sa predislo riziku padu cyklistov a zrakovo postihnutych chodcov. Cyklotrasy musia byt vzdy
vizualne kontrastne a fyzicky jasne oddelené od chodnikov. Oddelenie mozno realizovat len na zaklade
dopravného znacenia.

9.4.3.3.8 Ak sa ma vytvorit mimoriadne u¢inné oddelenie priestoru pre cyklistov od priestoru
pre chodcov pomocou prislusnych prvkov s nerovnhomernou vyskou, treba zachovat Sirku cyklistickych
chodnikov najmenej 2,00 m.

9.4.3.3.9 Tam, kde cyklopasy pri cestach koncia alebo sa spajaju do cyklistickych pruhov alebo
cyklistickych rozvetveni na krizovatkach, sa koniec cyklistickych ciest z bezpe&nostnych dbvodov
navrhuje tak, aby bola cyklisticka doprava vedena subezne s premavkou motorovych vozidiel
v prechodovej oblasti (10 m az 20 m) bez vizualnych prekazok.

9.4.2.4 Vedenie cyklistov v protismere v jednosmernych uliciach

9.4.3.4.1 Na otvorenie jednosmernych ulic pre cyklistov v protismere musia byt splnené tieto
podmienky:

=  obmedzenie maximalnej povolenej rychlosti na 30 km/h pre vSetkych u€astnikov cestnej premavky,

= Sirka vozovky je minimalne 3,50 m s dostatoénym priestorom na manévrovanie. V pripade
pravidelnej autobusovej dopravy alebo intenzivnejSej dopravy s nakladnymi vozidlami musi byt
Sirka 4,25 m.

= ak je v jednosmernych uliciach povolena premavka cyklistov v opacnom smere, musi byt vedla
vSetkych znadiek ("Jednosmerna ulica") umiestnena dodatkova tabufa ("Cyklisti prechadzajuci
sprava a zfava"). V opaénom smere sa potom k znacke ("Zakaz vjazdu cyklistov") pripoji dodatkova
tabulka ("Cyklistom vstup zakazany"). Pri znacke ("Jednosmerna ulica") sa musi umiestnit
dodatkova tabulka ("Cyklisti v protismere"). Podrobnosti sa rieSia v prislusnom TP [12].

9.4.3.4.2 Organizacia dopravy musi byt jasna a treba zabezpe it chraneny priestor pre cyklistov tam,
kde si to vyZaduju miestne a dopravné dovody (napr. pri stavebnych prekazkach alebo v zakrutach).
Pripadné problémové miesta - napr. krizovatky, neprehfadné useky MC alebo oblasti s vyraznou
konkurenciou jednotlivych druhov dopravy - sa maju zmiernit opatreniami na zlepSenie:

= na odbocenie do jednosmernej ulice v opaénom smere, ako aj na vyjazd z jednosmernej ulice
v opacnom smere mozno ponuknut samostatny vjazd alebo vyjazd,

* na krizovatkach musi byt jasne urlené pravo prednosti v jazde, najma povinnost pockat
na cyklistov v protismere,

= pri krizovani musi byt jasne viditelna moznost' jazdy cyklistov v protismere. V pripade potreby
mozno na krizovatkach s pravidlom predchadzania sprava dofava upozornit prechadzajucu
dopravu na cyklisticku dopravu v protismere pomocou znacky ("oba smery") v spojeni s dodatkovou
tabufkou ("cyklisti prechadzaju"),
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= v zakrutach méze byt vhodné vyznacit ochranné pruhy alebo cyklistické pruhy alebo zabezpedit
konstrukénu ochranu pre cyklistov jazdiacich v protismere, aby sa zabranilo ich ,rezaniu®
(skracovaniu pohybu pri jazde v obluku).

10 Mestska zelen

10.1 Zasady navrhovania a zakladania zelene v mestskych podmienkach su v poziadavkach
unifikované na celé uzemie mesta/obce. Detailmi sa odliSuje len centralna mestska zéna (CMO)
pripadne pamiatkova rezervacia historického centra mesta.

10.2 InfraStruktaru zelene v zastavanom uzemi pri MC tvoria poulicné stromy, vegetacné bariéry
(vratane zivych plotov), zelené steny.

10.3 V mestskej uliCnej sieti sa vysadba stromov vytvara z hladiska pomerov uliéného profilu
a orientacie svetovych stran (Obrazok 48).

Vv o000®0®

Obrazok 48 — Vysadba stromoradia na MC podfa svetovych stran

10.4 Pritomnost stromov v uli€nych profiloch zarover preukazatelne meni vertikalne tepelné rozloZenie
vo vnutri ulic, najma v no&nych hodinach, pri€om spodna vrstva je ovela teplejSia ako horna €ast profilu,
navySe s pozoruhodnym oddelenim toku vzduchu a zmenSenou vertikadlnou vymenou.

10.5 V uliciach sa odporuca vysadba prevazne listnatych stromov.

10.6 Rozstupy medzi stromami sa liSia a fyzické rozmery sa menia podla druhov. Koruna stromu je
vyvySena od povrchu zeme a vytvara svetlu plochu 2 m a viac, a preto sa oznacuje ako vegetacia
vysokej urovne. Na druhej strane sa Zivé ploty a kriky spominaju ako vegetacia nizkej urovne, pretoze
maju suvislu listovu pokryvku od povrchu zeme po vrchol.

10.1 Rozmery ulice ovplyviiujuce zatienenie a kvalitu ovzdusia
10.1.1 Délezité faktory ovplyviujlice zatienenie ulice su:

= Sirka ulice,

= vySka objektov v ulici vrhajucich tien,
* maximalna vySka a Sirka koruny stromu.
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10.1.2 Rozhodujucim rozmerom na ndvrh vysadby mestskej zelene sa definuje podielom medzi hlavnym
a pridruzenym dopravnym priestorom. Optimalny pomer medzi HDP : PDP je 40% : 60% (Obrazok 49).

Obrazok 49 — Pomer HDP a PDP v uli¢nej Ciare MC pre vysadbu mestskej zelene

Uli¢na Ciara

30% 40% 30%

10.1.3 Spravanie sa tiefia v zavislosti od ro¢ného obdobia (Obrazok 50) je charakteristické podfla uhla
svetelnych lu¢ov napoludnie:

= |eto —tiene su kratke, sine¢né Ziarenie ucinne ohrieva povrchy — uhol 66°,

=  jesefi —tiene sa predlzuju, sinko zostupuje nizSie na obzor — uhol 42°,

=  zima - severnd pologula je odvratena od sinka — tiene su najdlhSie pod uhlom 19°,
=  jar — pologula sa opat priklana k sinku, tiene sa skracuju — uhol 42°.

il
%i\«ﬂ?(

jarfjesefi
A
zima \/

Obrazok 50 — Uhol sinka v zavislosti od roéného obdobia

leto |, L

10.1.4 Vysadba stromov na MC zavisi od pomerov Sirkového usporiadania MC a zavisi od pomeru Sirky
ulice a vy8ky zastavby (tabulka 35).

Tabulka 35 — Pomer vysky k $irke (V:S) ulice a ich hodnotenie priority pre aplikovanie stromov na
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zmierfiovanie klimatickych zmien pocas dfia

Sirka ulice Priorita stromov v ulici ESB
Velmi Siroké 0,10 0,20 | 0,30 | 0,40 | 0,50 | 0,60 | 0,70 | 0,80 | 0,90 | v-z
40m 0,10 0,20 | 0,30 | 0,40 | 0,50 | 0,60 | 0,70 | 0,80 [ 0,90 | s-j
Siroké 0,13|0,27 | 0,40 (0,53 | 0,67 |{0,80|0,93|1,07 | 1,20 | v-z
30 m 0,13 0,27 |0,40|0,53 0,67 {0,80|0,93|1,07 1,20 | s
Stredne Siroké 0,20|0,40|0,60(0,80|1,00{1,20|1,40|1,60|1,80 | v-z
20m 0,20|0,40|0,60|0,80(1,00{1,20(1,40|1,60(1,80| s
Uzke 0,40(0,80|1,20|1,60 |2,00|2,40|2,80|3,20 |3,60| v-z
10m 0,40(0,80|1,20|1,60 |2,00|2,40|280]3,20|3,60]| s
Vyska 4m |(8m |12m|16m|20m |24 m |28 m|32m |36 m
uliéného profilu nizke stredne vysoké vysoké

10.1.5 Pri navrhovani mestskej zelene v uli¢nej Ciare MC sa uli¢né profily definuju podla ich pomeru

,V“ je vy8ka budov a , S* je vodorovna vzdialenost medzi budovami v priecnom reze ulice — miestnej
cesty (uliéna Ciara). Pomer V a S je pomer stran uli¢ného profilu, ktory vyznamne ovplyvfiuje svetelné
pomery, prudenia vzduchu a z nich pomery rozptylu znecistujucich latok. Ak je pomer:

= V/S=22 ide o hlboké alebo Uzke uli¢né profily

= 05<V/S<2ide o stredne hibokeé uli¢ne profily

= V/S<2ide o plytké alebo Siroké ulicné profily.

10.1.6 Ak je hlavnym cielom znizZenie vystavovania chodcov alebo cyklistov nepriaznivym vplyvom MC,

vegetacia sa vysadza blizko vozovky MC, medzi vozovkou a chodnikom/cyklochodnikom. Zelené steny
mozno realizovat' na stlpoch nadjazdov, opornych muaroch a inych konstrukciach.

10.1.7 Vyber vegetacie v hibokych ulicnych profiloch sa neodporuca riesit ziadnou formou vegetacie
okrem zelenych stien. V uliénych profiloch strednej hibky mozno vysadzat kriky alebo Zivé ploty a zelené
steny, ale stromy sa neodporucaju. Vo vSetkych pouliénych profiloch sa treba vyhybat velkym a hustym
stromom, ale stromy menSie alebo so svetlejSou korunou sa mézu vysadzat v plytkych uliénych
profiloch.

10.1.8 Zivé ploty sa vysadzaju medzi vozovkou MC a chodnikom. DéleZit4 je poloha krikov, ktoré sa
maju nachadzat v pripade vyskytujucej sa vysokej vegetacie pred stromami; takyto spésob vysadby
efektivne zniZzuje negativne dopady MC.

10.1.9 Suvislé Zivé ploty (bez medzier) poskytuju najefektivnejSie znizenie negativnych dopadov MC
pre chodcov a cyklistov. Ak sa planuje stromy vysadzat (prinajlepSom iba v plytkych profiloch), musia
byt od seba dostato¢ne vzdialené, aby nevytvarali uzavrety tunel.

10.1.10 Filtracia ovzdusSia na MC z hladiska usporiadania stromoradia zavisi od sp6sobu liniovej
vysadby, kde:

1. suvislé stromoradie so vzajomnym presahom korun ma:
®=  maximalnu ucinnost’ z hladiska tienenia
® najvyssi potencial transpiracie (stale odparovanie vody)
2. suvislé stromoradie s dostato&nym odstupom koriin ma
= niz8i potencial zatienenia
= optimalnu transpiraciu
® najvySSiu ucinnost prevetrania uli¢ného profilu;
3. pravidelné prerusSenie stromoradia so vzajomnym presahom kordn ma:
= vysoku mieru tienenia
= vysoku transpiraciu
= zabezpelené prevetravanie uli€éného profilu.
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10.2 Priestorové principy pri navrhovani vysadby na MC

10.2.1 Vysadba mestskej zelene v PDP na MC musi zachovavat zékladné zasady bezpe&nosti cestnej
premavky aby u€astnici cestnej premavky mali:

= na hlavnej MC zaruCeny dostatoény rozhlad aspori na zastavenie vozidla pred vjazdom
na krizovatku,

= na vedlajSej MC zaruCeny rozhlad na rozhodnutie vykonat krizovanie alebo pripojenie na hlavnu
MC bez zastavenia,

= na vedlajSej MC musi byt zaru€eny rozhfad na vjazd do krizovatky s jazdnou supravou dlihou
22,00 m (pomalé vozidlo) tak, aby vodi¢ supravy iduci na vedlajSej MC, ktory zastavil pred hranou
hlavnej MC, mal zo svojho miesta zaisteny rozhlad na vzdialenost, ktoru prejde vozidlo na hlavnej
MC navrhovourychlostou za 10 sekund podla STN 73 6102,

= v situacii preruSenia vysadbovej plochy z dovodu priechodu pre chodcov, pri navrhovani vysadby
vegetacie je doélezité riadit zasadou dizky rozhladu na zastavenie pri navrhovej rychlosti MC

(obrazok 51).
()]
B ° :
|L c == 77“7-!.7-
(e /d;b
(;T d e
Legenda:
a — chodec na vyzna¢enom priechode stoji min. 1 m od hrany MC, na nevyzna¢enom sa predpoklada
vzdialenost min. 0,50 m
b - dizka rozhladu na zastavenie vozidla pri navrhovej rychlosti MC,

— plocha rozhfadového trojuholnika — na tejto ploche sa musia odstranit vSetky prekazky braniace
rozhladu, a to nad plochou vymedzenou spojnicami bodov leziacich 0,90 m nad uroviou hran
oboch cestnych telies, pri zeleni 0,70 m ojedinele 0,90 m,

d — plocha zelene v rozhladovom kuZeli - vysadzat’ vegetaciu vysSie ako 0,70m je zakazané,
e — plocha zelene mimo rozhladového kuzela — vySka vegetacie nad 0,70 m je akceptovatelna
POZNAMKA:

kmen stromu sa povaZzuje za vizualnu prekazku ako bodova prekazka, pri navrhu vysadby sa pocita v zavislosti od typu stromu
s priemerom / obvodom kmerfia v dospelosti

Obrazok 51 — Schéma rieSenia vysSky suvislého porastu na MC v prie€nom reze

10.3 Zasady vysadby stromoradi na MC v medzikrizovatkovom useku MC

10.3.1 Na MC sa pri vysadbe mestskej zelene musi dbat’ na principy nadzemnej €asti (koruny stromov)
ako aj podzemnej Casti (korefiova sustava), ktoré nesmu zasahovat do zakladnych rozmerov
v prieénom ako aj pozdiznom usporiadani uli¢nej Ciary.

10.3.2 Zakladné poziadavky (Obrazok 52) v prie€nom reze MC su na zachovanie tychto parametrov:

= a — vzdialenost od objektu min. polomer Sirky koruny v dospelom veku je vacsi ako rozmer
chodnika v PDP,

= b - podchodova vyska min. 2,20 m,

= ¢ — podjazdna vySka pre cyklistov min. 2,50 m,

» d - podjazdna vySka min. 4,00 m, optimalne 5,50 m spojené s udrzbou,

= e —vzdialenost od hrany obrubnika, konstrukcii, zakladov mobiliarumin. 0,50 m — 0,75 m.
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Obrazok 52 — Zakladné parametre zelene v prieénom usporiadani MC

10.3.3 Pre podzemnu ¢ast mestskej zelene treba dodrzat' tieto principy:

= v projektovej dokumentacii treba preukazat, zZe korefiovy systém budicich vzrastlych stromov
nebude zasahovat prerastanim korefov do konstrukénych vrstiev spevnenych povrchov MC ako
aj inzinierskych sieti,

=  prispevnenych povrchoch sa navrhuju dostato¢ne velké prekorefiovacie bunky, ktoré su délezitym
technologickym prvkom vysadby — velkost prekorefovacieho priestoru a zachova sa min.
vodopriepustna plocha.

10.3.4 Navrh stromoradi na MC musi byt v sulade s technickou infrastruktirou MC, pouliénym
osvetlenim a trakénym vedenim MHD,

10.3.5 Stromoradia dodrzuju princip sumernosti a symetrie v pozdiznom aj prieénom smere vedenia
MC. Nepravidelné rozstupy a vyosenia vysadby stromoradia sa nenavrhuju. Stromoradia sa tvoria
zo skupin, optimalne dvoch druhov stromov.

10.4 Zasady vysadby zelene v krizovatkach

10.4.1 Vegeta€ny pas s vysadbou stromov

10.4.1.1 Pri navrhovani stromoradia sa overuje prvy strom od priechodu pre chodcov, ktory sa
nenachadza v rozhlfadovom kuzeli. Predpokladana vzdialenost chodca stojaceho pri neoznadenom
priechode sa skracuje 0,50 m. DéleZitym prvkom pri overovani spravne navrhnutého stromoradia pozdiz
MC netvoriaceho vizualnu bariéru je samotny kmen stromu. Kmer stromu sa zakresfuje podla jeho
predpokladanej velkosti v dospelosti. Kmen je na doty€nici priamky rozhfadového kuzela medzivodi¢om
automobilu a chodcom (Obrazok 53).

10.4.1.2 Optimalna Sirka vysadbovej linie pre stromy, ktoré netvoria vizuélnu prekéazku, je min. 0,70 m
— chodec sa tak nachadza pred osou stromoradia, a dodrzuje sa aj bezpecnostny odstup 0,50 m HDP.
MozZnost, ako docielit bezpeéné stromoradie rozmerovo na vysadbovych plochach mozno dosiahnut
spbésobom odsunutia stromoradia od MC ajej HDP tak, aby os bola za stojacim chodcom.
V podmienkach tvorby bulvarov a aleji sa navrhuje vo vzdialenosti 2,00 m od hrany obrubnika (Obrazok
54).

—_—

Obrazok 53 — Schéma optimalnej linie stromoradia na MC
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Obrazok 53 — Schéma optimalnej linie stromoradia na MC

10.4.2 Vegetacny pas s vysadbou krov a rastlin

10.4.2.1 VegetaCny pas popri MC s vysadbou krov arastlin nesmie presiahnut rovinu vysky
rozhladového trojuholnika braniacemu rozhfadu a to nad plochou vymedzenou spojnicami bodov
leziacich 0,90 m nad urovriou hran oboch cestnych telies.

10.4.2.2 Navrh vysadby suvislého vertikalneho pasu krovin sa preveruje vyskou 3 roéného dietata, ktora
je cca 0,75 m od vySky urovne chodnika (Obrazok 55).

Nevhodné rieSenie Spravne rieSenie

Obrazok 54 — Schéma rieSenia vysky suvislého porastu na MC v prie€nom reze

10.4.3 Vegetacia s poulicCnym osvetlenim

10.3.3.1 Stromoradia sa vysadzaju tak aby ich vzajomna vzdialenost stromu a stipu verejného
osvetlenia bola %2 dlzky rozostupov stromov v stromoradi (Obrazok 56).

10.3.3.2 Volba vhodného tvaru koruny stromu — stipovité, gulovité, a pod. sa musi preukazat
v projektovej dokumentacii tak, aby koruna v dospelom veku neprerastala do pouli¢ného osvetlenia.

10.3.3.3 Osvetlenie MC pri vysadbe krikovej vegetacie v uli¢nych profiloch nie je nutné, ak nie je mozna
vysadba stromov z hladiska priestorovych moznosti. Pri vysadbe vy3ka krikovej vegetacie treba
dodrziavat’ zdsady podla obrazku 55.

10.3.3.4 Vyvetvenie koruny stromov pri osvetleni MC a chodnika musi byt v min. vy8ke osvetlenia
chodnika (Obrazok 57).
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Obrazok 56 — Schéma vysky osvetlenia a spodnej hrany koruny stromov na MC

10.4.4 Vysadba na chodnikoch
10.4.4.1 v PDP na MC na chodnikoch sa dodrziavaju tieto zasady:

=  vysadba na MC so min. Sirkou chodnika 1,50 m sa nenavrhuje,

= vysadba so Sirkou chodnika do 2,50 m sa realizuje vysadbou krikovej vegetacie s min. Sirkou
vysadbovej plochy 0,60 m. Pri suvislej prekazke je minimalna Sirka chodnika rozSirena o 0,25 m.
Pri vysadbe stromov sa stromy sadia do vysadbovych pléch s preruSovanim, aby bol poskytnuty
dostatoCny priestor pre uhybaci manéver dvoch oproti iducich chodcov (obrazok 58),

=  pri vysadbe so Sirkou chodnika do 3,50 m sa musi zachovat min. Sirka chodnika. Stromy sa

0sadzaju v plochach bez krytia s min. rozmerom 0,80 m od obrubnika. Pochédzna mreza rozSiruje
priestorové podmienky pre chodcov. Najmensi rozmer plochy s pochédznou mreZou
(1,20 x 1,20 m) musizaroven spifiat minimalnu plodnd vymeru potrebnu pre vysadbu stromu,

= vysadba na MC so Sirkou chodnikovej plochy nad 3,50 m (Obrazok 59) umozZiiuje chodcom
dostatocny priestor na manéver vzajomného obidenia sa pri zaélenenej vysadbovej ploche
bez prerusenia. Vynimka je v pripade aktivneho uli¢ného parteru, kde sa vysadbovaplocha prerusi

v oblasti prevadzky,
= vysadbové plochy sa zakladaju tak, aby ich horna vrstva licovala s hranou chodnika alebo bola
zapustend v zavislosti od pozZiadaviek prevadzky
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Aktivny
parter

Legenda:

a —  $irka chodnika 2,50 m

b —  Sirka pochbédznej €asti chodnika min. 1,50 m

c —  8irky vysadbovej plochy max. 1,00 m

X — zvacsena Sirka pochddznej plochy — pri Uzkom profile chodnika s pevnou prekazkou mozno

vyuzit stromovd mrezu ako pochédzny povrch (1,5 + %z c)
Obrazok 57 — Schéma vysadby stromov pri Sirke chodnika do 2,50 m

Legenda:

a —  Sirka chodnika 3,50 m

b —  Sirka pochbédznej ¢asti chodnika min. 2,50 m

c —  S8irky vysadbovej plochy s pochédznou Sirkou min. 0,80 m

Obrazok 58 — Schéma vysadby stromov pri Sirke chodnika nad 3,50 m

10.4.4.2 Zelené plochy v PDP na chodnikov MC musia reSpektovat min. Sirku chodnika 1,50 m.
Vysadbova plocha je priestor ohraniCeny z oboch stran obrubnikmispevnenych pléch. Minimalna
Sirka vysadbovej plochy je 0,80 m pri vysadbe stromov, 0,60 m pri vysadbe krikov, zdhonov
a ostatnych foriem.

10.4.4.3 Vypocet vysadbovej plochy (Obrazok 60) sa uréuje:

A-B-(y+z) =38v 20,80 m pri stromoch, Syp 2 0,60 m pri krikoch (20)
kde
A — celkova Sirka chodnikového priestoru
B — spevnena pochédzna plocha pri pevnej prekazke*
o — vysadbovy priestor — su€et rozmeru vysadbovej plochy a obrubnikov
Svp — S§irka vysadbovej plochy
X — S§irka pochédznej chodnika*
y — chodnikovy obrubnik zelene (Cervena) - vysSkovo od¢lefuje chodnik a vysadbovu

plochu - krajnik (Cierna) - uroviiové oddelenie chodnika a zelene
z — obrubnik MC

*V pripade, Ze ide o oddelenie povrchov krajnikom, jeho $irka sa zapocitava do celkovej Sirky chodnika o hodnotu y
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Obrazok 59 — Schéma vysadbovej plocha na chodniku

10.4.4.4 Mobiliar ako sucast chodnika s vysadbovymi plochami sa riadi tymito zasadami Sirkového
usporiadania na chodniku (obrazok 61):

a — celkova Sirka chodnikového priestoru, kde:
. lavicka — min. 1,70 m,
. stojisko na bicykle — min. 2,00 m,
= optimalny priestor pre pristup k odpadkovému koSu — 1,50 m,
. exteriérova terasa max $irka 50% zo $irky chodnika s max. plochou 25,00 m?

b — Sirka pochddznej plochy,
¢ — Sirka vysadbovej plochy — ak je rozmer ,b* menS$i ako minimalna Sirka preprechod chodca, je potrebné vytvorit
pochddznu plochu uréenu na uhybaci manéver.

Obrazok 60 — Schéma zasad mobiliaru ako sucast vysadby na chodniku

10.4.4.5 Prerudenie suvislej vysadby zelene je kazdych 50 m mimo peSich priechodov. PreruSenie
zeleného pasu je vdizke min.1,50 m aslizi pre zasobovanie na vykladku a nakladku tovaru.
Manipulacny priestor pre zaparkovanie zasobovacieho vozidla je min. 12 m. Vymedzeny priestor
na vozovke svojou dizkou umozfiuje dogasné zastavenie navyloZenie spolujazdca (pri priechodnom
ostrov€eku), pripadne pristavenie stahovacieho vozidla, alebo vozidla zachrannej sluzby (obrazok 62).

10.4.4.6 Prerusenie suvislej vysadby zelene zalivom pre zasobovanie musi byt v min. Sirke 2,20 m (a)
a v dizke min. 8,00 m (b). Pri tvorbe parkovacieho zalivu treba dbat na kritéria plochy potrebnej pre
vsakovanie a prevzduSnovanie korenového systému (Obrazok 63).
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Obrazok 61 — Schéma prerusenia suvislej zelene na chodniku k vyhradenému miestu zasobovania

Obrazok 62 — Schéma zalivu pre zasobovanie v suvislej zeleni na chodniku

10.5 Zasady vysadby zelene v krizovatkach

10.5.1 Vysadba zelene musi spinat zasady bezpeénosti cestnej premavky z hladiska rozhladovych
pomerov na krizovatkach a priechodoch podla STN 73 6110.

10.5.2 pri posudzovani rozhladového trojuholnika pre bezpecny navrh zelene na MC v krizovatke
a na priechodoch v zmysle ochrany chodca treba dodrzat tieto parametre:

= vzdialenost chodca min. 1,00 m od hrany obrubnika MC,

= dizka rozhladu na zastavenie vozidla pri navrhovej rychlosti podra Tabulky 10 STN 73 6110,

=  plocha rozhladového trojuholnika, kde nesmu byt prekazky braniace rozhladu, a to nad plochou
vymedzenou spojnicami bodov leZiacich 0,90 m nad uroviiou hran oboch cestnych telies, pri zeleni
0,70 m, ojedinele 0,90 m.

10.5.3 Ugastnici cestnej premavky musia mat zabezped&ené tieto zakladné parametre:

* na hlavnej MC zaru€eny dostato¢ny rozhlad aspofi na zastavenie vozidla pred vjazdom
na krizovatku,

= na vedlajdej MC zaru€eny rozhlad na rozhodnutie vykonat kriZovanie alebo pripojenie na hlavnu
MC bez zastavenia,

= na vedlajSej MC musi byt zaru€eny rozhlad na vjazd do kriZovatky s jazdnou supravou dlhou 22 m
(pomalé vozidlo) tak, aby vodi¢ supravy iduci na vedlajSej MC, ktory zastavil pred hranou hlavnej
MC, mal zo svojho miesta zaisteny rozhlad na vzdialenost, ktoru prejde vozidlo na hlavnej MC
navrhovou rychlostou za 10 sekund.

10.6 Parkovanie a mestska zelen

10.6.1 Navrh vysadby zelene v suvislosti s parkovanim musi zabezpecCit koordinaciu s inzinierskymi
sietami, verejnym osvetlenim, mobiliarom a ostatnymi dopravnymi prvkami, ktoré méZu nepriaznivo
ovplyvnovat symetriu stromoradia. Vo vSeobecnosti plati, Zze ak je ambicia tvorit symetrické stromoradia
bez medzier, stromy maju prioritu s pozadovanymi rozmermi spdsobu parkovania vozidiel.

10.6.2 Pri pozdiznom parkovani na MC rozostup stromov zavisi od kategérie MC, prie¢neho profilu,
narokov na pocCet parkovacich miest a priestorovych parametrov ulice. Optimalny rozostup stromov pri
pozdlZnom parkovani je pokazdych troch parkovacich miestach (Obrazok 64).
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Chodnik

Cesta : min. 1,5 m
-

Obrazok 63 — Schéma zasad vysadby zelene pri pozdiznom parkovani

10.6.3 Pri kolmom alebo S§ikmom parkovani na MC platia tie isté zasady ako v ¢l. 10.5.2 rozostup
stromov zavisi od kategérie MC, prie€neho profilu, narokov na poc¢et parkovacich miest a priestorovych
parametrov ulice (kazdé dve a viac parkovacich miest). Optimalny rozostup stromov pri kolmom
(Obrazok 65) resp. Sikmom parkovani je po kazdych Styroch parkovacich miestach (Obrazok 66).

Chodnik

V%

min. 1,5m min. 06 m
Cesta Strom Krik
es >

Obrazok 64 — Schéma z&sad vysadby zelene pri kolmom parkovani

Chodnik

Obrazok 65 — Schéma zasad vysadby zelene pri Sikmom parkovani

10.6.4 Na velkoplodnych parkovacich plochach, pri kolmom stati sa navrhuje rozostup stromov medzi
kazdym 4 - 6 vozidlom (obrazok 67) a v pripade v kombincii so suvislou vysadbovou zelenou plochou
alebo so suvislym vertikdlnym pasom krovin podfa obrazka 68.
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Obrazok 66 — Schéma pravidiel vysadby zelene pri velkoploSnych parkoviskach bez spojitej
vysadbovej plochy
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Obrazok 67 — Schéma pravidiel vysadby zelene pri velkoploSnych parkoviskach so spojitou
vysadbovou plochou
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11 Priloha é. 1

Priklady vypoctu pripustnej intenzity dopravného pridu medzikrizovatkového Useku
Je dand

a) a)obojsmerna dvojpruhova MC;

b) b) Sirka jazdného pruhu 3,50 m bez zastavovacieho alebo nidzového pruhu;
c) c) podiel pomalych vozidiel 15 %;

d) d) podiel zelenych faz Z1 : Z> v cykle riadenia 1 : 1,5;

e) e)pozadovana jazdna rychlost V, = 50 km/h;

f) ) posudzovany smer A;

g) g) pozdizny profil, posudzované rezy (1, 2) a umiestnenie zastavok MHD/VHD.

1. priklad:
| stipa 1,5 %
=
| @® = ©)
J l ™
e *
200 m
2000 m
* pripustnd intenzita v reze 1:
(pouzije sa tabulka 18)
* pripustnd intenzita v reze 2:
(pouzije sa tabulka 18)
2. priklad:
[ stapa 1,5 %] stipa 5,0 % | stipa 7,0 % |
g
| 0 @ s ®
J L =
i ’
' 15 BUS/
200 m
, 500 m L
il 1
L 500 m L
1 1

* pripustnd intenzita v reze 1: 500 voz/h
(rovnaka s 1. prikladom)
* pripustnd intenzita v reze 2:
pouzije sa tabulka 18, ki, - 45 manévrov;

lpb=1;.ke.ks.kn=1150.0,74.0,75.0,91 = 580,8 = 600 voz/h;
*pripustna intenzita v reze 3:
(pouzije sa tabulka 19)
lo=1z.ke.ks.kn=700.0,84.0,75. 1,0 = 441 = 450 voz/h;
Vzdialenosti posudzovanych rezov 2, 3 sa uvaZuju na ur€enie |, od lomov nivelety.
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3. priklad:
| stupa 5,0 % [ stipa 7,0 % |
g
i 0 @ g ®
[
el ey +
Lif '
200 m L
'IL 500 m
1 / 1000 m
1 77
* pripustna intenzita v reze 1:
(pouzije sa tabulka 19)
|p:|2.kk.ks.

km=1110.0,62.0,75.1,0 =534,8 = 550 voz/h;
* pripustna intenzita v reze 2:

(pouzije sa tabulka 19)
lb=1;.ke.ks.kn=850.0,75.0,75.1,0 =478,1 = 500 voz/h;
* pripustna intenzita v reze 3:

(pouzije sa tabulka 19)

lo=1;.Kkk.Ks.kn=500.0,9.0,75.1,0 = 337,5 = 350 voz/h;
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12 Priloha¢. 2

Formular 1 — Stanovenie kvality dopravného priadu na cestach pre chodcov

1. |Miesto
2. | Druh cesty pre chodcov
3. | Pozadovana kvalita DP (tabufka 10)
4. |Sirka priechodu pre chodcov
Br (M)
5. | Boc&ny odstup pri pohybe
Bs,vr (m)
Bs.vpr (M)
6. |Odstup od obrubnika (0,15 m pri R < 15 m) od prekazky
7. [ (m)
Potrebna Sirka priechodu
B (m)
8. | Rychlost chodcov pri réznych druhoch ciest, tabulka 6,
Vch (M/S)
Koeficient pozdizneho sklonu — tabulka 7, f, (-)
9. |Zohladnenie rychlosti chodcov na pozdiznom sklone
10. Vo (m/s) =Vo. fv
11. | Schody U nahor L nahor LI nahor
[Jnadol [J nadol [J nadol
12. | Intenzita chodcov / t (min)
Mecht (ch/min) Meh t
13. | Prevladajuci smer pohybu
14. | Prepocet intenzity chodcov na 15 min interval, tabulka 11
Mch,15 (ch/15 min)
15. | Intenzita chodcov v 2 min intervale
Mch,2 = 0,18 Mch,15 (Ch/2 min)
16. | Zistena intenzita chodcov v 15 min intervale — vzorec (3)
Mech,15 (0S/m.S) Men 15
17. | Zistena intenzita chodcov v 2 min intervale — vzorec (4) '
Mch,2 (0S/m.s) Men 2
18. | Kvalita pohybu peSich pradov v 15 min intervale
KPP 15 (-) — podla tab. 10 (A —F)
19. | Kvalita pohybu pesich pradov v 2 min intervale
KPP 2 (-)
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Formular 2 — Stanovenie pozadovanej kvality pradu chodcov pri ich €akani na zelené svetlo

1. | Miesto Narozie Priechod
Druh cesty pre chodcov
2. | Pozadovany stuperi kvality DPP: ,
NaroZie (B1> Bz, R - B/ 2) B%"m’
B1 (m) g Z
g 21 -
Bz (M) 7//////1////% :, 2:_’:
T A
o +— 4,0 I, 1
©
3. | R obrubnika (m) usek cesty:
Bs (m)
Bs (M)
4. | Ponukana plocha F (m?)
NaroZie — vzorec 6
Usek cesty — vzorec 5
5. | Dizka riadiaceho cyklu T (s)
Dizka ¢ervenej fazy pre chodcov T (S)
6. | Ponukana plocha v ¢ase Ag (m2.min) — vzorec 8
7. | Chodci s umyslom prekrizovat MC
Mzis (ch/15 min)
Mz (ch/2 min)
Mis = mas . T¢/900 (ch/cyklus)
Mz = mz . T¢/120 (ch/cyklus)
8. | Cas &akania chodcov v ase &ervenej
Teak1s = Mis . Te2/(120 . Te) (ch/min)
Tc'ak,z =M:. T52/(120 . Tc“)
9. | Plocha potrebna na ¢akanie As (m2.min)
A1s = Wis/k, k = 2,5 (os/m?)
A2 = Wa/k
10. | Ponukana plocha na pohyb v intervale:
Acak 15 = Ag . Ag1s (M2.min)
Aéak,2 = Ag . Aaz (m2.min)
11. | Pohyb chodcov na &akacej ploche (ch/T)
mis — (ch/15 min)
mz — (ch/2 min)
Mis = mis . T¢/900 (ch/cyklus)
Mz = mz2 . T¢/120 (ch/cyklus)
12. | Cas potrebny na pohyb chodcov T (os/min)
Tis = Te/ (60 . X Mis)
T2=Te/ (60 . XM>)
13. | Hustota prudov chodcov H (ch/m?)
His = T1s/A1s
Hz = T2/A2
14. | Kvalita pohybu chodcov:
v 15 min intervale
v 2 min intervale — tabulka 10
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Projektovanie miestnych ciest

Formular 3 — Stanovenie dosiahnutelného stupna kvality pohybu chodcov na priechode pri

svetelnom riadeni uzla

Miesto

PoZadovany stuper kvality pohybu DPP

Rozmery priechodu
Bs (m)
L¢ (m)

B

I

Dizka cyklu Tc (s)
Cas zelenej pre chodcov T; (s)

Ponukana plocha pre chodcov Fr (m?)
Ff = Bf . Lf

Ponukana plocha v ¢ase Ag (M2.min)
Ag = Ff . TZ/GO

Cas potrebny na prechod Tp: (s)
Tpr = Lf /V

Pocet chodcov, ktori chcu prejst’ priechodom (ch/T)
mas (ch/15 min)
mz (ch/2 min)
Mis = mas . T¢/900 (ch/cyklus)
Mz = mz . T¢/120 (ch/cyklus)

Cas potrebny na pohyb chodcov T (ch.min)
Ti5 =T/ 60.2XMss
To=T./60.>XM>

10.

Hustota chodcov H (ch/m?)
His = Tis/Ag
Hz = T2/Aq

11.

PoZadovana kvalita prudu chodcov KPP (-)
His — tabulka 10
H2 — tabulka 10
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Projektovanie miestnych ciest TP 73 6110

Formular 4 - Priklad vypoétu — Stanovenie pozadovanej kvality pradu chodcov na chodnikoch,
priechodoch, koridoroch, rampach a schodoch

1. [Miesto:
2. | Druh zariadenia priechod schody
3. | Pozadovana kvalita pohybu chodcov — tabulka 10 D D
4. |Pre chodcov je k dispozicii plocha o Sirke (m) 10,00 5,00
5. | Boéna vzdialenost prekazok tab. 8
Bp vor (M) 0,35 0,00
Bpvi (M) 0,50
6. | Vzdialenost prekazky od obrubnika (0,15 pri R < 15 m) 1,15
7. | Potrebna Sirka cesty pre chodcov
B (m) 8,0 5,00
8. | Zohladnenie ucelu ciest — tabulka 6
rychlost chodcov ven (M/s) 1,34
9. |Koeficient zohladnujuci pozdizny sklon — tabufka 7 fs 1,00
10. | Zohladnenie pozdizneho sklonu MC na rychlost chodcov
Vo,s 1,34
Vos = Ven - fs (m/s)
11. | Schody U nahor ] nahor
I nadol K nadol
12. | Intenzita chodcov za T (min)
Meh (ch/60 min) 5 000 4 000
13. | Pohyb chodcov v smere: obojstranny obojstranny
14. | Intenzita chodcov v 15 min intervale
mas tabufka 11 (ch/15 min) 1 600 1280
15. | v 2 min intervale — tabulka
mz = 0,18 mais (ch/2 min) 288 230
16 | Zistena intenzita chodcov v 15 min intervale
vzorec 4 (ch/m.s) 0,22 0,28
17. | Zistena intenzita v 2 min intervale
vzorec 4 (ch/m.s) 0,33 0,38
18. | Kvalita pohybu chodcov (FL}) v 15 min intervale B D
19. | Kvalita pohybu chodcov (FU) v 2 min intervale B D
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TP 73 6110 Projektovanie miestnych ciest

Formular 5 - Priklad vypo¢tu — Stanovenie dosiahnutel'ného stupna kvality pohybu chodcov na
¢akacich plochach pri riadenych krizovatkach

1. | Miesto: narozie priechod
2. | Pozadovana kvalita dopravného prudu:
3. |Narozie B1>B2R #B2/2 C D
B1 = 5,00 (m) "o
B2 =4,00 (m) %-31/2,- B ‘—)
, R = 6,00 (m) = e 6] ¢ JBreisom
Usek miestnej cesty w ///J,////ﬁ JiT e ! :
Br= 4,00 (m) = SN —g N
By = 4,00 (m) S =T m| —~/ : :
©
4. | Ponukana plocha pre chodcov F (m?)
— narozZie — vzorec 6 28,30 22,00
— usek — vzorec 5
5. | Dizka cyklu T (s) 60 75
—dizka Cervenej Ts (S) 48 50
6. |Ponukana plocha v ¢ase Ay (m2.min) — 28,30 27,50
vzorec 8
7. | Zatazenie na priechode (ch/t) 1500 2000
mis (ch/15 min) 450 600
mz (ch/2 min) 90 120
Mis = mis . T¢/900 30 50
Mz =m2z. T/120 45 75
8. | Cas &akania chodcov We (ch . M/T)
Wis = Mis . Te2/(120 . To) 9,6 13,9
W2 =M2.Tg/(120 . T) 14,4 20,8
9. | Potrebna plocha na ¢akanie As (m2.min)
Ais = Wis / k, (k = 2,5 ch/m?) 3,8 5,6
Az = Wa/k 5,8 8,3
10. | Ponukana plocha na pohyb A (m2.min)
A5 = Ag—Aw1s 24,5 21,9
Az =Ag— A2 22,5 19,2
11. | Pohyb chodcov na ¢akacej ploche (ch/T) 4 200 7 500
mas (ch/15 min) 1200 2 250
m2 (ch/2 min) 252 450
Mis = mas . T¢/900 (ch/cyklus) 84 150
M2 =mz . T¢/120 (ch/cyklus) 126 225
12. | Cas prechodu chodcov T (ch/min)
Tor,15 = Tpon /60 . X Mis 5,6 10,0
Tor,2 = Tpon /60. M2 8,4 15,0
13. | Hustota chodcov H (ch/m?)
His = T1s/A1s 0,23 0,46
Ho = T2/A2 0,37 0,78
14. | Stupen kvality pohybu chodcov
KDPP v 15 min intervale B D
KDPP v 2 min intervale C E
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TP 736110

Formular 6 — Priklad vypoétu — Stanovenie kvality priudu chodcov na priechode riadenom SSZ

1. Miesto:
2. PoZadovana kvalita dopravného prudu C
3. | Plocha priechodu i i
B1 = 4,00 (m) i i
L1=7,50 (m Lt Br
™ =
N
1 1
4. Dizka cyklu Tc (s) 60
DlZka zelenej T, (s) 15
5. Ponukana plocha priechodu Fr(m?)
Fi=B1.L: 30
6. Plocha v Case zelenej pre chodcov
Ag = F1. T2/60 (m2.min) 8
7 Cas potrebny na prechod (s)
Tpr = Ll/V 5,6
8 Pocet chodcov na priechode (ch/T) 1 500 (ch/h)
mis (ch/15 min) 450
mz (ch/2 min) 90
M5 = mis . Tc/900 30
Mz =m2. T/120 45
9. Cas potrebny na prechod T (ch/min)
Tooh,15 = Tpr / 60 . 2 M1s 30
Tpoh2 = Tpr / 60 . XMz 45
..10. [ Hustota chodcov H (ch/m?)
His = T1s/Ag 0,35
Hz = Ta/Ag 0,525
..11. | Kvalita pohybu chodcov KDPP
v 15 min intervale B
Vv 2 min intervale D
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