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1 Uvodna kapitola

1.1 Vzajomné uznavanie

V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poziadavku na zhodu s ktoroukolvek ¢astou
slovenskej normy (“Slovenska technicka norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tuto
poziadavku splnit’ zaistenim suladu s:

(a) normou alebo kédexom osved&enych postupov vydanych vnuatrostatnym normalizaCnym

organom alebo rovnocennym organom niektorého zo Statov EHP a Turecka;

(b) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktoru niektory zo Statov EHP a Turecka uznava ako

normu alebo kédex osved¢enych postupov;

(c) technickou Specifikaciou, ktoru verejny organ niektorého zo Statov EHP a Turecka uznava

ako normu; alebo

(d) eurépskym technickym posudenim vydanym v silade s postupom stanovenym v nariadeni

Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 305/2011 z 9. marca 2011, ktorym sa ustanovuju
harmonizované podmienky uvadzania stavebnych vyrobkov na trh a ktorym sa zruSuje
smernica Rady 89/106/EHS v plathom zneni.

VysSie uvedené pododseky sa nebudu uplatfiovat, ak sa preukaze, Ze dotknutd norma
nezaru€uje nalezitu uroven funkénosti a bezpecnosti.

,Stat EHP* znamena $tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom hospodarskom
priestore podpisanej v meste Porto dfha 2. maja 1992, v aktualne platnom zneni.

] “Slovenska norma” (“Slovenska technicka norma”) predstavuje akukolvek normu vydanu
Uradom pre normalizaciu, metrologiu a skuSobnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych
europskych, medzinarodnych alebo zahrani¢nych noriem.

1.2 Predmet Technickych podmienok (TP)
Tieto TP dopifaju zasady projektovania dialnic, uvedené v STN 73 6101.

1.3 Ugel TP

Ugelom tychto TP je rozsirenie zasad pre projektovanie dialnic, dopinenie detailnych rieseni a
variantnych moznosti navrhu jednotlivych prvkov. TP obsahuju aj vysvetlenie niektorych prvkov
a zakladnych zasad, pouzitych v STN 73 6101.

1.4 Pouzitie TP

Tieto TP su uréené investorom, developerom, projektantom, dopravnym inZinierom,
zhotovitelom, vlastnikom, spravcom, pracovnikom $&tatnej spravy a samospravy a obc&ianskym
zdruZeniam, ktori sa zaoberaju projektovanim a vystavbou dialnic. TP sa pouZiju spolu s STN 73 6101
na navrhovanie novych dialnic a projekty rekonstrukcie existujucich. Dopravné znacenie v obrazkoch je
len ilustracné.

1.5 Vypracovanie TP

Tieto TP na zéklade objednavky Ministerstva dopravy a vystavby SR vypracovala Zilinska
univerzita v Ziline, Stavebna fakulta, Katedra cestného a environmentalneho inZinierstva, Univerzitna
8215/1, 010 26 Zilina.

Zodpovedni riesitelia:

- prof. Ing. Jan Celko, CSc., +421 41 513 5904, jan.celko@uniza.sk,

- doc. Ing. Andrea Kocianova, PhD., +421 41 513 5912, andrea.kocianova@uniza.sk,
- doc. Ing. Matus Kovag, PhD., +421 41 513 5947, matus.kovac@uniza.sk,

- doc. Ing. Eva Remisova, PhD., +421 41 513 5906, eva.remisova@uniza.sk,

- Ing. Matej Brna, PhD., +421 41 513 5930, matej.brna@uniza.sk.

1.6 Distribucia TP

Elektronicka verzia TP sa po schvaleni zverejni na webovom sidle SSC: www.ssc.sk
(Technické predpisy rezortu).


mailto:jan.celko@uniza.sk
mailto:andrea.kocianova@uniza.sk
mailto:matus.kovac@uniza.sk
mailto:eva.remisova@uniza.sk
mailto:matej.brna@uniza.sk
http://www.ssc.sk/

TP 736101 Projektovanie dialhic

1.7 Uginnost TP
Tieto TP nadobudaju uginnost diiom uvedenym na titulnej strane.

1.8 Nahradenie predchadzajucich predpisov
Tieto TP nenahradzaju ziadny iny predpis.

1.9 Suvisiace a citované pravne predpisy

[21] Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon), v zneni neskorSich
predpisov;

[22]  z&kon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov;

[23]  z&kon €. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v
zneni neskorSich predpisov;

[24] zakon &. 478/2002 Z. z. o ochrane ovzdusia a ktorym sa dopifia zakon &. 401/1998 Z. z.
o poplatkoch za znecistovanie ovzdusia v zneni neskorsich predpisov (zakon o ovzdusi);

[Z5] zakon ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady €.
372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny zakon);

[26] zakon €. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov;

[Z7] zakon €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pody a o zmene
zakona €. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znedistovania zivotného
prostredia a o zmene a doplneni niektorych zakonov;

[Z8] zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov;

[29] zakon &. 17/1992 Z.z. o zivotnom prostredi v zneni neskorSich predpisov;

[Z10] z&kon €. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni neskorSich predpisov;

[211] zakon Narodnej rady Slovenskej republiky €. 215/1995 Z. z. o geodézii a kartografii v
zneni neskorsich predpisov;

[212] zakon ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov;

[213] zakon ¢&. 254/1998 Z. z. o verejnych pracach v zneni neskorSich predpisov;

[214] zakon ¢&. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov;

[Z15] z&kon &. 126/2006 Z. z. o verejnom zdravotnictve a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov;

[216] vyhlaska MZP SR ¢&. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o v§eobecnych
technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na
stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie;

[217] vyhlaska MZP SR ¢&. 293/1996 Z. z., ktorou sa uverejfiuje zoznam chranenych areélov a
prirodnych pamiatok a vyhlasuju sa narodné prirodné pamiatky v Slovenskej republike;

[218] vyhlaska MZP SR &. 83/1993 Z. z. o §tatnych prirodnych rezervaciach v zneni neskorsich
predpisov;

[Z19] vyhlaSka MVaRRV SR €. 83/2008 Z. z., ktorou sa vykonava zakon ¢&. 254/1998 Z. z. o
verejnych pracach v zneni zakona &. 260/2007 Z. z,;

[220] nariadenie vlady SR €. 269/2010 Z. z., ktorym sa ustanovuju poziadavky na dosiahnutie
dobrého stavu vod;

[221] zakon €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pddy a o zmene
zakona €.245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania zZivotného
prostredia a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov;

[222] nariadenie vlady SR ¢&. 50/2002 Z. z. o Uhrade za dobyvaci priestor, uhrade za vydobyté
nerasty a o Uhrade za uskladfiovanie plynov alebo kvapalin;

[223] Eurdpska dohoda o hlavnych cestach s medzinarodnou preméavkou (AGR) [European
Ag-reement on Main International Traffic Arteries] — TRANS/SC.1/2002/3;

[224] vyhlaSka FMD €. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych komunikaciach
(cestny zakon);

[225] vyhlaska MV SR €. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni;

[226] vyhlaska MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi;

[227] vyhlaska MDV SR ¢&. 134/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o prevadzke
vozidiel v cestnej premavke;
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[228] nariadenie viady SR €. 344/2006 Z. z. o minimalnych bezpecénostnych poziadavkach na
tunely v cestnej sieti.

STN 01 8020
STN 36 0410
STN 73 3050
STN 73 6005
STN 73 6021
STN 73 6056
STN 73 6059

STN 73 6100
STN 73 6101
STN 73 6102
STN 73 6110
STN 73 6114

STN 73 6131
STN 73 6133
STN 73 6201
STN 736713
STN 73 6850
STN 73 7505
STN 73 7507
STN 75 0255
STN 75 5630

STN 75 6101
STN 75 6230
STN EN 40-4
(34 8340)

STN EN 476
(73 6735)

STN EN 858-1
(75 6271)

STN EN 858-2
(75 6271)

STN EN 12253
(01 8525)

STN EN 124-5
(13 6301)

STN EN 12676-1/A1

(73 6050)
STN EN 12767
(73 6052)

STN EN 12966+A1

(73 7040)

STN EN 1317-1

(73 6030)

STN EN 1317-2

(73 6030)

STN EN 1317-3

(73 6030)

1.10 Suavisiace a citované normy

Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

Osvetlenie pozemnych komunikacii. Vyber tried osvetlenia

Zemné prace. VSeobecné ustanovenia

Priestorova uprava vedeni technického vybavenia

Svetelné signalizacné zariadenia. Umiestnenie a pouzitie navestidiel
Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel

Servisy a opravovne motorovych vozidiel, ¢erpacie stanice pohonnych
latok. Zakladné ustanovenia

Terminoldgia pozemnych komunikacii

Projektovanie dialnic

Projektovanie miestnych ciest

Projektovanie miestnych ciest

Vozovky pozemnych komunikacii. Zakladné ustanovenia pre
navrhovanie

Stavba vozoviek. Kryty z dlazby, cestnych a vegetaénych dielcov
Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii

Projektovanie mostnych objektov

Dazdové vpusty

Sypané priehradné hradze

Kolektory a technické chodby pre zdruzené trasy podzemnych vedeni
Projektovanie cestnych tunelov

Vypodet uginkov vin na stavby na vodnych nadrziach a zdrziach
Podchody vodovodného potrubia pod Zeleznicou a cestnou
komuniké&ciou

Gravita¢né kanalizaéné systémy mimo budov

Kanaliza¢né podchody pod drahou a pozemnou komunikaciou
Osvetlovacie stoziare. Cast 4: Poziadavky na osvetlovacie stoZiare zo
zelezobetonu a predpatého betonu

VS8eobecné poziadavky na sucasti pouzivané na kanalizatné potrubia
a stoky

Odlugovacie zariadenia fahkych kvapalin (napr. oleja a benzinu). Cast' 1:
Zasady navrhovania, funkcie a skuSania, oznaCovanie a riadenie kvality
Odlugovacie zariadenia fahkych kvapalin (napr. oleja a benzinu). Cast 2:
Volba menovitej velkosti, zabudovanie, prevadzka a udrzba

Telematika v cestnej doprave a preprave. Vyhradend komunikacia
kratkeho dosahu pomocou majakového vozidla. Fyzikalna uroven na
baze nosi¢a 5,8 GHz

Vtokové mreZe daZzdovych vpustov a poklopy vstupnych $acht na jazdné
plochy a pesie zény. Cast 5: Vtokové mreze dazdovych vpustov a
poklopy vstupnych 8§acht z kompozitnych materialov

Zariadenia proti oslneniu na pozemnych komunikaciach. Cast 1:
Uginnost a funké&né charakteristiky

Pasivna bezpecnost nosnych konstrukcii vybavenia pozemnych
komunikacii. Poziadavky a skiSobné metédy

Zvislé dopravné znacky. Dopravné znacky s premennymi symbolmi

Zachytné bezpe&nostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast
1: Terminolégia a vieobecné kritéria na skusobné metody

Zachytné bezpe&nostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast
2: Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skusky a
skuSobné metddy pre zvodidla vratane zabradlovych zvodidiel

Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikéaciach. Cast
3: Vykonnostné ftriedy, preberacie kritéria na narazove skusky a
skusobné metddy pre timiace bezpecnostné zariadenia
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STN EN 1423 Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii. Po-
(73 7016) sypové materialy. Balotina, protiSmykové prisady a ich zmesi
STN EN 1424 Materialy na dopravné znacenie pozemnych komunikacii. Premixova
(73 7011) sklena balotina
STN EN 1433 Odvodniovacie zlaby pre pozemné komunikacie. Triedenie, navrhové a
(73 6135) skuSobné poziadavky, oznacovanie a hodnotenie zhody
STN EN 1436 Materialy na dopravné znaCenie pozemnych komunikacii. Poziadavky na
(73 7010) vodorovné dopravné znacky a skuSobné metody
STN EN 1463-1 Materialy na vodorovné dopravné znaCenie pozemnych komunikacii.
(73 7015) Retroreflexné dopravné gombiky. Cast' 1: Zakladné funkéné poziadavky
STN EN 1463-2 Materialy na vodorovné dopravné znaCenie pozemnych komunikacii.
(73 7015) Retroreflexné dopravné gombiky. Cast 2: Skusky na skusobnom Useku
STN EN 1790 Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii.
(73 7012) Vopred pripravené vodorovné dopravné znacky
STN EN 1794-1+AC Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. Neakustické vlastnosti.
(73 6042) Cast 1: Mechanické vlastnosti a poziadavky na stabilitu
STN EN 1794-2 Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. Neakustické vlastnosti.
(73 6042) Cast 2: V&eobecna bezpeénost a poziadavky tykajice sa Zivotného

prostredia

STN EN 12899-1 Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast 1: Trvalé dopravné znacky

(73 7021)

STN EN 13036-7 Povrchové vlastnosti vozoviek. SkuSobné metédy. Cast 7: Meranie
(73 6171) nerovnosti vrstiev vozovky latou

STN EN 13201-2 Osvetlenie pozemnych komunikécii. Cast 2: Svetelnotechnické pozia-
(36 0410) davky

STN EN 13201-3 Osvetlenie pozemnych komunikéacii Cast' 3 Svetelnotechnicky vypodet
(36 0410)

STN EN 13201-4 Osvetlenie pozemnych komunikacii. Cast 4: Metédy merania svetelno-
(36 0410) technickych vlastnosti

STN EN 13201-5 Osvetlenie pozemnych komunikacii. Cast 5: Ukazovatele energetickej
(36 0410) hospodarnosti

STN EN 60598-2-3 Svietidla. Cast 2-3: Osobitné poziadavky. Svietidla na osvetlenie ciest
(36 0600) a ulic.

Poznamka: Suvisiace a citované normy v platnom zneni vratane dodatkov a narodnych priloh.

1.11 Suvisiace a citované technické predpisy rezortu

[T1] TP OO7 Projektovanie okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych
komunikaciach

[T2] TP 010 Zvodidla na pozemnych komunikéciach

[T3] TPO13 Systém hodnotenia zvislych dopravnych znadiek a vodorovnych
dopravnych znaciek

[T4] TP 014 Plan kvality na proces aplikacie vodorovnych dopravnych znacdiek podfa
STN P ENV 13459-2

[T5] TPO15 VSeobecné zasady na pouzitie retroreflexnych dopravnych gombikov na
pozemnych komunikaciach

[T6] TP O17 Projektovanie odvodriovacich zariadeni na cestnych komunikaciach.
Metodicky navod

[T7] TP 023 Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich
zariadeni

[T8] TP 029 Zariadenia, infrastruktira a systémy technologického vybavenia
pozemnych komunikacii

[T9] TP O30 Inteligentné dopravné systémy a dopravné technologické zariadenia

[T10] TP 035 Vegetacné upravy pri pozemnych komunikaciach

[T11] TP 037 Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Beténové zvodidla

[T12] TP 048 Navrhovanie debarierizacnych opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach

[T13] TP 065 TImiCe narazov

[T14] TP 067 Migrané objekty pre volne Zzijuce zivoCichy. Projektovanie, vystavba,

prevadzka a oprava
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[T15]
[T16]

[T17]
[T18]
[T19]
[T20]
[T21]
[T22]
[T23]
[T24]

[T25]
[T26]
[T27]
[T28]
[T29]
[T30]
[T31]
[T32]
[T33]
[T34]
[T35]

TP 069

TP 074

TP 085
TP 086
TP 093
TP 100
TP 102
TP 103
TP 105
TP 106

TP 108

TP 109

TP 110

TP 117

TP 118

TP 73 6102
TP 736110
TKP 10
VL1

VL 2

VL 2.2

VL 6.1

VL 6.2

VL 6.3

VL 6.4

VL 10

Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na oznacovanie
pracovnych miest

Nosné konstrukcie s pasivnhou bezpeénostou pre vybavenie pozemnych
komunikacii

Navrhovanie cyklistickej infrastruktary

Technické podmienky pre oznaCovanie atraktivit cestovného ruchu
Centralny riadiaci systém a vizualizacia — Tunely

Projektovanie turbo-okruznych krizovatiek

Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Nadmerna a nadrozmerna doprava

Pouzitie smerovych stipikov a odrazagov

Stanovenie tried a minimalnych hodnét retroreflexnych materidlov s
mikroprizmatickou technolégiou

Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Ocelové zvodidla

Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Do¢asné zvodidla

Vodiace steny

Spolo¢né zasady pouzivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni
Zasady pouzivania vodorovnych dopravnych znaciek

Projektovanie ciest

Projektovanie miestnych ciest

Zachytné bezpecfnostné zariadenia

Vozovky a krajnice

Teleso pozemnych komunikacii

Odvodnenie

Zvislé dopravné znacky

Vodorovné dopravné znacky

Svetelné signaly

Vodiace dopravné zariadenia

Navrhovanie uprav krizovatiek pre prejazd nadrozmernych vozidiel.

Poznamka: Suvisiace a citované Technické predpisy rezortu v platnom zneni vratane dodatkov.

1.12 Suavisiace zahraniéné predpisy

[ZP1]
[ZP2]
[ZP3]

[ZP4]

[ZP5]

[ZP6]

CSN 73 6101
CSN 73 6102
RAA

RVS 3.43

RVS 03.03.33

Projektovani silnic a dalnic

Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, ed.2
Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen, FGSV Verlag GmbH,
2008, DE, [Usmernenie pre projektovanie diafnic, Vydavatel FGSV
GmbH]

A Policy on Geometric Design of Highways and Streets, 7th Edition,
AASHTO, 2018, USA, [Zasady geometrického navrhovania dialnic a
miestnych ciest, 7.vydanie, vydavatel AASHTO]

Gemischte und Planfreie Knoten, Bundesministerium fur Verkehr,
Innovation und Technologie, 2001, AT, [ZmieSané a uroviiové
krizovatky, Vydavatel Spolkové ministerstvo dopravy, inovacii a
technoldgii]

Dreistreifige Querschnitte (2+1-Querschnitte), Osterreichische
Forschungsgesellschaft Stralte - Schiene — Verkehr, 2008, AT,
[Prie€ne rezy s tromi jazdnymi pruhmi (prieCne rezy 2+1), Vydavatefl
Rakuske vyskumné zdruZenie Cesty — Zeleznice - Dopraval]

1.13 Pouzita literatura

[L1] Kovarik, K., Sitanyiova, D., Drusa, M., 2003. Hydraulika a hydrolégia. 1. vyd. Zilina: EDIS.
ISBN 80-8070-037-0.
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1.14 Pouzité skratky

EN Eurdpska norma

STN Slovenska technicka norma

STN EN Prijata EN do sustavy STN

TKP Technicko-kvalitativne podmienky

TP Technické podmienky rezortu

VL Vzoroveé listy

BOV Bod odpojenia vetvy

BPV Bod pripojenia vetvy

VKO Vetva kriZzovatky obojsmerna

VKJ Vetva krizovatky jednosmerna

VN Jazdny pruh na vnutornej strane smerového obluka
VK Jazdny pruh na vonkajSej strane smeroveho obluka

2 Usporiadanie v prie€nom reze
2.1 Kategoérie uréené pre etapizaciu vystavby

Zakladné kategdrie dialnic st uvedené v STN 73 6101 (pozri 8.2).

Etapovito budovana diafnica sa pri dostavbe v ¢asovom horizonte do 15 rokov riesSi ako
stavebna faza vystavby celej dialnice v poloviénom profile. Parametre prvkov prieéneho usporiadania
su pre prvu etapu vystavby uvedené v tabulke 1 a znazornené na obrazku 1. Parametre Sirkového
usporiadania po dobudovani druhej etapy vystavby dialnice budu zodpovedat hodnotam zakladnych
kategorii podla STN 73 6101.

Pri dostavbe vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte nad 15 rokov sa etapovito budovana dialnica
navrhne v prvej etape ako samostatna dvojpruhova dialnica kategériového typu R 11,5 podfa 8.2
STN 73 6101, resp. vo vynimocnych pripadoch ako trojpruhova dialnica v usporiadani 2+1 podla 2.3
tychto TP.

Navrhova rychlost pre prva etapu vystavby musi odpovedat navrhovej rychlosti pre
plnohodnotnu zakladnu kategériu dialnice podla STN 73 6101.

Parametre prvkov prie€neho usporiadania s oznacené nasledovne:
a1 — Sirka pravého jazdného pruhu/pruhov (m);
az — Sirka lavého jazdného pruhu (m);
b — volna Sirka dialnice (m);
b1 — volnd Sirka lavého jazdného pasu (m);
b2 — volnd Sirka pravého jazdného pasu (m);
c1 — Sirka pravej spevnenej krajnice (m);
c2 — Sirka lavej spevnenej krajnice (m);
d — Sirka stredného deliaceho pasu (m);
e — bezpecénostny odstup (m).

Tabulka 1 — Kategdrie uréené pre etapizaciu vystavby v asovom horizonte do 15 rokov

Kategéria Sirka (m)®
Znak b Vn ax az d C1 C2 e bi, bz
(m) (km/h) (m (m (m) (m) (m) (m) (m)
D 26,5 130 @ 3,50 3,50 - 1,875 1,875 0,50 11,75
R 24,5 1309 350 | 3,50 - 1,625 | 1,625 | 0,50 11,25
3 Do ¢asu dobudovania druhej etapy vystavby je v poloviénom profile dialnice nutné zniZenie najvyssej povolenej rychlosti.
b Hodnoty platia pre prvi etapu vystavby (poloviény profil).
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Obrazok 1 — Prie€ne usporiadanie diafnice uréenej pre etapizaciu vystavby

2.2 Odvodené kategorie a kategoérie uréené pre rekonstrukcie

Rekonstruované useky, na ktorych nie je mozné (z priestorovych alebo inych dévodov) pouzit
navrhové prvky diafnic podla STN 73 6101 sa navrhuju v kategdrii podfa tabulky 2.

Tabulka 2 — Odvodené kategérie a kategérie uréené pre rekon$trukcie diafnic

Kategéria Sirka (m)
Znak b Vn ai az d C1 (] e b1, bz
(m) (km/h) (m) (m) (m) (m) (m) (m) (m)
D 325 1309 3,75 3,50 3,00 2,75 0,50 0,50 15,25
D 315 1309 3,50 3,50 3,00 2,75 0,50 0,50 14,75
D 25,5 1309 3,75 - 3,00 2,75 0,50 0,50 11,75
¥ ZniZenie navrhovej rychlosti odvodenej kategérie na zaklade podmienok podia 7.2 STN 73 6101.

2.3 Kategoria smerovo rozdelenej dial'nice v usporiadani 2+1

Vo vynimoénych pripadoch, ak sa preukaze uc€elnost a ekonomicka navratnost navrhu na
zaklade intenzity dopravy a zloZenia dopravného prudu, je mozné pouzit kategériu dialnice R 15,5/100
v usporiadani 2+1 s parametrami Sirkového usporiadania podla tabulky 3 a obrazka 2.

Os trasy je polohovo umiestnend uprostred nerozSirenej vozovky. Pre klopenie a prieény sklon
trojpruhovej diafnice platia ustanovenia 10.7.4 v STN 73 6102.

Tabufka 3 - Kategdria smerovo rozdelenej diafnice v usporiadani 2+1

Kategéria Sirka (m)
Znak b Vn ad dp C1 C2 e
(m) (km/h) (m) (m) (m) (m) (m)
R 15,5 1000 3,50 1,75 0,50 1,75 0,50
3 Zakladna hodnota bez rozsirenia v smerovom obluku.
P Znizenie navrhovej rychlosti na zéklade podmienok podfa 7.2 STN 73 6101.
L b I
| 1
j \ o “ § 9
I
0,25|elc a a dy a c, |e 1,00

Obrazok 2 — PrieCne usporiadanie smerovo rozdelenej dialnice v usporiadani 2+1

Usek s dvomi jazdnymi pruhmi v jednom smere je vhodné umiestnit v Useku, kde by sa
v pripade dvojpruhovej diafnice navrhol pridavny pruh v stupani podla 11.4 STN 73 6101.

Vzdialenost miesta striedania od zaciatku resp. konca Useku je v rozpati od 1 000 m do 2 000 m.
Vzdialenost medzi striedaniami je minimalne 1 000 m a maximalne 2 000 m.

Pozdiz trasy v usporiadani 2+1 sa v smere s jednym jazdnym pruhom navrhuiju kratke nidzové
pruhy pre zastavenie vozidla podla 8.11 STN 73 6101, spravidla v polovici Useku medzi striedanim
jazdného pruhu, maximalne vSak vo vzajomnych vzdialenostiach 1 000 m pre kazdy jazdny smer jazdy.
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2.4 Kategoria pre osempruhové dialnice

Ak sa preukaze ucelnost a ekonomicka navratnost navrhu na zaklade intenzity dopravy
a zlozenia dopravného prudu, je mozné pouzit kategériu dialnice D 40,5/130. Parametre prvkov
prie€neho usporiadania kategoérie osempruhovej diafnice su uvedené v tabulke 4 a znazornené na
obrazku 3.

Tabulka 4 - Kategoria osempruhovej dialnice

Kategoéria Sirka (m)
Znak b Vn a a d C1 C2 e by, b2
(m) | (km/h) | (m (m (m) | (m) (m) (m) (m)
D 40,5 1302 3,75 3,50 4,00 2,75 0,50 0,50 18,75
@ Znizenie navrhovej rychlosti na zaklade podmienok podla 7.2 STN 73 6101.

b, ) | ) b,
| 1 I 1 ! : ! A
¥ ¥ ¥ i T 1 1) q
0501 050] |
025 e C4 a; a, a, a; Cy d Cy a; a, a4 ay [ e 1,00

Obrazok 3 — Prie€ne usporiadanie osempruhovej dialnice |

3 Rozhladové pomery

Potrebny rozhlad sa zabezpe&uje pomocou rozhladového pola uréeného na zaklade dizky
rozhladu na zastavenie alebo predchadzanie. Dizka rozhladu na zastavenie (D,) alebo predchadzanie
(Dp) sa urCuje podla 9.2, resp. 9.3 STN 73 6101.

Rozhladové pole sa na navrhnutej trase musi overit zo smerového hladiska (pozri 3.1 tychto
TP), aj z hladiska vysSkového rieSenia (pozri 3.2 tychto TP). V zlozitejSich terénnych podmienkach pri
kombinacii smerového obluka s vypuklym vySkovym oblukom a/alebo pri spdsoboch klopenia s
vyraznym vyskovym rozdielom okrajov stredného deliaceho pasu treba rozhladové dizky overit
priestorovym zobrazenim.

3.1 Zabezpecenie rozhl'adu v smerovom obluku

3.1.1 Rozhladovy lué

Dizka rozhladu na zastavenie (predchadzanie) sa povazuje za zabezpedend, ak sa nepretina
spojnica vodiCovho oka (hi) a horného okraja prekazky (h.) leziacej vo vzdialenosti D, alebo Dy (tzv.
rozhladovy IU¢, pozri obrazok 4 a obrazok 5) so ziadnou medzilahlou prekazkou poc¢as postupného
posuvania pddorysného priemetu rozhladového Iu¢a ako tetivy k uréujucej jazdnej stope podra 3.1.2
tychto TP. Za prekazku sa pri zabezpedeni dizky rozhladu na zastavenie nad povrchom telesa cesty
nepovazuju smerové stipiky, chodniky na mostoch a v tuneloch bez nadobrubnikovych zvodidiel a
zatravneny povrch stredného deliaceho pasu, ak maximalna vyskova kéta jeho prieniku so zvislou
rovinou, preloZenou rozhladovym IG&om, nedosahuje 0,20 m. Pri zabezpe&ovani dizky rozhladu na
predchadzanie sa za prekazku nepovazuju zvodidla a iné nepriehladné zariadenia nizSie ako 1,20 m.

—
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Obrazok 4 — Poloha rozhladového Iu¢a pri zabezpecovani rozhladu na zastavenie
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rozhladovy lu¢

D,

Obrazok 5 — Poloha rozhladového lt¢a pri zabezpecovani rozhladu na predchadzanie

Vyska oka vodi¢a h; (m) sa uvazuje v hodnote h; = 1,20 m. Pre zabezpecenie rozhladu na
zastavenie sa vySka prekazky na vozovke h; (m) uvazuje v hodnote h, = 0,10 m pre smerovo rozdelené
dialnice a h, = 0,00 m pre smerovo nerozdelené dialnice. Pre zabezpecenie rozhladu na predchadzanie
sa vyska prekazky h, (m) uvazuje v hodnote h, = h;= 1,20 m.

3.1.2 Rozhladové polia

Potrebné rozhladové polia su vymedzené obalovymi krivkami tetiv urujucich jazdnych stop v
dizke D, alebo D.

Ur€ujuce jazdné stopy sa umiestfiuju do osi toho jazdného pruhu na jazdnom pase, ktory je na
vymedzenie rozhladového pola rozhodujuci. Podfa druhu diafnice a trasovania jazdnych pasov sa
uréujuce jazdné stopy zistia takto:

a) na smerovo rozdelenych dialniciach, pri sibeznom vedeni jazdnych pasov, je uréujucou
jazdnou stopou rozhladového pola pre zabezpecenie rozhladu na zastavenie pri strednom
deliacom pase vzdy os prislusného vnutorného jazdného pruhu na vonkajSom jazdnom
pase; pre zabezpecenie rozhladu na zastavenie pri vonkajSej krajnici je uréujucou jazdnou
stopou o0s prislusného vnutorného jazdného pruhu na vnuatornom jazdnom pase
(obrazok 6),

b) na smerovo rozdelenych dialniciach pri samostatnom vedeni jazdnych pasov je uréujucou
jazdnou stopou rozhladového pola pre zabezpec&enie rozhladu na zastavenie vzdy os
prislusného vnutorného jazdného pruhu (obrazok 7),

c) na smerovo nerozdelenych dialniciach je ur€ujucou jazdnou stopou os prislusného
vnutorného jazdného pruhu (obrazok 8).

Polomer obluka uréujucej jazdnej stopy Ry (m) sa vypocita podia vztahu:
_4 ™ (m) (1)

kde:

nx je  Sirka rozhfadoveho pofa - vzopatie vysece obluka urcujucej jazdnej stopy (m),
D, dlzka rozhfadu na zastavenie podra tabulky 2 v STN 73 6101 (m),

Dy dizka rozhladu na predchadzanie podfa tabufky 3 v STN 73 6101 (m).

Najmensi polomer smerového oblika R, (m), zabezpedujuci rozhlad na zastavenie
z pddorysného hladiska sa vypocita zo vztahu:

kde:
Rx je polomer obluka uréujucej jazdnej stopy (m),
A vzdialenost uréujucej jazdnej stopy od osi dialnice, resp. osi jazdného pasu (m).

Pre uréenie rozhfadového pola a vypoc¢tu najmenSieho pripustného polomeru smerového
obluka zabezpelujuceho pozadovany rozhlad na smerovo rozdelenej dialnici pozri obrazok 6
a obrazok 7.

Hodnoty najmensich pripustnych polomerov smerovych oblikov R, (m) smerovo rozdelenych
dialnic so zvodidlami pri Sirke stredného deliaceho pasu podla kategdrie dialnice, na trase mimo tunelov
a im podobnych objektov, zabezpeclujuce rozhlad na zastavenie v smerovom obluku, su uvedené

11
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v tabulkach 5 az 7. V pripadoch, kedy nie je mozné pouzit hodnoty polomerov podla tabuliek 5 az 7,
modze sa z dévodov zabezpecenia rozhladu primerane zvacsit Sirka stredného deliaceho pasu. Hodnoty
polomerov zabezpedujuce rozhlad na zastavenie v smerovom obliku v zavislosti od hodnoty rozSirenia
stredného deliaceho pasu (pri umiestneni zvodidla do krajnej polohy) su pre limitné pozdizne sklony
uvedené v tabulkach 8 az 10. Hodnoty polomerov pre iné pozdizne sklony ainé Sirky stredného
deliaceho pasu je nutné vypoditat podla vzorcov (1) a (2).

Hodnoty najmensich pripustnych polomerov smerovych oblikov R, (m) smerovo rozdelenych
dialnic so zvodidlami, zabezpecujuce rozhlad na zastavenie pri samostathom smerovom a vySkovom
vedeni jazdnych pasov su uvedené v tabulke 11.

NajmensSie pripustné polomery smerovych oblukov R, (m) trojpruhovych dialnic so zvodidlami,
ktoré zabezpecluju rozhlad na zastavenie su uvedené v tabulke 12. Pre urenie rozhladového pola a
vypoctu najmensieho pripustného polomeru smerového oblika sa postupuje podfa obrazka 6.

Na dvojpruhovych dialniciach je nutné zabezpedit, okrem rozhladu na zastavenie, aj rozhfad
na predchadzanie. Hodnoty najmensich pripustnych polomerov smerovych oblukov R, (m)
dvojpruhovych dialnic so zvodidlami, zabezpecujice rozhlad na zastavenie a predchadzanie su
uvedené v tabulke 13. Pre urCenie rozhladového pola a vypoctu najmensSieho pripustného polomeru
smeroveho obluka sa postupuje podla obrazka 8.

Tabulka 5 — NajmenSie pripustné polomery smerovych oblikov R, (m) smerovo rozdelenych dialnic
so zvodidlami, zabezpecujuce rozhlad na zastavenie pri najvac8om pripustnom klesani

Zvodidlo
Kategdria jvacsi Rozdiel
g Na’jvactsu? polomerov jednostranné obojstranné Rozdiel jednostranné
ripustné
Pkl:sanie R aR po stranach v osi ‘ v krajnej polohe |polomerov na vnutornej
v,

Typ (km}h) (%) An(m)x stredného deliaceho pasu (m) R, aR, krajnici (m)

n, R, n, R, a(m) n, R,
130 -4 2873 1596 1558
D 33.5 120 5 -4.25 2.75 2264 4.95 1258 11.625 5.125 1231
110 1664 924 208
130 -4 2748 1557 1554
D 26.5 120 5 -4.375 2.875 2165 5.075 1227 8.125 5.125 1227
110 1591 901 905
130 -4 2874 2001 1592
R 24.5 120 =5 -3.75 2.75 2265 3.95 1577 7.25 5.00 1257
110 1664 1158 926

100 -6 1314 915 734

Tabulka 6 — NajmenSie pripustné polomery smerovych oblukov R, (m) smerovo rozdelenych dialnic

so zvodidlami, zabezpedujuce rozhlad na zastavenie pri nulovej nivelete

12

Kategéri . Rozdiel Zvodidlo
ategédria ozdie
8 P.:' jednostranné obojstranné Rozdiel jednostranné
pozdiznom| polomerov ; - — - -
po stranach v osi ‘ v krajnej polohe |polomerov na vnutornej
Vi sklone R, a R, p " - —
Typ (km/h) - A (m) stredného deliaceho pasu (m) R,aR, krajnici (m)
m = m
n, n, R, A (m) n, R,
130 1341 1311
D 33.5 120 -4.25 2.75 4.95 1012 11.625 5.125 993
110 747 737
130 1308 1308
D 26.5 120 0.00 -4.375 2.875 5.075 987 8.125 5.125 990
110 ’ 728 734
130 1681 1339
120 1269 1013
R 24.5 -3.75 2.75 3.95 7.25 5.00
110 936 751
100 709 571
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Tabufka 7 — NajmenSie pripustné polomery smerovych oblukov R, (m) smerovo rozdelenych dialnic
so zvodidlami, zabezpecujuce rozhlad na zastavenie pri najva¢som pripustnom stupani

Kategéria jvacsi Rozdiel 2vodidlo
& Na'jvacsnf jednostranné obojstranné Rozdiel jednostranné
pripustné | polomerov : - — - -
.. po stranach Vv osi | v krajnej polohe |polomerov na vnutornej
v, stupanie R, a R, P " - R
Typ (km/h) %) A (m) stredného deliaceho pasu (m) R,aR, krajnici (m)
m m
n)( n)( RD A (m) nx RO
130 4 1151 1128
D335 120 5 -4.25 2.75 4.95 842 11.625 5.125 829
110 624 618
130 4 1123 1125
D 26.5 120 5 -4.375 2.875 5.075 821 8.125 5.125 825
110 608 615
130 4 1443 1151
R 24.5 120 5 -3.75 2.75 e 1055 7.25 5.00 845
110 782 629
100 6 576 466

Tabulka 8 — NajmensSie pripustné polomery smerovych oblikov R, (m) smerovo rozdelenych dialnic so
zvodidlami v krajnej polohe, zabezpeclujuce rozhlad na zastavenie pri najva¢Som pripustnom klesani
a zvacSenej Sirke stredného deliaceho pasu

L. . : Rozdiel Zvacsenie Sirky stredného deliaceho pasu o
Kategoria Najvacsie
i - |polomero (m)
e 0| * o2 [ 050 | 100 | 150 | 200 | 250 | 50 | 350 |
Typ v, klesanie (%) o @ Ry 0.50 1.00 1.50 2.00 2.50 3.00 3.50 4.00
(km/h) A (m) Ro (m)
130 -4 1450 1328 1225 1136 1060 993 934 882
D 33.5 120 5 -4.25 1142 1046 965 895 835 782 736 695
110 839 768 709 658 613 575 541 -
130 -4 1417 1300 1201 1116 1042 978 921 870
D 26.5 120 5 -4.375 1116 1024 946 879 821 770 725 685
110 820 753 695 646 603 566 533 -
130 -4 1776 1596 1450 1328 1225 1136 1060 993
R 24.5 120 5 3.75 1399 1258 1142 1046 965 895 835 782
110 1028 924 839 768 709 658 613 575
100 -6 812 730 663 607 560 519 484 454

Tabulka 9 — NajmenSie pripustné polomery smerovych oblukov R, (m) smerovo rozdelenych dialnic
so zvodidlami v krajnej polohe, zabezpecujuce rozhlad na zastavenie pri nulovej nivelete a zva¢senej
Sirke stredného deliaceho pasu

L. Pri Rozdiel Zviacsenie Sirky stredného deliaceho pasu o
Kategoria .
pozdiznom |polomero (m)
Tvp Va sklone |vR,aR.| 050 | 1.00 | 150 | 2.00 | 250 | 3.00 | 350 | 4.00
(km/h) | s=0% A (m) Ro (m)
130 -4 1218 | 1116 | 1029 | 955 891 834 - =
D335 | 120 = -4.25 919 842 776 720 672 - - -
110 678 621 573 531 = = = =
130 -4 1191 | 1093 | 1009 | 938 876 821 = =
D265 | 120 5 -4375 | 898 824 761 707 661 - = -
110 663 608 562 = = = = =
130 -4 1492 | 1341 | 1218 | 1116 | 1029 | 955 891 834
R2as 120 5 375 1126 | 1012 | 919 842 776 720 672 =
110 831 747 678 621 573 531 = =
100 -6 629 565 513 470 433 = = =
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Tabulka 10 — NajmenSie pripustné polomery smerovych oblukov R, (m) smerovo rozdelenych dialnic
so zvodidlami v krajnej polohe, zabezpedujuce rozhlad na zastavenie pri najvaéSom pripustnom
stupani a zvacSenej Sirke stredného deliaceho pasu

. R Rozdiel Zvicsenie Sirky stredného deliaceho pésu o
Kategdria Najvacsie
. . |polomero (m)
pripustné
Vi o vR,aR,| 050 | 100 | 150 | 2.00 | 250 | 3.00 | 3550 | 4.00
Typ stupanie (%)
(km/h) A (m) Ro (m)
130 -4 1046 958 883 820 - - - -
D 33.5 120 5 -4.25 764 700 650 = = = = =
110 566 530 - - - - - -
130 -4 1022 938 866 810 - - - -
D 26.5 120 5 -4.375 747 685 - - - - - -
110 554 - - - - - - -
130 -4 1281 1151 1046 958 883 820 - -
R 245 120 5 3.75 936 842 764 700 650 - - -
110 694 624 566 530 - - - -
100 -6 511 459 425 - - - - -

Tabulka 11 — NajmensSie pripustné polomery smerovych oblukov R, (m) smerovo rozdelenych dialnic
so zvodidlami pri samostatnom smerovom a vySkovom vedeni jazdnych pasov, zabezpecujuce
rozhlad na zastavenie pri najva¢Som pripustnom klesani

.. Najvicsie Rozdiel Zvodidlo na vnutornej krajnici v
Kategodria ’
pripustné | polomerov smerovom obliku
T v, klesanie R,aR, |lavostrannom (m)|pravestrannom (m)
Pl kmm) | %) A(m) N« Ro Ny Ro
130 -4 2881 1550
D 33.5 120 5 3.625 2.75 2272 5.125 1223
110 1672 900
130 -4 2754 1548
D 26.5 120 5 1.875 2.875 2172 5.125 1221
110 1597 899
130 -4 2879 1586
R 24.5 120 -5 1.75 2.75 2270 5.00 1251
110 1670 921
100 -6 1320 729

Tabulka 12 — NajmenSie pripustné polomery smerovych oblukov Ro (m) trojpruhovych diafnic so
zvodidlami, zabezpec&ujuce rozhlad na zastavenie

Ro zabezpecujuci rozhlad na zastavenie pri
e . L. - a
Kategoria B, Rozdiel o R, pouziti zvodidla braniacom vo vyhlade ® (m)
(m) Roa Ry (m) (m) . . na vnutornej
A (m) v deliacom pase g
Typ Vn krajnici
km/h
100 174 1383 - 1390
R 15,57 | 90 141 5,00 2,75 910 - 920
80 115 607 - 620
100 174 952 = 960
R 15,59 | 90 141 3,75 4,00 626 = 640
80 115 418 - 430
100 174 1657 1660 -
R 15,5 90 141 3,75 2,275 | 1089 1090 -
80 115 726 730 -
AV najvdcésom pripustnom klesani podla kapitoly 11 STN 73 6101.
b Piati pre tseky usporiadania 2+1, kde na vnitornej strane obluka st dva pruhy a spevnena krajnica ¢, = 0,50 m.
° Plati pre useky usporiadania 2+1, kde na vnutornej strane obltika je jeden pruh a spevnend krajnica ¢, = 1,75 m.
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uréujica jazdna stopa

os dialnice

rozhladové pole

zvodidla po oboch stranach
stredného deliaceho pasu

zvodidla po oboch stranach
stredného deliaceho pasu

urCujuca jazdna stopa

rozhladové pole Ro=Ry-A
A=a, [2+c+d/2
n=a, [2+cste

otbojstrar?né zlyodiﬂlo v 0si
| ‘I Ro=Ry-0 stredného deliaceho pafu
e ‘| A=a,/2+cs+d/2
! - x
! Ny=2,/2+C;+d/2-8,/2 zvodidlo na vnuatornej krajnici
\\
\\ R v
1
) \ @ 5}7 Rz =Rz A
2 \\ & A,=d/2+c, +a, +ay+ a,/2 — 6-pruhoveé
A Q_;’-” A,=di2+c,+a,+a,/2  — 4-pruhové
R o, n, =aW/2+cite
N
\ e
\_\ (¥
% o
N X o
¥ ®
uréujlica jazdna stopa “"-\. V
rozhladové pole ;i < D uréujuca jazdna stopa
& > , _ rozhladové pole
Q N g
R obojstranné zvodidlo
............. v krajnej polohe
S | T stredného deliaceho pasu
R =Ry - A
ot ™1 - os dialnice
A1=¢'32 /2+C2+dl‘2 O

Ny =a, [2+c+d-e-§;

§, - Sirka obojstranného zvodidla

Obrazok 6 — Urcujuce jazdné stopy a rozhladové polia pre zabezpecenie rozhladu na zastavenie na
smerovo rozdelenej dialnici so zvodidlami pri subeZnom vedeni jazdnych pasov
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os jazdného pasu

urcujlca jazdna stopa

zvodidlo na vnutornej krajnici

Dz

rozhladové pole &%

A=a,/2+a,/2
A=a,/2
ny=a,/2+c,te

— 6 pruhové dialnice
— 4 pruhové dialnice

R\ \\, 2K o zvodidlo na vntornej krajnici
A\ 0K Q . - -
\ N urcujuca jazdna stopa
&K ’\: X @ 0s jazdného pasu

0s jazdného pasu _~—7~

uréujuca jazdna stopa

I

-

SaSS

S

e

Y

J

uréujuca jazdna stopa /

/
/4
7

/
i
i

-

b

1

O@/;" A=a,/2+a/2 -6 pruhové dialnice
N/ A=a,/2 — 4 pruhové dialnice
zvodidlo na vnutornej krajnici XY o A T M=a,/2c e
; Y7 e
//.[. /e
0s jazdného pasu  © /:.,f'

\" 3

Obrazok 7 — Ur&ujuce jazdné stopy a rozhladové polia pre zabezpec&enie rozhladu na zastavenie na
smerovo rozdelenej dialnici so zvodidlami pri samostatnom vedeni jazdnych pasov
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Tabulka 13 — Najmensie pripustné polomery smerovych oblikov R, (m) dvojpruhovych dialnic so
zvodidlami, zabezpecujuce rozhlad na zastavenie a predchadzanie

Ro zabezpecujuci rozhlad na (m)
Kategéria D, | D ';OZd}'Qel R zastavenie |predchadzanie pri Sirke bo€ného rozhladového pola
z | Dp | Rod Rl MNx | Rx pri meraného od hranice vol'nej $irky ) (m)

(m) | (m) | A=af2 | m) ()| e

Typ kr\1/1n/h (m) navnutornej| 2 5 10 15 20 25 50
krajnici @

100|174 600 952 960 7503 | 5005 | 3221 | 2378 | 1887 | 1566 | 860

R 11,5/ 90 [141|520| 1.75 |4.00|626 630 5636 | 3760 | 2421 | 1788 | 1420 | 1180 | 653

80 | 115|430 418 420 3855 | 2573 | 1658 | 1226 | 975 811 | 455

AV najvacsom pripustnom klesani podfa kapitoly 11 STN 73 6101.

® Pripogita sa k hodnote n, uvedenej v Siestom stlpci tabulky.

Rozhfadové pole mimo telesa dialnice sa zabezpeci zemnymi alebo demolaénymi pracami, ¢im
sa uvolni priestor 0,30 m pod hranu koruny diafnice pre rozhladové pole na zastavenie a pre rozhfadové
pole na predchadzanie do vysky 0,90 m nad tuto hranu (pozri obrazok 9). Hranicu potrebného uvolnenia

bo€ného rozhladu ur€uje obalova Ciara rozhladovych tetiv ur€ujucej jazdnej stopy podfa 3.1.2 tychto
TP.

0s pozemnej komunikacie

uréujuca jazdna stopa

B
5
%x
N R g
o~ %
N Rx-x
[a)
A=al2
ny =al2+cqte a
K
N rozhladové pole
oo
urcujuca jazdna stopa
Y\ [~
A N
SO\ W
LN
NN
LY
e \‘ 9 . » . PP
R 'S N zvodidlo na vnutornej krajnici
>
\qf \,‘.\ N
~, ~
h .\\ 0s pozemnej komunikacie
KN

Obrazok 8 — Uréujuca jazdna stopa a rozhladové pole pre zabezpecenie rozhladu na zastavenie na
dvojpruhovej, smerovo nerozdelenej dialnici so zvodidlami
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Sirka rozhladového pola na zastavenie ¢, (m) alebo na predchadzanie ¢, (m) je zavisla od
uvazovanej navrhovej rychlosti a z nej vyplyvajucej hodnoty D, alebo Dy, od polomeru smerového
obluka a urci sa podfa vztahov:

_ ,_ Dbz

¢; =Ry— |Rz— 4 (m) (3)
I

Cp = R, R 4 (m) (4)

kde:

Cz, Cp je Sirka rozhladového pola na zastavenie, resp. predchadzanie (m),

D, dlzka rozhfadu na zastavenie podra tabulky 2 v STN 73 6101 (m),

Dy diZka rozhladu na predchadzanie podfa tabufky 3 v STN 73 6101 (m).

0s jazdného pasu

i Wiy
R NI
i v uréujuca jazdna stopa
\ 0 A
It ] !
I 1 i
i [

a2 | |al2

allcte

Obrazok 9 — Rozhladové pole na zastavenie a predchadzanie

3.2 Rozhlad vo vyskovom obluku

Zabezpecenie rozhladov vo vySkovom vedeni sa dosiahne ndvrhom vyskovych zakruZovacich
oblukov s dostato€ne velkym polomerom.

Najmensi pripustny polomer vypuklého vySkového obluka Rv (m) sa vypocita zo vztahu:

2
D7)

VT 2x (2% X by +hy) (M (5)

D, je dizka rozhladu na zastavenie podla tabulky 2 v STN 73 6101 (m),

Dy dizka rozhladu na predchadzanie podra tabulky 3 v STN 73 6101 (m),
h1 vySka oka vodi¢a podla 3.1.1 tychto TP (m),

h, vySka prekazky na vozovke podfa 3.1.1 tychto TP (m).

Hodnoty najmensSich pripustnych polomerov vypuklych vySkovych zakruZovacich oblukov su
v tabulke 7 STN 73 6101.

18



Projektovanie dialnic TP 73 6101

Najmensi pripustny polomer vydutého vySkového oblika Ru (m) sa vypocita zo vztahu:

R b;
T2 (hs+D,xtgx) (M) )
kde: )
D;je dizkarozhladu na zastavenie pri najva¢som pripustnom klesani podla tabulky 2 v STN 73 6101
(m),
hs vyska svetlometu nad jazdnym pasom (uvazuje sa 0,75 m),
a’ uhol medzi hornym okrajovym lu¢om svetelného kuzela svetlometu a jeho osou (uvazuje sa
a’=1°).

Po dosadeni uvazovanych konstant a formalnej Uprave ma uvedeny vztah vysledny tvar:

100 x D2

* =150+ 3,5 x D, (m)

Hodnoty najmenSich pripustnych polomerov vydutych vyskovych zakruzovacich oblukov su
uvedené v STN 73 6101 (tabulka 8).

Pri navrhu dialnice pri znizenej navrhovej rychlosti podla 7.2.2 a 7.2.4 STN 73 6101, v pripade
pouzitia hodndt polomerov vyskovych oblukov, ktoré su menSie ako limitné hodnoty odpovedajuce
najvyssej dovolenej rychlosti dialnice podfa prisluSnych pravnych predpisov, je potrebné navrhnut
opatrenia na zaistenie bezpeCnosti cestnej premavky podla [T27] a [T28]. Pouzité opatrenia musia
odpovedat rychlosti uréenej z tabulky 2 v STN 73 6101 vzhladom na velkost pouzitého polomeru
vyskového obluka a dizky rozhladu na zastavenie uréenej zo vztahov 5, resp. 7.

4 Smerové obluky

4.1 Najmensi pripustny polomer

Polomer smerového obluka nesmie byt menSi ako hodnota polomeru vypocitand zo vztahu
navrhovej rychlosti vn k dostrednému sklonu p a musi vyhovovat’ aj z hfadiska najvacsieho pripustného
vysledného sklonu podla STN 73 6101 (tabulka 9). Najmensie pripustné polomery smerovych oblukov
vo vztahu k navrhovej rychlosti vy a k dostrednému sklonu p su uvedené v tabulke 14 a pocitaju sa
podla vztahu:

_ vn (8)
Rmin = o7 G xnto0ixp
kde:
Vn je  navrhova rychlost (km/h),
fo sucinitel boéného trenia (-),
n sucinitel zohladfiujuci bezpecnost a pohodlie jazdy (-),
p dostredny sklon vozovky (%).

Tabufka 14 — NajmenSie pripustné polomery smerovych oblukov

—
Vi 0.358 | 0.420 | 0501 | 0572 | 0.644 | 0.715 | 0.786 | 0.858 | 1.00 | -
(kmhy | o O p (%)

2.5 3.0 3.5 4.0 4.5 5.0 5.5 6.0 7.09 | -25D
130 0.094 2265 1890 1620 1415 1260 1130 1030 945 810 4435
120 0.104 1820 1515 1300 1135 1010 910 830 760 650 3780
110 0.110 1480 1235 1060 925 825 740 675 620 530 3175
100 0.115 1190 990 850 745 660 595 540 500 425 2625
90 0.128 900 750 645 565 500 450 410 375 325 2130

80 0.140 670 560 480 420 375 335 305 280 240 1680

3 Hodnoty polomerov pre 7,00 % dostredny sklon podfa AGR TRANSC/SC.1/2002/3.
b Smerové obliky, ktoré nevyZaduji dostredny sklon.
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Hodnoty uvedené v tabulke 14 predstavuju najmensie pripustné hodnoty z hladiska dynamiky
jazdy vozidla v smerovom obluku. Vhodnost’ pouzitia tychto polomerov je nutné overit ako z hladiska
vysledného sklonu vozovky podia 11.3 STN 73 6101, tak aj z hladiska dodrzania dizky rozhladu na
zastavenie pri pouziti zvodidiel podla 3.1 tychto TP. Hodnoty najmensich pripustnych polomerov
smerovych oblukov Ro (m) zabezpecdujuce rozhlad na zastavenie podla 9.4 STN 73 6101 na usekoch
s pouzitim zvodidiel su uvedené v tabulkach 5 az 13.

Pri navrhu dialnice pri znizenej navrhovej rychlosti podfa 7.2.2 a 7.2.4 STN 73 6101, v pripade
pouzitia hodnét polomerov smerovych oblukov, ktoré su mensie ako limitné hodnoty odpovedajice
najvy$8ej dovolenej rychlosti diafnice podla prisluSnych pravnych predpisov, je potrebné navrhnut
opatrenia na zaistenie bezpecCnosti cestnej premavky podfa [T27] a [T28]. PouZité opatrenia musia
odpovedat rychlosti vypocitanej podla vzorca 8 vzhladom na velkost pouzitého polomeru smerového
obluka.

4.2 Dostredny skion

Dostredny sklon v smerovych oblikoch musi byt v zodpovedajucom vztahu k navrhovej
rychlosti v, a k polomeru smerového obluka Ro podfa 4.1 tychto TP (pozri tabulku 14), alebo sa stanovi
vypocétom podla vztahu:

2

vn

P=T27xgk, Joxm ()
kde:
p je  dostredny sklon vozovky (%),
Vn navrhova rychlost' (km/h),
Rn hodnota navrhnutého polomeru smerového obluka (m),
fo sucinitel bo€ného trenia pre danu navrhovu rychlost podla tabulky 14 (-),
Ny sucinitel zohladnujuci bezpe€nost a pohodlie jazdy pre Rn (-), vypocita sa:
_ Ragr

Np = Rn (') (10)

kde:

Racr je hodnota polomeru pre 7,00 %-ny dostredny sklon podfa tabulky 14 (m).

4.3 Klopenie

Zakladne sposoby klopenia jazdnych pasov na smerovo rozdelenych diafniciach su uvedené
v STN 73 6101 (pozri 10.7). DalSie sposoby klopenia v zavislosti od sledovaného ucelu su uvedené na
obrazku 10.

Obrazok 10 — DalSie spdsoby klopenia jazdnych pasov na smerovo rozdelenych dialniciach

Schemy klopenia s priebehom vnutorného a vonkajsieho okraja jazdného pasu a nivelety
v ramci pozdlzneho rezu na dlzke klopenia su zobrazené na obrazku 11 a obrazku 13.
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Klopenim jazdného pasu okolo jeho osi dochadza k relativnej zmene vySkového vedenia
okrajov jazdného pasu vzhladom na os klopenia. Pozdizny rez okrajmi jazdného pasu na dizke klopenia
podla 10.8 STN 73 6101 vytvara vzostupnicu alebo zostupnicu (obrazok 11a,b). Klopenim jazdného
pasu okolo jeho vnutorného okraja dochadza k relativnej zmene vy3kového vedenia vonkajSieho okraja
jazdného pasu, ktory pri pravoto¢ivom obluku vytvara zostupnicu (obrazok 11c) a pri lavoto¢ivom obliku
vzostupnicu (obrazok 11d). Spdsob klopenia jazdného pasu smerovo nerozdelenej dialnice sa

vykonava podfa 10.7 STN 73 6102.

a) priama TP prechodnica PK  kruZnica
! VKO
VKO T T T
NIV, 1 NIV,
VNO_______ EEN
| T L ___WNO
| o
08 KLORIZ - Iink-
i—] R
VKO 0S8 VNO ~
1 2
priama Tp , prechodnica | PK  kruZnica priama Tp ; prechodnica PK  kruZnica
b) ] l i ; 7 i
! ! ; o ¥EKQ ;
i i i i —
‘ :_:_0 ------- e L bt NIV |
: ———T=seesi——— :
YNO______ L ; e
| | N
i i i
OSKLOPIZzo ! 1 ) L
g s e T
i i e i L
VKO 0s VNO =
1 2 3 4 1 2 3 4
C) priama T‘P prechodnica PK kruznica
| :
VKO = NIV. | VKO = NIV.
i |
YNQ o - |
C T —— i
T . i
e T —— S VNO
! i
OS KLOP. i
. . !
= S
VKO 0S VNO R
1 2
priama PK , prechodnica | TP kruznica priama PK , prechodnica TP kruznica
0 ] ; i 7
l | VKO i | i ‘ VKO
i i i e m————— i i ; T ——————
1 | | P [ ! ; [ '
1 i i i [ 1 H —— - 1
i i | ! ! Pt - !
i i - i i oA . i
i i i d RS 1
1 | b-a}Pﬁ‘“\/ | i | .\yﬁs ! [ i
UNO=NIV. | e 1 VNO = NIV VNO=NN. | il | VNO = NIV
1 0 i 1 [ 1
' /" i i i T : i
P - i i i T i
o ____ T ; ‘ o VKO ______ R ‘ 2
1 i i ] ol 1 1 1 -
: i = : ‘ P L
: = _OSKLQP, e OS KLOP
L_\:\}_\___\ 1 T L_\:\:_\u\ e estreien gy
[ — i R i
VNO 0S VKO VNO 0S VKO
1 2 3 4 1 2 3 4
Legenda:

VNO - vnutorny okraj jazdného pasu
NIV. — niveleta

VKO — vonkajsi okraj jazdného pasu
OS KLOP - os klopenia

Obrazok 11 — Schémy klopenia jazdného pasu smerovo rozdelenej dialnice

Sklon vzostupnice As (%) je relativny pozdizny sklon okraja jazdného pasu determinovany
rozdielom vySok okraja pasu na zaciatku a na konci klopenia (prevySenim okraja) na dizke klopenia a

urci sa podla vztahu:
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h
As = —2x 100 (%) (11)
LUZ
alebo
h, 12
As = %100 (%) 12)
LUZ

kde:

As je sklon vzostupnice/zostupnice (%),

Lvz dizka vzostupnice podfa 10.8.6 STN 73 6101 (m),

ho prevysenie vonkajSieho okraja jazdného pasu pri klopeni okolo osi jazdného pasu (m), uréi sa
podla vztahu:

a’ X (p, —p1) +Aa Xp, (13)
= m
o 100 (m)
hn prevySenie vonkajSieho okraja jazdného pasu pri klopeni okolo vnutorného okraja

jazdného pasu (m), ak:
- pociatoCny prie¢ny rez ma strechovity sklon s okrajmi jazdného pasu v rovnakej vyske, urci
sa podla vztahu (dvojpruhova dialnica):

hy, = (a+ Asc(l)) X P2 m) (14)

- pociatoCny prie€ny rez ma jednostranny sklon s okrajmi jazdného pasu v réznej vyske, urci
sa podla vztahu:
- dvojpruhova dialnica s jednostrannym sklonom:

_ (2a+24a) X (p; —p1)

= 15
h 100 (m) (13)
- dvojpruhovy jazdny pas na smerovo rozdelenej dialnici:
(ay + az + ¢3) X (p2 — 1)
= 16
hy, 100 (m) (16)
- trojpruhovy jazdny pas na smerovo rozdelenej dialnici:
= (2ay + az + ;) X (P2 — 1) (m) (17)
100
kde:
aje Sirka jazdného pruhu, smerovo nerozdelené dialnice (m),
ai? Sirka jazdného pruhu, smerovo rozdelené dialnice (m),
a’ vzdialenost’ okraja jazdného pasu od osi klopenia (m),
Aa hodnota rozsSirenia jazdného pruhu podla 8.6 STN 73 6101 (m),
p2 prieCny sklon jazdného pasu na konci vzostupnice (%),
p1 prie€ny sklon jazdného pasu na zaciatku vzostupnice (%), (p1 so zapornym znamienkom, ak

ma vodi p; opacny zmysel).

Ak nie je mozné dosiahnut zmenu prieéneho sklonu klopenim okolo osi, alebo okraja jazdného
pasu tak, aby bola v kazdom mieste dodrzana podmienka o najmensom vyslednom sklone podla 11.3
STN 73 6101, je vo vynimoc¢nych pripadoch (problematické trasovanie, rekonStrukcie) mozné pouzit
hreberiové klopenie (obrazok 12).
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Obrazok 12 — Zobrazenie hreberiového klopenia jazdného pasu smerovo rozdelenej diafnice; a) bez
zaoblenia hrebenia; b) so zaoblenim hrebena

Pri hrebefiovom klopeni sa poloha osi klopenia meni a vytvara hreben, ktory prebieha od
vonkajsieho okraja jazdného pasu k jeho vnatornému okraju. Schéma hrebernového klopenia jazdného
pasu smerovo rozdelenej dialnice je znazornena na obrazku 13.

priama E’K L,.=0,1-a" -v, _ TP kruznica

Obrazok 13 — Schéma hreberiového klopenia jazdného pasu smerovo rozdelenej diafnice

Minimalna dizka hrebefiového klopenia potrebna pre zmenu prieéneho sklonu z -2,50 % na
+2,50 % sa vypocita podla vztahu:

Lp,=01xa Xuv, (18)
kde:
a’ je Sirkajazdného pasu, (m),
Vi navrhova rychlost’ (km/h).

Za ucelom eliminacie vysokych hodn6t vertikalnych a lateralnych zrychleni vozidla pri prejazde
hrebefiom klopenia je z dbévodu zabezpelenia bezpecnosti a pohodlia jazdy potrebné navrhnut
zaoblenie hrebefia na Sirke 2,50 m, ¢o odpoveda polomeru zakruzenia 50 m (obrazok 14).
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| Sirka jazdného pasu |

Sirka zaoblenia hrebefa

| 2,50m |
f||/ t=1,25m 2I/ t=1,25m /{
o 250k e -
= P 2,509

VKO

- aktualna poloha

osi klopenia

_Hrebed-

Obrazok 14 — Zaoblenie hrebena klopenia v prie€nom reze

4.4 Iné typy smerovych oblukov

44.1 Zlozené obluky

Zlozeny obluk sa mdze navrhnat v pripadoch, ak je navrh kruznicového obluka s
prechodnicami, alebo prostého kruznicového oblika preukazatelne menej vhodny z dévodov
spravneho trasovania, zaclenenia do krajiny alebo z estetickych dévodov. Zlozeny obluk sa médze
zostavit:
a) najvhodnejSie zo vzajomne vystriedanych kruznicovych, krajnych a medzilahlych
prechodnicovych usekov,
b) vynimoc€ne z kruznicovych oblukov réznych polomerov (s krajnymi prechodnicami), pokial
najmensi z navrhnutych polomerov zodpoveda navrhovej rychlosti a prislusnému dostrednému
sklonu (tabulka 14), vzajomny pomer vacSieho (Rz) k menSiemu (Ri1) z dvoch susednych
polomerov R2/R; je mensi alebo rovny 2,00.

Dizka medzilahlej prechodnice v zloZenom obliku Lm, (M) je dané vztahom:

Ly = B2 ZROXL () (19)
R,
kde:
L je  dizka krajnej prechodnice mensieho polomeru obltka, (m),
R1 mensi z polomerov dvoch po sebe nasledujucich kruznicovych &asti smerového obluka, (m),
R> vacsi z polomerov dvoch po sebe nasledujucich kruznicovych €asti smerového obluka, (m).

V dizke prechodnice sa spravidla vykona zmena prieénych sklonov prifahlych usekov. Ak odsun
kruZznicovej Casti smerového obluka AR, je rovny alebo mensi ako 0,25 m, tak sa nemusi navrhnut
krajna, pripadne medzifahla prechodnica. Jej pripadné pouzitie suvisi so zachovanim estetického
vedenia trasy.

2
ARo= —2 (m) (20)
24 X Ro
kde: )
L je  dizka prechodnice rovna hodnote navrhovej rychlosti v metroch, (m),
Ro polomer smerového obluka, (m).

4.4.2 Prechodnicové obluky

Prechodnicovy obluk sa m6ze navrhnut tam, kde z dévodov spravneho zaclenenia do krajiny
je vhodnejsie uplne vylucit kruznicova Cast smerového obluka medzi prechodnicami, ak pomer
parametrov stykovych prechodnic A2/A: je mensi alebo rovny 1,50.

24



Projektovanie dialnic TP 73 6101

5 Vyskové obluky

5.1 Parametre zakruzovacich vyskovych oblukov - dotyénica

Dizka doty&nice t (m) vySkoveho zakruzovacieho oblika vo vrchole vySkoveho polygonu so
stranami, ktoré maju pozdlzne sklony opaéného zmyslu sa vypocita podla vztahu:

£ = (Sl + 52) X Rv(u)
200

(m) (21)

Dizka dotyCnice vyskoveho zakruzovacieho obluka vo vrchole vyskoveho polygdnu so stranami,
ktoré maju pozdlzne sklony rovnakého zmyslu sa vypocita podla vztahu:

(51— 52) X Rv(u)

200 (m)
kde: )
t je dizka zvislého priemetu dotycnice vySkoveho zakruzovacieho obluka, (m),
S1 absolutna hodnota vacsieho z pozdiznych sklonov lomu polygoénu, (%),
S2 absolutna hodnota mensieho z pozdiznych sklonov lomu polygénu, (%),

Ruw) polomer vypuklého alebo vydutého vySkového zakruzovacieho obluka (m).

5.2 Parametre zakruzovacich vyskovych oblukov - vzopitie
Vzopatie je najvacsia zvisla suradnica vySkového zakruzovacieho obluka ymax (M) a vypocita sa
podla vztahu:
tz

2X Ry (m) (23)

Ymax =
kde: )
t je dizka zvislého priemetu doty&nice vySkového zakruzovacieho obluka, (m),
Ruw) polomer vypuklého alebo vydutého vySkového zakruzovacieho obluka (m).

Zvislé suradnice y jednotlivych bodov vySkového obluka sa vypoditaju podfa vztahu:
2

x
Y=o m (24)
2 X Rv(u) ( )
kde:
y je  zvisla vzdialenost (suradnica) bodu vySkového obluka od doty€nice vo vzdialenosti x, (m),
X vodorovna vzdialenost bodu vySkového oblika merana od dotykového bodu tohto obluka

smerom k priese¢niku dotyCnic, (m),
Rvw  polomer vypuklého alebo vydutého vySkového zakruZzovacieho obluka (m).

6 Odvodnenie diaFnice
6.1 Hydrotechnicky vypocet

Navrhové otakavané prietokové mnozZstvo zrazkovych véd z povrchového odtoku Qn (I.s1) sa
vypocita podla vztahu:

Qn=PX1YXq (s (25)
kde:
Qnje navrhové prietokové mnozstvo zrazkovych véd, (I.s1); 1 I.s2=0,001. m3.s,
P plocha povodia (pddorysny preiemt), (ha); 1 ha = 10 000 m?,
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odtokovy sugéinitel plochy povodia, (-),
vydatnost navrhového dazda, (I.s*.ha?); ak odtokovy €as z povodia o ploche P je krat$i ako
15 min, potom g = gis , kde qgis je vydatnost ndvrhového dazda s trvanim 15 minut.

Q€

Odtokovy sucinitel povodia  sa pre réznorodo upraveny povrch povodia stanovi ako vazeny
priemer hodnét odtokovych sucinitefov podla tabulky 15, prislichajucich jednotlivym Ciastkovym
plocham povodia podla vztahu:

=¢’1XP1+¢2XP2+”'+¢nXPn ) (26)
P1+P2+"'+Pn

Tabulka 15 — Odporuc¢ané hodnoty odtokového sucinitela

Konfiguracia tzemia - sklon

Druh povrchu do 1% 1%az5% | nad 5%
Dopravné a podobné plochy

- uzavrety kryt (asfaltobeténovy, cementobeténovy), dlazba 0,90 0,90 0,90

- kryt z penetraéného makadamu 0,70 0,80 0,90

- dlazba so zapieskovanymi Skarami 0,50 0,60 0,70

- nespevneny kryt (napr. Strkovy) 0,30 0,40 0,50
Zelené pasy, ltky a pod. @ 0,050 0,10 0,15
Sady, ihriska a pod. @ 0,10 0,15 0,20
Lesy @ 0,00 0,05 0,10
Strma zatravnena plocha ( sklon 1:2 az 1:1,5) @ 0,50 2z 0,70
a) Hodnoty odtokovych sucinitelov pre plochy s nespevnenym povrchom platia pre pddy strednej priepustnosti; pre priepustné
pddy (piesok) sa zmensuji o 10 % a pre nepriepustné pddy (il, skala) sa zvacsuji o 10 %.

Navrhnuté rozmery odvodnovacieho zariadenia musia vyhovovat navrhovému prietoku Qdov
(m3.s1) vypocitanému podla vztahu:

QdO‘U = F Xv= F X C X "Rh X l (m3ls-l) (27)
kde:
Quov je navrhovy prietok odvodriovacieho zariadenia, (m3.s1),
F prietokova plocha odvodriovacieho zariadenia, (m?),
v stredna hodnota rychlosti rovnomerného prudenia v priereze (m.s?),
C rychlostny sugcinitel, (m%5. s1),

Rn hydraulicky polomer, (m),
i relativny spad dna odvodnovacieho zariadenia, (m/m); vyjadruje sa ako S/100,
S skuto€ny sklon dna odvodriovacieho zariadenia, (%).

Rychlostny sucinitel C sa ur€uje spresnenim Manningovho vzorca Pavlovskym podla vztahu:

1
C = ; X Rf:)l/ (m0,5_ S-l) (28)
kde:
n je sucinitel drsnosti podfa Manninga, (-); podfa tabulky 16,
y premenlivy hydraulicky exponent zavisly na hodnotach Ry a n, uréi sa podfa tabulky 16.

Hydraulicky polomer sa vypocita podla vztahu:
F
h=7 (m)

kde:
O je omoceny obvod, (m); dovolena hladina prietoku je 0,15 m pod hranou koruny.
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Hodnoty sucinitefa drsnosti podfa Manninga n pre rézne druhy povrchov odvodfiovacich
zariadeni a hodnoty hydraulického exponentu y pre R, 2 1 a pre Rn < 1 st uvedené v tabulke 16.

Pre navrh odvodfovacieho zariadenia musi byt spinena podmienka:

Qn < Qdov (30)
Tabulka 16 — Sucinitel drsnosti podla Manninga n a hydraulicky exponent y
n y y
Druh dna a povrchu odvodiiovacieho zariadenia 0 Rﬁr<el R':r:1
Rury stokové rury v beznych podmienkach 0,0130 | 0.171 | 0.148
spevnené beténom 0,0140 | 0.177 | 0.154
speynené murivom z lomového kamena, hrubym 00170 | 0.196 | 0.169
betébnom
Otvorené vyrabané v skale 0,0200 | 0.212 | 0.184
odvodiovacie | gno v ufahnutej zemine, dobre udrziavané 0,0225 | 0.225 | 0.195
zariadenia
priekopa v priemernom stave 0,0275 | 0.249 | 0.216
priekopa s miestami zarastenym korytom 0,0300 | 0.260 | 0.225
zanesené priekopy 0,0350 | 0.281 | 0.243

6.2 Vzdialenosti vpustov od rozvodia

Ak je sklon nivelety mensi ako najmensi pripustny sklon dna rigolu, navrhne sa rigol v
strechovitom pozdiznom sklone 0,50 % (vynimocne 0,30 %), klesajucom smerom od rozvodia
k vpustom. Vzdialenosti vpustov od rozvodia sa ur€ia podla vztahov:

_ Si+s (31)
I, =1x 25, (m)
I,=1Ix 2xS, (m)
kde:
l;, I, su vzdialenosti vpustov od rozvodia (m),
l vzajomna vzdialenost vpustov (I = [; + [,) stanovena hydrotechnickym vypoctom (m),
S minimalny pozdlZny sklon dna rigolu v hodnote 0,50 % (vynimocne 0,30 %),
S sklon nivelety (menSi ako minimalny sklon dna rigolu S1).

7 Krizovatky

Tieto TP platia pre projektovanie novych alebo rekonStrukciu existujucich krizovatiek na
dialniciach; doplfuju alebo spreshuju zasady, poziadavky a navrhové prvky stanovené v STN 73 6101.
Zamerané su hlavne na projektovanie mimouroviovych a kombinovanych krizovatiek. Pre projektovanie
urovnovych krizovatiek platia STN 73 6102 a [T29]. Pre projektovanie krizovatiek na miestnych cestach
platia STN 73 6110 a [T30]. Pre projektovanie okruznych, resp. turbo-okruznych kriZzovatiek platia [T1],
resp. [T19].

7.1 VSeobecné poziadavky

7.1.1 Zakladné zasady a poziadavky pre navrh dialniénych krizovatiek

Zakladné zasady a poziadavky pre navrh krizovatky su:
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e zabezpeclenie pozadovanej urovne kvality dopravy;

e v celej oblasti krizovatky umoznenie prejazdu navrhovym vozidlom maximalinej dizky, ktoré sa
predpoklada v dopravnom prude;

e navrhnutie jednotlivych prvkov krizovatky v sulade s poziadavkami podla ustanoveni
STN 73 6101, ktoré musia umoziovat riadne odvodnenie a udrzbu celej plochy krizovatky;

e zabezpecenie rozhladovych pomerov v celej oblasti krizovatky;

e umiestnenie dopravného znacgenia na v€asné informovanie Uucastnikov premavky o existencii
a type krizovatky a pohyboch na krizovatke podla [T27];

e reSpektovanie chranenych Uuzemi, kultirnych pamiatok, zabezpecenie ochrany krajiny, prirody
a zivotného prostredia podla platnych pravnych predpisov;

e citlivé zaclenenie do krajiny s vhodne a Ucelne upravenou vegetaciou podla razu krajiny;

e pri navrhu technického rieSenia krizovatky treba prihliadat na poziadavky udrzby a oprav
vozoviek, spevnenych aj nespevnenych krizovatkovych pléch a zariadeni a pod. vo vSetkych
ro¢nych obdobiach.

Vykonnost krizovatky musi byt posudena podla [T20] a musi zodpovedat pozadovanému
stupniu kvality dopravy stanovenej v STN 73 6101 (pozri 6.3). Na mimouroviovych a kombinovanych
krizovatkach sa posudzuju vsetky prvky - krizovatkové vetvy, pripojenia a odpojenia krizovatkovych
vetiev, kolektorové pasy, priepletové useky a urovriové krizovatky. Posudzuju sa kapacitné podmienky
priebeznych, odbocujucich a pripajacich sa dopravnych prudov.

7.1.2 Urcenie hranic a oblasti krizovatky

Hranica krizovatky z dopravno-technického hladiska je kolmica na os pozemnej komunikacie v
mieste, kde sa meni jej pbvodny prieény rez na konstrukéné usporiadanie krizovatky napr. vlozenim
odbocovacieho pruhu alebo pripajacieho pruhu. Na smerovo rozdelenych diafniciach je hranica
krizovatky posunuta pre jednotlivé jazdné pasy vzhladom na polohu krizovatkovych vetiev a rozdielnu
dizku odbo&ovacich a pripajacich pruhov (obrazok 15). Na kombinovanych krizovatkach sa za hranicu
krizovatky na menej vyznamnej z oboch kriZujucich sa pozemnych komunikacii povazuje miesto, kde
sa meni jej prie€ny rez vlozenim odbocovacieho alebo pripajacie pruhu alebo narozia (obrazok 16).

Hranica krizovatky z hladiska cestnej premavky na pozemnych komunikaciach sa uréi podla
platného pravneho predpisu [Z2]

Priestor vnutri hranic krizovatky, v ktorom sa uskutoCfuje rozhodovanie a vykonava bezpeény
a efektivny pohyb vSetkych dopravnych prl]dov,qtvori oblast krizovatky.

0,
“u

OBLAST KRIZOVATKY
F PRIPAJACI PRUH

- R AMLVAOZINY VIINYHH

PRIPAJACI PRUHj’/
OBLAST KRIZOVAT KY

Obrazok 15 — Priklad uréenia hranice kombinovanej krizovatky s odbo¢ovacimi a pripajacimi pruhmi
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Obrazok 16 — Priklad urcenia hranice kombinovanej krizovatky s odbo€ovacim pruhom vlavo

7.1.3 Vzajomna vzdialenost’ krizovatiek

Najmensie pripustné vzdialenosti (osova a efektivna) susednych krizovatiek na dialniciach su
v tabulke 12 STN 73 6101. Tieto vzdialenosti sa mézu znizit az o0 50 % podla podmienok uréenych
v norme (poznamka v tabulke 12) a na prejazdnych usekoch dialnic sidelnym prostredim. Uvedené
Znizenie vzajomnej vzdialenosti krizovatiek sa méze aplikovat' aj v pripade, ak sa jedna z krizovatiek

nachadza v sidelnom prostredi a druha vo volnej krajine.
Efektivhu vzdialenost’ krizovatiek na diafniciach je mozné ovplyvnit vhodnym umiestnenim

vetiev krizovatiek alebo navrhom kolektorového pasu. Priklady vhodného usporiadania vetiev
krizovatiek a kolektorového pasu su uvedené na obrazku 17. Pri navrhu je potrebné dodrzat minimalne
dizky pre umiestnenie dopravného znadenia na oznadovanie krizovatiek podla [T27]. Pri usporiadani
uvedenom na obrazku 17b) musi byt doprava zabezpecena prostrednictvom dostupnej cestnej siete.

diafnica v jednom

smere jazdy
a)
dialnica v jednom
smere jazdy
b)
—
c) ]

- kolektorovy pas

Obrazok 17 — Priklady vhodného umiestnenia vetiev krizovatiek a navrh kolektorového pasu
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7.2 Clenenie a usporiadanie dialniénych krizovatiek

Zakladné druhy dialni¢nych krizovatiek - dvoch dialnic alebo diafnice s cestou, resp. miestnou
cestou su:

a) mimouroviove,

b) kombinované.

Mimouroviové krizovatky sa Standardne navrhuju pri krizovani dvoch dialnic alebo dialnice
s viacpruhovou cestou. Charakteristické si mimouroviiovym krizovanim hlavnych dopravnych smerov
a zabezpecenim ostatnych dopravnych pohybov prostrednictvom krizovatkovych vetiev a pridavnymi
odbocovacimi a pripajacimi pruhmi na priebezny jazdny pruh/pas na oboch krizujucich sa pozemnych
komunik&ciach (priklad na obrazku 15).

Kombinované krizovatky sa Standardne navrhuju pri krizovani dialnice s dvojpruhovou
cestou. Charakteristické su mimouroviiovym krizovanim hlavnych dopravnych smerov a zabezpe€enim
ostatnych dopravnych pohybov prostrednictvom krizovatkovych vetiev s pridavnymi odbocovacimi a
pripajacimi pruhmi na diafnici a uroviiovymi krizovatkami na dvojpruhovej ceste (priklad na obrazku 16).

Zakladné typy mimouroviovych a kombinovanych krizovatiek su v 14.2 STN 73 6101. Kazdy
zakladny typ krizovatky moze mat varianty tvaru a rozsahu v zavislosti od vychodiskovych podmienok
(uhol krizovania, uzemné podmienky, konfiguracia terénu, zastavba). Zmena sa méze tykat vedenia
krizovatkovych vetiev (nesStandardné vedenie alebo premiestnenie do iného kvadrantu), alebo Uplné
vynechanie niektorych krizovatkovych vetiev (nedplna krizovatka).

Charakteristika, pouzitie aschémy geometrického usporiadania zakladnych typov
mimourovhovych a kombinovanych krizovatiek a ich variantov su v nasledujucich tabulkach (tabufka 18
az tabulka 28). Na vyznacenie vlavo odbocujucich dopravnych pradov vedenych polopriamou vetvou
su pouzité schematické Sipky v obrazkoch geometrického usporiadania krizovatiek.

Navrh konkrétneho geometrického usporiadania krizovatky sa prispOsobi najma uzemnym
podmienkam, uhlu krizovania, zatazeniu vSetkych dopravnych prudov, poctu drovni a navrhovym
prvkom krizovatkovych vetiev.

Odporu¢ané druhy krizovatiek na dialniciach podla dopravného vyznamu krizujucich sa
pozemnych komunikacii su uvedené v tabulke 17.

Tabufka 17 — Odporu€ané druhy krizovatiek na diafniciach podla dopravného vyznamu krizujucich sa
ozemnych komunikacii

. oo R Dialnica kategériového Cesta l. Cestall. a lll.
Pozemna komunikacia Dial'nica : .
typu R11,5 triedy triedy
DiaFnica mimourovriova Té?q%lijr:gzgg;? kombinovana kombinovana
Dialnica kategériového | mimourovriova mimourovnova kombinovana kombinovana
typu R11,5 kombinovana* kombinovana* urovriova** urovriova**
* len v odévodnenych pripadoch
** pokial z kapacitného postdenia vyplynie navrh svetelne riadenej krizovatky alebo okruznej krizovatky, mimo sidelného
prostredia
Je potrebné navrhnut kombinovanu krizovatku

Standardnym rie$enim pri $tvorramennych kriZzovatkach je Stvorlistkova krizovatka (tabulka 18).
V zavislosti od schémy dopravného zataZenia a poZadovanej urovne kvality dopravného prddu sa mézu
navrhnut jej modifikacie (napr. trojlistkova, dvojlistkova, dvojlistkova diagonalna, jednolistkova — tabulka
18, resp. tabulka 19). Mimouroviiové krizovatky bez vratnych vetiev (Spiralovita, turbinovita,
hviezdicovita) su vhodné len v pripadoch velmi vysokych intenzit odbocujucich dopravnych prudov
asponfi v troch smeroch (tabulka 19).

Standardnym rie$enim pri $tvorramennych kombinovanych krizovatkach su osmigkovita a
deltovita krizovatka (tabulka 22). Poloha krizovatkovych vetiev v jednotlivych variantoch sa navrhne
podla smerovania a intenzit dopravnych prudov.

Standardnym rieSenim trojramennych mimouroviiovych krizovatiek je trubkovita krizovatka
(tabulka 20). Smer natolenia tejto krizovatky zavisi od smerovania hlavnych dopravnych pradov. V
pripade velmi vysokych intenzit odbocujucich dopravnych prudov sa navrhne hruskovitd alebo
trojluCova krizovatka, ktoré obsahuju len priame a polopriame vetvy. Pri velmi ostrom uhle krizovania
sa navrhne razStepova krizovatka (Specialny typ trojliovej), ktora mé tvar Y (tabulka 21).

Pri trojramennych kombinovanych krizovatkach (tabulka 23) je Standardnym rieSenim trabkovita
krizovatka.
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Tabulka 18 — Mimouroviiove Stvorramenné krizovatky s priepletovymi Usekmi
Stvorlistkova krizovatka
s kolektorovymi pasmi
Charakteristika:
Krizovatka so Styrmi kolektorovymi
pasmi, na ktorych dochadza
k priepletu, so Styrmi vratnymi vetvami
rozloZzenymi okolo jedného mostného
objektu. Krizovatka zabera velku
stavebnu plochu. _
-4
Pouzitie: A - B
Vhodné na kriZzovanie dvoch dialnic, s
prevladajucimi priamymi pradmi s
malym podielom vlavo odbodujucich
dopravnych prudov.
Stvorlistkova krizovatka
bez kolektorového pasu
s priepletovymi usekmi
Charakteristika:
Krizovatka so Styrmi priepletovymi
usekmi, so Styrmi vratnymi vetvami
rozlozenymi okolo mostného objektu.
Vratné vetvy krizovatky sa pripajaju a
odpajaju na priepletovom useku.
A

PouZitie:
Vhodné na krizovanie smerovo
rozdelenych ciest a miestnych ciest.

—~—
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Tabulka 18 — Mimouroviiove Stvorramenné krizovatky s priepletovymi usekmi - pokraCovanie

Trojlistkova krizovatka

Charakteristika:

Krizovatka so Styrmi kolektorovymi
pasmi, na ktorych dochadza bud
k priepletu alebo viacerym odpojeniam
a pripojeniam  krizovatkovych vetiev,
krizovatka s tromi mostnymi objektmi, s
tromi vratnymi vetvami a jednou
polopriamou vetvou.

D
A

vyznamnych smerovo rozdelenych
pozemnych komunikacii pri dvoch
prevladajucich lavych odboc&eniach zo
smeru B a C.

-t
Pouitie: A
Vhodné na krizovanie dvoch dialnic pri
jednom prevladajucom lavom odbodceni
zo smeru B na C.
Dvoijlistkova krizovatka
Charakteristika:
Krizovatka s jednym kolektorovym
pasom, na ktorom dochadza k priepletu,
s piatimi mostnymi objektmi, s dvomi
vratnymi vetvami a s dvomi polopriamy-
mi vetvami.
Pouzitie:
Vhodné na krizovanie dvoch A
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Tabulka 19 — Mimouroviiové Stvorramenné krizovatky bez priepletovych usekov

Dvoijlistkova diagonalna krizovatka D

Charakteristika: A
Krizovatka so Styrmi kolektorovymi
pasmi bez priepletov, na ktorych
dochadza ktrom odpojeniam a ’
pripojeniam  krizovatkovych  vetiev;

krizovatka s piatimi mostnymi objektmi, /
s dvomi zrkadlovo vystriedanymi / //
vratnymi  vetvami a s dvomi L
polopriamymi  vetvami. Pozemna | A *

komunikacia AB je s vy8Simi intenzitami — -
dopravy. &/

PouZitie:

Vhodné na kriZovanie dvoch
vyznamnych smerovo rozdelenych
pozemnych komunikacii s
prevladajucimi priamymi smermi a pri
dvoch silnych lavych odboc€eniach zo \
smeru A a B. C

Jednolistkova krizovatka D

Charakteristika: A
Krizovatka s tromi kolektorovymi pasmi,

na ktorych dochadza k viacerym ,/ l
odpojeniam a pripojeniam krizovatko- \

vych vetiev, prip. sa na kolektorovom ) £
pase navrhne prieplet; krizovatka so (
$tyrmi mostnymi objektmi, s jednou /ﬁf h

vratnou vetvou a s tromi polopriamymi | FTN S
vetvami. A

PouZzitie: \\\;j/] (O
Vhodné na krizovanie  smerovo "\ 7y
rozdelenych pozemnych komunikacii so \

silnymi lavymi odbo&eniami z troch \
smerov.
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Tabulka 19 — Mimourovihove Stvorramenné krizovatky bez priepletovych usekov - pokraovanie

Trubkovita krizovatka zdruzena

Charakteristika:

Krizovatka bez priepletov, s dvomi
kolektorovymi  pasmi, na ktorych
dochadza k dvom odpojeniam a dvom
pripojeniam  krizovatkovych  vetiev;
krizovatka s dvomi mostnymi objektmi, s
dvomi zrkadlovo vystriedanymi vratnymi
vetvami a s dvomi polopriamymi
vetvami; dominantny smer CD-DC.

Pouzitie:
Vhodné na  krizovanie = smerovo
rozdelenej pozemnej komunikacie
s cestou so silnymi favymi odboceniami
zAaB.

D
A

Spiralovita krizovatka

Charakteristika:

Krizovatka bez priepletov a vratnych
vetiev, s piatimi mostnymi objektmi a so
Styrmi  polopriamymi  vetvami na
odbocgenie vlavo.

Pouzitie:

Vhodné na krizovanie dvoch rovnako
vyznamnych smerovo rozdelenych
pozemnych komunikacii s vyznamne
zatazenymi vlavo odboéujucimi
dopravnymi pradmi.
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Tabulka 19 — Mimourovihove Stvorramenné krizovatky bez priepletovych usekov - pokraovanie

Turbinovita krizovatka a)

Charakteristika:

Trojuroviova krizovatka bez priepletov
a vratnych vetiev, s piatimi mostnymi
objektmi, so Styrmi polopriamymi
vetvami na odbocenie vlavo.

Pouzitie:

Krizovatka dvoch rovnako vyznamnych
smerovo  rozdelenych  pozemnych
komunikacii, s vyznamne zataZenymi
vlavo odboc&ujucimi dopravnymi prudmi,
ktoré sa odpajaju z priebeznych
jazdnych pasov pozemnej komunikacie
a pripajaju na krizovatkové vetvy.

Turbinovita krizovatka b)

Charakteristika:

Trojuroviova krizovatka bez priepletov
a vratnych vetiev, s piatimi mostnymi
objektmi, so Styrmi polopriamymi
vetvami na odbocenie vlavo.

Pouzitie:

Krizovatka dvoch rovnako vyznamnych
smerovo  rozdelenych  pozemnych
komunikacii, s vyznamne zataZzenymi
vlavo odboé&ujucimi dopravnymi pradmi,
ktoré sa odpajaju z krizovatkovej vetvy
a pripajaju na priebezny jazdnych pas
pozemnej komunikacie.
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Tabulka 19 — Mimourovihove Stvorramenné krizovatky bez priepletovych usekov - pokraovanie

Hviezdicovita krizovatka
»,maltézsky kriz‘

Charakteristika:
Krizovatka bez priepletovych usekov
a vratnych vetiev, S jednym

Stvordroviiovym mostnym objektom a
so Styrmi polopriamymi vetvami na
odbocgenie vlavo.

Pouzitie:

Vhodna na krizovanie dvoch diafnic.
Usporny vzor na plochu  pri
rovnocennych dopravnych prudoch v
priamom smere a odboceni.
NakladnejSie  rieSenie s viacerymi
vySkovymi urovhami Krizeni.

A'd

D
A

— \(/
‘\ \‘ ;/

\J

Tabulka 20 — Mimourovrioveé trojramenné krizovatky

Srdcovita krizovatka

Charakteristika:

Krizovatka s kolektorovym pasom, na
ktorom dochadza k priepletu, jednym
mostnym objektom a dvomi vratnymi
vetvami. Smery BC a CA su priblizne
rovnako zatazené.

PouZitie:

Trojramennd krizovatka dvoch smerovo
rozdelenych pozemnych komunikacii.
Vhodné v pripadoch slabo zataZzenych
vlavo odboéujucich prudov.
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Tabulka 20 - Mimouroviiové trojramenné kriZzovatky - pokraCovanie
Trabkovita krizovatka a)
Charakteristika:
Krizovatka bez priepletovych usekov, -
s jednym mostnym objektom, jednou //,,_‘\
vratnou a jednou polopriamou vetvou 7\
umiestnenymi vpravo. ‘ 7 A
//

Pouzitie: A= > B
Vhodné na  krizovanie  smerovo "\\ -~
rozdelenej pozemnej komunikacie \ //
s cestou, resp. privadzatom, s vy$§im \ L/
zatazenim vlavo odbocujucich ‘
dopravnych pradov Z priebeznej
pozemnej komunikacie. gV

\J

C
Trabkovita krizovatka b)
Charakteristika:
Krizovatka bez priepletovych Usekov, /:\\
s jednym mostnym objektom, jednou // \ \
vratnou a jednou polopriamou vetvou J
umiestnenymi vlavo. - __/

A ~ B

Pouzitie:

Vhodné na krizovanie smerovo
rozdelenej pozemnej komunikacie

S cestou, resp. privadzacom, s vySSim
zataZzenim vlavo odboéujucich prudov
z cesty, resp. privadzaca.
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Tabulka 20 - Mimouroviiové trojramenné krizovatky - pokraCovanie

Hruskovita krizovatka

Charakteristika:

Krizovatka bez priepletovych usekov
a vratnych vetiev, s dvomi mostnymi
objektami a dvomi polopriamymi
vetvami pre favé odbocCenia.

Pouzitie:

Vhodné v pripadoch silne zatazenych
vlavo odbocujucich dopravnych pradov
z oboch pozemnych komunikacii.

Trojlu¢ova krizovatka a)

Charakteristika:

Trojuroviova krizovatka bez
priepletovych Usekov a vratnych vetiev,
s jednym dvojposchodovym mostnym
objektom a dvomi polopriamymi vetvami
pre favé odbocenia.

Pouzitie:

Vhodné v pripadoch silne zatazenych
vlavo odbodujucich dopravnych prudov
z oboch pozemnych komunikacii.

Trojlucova krizovatka b)

Charakteristika:

Trojuroviova krizovatka bez
priepletovych usekov a vratnych vetiev,
s tromi mostnymi objektami a dvomi
polopriamymi  vetvami pre lavé
odbocenia.

Pouzitie:

Vhodné v pripadoch silne zatazenych
vlavo odbocujucich dopravnych pradov
z oboch pozemnych komunik&cii.
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Tabulka 21 — Mimourovhove krizovatky utvarove

Razstepova krizovatka a)

Charakteristika:

Krizovatka vidlicového typu, na ktorej su
vnutorné dopravné smery razstepu
spojené jednosmernou vetvou v jednej
urovni a vonkajSie dopravné smery
jednosmernou vetvou vedenou cez
samostatny mostny objekt; krizovatka s
dvomi mostnymi objektami a jednou
polopriamou vetvou pre lavé odbodenie.

PouZitie:

Rozvetvenie do dvoch pozemnych
komunikacii rovnakého vyznamu pri
velmi ostrom uhle krizovania. Vhodna
pri prevladajucom smere CA; smer BA
s nizSou intenzitou sa pripaja sprava.

Razstepova krizovatka b)

Charakteristika:

Trojuroviiova krizovatka vidlicového
typu, na ktorej su vnutorné dopravné
smery razstepu spojené jednosmernou
vetvou v jednej urovni a vonkajSie
dopravné smery jednosmernou vetvou
vedenou cez samostatny mostny objekt;
krizovatka s dvomi mostnymi objektami
a jednou polopriamou vetvou.

PouZitie:

Rozvetvenie do dvoch pozemnych
komunikacii rovnakého vyznamu pri
velmi ostrom uhle krizovania. Vhodna
pri prevladajucom smere BA; smer CA
s nizSou intenzitou sa pripaja sprava.
Vetvy pre smery BC a CB sa mbzu
vynechat, ak sa daju prepojit v inom
mieste.
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Tabulka 22 — Kombinované §tvor- a viac-ramenné krizovatky

Osmickovita krizovatka

Charakteristika:

Krizovatka S dvomi zrkadlovo
vystriedanymi vratnymi vetvami a dvomi
uroviiovymi krizovatkami na menej
vyznamnej z oboch krizujucich sa
pozemnych komunikacii, s jednym
mostnym objektom, nadradenym je
priamy smer AB—BA.

Pouzitie:

Pri krizovani smerovo rozdelenej so
smerovo  nerozdelenou pozemnou
komunikaciou (dialnice s cestou).
Umiestnenie  krizovatkovych  vetiev
v jednotlivych kvadrantoch krizovatky
zavisi od intenzit vlavo odbocujucich
dopravnych prudov.

k;;;

O<

Deltovita krizovatka

Charakteristika:

Krizovatka s dvomi vratnymi vetvami
umiestnenymi  po jednej strane
krizujucich sa pozemnych komunikacii a
dvomi uroviiovymi krizovatkami na
menej vyznamnej z oboch krizujucich sa
pozemnych komunikacii, s jednym
mostnym objektom, nadradenym je
priamy smer AB—BA.

PouZitie:

Pri kriZovani smerovo rozdelenej so
smerovo nerozdelenou pozemnou
komunikaciou (dialnice s cestou).
Umiestnenie  krizovatkovych  vetiev
v jednotlivych kvadrantoch krizovatky
zavisi od intenzit vlavo odbodCujucich
dopravnych prudov.

» U

—]

L
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Tabulka 22 — Kombinované §tvor- a viac-ramenné krizovatky - pokracovanie

Kosodiznikova krizovatka

Charakteristika:

Krizovatka so Styrmi jednosmernymi
vetvami rozloZzenymi rovhomerne okolo
mostného objektu a dvomi uroviiovymi
krizovatkami na menej vyznamnej z
oboch  krizujucich sa pozemnych
komunikacii, S jednym mostnym
objektom, nadradenym je priamy smer
AB-BA.

Pouzitie:

V stiesnenych podmienkach, pri
krizovani smerovo rozdelenej so
smerovo  nerozdelenou pozemnou
komunikaciou.

D
A

S
_,)/

Prstencovita krizovatka

Charakteristika:

Krizovatka so $tyrmi priamymi vetvami a
jednosmernym okruhom (viacpruhovy
okruzny jazdny pas), na ktorej je
najvyznamnejsia pozemna komunikacia
vedena mimouroviiovo cez krizovatku,
vSetky ostatné ramena krizovatky a
vetvy sU napojené na okruzny jazdny
pas, cez ktory su realizované ostatné
pohyby; krizovatka s dvomi mostnymi
objektami.

PouZitie:
Vhodna pri krizovani  smerovo
rozdelenej pozemnej komunikacie
s viacerymi cestami. Smer AB — BA
vyrazne prevlada nad ostatnymi
smermi.

T 1
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Tabulka 23 — Kombinované trojramenné krizovatky

Trabkovita krizovatka a)

Charakteristika:

Krizovatka bez priepletovych usekov,
s jednym mostnym objektom, jednou
uroviovou krizovatkou na menegj
vyznamnej z oboch krizujucich sa
pozemnych  komunikacii, jednou
vratnou a jednou polopriamou vetvou
umiestnenymi vpravo.

Pouzitie:

Vhodné na krizovanie smerovo
rozdelenej pozemnej komunikacie
smenej vyznamnou cestou, resp.
privadzatom, s vyS8im zatazenim
vlavo odbocujucich prudov
Z priebeznej pozemnej komunikacie.

Trabkovita krizovatka b)

Charakteristika:

Krizovatka bez priepletovych usekov,
s jednym mostnym objektom, jednou
uroviiovou krizovatkou na menej
vyznamnej z oboch krizujucich sa
pozemnych  komunikacii, jednou
vratnou a jednou polopriamou vetvou
umiestnenymi vlavo.

Pouzitie:

Vhodné na krizovanie smerovo
rozdelenej pozemnej komunikacie
S menej vyznamnou cestou, resp.
privadzatom, s vysSSim zataZenim
vlavo odboéujucich prudov z cesty,
resp. privadzaca.
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Tabulka 23 — Kombinované trojramenné krizovatky - pokradovanie

Osmickovita krizovatka

Charakteristika:

Krizovatka S dvomi zrkadlovo
vystriedanymi vratnymi vetvami
ajednou urovhovou krizovatkou na
menej vyznamnej z oboch KriZujucich
sa pozemnych komunikacii, s jednym
mostnym objektom, nadradenym je
priamy smer AB—BA.

Pouzitie:

Vhodné na  krizovanie = smerovo
rozdelenej pozemnej komunikacie
s menej vyznamnou cestou, s vySSim
zataZenim vlavo odbocujucich prudov
Z priebeznej pozemnej komunikacie,
S nizkymi intenzitami vpravo
odbodujucich dopravnych prudov.

Akk

O<

Deltovita krizovatka

Charakteristika:

Krizovatka s dvomi vratnymi vetvami po
jednej strane pozemnej komunikacie a
jednou urovnovou krizovatkou na menej
vyznamnej z oboch krizujucich sa
pozemnych komunikacii, s jednym
mostnym objektom, nadradenym je
priamy smer AB—BA.

Pouzitie:
Vhodné na krizovanie  smerovo
rozdelenej pozemnej komunikacie

S menej vyznamnou cestou, s vy3$8im
zataZzenim vlavo odbodujucich prudov
z cesty, s nizkymi intenzitami vpravo
odbodujucich dopravnych pradov.

V pripadoch, kedy z priestorovych dévodov nie je mozné navrhnut mimourovinovu krizovatku
v mieste krizovania dvoch pozemnych komunikacii alebo je potrebné navrhnut prepojenie dvoch
paralelnych pozemnych komunikacii, navrhne sa kombinovana krizovatka s privadzacom (priklad
v tabulke 24). Privadzacom je Uusek medzi vetvou mimouroviovej krizovatky na dopravne vyznamne;j
pozemnej komunikacii (koncom pripajacieho pruhu resp. zaciatkom odbo€ovacieho pruhu ur€ujucich
hranicu krizovatky) a Urovriovou krizovatkou na menej vyznamnej pozemnej komunikacii. Typickymi

pripadmi su privadzace na dialnice.
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Tabulka 24 — Priklad kombinovanej krizovatky s privadzacom

Krizovatka s privadzacom a)

D
Charakteristika: A
Krizovatka, ktora zabezpeci
mimourovnoveé pripojenie na dopravne
vyznamnejSej pozemnej komunikacii
a uroviiové pripojenie na menej -
vyznamnej pozemnej komunikacii, A > B
s jednym mostnym objektom, jednou
urovhovou krizovatkou. \

C
Krizovatka s privadzacom b) /
Charakteristika: /
Krizovatka paralelne vedenych
pozemnych komunikacii, s jednou A e B
Uroviiovou krizovatkou na mene; >
vyznamnej pozemnej komunikacii,
spojenie je zabezpetené privadzaCom,
ktory zabezpedi mimourovrnoveé
pripojenie na dopravne vyznamnejsej \
pozemnej  komunikacii, krizovatka |
s jednym mostnym objektom. cC 7 ) D

\_/ o

Na dialniciach sa na pripojenie strediska spravy a udrzby (SSUD) méze navrhnut kombinovana
krizovatka - kosodiznikova trojramenna (tabulka 25), ak je potrebné stredisko umiestnit mimo
navrhovanych kombinovanych krizovatiek z dévodu 3Specifickych miestnych podmienok. V takomto
pripade nie je krizovatka pristupna verejnej doprave. Kosodiznikova trojramenna krizovatka sa moze
pouZit aj v pripade, ak sa navrhne odpocivadlo na jednej strane dialnice dostupné z oboch smerov.

Specifickym prikladom kombinovanej krizovatky je jednovetvova krizovatka s jednou
obojsmernou vetvou, ktora sa droviiovymi krizovatkami pripaja na obe priebezné pozemné komunikacie
(tabulka 26). Pouziva sa v pripadoch nizkych intenzit priebeznych aj odbocujucich smerov.
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Tabulka 25 — KosodiZnikova trojramenna krizovatka
KosodIznikova trojramenna
krizovatka

Charakteristika:
Krizovatka so Styrmi jednosmernymi

vetvami rozloZzenymi rovhomerne okolo
mostného objektu a dvomi uroviiovymi -
krizovatkami, s jednym mostnym

objektom. A — B

Pouzitie: \(‘)/
Na diafniciach na pripojenie strediska —1

spravy a udrzby, resp. odpocCivadla
umiestneného len na jednej strane
dialnice dostupné z oboch smerov.

Tabulka 26 — Specificky typ kombinovane;j krizovatky — jednovetvova krizovatka
Jednovetvova krizovatka D

A

Charakteristika:
Krizovatka s jednou  obojsmernou
vetvou, jednym premostenim a dvomi
uroviiovymi  stykovymi  krizovatkami J—
umiestnenymi na oboch krizujucich sa — )
pozemnych komunikaciach, ani jedno |
prepojenie nie je nadradené. |
I
|

-
Pouzitie: A (v) > B
Pri krizovani diafnice kategoériového
typu R11,5 so smerovo nerozdelenou
cestou alebo miestnou cestou alebo
mimouroviovom krizovani dvoch ciest.
\J
C

V stiesnenych pomeroch (v miestach, kde nie je mozné navrhnut zakladny typ mimourovnovej
krizovatky) sa mézu navrhnit nedplné mimourovnoveé krizovatky (tabulka 27), ktoré neumoznuju vSetky
dopravné vztahy medzi jednotlivymi smermi krizujucich sa pozemnych komunikacii. Chybajuce
dopravné vztahy sa potom rieSia na susednej krizovatke.
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Tabulka 27 — Priklady neuplnych kriZzovatiek
Neuplna srdcovita krizovatka D
s priepletovym usekom

Charakteristika:

Krizovatka s jednym priepletovym o ] )
usekom, jednym mostnym objektom a // \ / \\
dvomi vratnymi vetvami. Chybajuce , \ \
prepojenie ramena D s pozemnou f [l |l J
komunikaciou AB — BA. Lavé odbodenia /
BC a CA su priblizne rovnako zatazené.

Pouzitie: - — B

Neuplna priese€na krizovatka smerovo \\ //
rozdelenej so smerovo nerozdelenou \

pozemnou komunikaciou. ‘ '

\J
C
Neuplna jednolistkova krizovatka D
Charakteristika: A

Krizovatka bez priepletov, tromi
mostnymi objektami a jednou vratnou
vetvou. Chybajlce prepojenie ramena C
s pozemnou komunikaciou AB - BA \
alavé odbolenie zramena B. Lavé

odboCenie DB je silnejSie ako AD. f ‘

N

PouZitie: A B
. . . v s . - — -
Neuplna priese¢na krizovatka dvoch —
smerovo  rozdelenych  pozemnych )/
komunikacii. N le—
\
\
\/
C

V zavislosti od priestorovych moznosti pre navrh krizovatky a dopravného zataZzenia najma
vlavo odbocujicich dopravnych pradov mézu byt krizovatkové vetvy (tabulka 29) vedené roéznymi
spbsobmi v jednotlivych kvadrantoch. Variantne usporiadanie krizovatkovych vetiev na vybranych
mimourovnovych krizovatkach su v tabulke 28.
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Tabulka 28 — Schémy variantnych usporiadani mimouroviiovych krizovatiek

Trojlistkova krizovatka

b
=7

N

A

N

_\@I

Dvoijlistkova krizovatka

<

Dvojlistkova diagonalna

s

&w‘ -

™\
1

Jednolistkova krizovatka

\_

Turbinovita
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7.3 Prvky dialni€nych krizovatiek

7.3.1 VsSeobecne
K z&kladnym prvkom mimourovriovych a kombinovanych krizovatiek patria:
a) krizovatkové vetvy;
b) odpojenie krizovatkovej vetvy (pruhy na odboc&enie);
c) pripojenie krizovatkovej vetvy (pripajacie pruhy);
d) kolektorové pasy;
e) priepletové Useky.

Navrhové prvky musia spifiat poziadavky STN 73 6101. Podrobnejsie su niektoré detaily,
odvodené kategérie a typy uvedené v dalSich Castiach tychto TP.

7.3.2 Krizovatkové vetvy

7.3.2.1 Druhy krizovatkovych vetiev

Zakladné druhy krizovatkovych vetiev (priame pre pravé odbocenia, polopriame a vratné pre
lavé odbocenia) a schémy ich vedenia uvadza STN 73 6101 (pozri 14.3.2). Konkrétny navrh druhu
krizovatkovej vetvy ajej priestorové vedenie zavisi od druhu krizovatky (mimouroviova alebo
kombinovana), smerovania hlavnych dopravnych pradov, priestorovych moznosti a poctu urovni.

Pre lavé odbolenie je mozné na mimoduroviiovej krizovatke navrhnut vratnu vetvu, alebo
niektora z variantnych rieSeni vedenia polopriamej vetvy — tabulka 29. Prave podla priestorového
vedenia tychto krizovatkovych vetiev v réznych kvadrantoch mimouroviovych krizovatiek vytvarame
nielen zakladné typy mimouroviiovych krizovatiek (napr. Stvorlistkova, dvojlistkova, dvojlistkova
diagonalna a pod.), ale gj ich variantné usporiadania, ktorych priklady su uvedené v tabulke 28.

Variantné rieSenie vedenia priamej a vratnej vetvy mimouroviiovych kriZzovatiek uvadza
obrazok 18. Rovnako ako pri polopriamych vetvach, spdsob ich vedenia zavisi od navrhovej rychlosti,
ktoru je potrebné na danej krizovatkovej vetve zabezpedit. Rozsahy navrhovych rychlosti podla druhu
a priestorového vedenia krizovatkovej vetvy uvadza tabulka 17 v STN 73 6101.

Tabulka 29 — Variantné riedenie vedenia vetiev mimourovrovych krizovatiek pre favé odbo&enie
Vratna vetva Polopriama vetva

A 3

_'ﬁ?f 11 \a;jg‘-—-\j\,
T

a) b) ©)

Legenda: —— vratna vetva
--------- priama vetva

Obrazok 18 — Variantné rieSenie vedenia vratnej a priamej vetvy mimourovriovych krizovatiek
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Na kombinovanych krizovatkach sa navrhuju pre pravé odbocenia priame vetvy a pre lavé
odbocenia vratné vetvy. Spbsob vedenia priamej vetvy zavisi od toho, & sa v danom kvadrante
nachadza alebo nenachadza aj vratna vetva — obrazok 19.

a) j b) A

-]

Obrazok 19 — Variantné rieSenie vedenia priamej vetvy na kombinovanej kriZovatke

7.3.2.2 Kategorie krizovatkovych vetiev

Kategoria krizovatkovej vetvy zavisi od:

- poctu smerov, v ktorych umoznuje jazdu (jednosmerna - jazdi sa len v jednom smere alebo
obojsmerna - jazdi sa v oboch smeroch);

- poctu pruhov na vetve (jednopruhova / dvojpruhova / trojpruhova);

- Sirky spevnenej krajnice;

- existencie deliaceho pasu.

Kombinaciou tychto parametrov vznikaju zakladné kategorie vetiev mimouroviiovych alebo
kombinovanych krizovatiek, ktoré pre dialnicné krizovatky uvadza tabulka 18 v STN 73 6101 a pre
cestné krizovatky tabulka 21 v STN 73 6102.

Parametre prvkov prie¢neho usporiadania su oznacené nasledovne:

a - Sirka jazdného pruhu (m);

b - volna Sirka krizovatkovej vetvy (m);

c1 — Sirka pravej spevnenej krajnice (m);

¢, — Sirka lavej spevnenej krajnice (m);

dp — Sirka deliaceho pasu (m);

e - bezpec€nostny odstup (m).

Pocet pruhov krizovatkovej vetvy sa urCi na zaklade kapacitného posudenia podfa [T20].
Standardne sa podra STN 73 6101 na mimouroviiovych dialniénych krizovatkach navrhuju jednosmerné
jednopruhové vetvy kategoérie VKJ 7,5, alebo jednosmerné dvojpruhové vetvy kategérie VKJ 9,0, resp.
VKJ 11,5. Na jednopruhovych vetvach sa podla STN 73 6101 navrhuje spevnena krajnica v Sirke 2,50 m
vlavo. V Zzavislosti od konkrétnych podmienok jej priestorového vedenia sa mdze navrhnat 3irSia
krajnica aj vpravo. Parametre prvkov prie¢neho usporiadania takejto jednopruhovej krizovatkovej vetvy
uvadza tabulka 30 a obrazok 20.

Tabulka 30 — Kategéria jednosmernej jednopruhovej krizovatkovej vetvy so SirSou krajnicou vpravo

Kategéria Sirka [m]
b) a)
Znak b Vvk € Ci a Co
(m) (km/h) (m) (m) (m) (m)
30; 35;

VKJ 7,5 40: 50; 60: 80 0,50 2,50 3,50 0,50
 Zakladna hodnota bez rozsirenia v smerovom obliku.
B Navrhova rychlost v zavisi od druhu kriZovatkovej vetvy (priama/polopriama, vratna) a kategérie pozemnej komunikacie podla
STN 73 6101, resp. STN 73 6102.
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Obrazok 20 — Prie¢ne usporiadanie jednosmernej jednopruhovej krizovatkovej vetvy so SirSou
krajnicou vpravo

Na mimouroviiovych diafniénych krizovatkach sa podfa STN 73 6101 navrhuju jednosmerné
krizovatkové vetvy v mieste ich subehu fyzicky oddelené. Priklady takéhoto usporiadania su uvedené
na obrazku 21. Sirka fyzického oddelenia zavisi od kategérie krizovatkovych vetiev a navrhnutého
zvodidla. Pri spevnenom deliacom pase a pouziti obojstranného beténového zvodidla je Sirka fyzického
oddelenia minimalne 2,00 m. Pri navrhu nespevneného (zeleného) deliaceho pasu a pouziti ocelovych
zvodidiel je to minimalne 3,00 m. V pripade dvoch jednopruhovych vetiev so SirSou krajnicou vlavo je
tato Sirka minimalne 2,00 m bez ohladu na druh pouzitého zvodidla (obrazok 21a).

a) dve jednopruhové krizovatkové vetvy

e

1 1 1 A 1 1 A 1 1 1 A

0,25
I

b) dve dvojpruhové krizovatkové vetvy

p v A b t g
cﬁ > 3|,00 %cz

a

1 1 111

Cy a a

-

c) jednopruhové a dvojpruhova krizovatkové vetva

e | e
0,25 lelc a Cy =23,00 e a cile

A 1 1 1 1 U 1 1 1 1

1,00

Obrazok 21 — Priklady prie€neho usporiadania jednosmernych krizovatkovych vetiev fyzicky
oddelenych v mieste ich subehu

Na dialni¢nych kombinovanych krizovatkach umoziuje STN 73 6101 navrhovat’ aj obojsmerné
dvojpruhové krizovatkové vetvy bez fyzického oddelenia jazdnych pruhov, pokial bude zaistena
bezpecnost cestnej premavky. Takyto navrh je mozny na zakladnych typoch kombinovanych krizovatiek
s kratkymi krizovatkovymi vetvami, napr. osmickovitda a deltovita krizovatka (tabulka 22), ktoré
zabezpecuju krizovanie dialnice s dvojpruhovou cestou. Na takychto kombinovanych krizovatkach sa
spajaju dve protismerné jednopruhové krizovatkové vetvy do obojsmernej dvojpruhovej vetvy pripojenej
na dvojpruhovu cestu Urovinovou krizovatkou (priklad deltovitej krizovatky je na obrazku 23). V takychto
pripadoch je mozné navrhnut kategériu VKO 9,5, v ktorej su protismerné jazdné pruhy oddelené uzkym
deliacim pasom v S§irke 0,50 m vyznaené podla [T28] a [T36]. Parametre prvkov prie€neho
usporiadania tejto kategérie uvadza tabulka 31 a obrazok 22. Os krizovatkovej vetvy je polohovo
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umiestnena uprostred deliaceho pasu. RozSirenie jazdnych pruhov krizovatkovej vetvy v smerovych
oblukoch sa navrhuje podla 14.3.6.8 az 14.3.6.10 STN 73 6102.

Tabulka 31 — Kategoéria obojsmernej dvojpruhovej krizovatkovej vetvy

Kategéria Sirka [m]
b) a) d
Znak b Vvk e C1 a b
(m) (km/h) (m) (m) (m) (m)
30; 35;

VKO 9,5 40: 50: 60: 80 0,50 0,50 3,50 0,50
3 Zakladna hodnota bez rozsirenia v smerovom obluku.
b Névrhova rychlost v zavisi od druhu kriZovatkovej vetvy (priama/polopriama, vratné) a kategoérie pozemnej komunikécie podla
STN 73 6101, resp. STN 73 6102.

—
—

0,25 lelc

1171

cre

11 )

1,00

Obrazok 22 — Prie¢ne usporiadanie obojsmernej dvojpruhovej krizovatkovej vetvy

Powered by Esri

ArcGEO, NLC, SOP SR, Esri, HERE, Garmin, GeoTechnologies, Inc., USGS
GKU,NLC

@ MV SR

(zdroj: https://zbqis.skgeodesy.sk)

Ak je z kapacitného hladiska na diafni€nych kombinovanych krizovatkach potrebné navrhnut
obojsmernu krizovatkovu vetvu s réznym pocétom pruhov v jednotlivych smeroch, méze sa navrhnat
kategoria vetvy v usporiadani 2+1 bez fyzického oddelenia jazdnych pruhov, pokial sa zaisti
bezpecnosti cestnej premavky. V takomto pripade sa navrhne kategéria VKO 13,0, v ktorej su
protismerné jazdné pruhy oddelené Uuzkym deliacim pasom v Sirke 0,50 m vyznacené podla [T28] a
[T36]. Parametre prvkov prie¢neho usporiadania takejto kategorie uvadza tabulka 32 a obrazok 24.
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Tabulka 32 — Kategéria obojsmernej krizovatkovej vetvy v usporiadani 2+1

Kategéria Sirka [m]
b Vyk © e C1 a? dp
Znak
(m) (km/h) (m) (m) (m) (m)
30; 35;
VKO 13,0 40: 50: 60; 80 0,50 0,50 3,50 0,50

STN 73 6101, resp. STN 73 6102.

3 Zakladna hodnota bez rozsirenia v smerovom obluku.
b Navrhova rychlost vy zavisi od druhu krizovatkovej vetvy (priama/polopriama, vratna) a kategorie pozemnej komunikacie podla

0,25||e| ¢

o

—

1,00

N I

Obrazok 24 — Prie¢ne usporiadanie obojsmernej krizovatkovej vetvy v usporiadani 2+1

a d ‘
|
1 1

7.3.2.3 Rozsirenie v smerovych oblukoch

RozS8irenie jazdnych pruhov krizovatkovych vetiev v smerovych oblukoch sa vykona podla
14.3.2.7 a2z 14.3.2.9 STN 73 6101. V zasade sa rozsiruje pravy krajny jazdny pruh v smere jazdy, t.j. na
jednosmernych krizovatkovych vetvach sa rozsiruje len jeden jazdny pruh (bez ohladu na poc¢et pruhov)

a na obojsmernych dvojpruhovych vetvach sa rozSiruju oba jazdné pruhy — tabulka 33.

Tabulka 33 — RozSirenie jazdnych pruhov krizovatkovych vetiev v smerovych oblukoch

1

Typ krizovatkovej vetvy

Pravotocdivy smerovy obluk

Lavoto€ivy smerovy obluk

Jednosmerna
jednopruhova

Jednosmerna
dvojpruhova

Obojsmerna
dvojpruhova

POUZITE SKRATKY:

VN — jazdny pruh na vnutornej strane smerového oblika; VK — jazdny pruh na vonkajSej strane smerového obluka

Hodnoty rozSireni jazdnych pruhov v zavislosti od ich polohy v smerovom obluku (VN — vnutorna
strana, resp. VK — vonkajSia strana) su uvedené v tabulke 22 STN 73 6101. Pre jednosmerné aj
obojsmerné krizovatkové vetvy platia tieto hodnoty pre polomery smerovych oblukov v osi krizovatkovej
vetvy. Hodnoty roz$ireni su stanovené pre navrhové vozidlo (navesova suprava celkovej dizky
16,50 m). Priklady prejazdovych kriviek navrhového vozidla jednopruhovou a dvojpruhovou, resp.
obojsmernou krizovatkovou vetvou su na obrazku 25. Ak sa v dopravnom prude predpoklada vozidlo s
nepriaznivejSimi parametrami ako je navrhové vozidlo, v zmysle STN 73 6101 je potrebné pri navrhu
krizovatkovej vetvy vykonat kontrolu Sirky kazdého jazdného pruhu v smerovych oblukoch
prostrednictvom simulacie prejazdu tohto vozidla navrhovou rychlostou krizovatkovej vetvy viy. Plocha
vymedzena prejazdovymi krivkami ma leZzat v jazdnom pruhu vetvy krizovatky tak, aby medzi
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prejazdovymi krivkami a okrajmi jazdného pruhu krizovatkovej vetvy zostal bezpeénostny odstup
minimalne 0,25 m.

RozSirenie v smerovom obluku krizovatkovej vetvy na stanovenu hodnotu (Aa) a jeho opatovné
zUZenie sa navrhne linearne na dizku prechodnice. V pripade napojenia protismernych smerovych
oblukov v inflexnom bode a velkych hodnotach rozSirenia, nie je nutné navrhnut opatovné zuzenie, ak
by sa na vonkajSej hrane vytvoril opticky lom. Priklady rozSirenia pri protismernych oblukoch
jednopruhovej krizovatkovej vetvy su zobrazené na obrazku 26.

(a) jednosmerna jednopruhova krizovatkova vetva

Obrazok 25 — Prejazdoveé krivky navrhového vozidla krizovatkovou vetvou
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a) protismerné obluky s medzipriamou b) protismerné obluky s inflexnym bodom

L - dl:z“ka prechodnice a - Sirka jazdného pruhu
O - dlzka kruZnicového obluka Aa — rozsirenie jazdného pruhu v smerovom obliuku
R - polomer smerového obluka 1@ — dolny index pre prvy (druhy) smerovy oblik

P — medzipriama

Obrazok 26 — Priklad rozSirenia krizovatkovej vetvy v protismernych smerovych oblikoch
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7.3.3 Odpojenie krizovatkovej vetvy

Odpojenie krizovatkovej vetvy ma zabezpelit bezpecéné a plynulé vyradenie vozidiel
Z priebeznych jazdnych pruhov bez podstatného zniZzovania ich rychlosti v priebeZznom pruade
a nasledné znizenie rychlosti vozidiel na navrhovu rychlost krizovatkovej vetvy. Zakladné typy
odpojenia krizovatkovej vetvy s ohfadom na pocet jazdnych pruhov na pozemnej komunikacii a na
krizovatkovej vetve uvadza STN 73 6101 (pozri 14.3.3).

Odpojenie krizovatkovej vetvy sa zabezpeCuje pridavnymi pruhmi na odbolenie vpravo
(obrazok 27), ktoré sa umiesttiuji vzdy vpravo pozdiZ krajného priebezného jazdného pruhu v smere
jazdy. Odboc¢ovaci pruh sa sklada z:

— vyradovacieho Useku Ly;

— spomalovacieho useku Lg.

Dizka vyradovacieho Useku L, a spomalovacieho Useku Lq sa uréia podla ustanoveni v 14.3.3
STN 73 6101. Dizka odbogovacieho pruhu L, sa meria od bodu odpojenia vetvy (BOV). Poloha bodu
BOV (styk priamej a prechodnice v osi krizovatkovej vetvy) je zobrazena na obrazku 28.

0s pozemnej komunikéciej

N

5]
o BOV
;Iﬁp = | M
S I
Lv Ld
V=075V priama -, 4
— Lo ]
BOV = bod odpojenia vetvy odbocovaci pruh | krizovatkova vetva
Obrazok 27 — Odpojenie krizovatkovej vetvy - odboCovaci pruh vpravo
styk vodiacich pruzkov
o
0s vetvy
odbocovaci pruh | krizovatkova vetva
Legenda:

BOV - bod odpojenia vetvy

TP — styk dotyénice a prechodnice kriZzovatkovej vetvy (dotycnicalprechodnica)

PK — styk prechodnice a kruznicového oblika krizovatkovej vetvy (prechodnica/kruznica)
L — dizka prechodnice krizovatkovej vetvy

Obrazok 28 — Poloha bodu odpojenia krizovatkovej vetvy (BOV)

Celkovéa dizka odbogovacieho pruhu L, sa uréi v zavislosti od typu odpojenia a konkrétneho
geometrického usporiadania. Moznosti geometrického usporiadania odpojenia krizovatkovej vetvy pre
jednotlivé zakladné typy odpojeni uvadza tabulka 25 v STN 73 6101. Volba vhodného usporiadania
zavisi od vyhladovej intenzity na prilahlom priebeznom jazdnom pruhu a krizovatkovej vetve a od
pozadovanej urovne kvality dopravy.

Geometrické usporiadanie odpojenia dvojpruhovej krizovatkovej vetvy, na ktorej sa favy jazdny
pruh odpéja priamo z krajného priebezného jazdného pruhu dialnice bez odbo€ovacieho pruhu vpravo
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(typ O2-3 a O4-4 — tabulka 34) sa nesmie pouzit na dialniénych krizovatkach, pretoze odbocujice
vozidla, ktoré musia znizit' svoju rychlost pri odboCovani na krizovatkovu vetvu, negativne ovplyvriuju
plynulost a bezpecnost priebezného dopravného prudu. Takéto usporiadanie je pripustné len na
odpojeniach krizovatkovych vetiev na cestach alebo miestnych cestach, ktorych smerové a vyskové
vedenie krizovatkovej vetvy dovoluje jazdnu rychlost min. 0,75-nasobok navrhovej rychlosti priebeznej
cesty, resp. miestnej cesty (napr. 67 km/h na krizovatkovej vetve pri v, = 90 km/h).

Tabufka 34 — Varianty geometrického usporiadania odpojenia dvojpruhovej krizovatkovej vetvy na
cestach alebo miestnych cestach

Typ odpojenia Geometrické usporiadanie

08 pozemnej komunikacie

" : " 02-3

2

M | ond

2 | Lo  BOV

08 vetvy —

Celo jazyka ostrovéeka sa navrhuje pri odpojeni jednopruhovej krizovatkovej vetvy podla
obrazka 29 a pri odpojeni dvojpruhovej krizovatkovej vetvy podla obrazka 30. Na obrazku je zobrazené
geometrické a fyzické celo jazyka. Geometrické Celo jazyka tvori styk vodiacich prizkov — vodiaceho
pruzku krajného priebezného jazdného pruhu dialnice (resp. cesty) a vodiaceho pruzku krizovatkovej
vetvy. Fyzické Celo jazyka a jeho vzdialenost od geometrického Cela jazyka L; = (50 — 100) m vychadza
z geometrie rieSenia Cela jazyka. Fyzické Celo ostrov€eka sa odsadi pri dialniciach o Sirku spevnenej
krajnice (c1), pri cestach a miestnych cestach o 1,0 m od hrany jazdnych pruhov na dizke 20 m az 30 m
v smere priebeznych jazdnych pruhov. Na krizovatkovej vetve sa fyzické Celo ostrov€eka odsadi o Sirku
spevnenej krajnice (c2). Zvodidlo sa osadi v sulade s [T2] a timi€ narazu podla [T13]. Pohfad na &elo
jazyka ostrovCeka pri odpojeni krizovatkovej vetvy je na obrazku 31.

jazdny pas d|alr||t:eI L,=(50-100)m _ (20 -30) m

styk vodiacich prazkov \\} \ S
%._.

—_

vetva krizovatky

jazyka
CI? \
% 0.75 |, ©1
055

Geometrické
celo jazyka
Fyzické celo

Obrazok 29 — Celo jazyka ostrovéeka pri odpojeni jednopruhovej krizovatkovej vetvy
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jazdny pés diafnice L;=(50-100) m _(20-30) m

vetva krizovatky

Geometrické
celo jazyka

Fyzické celo
jazyka

Obrazok 30 — Celo jazyka ostrovéeka pri odpojeni dvojpruhovej krizovatkovej vetvy

, . Y
7 _-‘“ X ' % .‘(
Obrazok 31 — Pohlad na ¢elo jazyka ostrovéeka pri odpojeni jednosmernej jednopruhovej vetvy -
krizovatka dialnice D1 s cestou 11/507, Byt€a (Zdroj: https://www.google.com/maps/)

7.3.4 Pripojenie krizovatkovej vetvy

Pripojenie krizovatkovej vetvy ma zabezpelit zvy3enie rychlosti vozidiel aich bezpelné
a plynulé zaradenie do priebezného jazdného pruhu. Zakladné typy pripojenia krizovatkovej vetvy
s ohfadom na pocet jazdnych pruhov na pozemnej komunikacii a na krizovatkovej vetve uvadza
STN 73 6101 (pozri 14.3.4).

Pripojenie krizovatkovej vetvy sa zabezpecluje pripajacimi pruhmi (obrazok 32), ktoré sa
umiestriuju vzdy vpravo pozdiz krajného priebezného jazdného pruhu v smere jazdy. Pripajaci pruh sa
sklada z usekov:

—  zrychlovaci usek La;
—  manévrovaci usek Lm;
—  zaradovaci usek L..
Dizka tychto Usekov sa ur&i podia ustanoveni 14.3.4 STN 73 6101. DiZka pripajacieho pruhu L,

sa meria od bodu pripojenia vetvy (BPV). Poloha bodu BPV (styk prechodnice a priamej) je zobrazena
na obrazku 33.
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Obrazok 32 — Pripojenie krizovatkovej vetvy - pripdjaci pruh

styk vodiacich prazkov \ ‘[ 0s pozemnej komunikacie
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os vetvy
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Legenda:

BPV — bod pripojenia vetvy

PT — styk prechodnice kriZzovatkovej vetvy a priamej (prechodnica/dotyénica)

KP — styk kruznicového obluka a prechodnice krizovatkovej vetvy (kruznica/prechodnica)
L — dizka prechodnice krizovatkovej vetvy

Obrazok 33 — Poloha bodu pripojenia krizovatkovej vetvy (BPV)

Celkova dizka pripajacieho pruhu L, sa urdi v zavislosti od typu pripojenia a konkrétneho
geometrického usporiadania. Moznosti geometrického usporiadania pripojenia krizovatkovej vetvy pre
jednotlivé zakladné typy pripojeni uvadza tabulka 28 v STN 73 6101.

Jazyk ostrov€eka sa navrhuje pri pripojeni jednopruhovej krizovatkovej vetvy podla obrazka 34.

Na rozdiel od geometrie &ela jazyka pri odpojeni krizovatkovej vetvy (obrazok 29) sa na dizke 20 m az
30 m neodsadzuje o0 1,0 m.

jazdny pas dialnice |
. -]

L, = (50 - 100) m

styk vodiacich prazkov

vetva krizovatky

Obrazok 34 — Jazyk ostrovCeka pri pripojeni jednopruhovej krizovatkovej vetvy
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7.3.5 Rozpojenie a spojenie krizovatkovych vetiev

Vramci vetvového systému mimourovhovych akombinovanych krizovatiek dochadza
k rozpajaniu a spajaniu krizovatkovych vetiev, alebo odpajaniu a pripajaniu jednej vetvy na druhu vetvu,
resp. kolektorovy pas. Spojenie dvoch protismernych jednopruhovych krizovatkovych vetiev bez ich
fyzického oddelenia sa vykona podla obrazka 35a) a s fyzickym oddelenim deliacim pasom podla
obrazka 35b).

a) bez fyzického oddelenia b) s fyzickym oddelenim deliacim pasom
vetva krizovatky -, .
\\ vetva krizovatky -
. a 9 =
S J = —
S = L E——
vetva krizovatky ~ Sw ——
5 -

vetva krizovatky

Geometrické _
celo jazyka
Fyzické ¢elo |
jazyka

Obrazok 35 — Spojenie protismernych jednopruhovych krizovatkovych vetiev

Odpojenie krizovatkovej vetvy z priebeznej krizovatkovej vetvy alebo kolektorového pasu sa
navrhne odboCovacim pruhom podla zasad platnych pre odpojenie krizovatkovych vetiev na cestach
stanovenych v 14.3.3 STN 73 6102. Odbo&ovaci pruh vpravo v celkovej dizke L, tvori vyradovaci usek
L, a spomalovaci usek Lq. Dizka vyradovacieho Useku L, sa uréi podlfa navrhovej rychlosti priebeznej
krizovatkovej vetvy (vw), resp. kolektorového pasu (vip), na ktorom sa odbocovaci pruh navrhuje podla
tabulky 35.

Tabulka 35 — Dizky vyradovacieho Useku odbo&ovacieho pruhu v zavislosti od navrhovej rychlosti
priebeznej krizovatkovej vetvy (vu) / kolektorového pasu (vip)

Navrhova rychlost’ vk vkp (km/h) <50 60 70 80

Dizka vyrad'ovacieho tGseku L, (m) 40 45 50 55

Dizka spomalovacieho Useku Lg sa vypoéita zo vzorca:

(0,75 x 1) —v.”

b e (dy +15) (m) (32)

kde:

Vn je navrhova rychlost priebeZnej krizovatkovej vetvy, vy 1 alebo kolektorového pasu, vy, (km/h),

Ve rychlost’ na konci spomalovacieho Useku - rovna navrhovej rychlosti odpajanej krizovatkove;j
vetvy, Wiz (km/h),

dv priemerné spomalenie, uvazované hodnotou 1,7 m/s?,

S pozdizny sklon spomalovacieho Useku v percentach (stipanie kladné, klesanie zaporné).

PriCom plati: Las = 0 m v pripade ak 0,75 X vy 1 < Vyk 2, 1€SP. 0,75 X Uy, < Uy 5.

Pripojenie krizovatkovej vetvy na priebeZznu kriZovatkovu vetvu alebo kolektorovy pas sa
navrhne pripajacim pruhom podla zasad platnych pre pripojenie krizovatkovych vetiev na cestach
stanovenych v 14.3.5 STN 73 6102. Pripajaci pruh v celkovej dizke L, tvori zrychlovaci Usek La,
manévrovaci Usek Ln a zaradovaci usek L,. Manévrovaci usek Ly a zaradovaci Usek L, sa navrhne
kazdy v jednotnej dizke 50 m. Dizka zrychlovacieho Useku L, sa vypogita zo vzorca:

(0,75 X v,)? —v,°
- S
26 x (a,, - 1—0)
kde:

Vn je navrhova rychlost priebeZnej krizovatkovej vetvy, v 1 alebo kolektorového pasu, vk, (km/h),
Va rychlost’ na zaciatku zrychlovacieho Useku - rovna navrhovej rychlosti pripajajlcej sa

a

(m) (33)
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krizovatkovej vetvy, vu2 (km/h),
av stredné zrychlenie, uvazované hodnotou 1,2 m/s?,
S pozdlzny sklon zrychlovacieho Useku v percentach (stupanie kladné, klesanie zaporné).

Pricom plati: La =0 m v pripade ak 0,75 X vy 1 < Uy 2, r€SP. 0,75 X vy < Uy 5.

7.4 Rozpojenie a spojenie dialnic

Rozpojenie dialnic a geometria ¢ela jazyka sa vykona podla obrazka 36. Spojenie dialnic
a geometria zadnej Casti jazyka sa vykona podla obrazka 37. Konkrétny priklad rozpojenia dialnic je na
obrazku 38 a pohlad na Celo jazyka ostrov&eka pri rozpojeni a spojeni dialnic je na obrazku 39.

_L=(50-100)m _(20-30)m
1 1 1

(1]
£

—A

Geometrické
celo jazyka

Lo
[
:U-l,'!u
-q’>‘
= N
Om
e
>
Il

Obrazok 36 — Rozpojenie diafnic

L = (50-100) m

9

=

Obrazok 37 — Spojenie diafnic
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Obrazok 39 — Pohlad na ¢elo jazyka ostrovceka pri rozpojeni (vlavo) a spojeni (vpravo) dialnic D1
a D3 (Zdroj: https://www.google.com)

7.5 Sklony

Pozdizne sklony, prie¢ny sklon a vysledny sklon vetiev mimouroviiovych a kombinovanych
krizovatiek ur€uje STN 73 6101 (pozri 14.4).

Zmena prieCneho sklonu v oblasti odpojenia a pripojenia krizovatkovej vetvy na okraj
priebezného jazdného pasu ma byt plynula. Dizka vzostupnice a zostupnice krizovatkovej vetvy sa
navrhuje spravidla na dizku prechodnice. Spdsoby Upravy prieénych sklonov pri odpojeni a pripojeni
krizovatkovych vetiev na priebezny jazdny pas dialnice su na obrazku 40.

Pri odpojeni krizovatkovej vetvy v priamom Useku dialnice (obrazok 40a) sa zakladny prieCny
sklon priebezného jazdného pasu dialnice rozSiri po okraj odboCovacieho pruhu (rezy B-B a C-C).
Vreze D-D sa postupne klopi vonkajsi okraj krizovatkovej vetvy (od bodu BOV), pricom okraj
priebeZného jazdného pasu a vetvy navzajom vyskovo nadvézuju. Dalsim smerovym odpojenim vetvy
a klopenim sa dosiahne pozadovany priecny sklon (rez E-E).

Priklady zmeny prie€neho sklonu pri odpojeni krizovatkovej vetvy z jazdného pasu dialnice,
ktora je vedena v smerovom obluku, su uvedené na obrazkoch 40b a 40c.

Uvedené zasady platia aj pre pripojenie krizovatkovej vetvy na priebezny jazdny pas dialnice
a pre pripojenie a odpojenie krizovatkovych vetiev na kolektorovy pas. Sklony vetiev je potrebné preverit
v kazdom mieste krizovatky pre zabezpecenie plynulého odtoku vody.
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