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1 Uvodna kapitola

1.1 Vz4jomné uznavanie

V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poziadavku na zhodu s ktoroukolvek ¢astou
slovenskej normy (“Slovenska technicka norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tato
poziadavku splnit zaistenim suladu s:

(a) normou alebo kédexom osved€enych postupov vydanych vnutrostatnym normalizaénym

organom alebo rovnocennym organom niektorého zo Statov EHP a Turecka;

(b) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktoru niektory zo statov EHP a Turecka uznava ako

normu alebo kédex osvedcenych postupov;

(c) technickou Specifikaciou, ktor verejny organ niektorého zo Statov EHP a Turecka uznava

ako normu; alebo

(d) eurépskym technickym posudenim vydanym v silade s postupom stanovenym v nariadeni

Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 305/2011 z 9. marca 2011, ktorym sa ustanovujl
harmonizované podmienky uvadzania stavebnych vyrobkov na trh a ktorym sa zruSuje
smernica Rady 89/106/EHS v platnom zneni.

VysSie uvedené pododseky sa nebudu uplathovat, ak sa preukaze, ze dotknutd norma
nezaru€uje nalezitu uroven funkénosti a bezpecnosti.

,Stat EHP* znamena $tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom hospodarskom
priestore podpisanej v meste Porto dfa 2. maja 1992, v aktualne platnom zneni.

) “Slovenska norma” (“Slovenska technicka norma”) predstavuje akukolvek normu vydani
Uradom pre normalizaciu, metrolégiu a skiSobnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych
europskych, medzinarodnych alebo zahraniénych noriem.

1.2 Predmet Technickych podmienok (TP)

Predmetom tychto technickych podmienok (TP) sG podmienky navrhovania a realizacie
beténovych vozoviek na mostnych objektoch, ktoré sa navrhuja na betonové mostovky. Tieto TP
neplatia pre navrhovanie a realizaciu beténovych vozoviek na mostnych objektoch s presypavkou.

1.3 Ugel TP

Ugelom tychto TP je zadefinovat poZadované parametre navrhu konstrukcie beténovych
vozoviek na mostoch a materialov pouzitych na beténovi obrusnu vrstvu vozovky.

Tieto TP platia pre navrh beténovych vozoviek na mostoch na pozemnych komunikaciach.

1.4 Pouzitie TP
Tieto TP sluzia pre projektantov, obstaravatelov a spravcov mostnych objektov.

1.5 Vypracovanie TP

Tieto TP na zaklade objednavky Slovenskej spravy ciest (SSC) vypracovala spolo¢nost
vypracovala spolo¢nost CEMOS, s. r. 0. Mlynské nivy 70, 821 05 Bratislava.

Zodpovedny rieSitel: Ing. FrantiSek Brilit, tel. ¢.: +421 905 690 993, e-mail: brlit@cemos.sk.

1.6 Distribtcia TP

Elektronicka verzia TP sa po schvaleni zverejni na webovom sidle SSC: www.ssc.sk
(Technické predpisy rezortu).

1.7 Uginnost TP
Tieto TP nadobudaju ucinnost diiom uvedenym na titulnej strane.

1.8 Nahradenie predchadzajucich predpisov
Tieto TP nenahradzaja Ziadny iny predpis.


http://www.ssc.sk/
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1.9 Suvisiace acitované pravne predpisy

[21]
[22]
(23]

[24]
[25]

[26]
[27]

(28]

[29]

[210]

Zakon &. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon), v zneni neskorsich
predpisov;

zakon €. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a o stavebnom poriadku (stavebny zakon), v
zneni neskorSich predpisov;

zakon ¢&. 138/1992 Zb. o autorizovanych architektoch a autorizovanych stavebnych
inzinieroch, v zneni neskorsich predpisov;

zakon €. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani, v zneni neskorSich predpisov;

zakon €. 124/2006 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni
niektorych zékonov v zneni neskorsich predpisov;

zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych zédkonov v zneni
neskorsich predpisov;

vyhlaska MV SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene a
doplneni niektorych zadkonov v zneni neskorSich predpisov;

nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 305/2011 z 9. marca 2011, ktorym sa
ustanovuju harmonizované podmienky uvadzania stavebnych vyrobkov na trh a ktorym sa
zruSuje smernica Rady 89/106/EHS v platnom zneni;

zakon €. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov;

vyhlaska MDVRR SR €. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych

vyrobkov a systémy posudzovania parametrov v zneni neskorSich predpisov;
[Z11] zakon €. 215/1995 Z. z. o0 geodézii a kartografii v zneni neskorsSich predpisov;
[212] zakon €. 157/2018 Z. z. o metroldgii a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov;
[213] zakon &. 487/2021 Z. z. o Komore geodetov a kartografov;

1.10 Savisiace a citované normy

STN 73 0422
STN 73 6100
STN 73 6123
STN 73 6195
STN 73 6200
STN 73 6201
STN 73 6242

STN EN 206+A2
(73 2403)

STN EN 1990
(73 0031)

STN EN 1991-1-1
(73 0035)

STN EN 1991-2
(73 6203)

STN EN 1992-2
(73 6206)

STN EN 1994-2
(73 6207)

STN EN 10080
(42 1039)
STN EN 12591

STN EN 13108-1
(73 6163)

Presnost vytyCovania liniovych a ploSnych stavebnych objektov
Terminoldgia pozemnych komunikacii

Stavba vozoviek. Cementobeténové kryty

Hodnotenie protiSmykovych vlastnosti povrchu vozoviek
Mostné nazvoslovie

Projektovanie mostnych objektov

Vozovky na mostoch pozemnych komunikéacii. Navrhovanie a poziadavky
na materialy

Beton. Specifikacia, vlastnosti, vyroba a zhoda
Eurokod. Zasady navrhovania konStrukcii

Eurokdéd 1. ZataZenie konstrukcii. Cast 1-1: VSeobecné zataZenia.
Objemova tiaz, vlastna tiaz a uzitkové zatazenia budov

Eurokéd 1. ZataZenia konstrukcii. Cast 2: ZataZzenia mostov dopravou

Eurokéd 2. Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast 2: Beténové mosty.
Navrhovanie a konstruovanie

Eurokdd 4. Navrhovanie spriahnutych ocelobeténovych konstrukcii. Cast
2: VSeobecné pravidla a pravidla pre mosty

Ocel na vystuzenie beténu. Zvaratelna ocelova vystuz. VSeobecne

Asfalty a asfaltové spojiva. Specifikacie cestnych asfaltov
Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 1: Asfaltovy betén
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STN EN 13108-2
(73 6163)

STN EN 13108-5
(73 6163)

STN EN 13108-6
(73 6163)

STN EN 13670
(73 2400)

STN ISO 13822
(73 0038)

STN EN 13877-1
(73 6185)

STN EN 13877-2
(73 6185)

STN EN 13877-3
(73 6185)

STN EN 14188-1
(73 6143)

STN EN 14188-2
(73 6143)

STN EN 14188-3
(73 6143)

Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 2: Asfaltovy koberec velmi
tenky (BBTM)

Asfaltové zmesi. Poziadavky na materidly. Cast 5: Asfaltovy koberec
mastixovy

Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 6: Liaty asfalt
Zhotovovanie beténovych konstrukcii

Zasady navrhovania konstrukcii. Hodnotenie existujicich konstrukcii
Cementobetonové vozovky. Cast 1: Materialy

Cementobeténové vozovky. Cast 2: Funkéné poziadavky na betdnové
kryty

Cementobetonové vozovky. Cast 3: Technické podmienky na kizné tine
pre beténové kryty

Tesniace vlozky a zalievkové hmoty. Cast 1: Technické podmienky pre
zalievkové hmoty pouzivané za hortca

Tesniace vlozky a zalievkové hmoty. Cast 2: Technické podmienky pre
zalievkové hmoty pouzivané za studena

Tesniace zalievky a prostriedky. Cast 3: Specifikacie pre tesniace profily

Poznamka: Suvisiace a citované normy v platnom zneni vratane dodatkov a narodnych priloh.

1.11 Suvisiace a citované Technické predpisy rezortu

[Tl] TPO0O1
[T2] TPO19
[T3] TP 024
[T4] TPO025
[T5] TP 032
[T6] TP 033
[T7] TPO042
[T8] TP 059
[T9] TP 060

[T10] TP 062

[T11] TP 063
[T12] TPO73
[T13] TP 083
[T14] TP 087
[T15] TP 088
[T16] TP 098
[T17] TP 113

[T18] TKPO
[T19] TKP6
[T20] TKP 8

[T21] TKP 15
[T22] TKP 16
[T23] TKP 17

Asfaltové mostné zavery
Dokumentacia stavieb ciest
Systém hospodarenia s vozovkami

Meranie a hodnotenie drsnosti vozoviek pomocou zariadeni
SKIDDOMETER BV11 a PROFILOGRAPH GE

Riadenie kvality hutnenych asfaltovych zmesi

Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek

Asfaltovy koberec velmi tenky

Zadavanie a vykon diagnostiky mostov a lavok

Prehliadky, Udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty

Specialna Gprava povrchu beténovej mostovky pod izolagnou vrstvou.
Kotviaci impregnacény nater a zapec€atujuca vrstva

Odvodnenie mostov na pozemnych komunikaciach

Katal6ég poruch vozoviek s cementobeténovym krytom

Katalég poruch asfaltovych vozoviek

Diagnostika a hodnotenie stavu cementobeténovych vozoviek

Navrh rehabilitacie cementobeténovych vozoviek

Navrhovanie cementobeténovych vozoviek na cestnych komunikaciach
Prechodové oblasti cestnych a dialni¢énych mostov

VSeobecne

Hutnené asfaltové zmesi

Cementobetdnové kryty vozoviek

Betdnové konStrukcie vSeobecne

Debnenie, leSenie a podperné skruze

Vystuz do betonu


https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tkp/tkp_15_2018.pdf
https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tkp/tkp_17_3013.pdf
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[T24] TKP 18 Betdn na konsStrukcie

[T25] TKP 19 Predpéaté beténové konstrukcie

[T26] TKP 20 Ocelové konstrukcie mostov

[T27] TKP21 Ochrana ocelovych konstrukcii proti korozii
[T28] TKP 22 Izolaény systém vozovky na moste

[T29] TKP 24 Mostné zavery

[T30] VL4 Mosty

[T31] KLML 1/2011 Katal6gové listy mostnych lozisk
[T32] KLVM 1/2010 Katalégoveé listy vozoviek na mostoch
[T33] KLMZ 1/2011 Katal6gové listy mostnych zaverov

Poznamka: Suvisiace a citované Technické predpisy rezortu v platnom zneni vratane dodatkov.

1.12 Sdavisiace zahrani€né predpisy

[ZP1] TP 212 Vozovky s cementobetonovym krytem na mostech pozemnich
komunikmaci [Vozovky s cementobeténovym krytom na mostoch
pozemnych komunikacii; Schvalené Ministerstvom dopravy CR,
Odborom pozemnych komunikacii pod ¢&j. 175/2017-120-TN/1 zo dna

25. 09. 2017]

1.13 Pouzita literatara

[L1] RU Priamo pojazdné mostovky — moznosti ich uplatnenia v ramci vystavby
pozemnych komunikacii na Slovensku.

[L2] DSRS Dialnica D1 PreSov zapad — PreSov juh, objekt 205-00 Most

v km 100,3 D1 nad pristupovou cestou

1.14 PouZité skratky

CBK Cementobetonovy kryt

CBKMO Cementobetonovy kryt na mostnom objekte
DRS Dokumentacia na realizaciu stavby

DSRS Dokumentacia skuto¢ného realizovania stavby
KSP Kontrolny a skdsobny plan

MO Mostny objekt

MZ Mostny zaver

NK Nosna konstrukcia

TchP Technologicky postup

TKP Technicko-kvalitativne podmienky

TP Technické podmienky

TPR Technické predpisy rezortu

VTD Vyrobno-technicka dokumentacia

ZoD Zmluva o dielo

1.15 Terminy a definicie

Na ucely tychto TP platia terminy a definicie uvedené v STN 73 6100, STN 73 6200, STN 73
6123 a v dalSich citovanych a suvisiacich normach.


https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tkp/tkp_18_2018.pdf
https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tkp/tkp_19_2018.pdf
https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tkp/tkp_20_2021.pdf
https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tkp/tkp_21_2013.pdf
https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tkp/tkp_22_2012.pdf
https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/vl/vl4_2021.pdf
https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tkp-doplnok/klvm_1_2010.pdf
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cementobeténovy kryt je beténova vrstva schopna odolavat priamym uc¢inkom dopravy a
klimatickym vplyvom:;

cementobeténovy kryt na cementobeténovym krytom na mostnom objekte sa rozumie
mostnom objekte nevystuzeny, pripadne vystuzeny kryt vozovky zhotoveny z beténu,
ktory staticky nespolupdsobi s nosnou konstrukciou.

2 VSeobecne

Pre kryt vozovky na MO sa na Slovensku takmer vyluéne navrhuju vozovky s asfaltovym
povrchom. Vynimku tvoria lavky, kde sa navrhuje priamopochddzna izolacna vrstva z materialov na
baze epoxidu alebo polyuretanu, pripadne z iného materialu.

Tieto TP platia pre vozovky na MO, ktorych kryt je navrhnuty z cementového beténu.

CBKMO sa ma navrhovat predovsetkym na komunikaciach, kde je pred a za mostom navrhnuty
CBK ako obrusna vrstva cestnej vozovky.

Ak sa navrhne MO s vozovkou s CBK podfa tychto TP, je potrebné, ako sucast dokumentacie
na realiziciu stavby (DRS), vypracovat projekt dlhodobého sledovania.

Dlhodobé sledovanie sa ma tykat predovSetkym:

a) prevadzkovych vlastnosti, hlavne pripadny vyskyt alebo vznik novych trhlin CBKMO;

b) inym porucham CBKMO, napr. poruSeniu beténovej vozovky v miestach pracovnych alebo
zmrastovacich skar, poruseniu v inych miestach a pod.;

c) vodonepriepustnosti CBKMO;

d) stavu dilataénych alebo zmrastovacich 3kar;

e) poziadaviek na kvalitu beténu, ktoré si zadefinované v DRS.

3 Rozdelenie systémov vozoviek na MO s cementobeténovou vozovkou

Cementobetonové vozovky na mostoch sa rozdeluju na:
a) Systtm 1l -scementbeténovym krytom a izolaénou vrstvou.
b) Systém 2 - s cementbeténovym krytom bez izolacnej vrstvy.

Systém 2 je mozné pouzit' len na zaklade suhlasu MD SR v sulade s [Z21], podla § 3, odseku 3,
podla pismena m.

4 Systém 1, CBKMO s izolaénou vrstvou (d’alej iba CBKMO-Systém 1)

4.1 Specifikacia vozovky s CBKMO - Systém 1
Navrh CBKMO - Systém 1, je systémom, ktory je v stlade so znenim STN 73 6242.

Sucastou vozovky s CBKMO - Systém 1 je izolaény systém podla STN 73 6242. Medzi
izolaénym systémom a CBK sa navrhuje separacna vrstva.

4.1.1 Typy CBKMO - Systém 1

CBKMO - Systém 1 sa delia na tieto typy:
a) CBKMO - Systém 1 kotveny do NK mosta (typ K);
b) CBKMO - Systém 1 nekotveny do NK mosta (typ N).

4.1.1.1 CBKMO - Systém 1 kotveny do NK mosta (typ K)

Kotveny CBKMO — Systém 1 je charakteristicky tym, Ze je spojeny s NK mosta zvislymi kotvami
na jeho celej ploche (pozri obrazok 1). Prieéne a pozdizne $kary st pri kotvenom type CBKMO — Systém
1 navrhované ako dilatacné. Takéto rieSenie zabezpecuje stabilitu polohy jednotlivych dosiek vzhfadom
na brzdné arozjazdové sily. Zabezpecuje tiez rovnomerné dilatacné pohyby vo vSetkych Skarach
s priaznivym uc¢inkom na zivotnost a trvanlivost tesnenia dilataénych $kar. Celoplosné kotvenie CBKMO
— Systém 1 odstrariuje nadmerné namahanie mostnych zaverov.
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Pre kotvenie jednotlivych dosiek kotveného CBKMO - Systém 1 sa navrhuju 2-4 kotvy osadené
kolmo na povrch mostovky. Kotvy sa umiestnuju v blizkosti stredov jednotlivych dosiek.

Pre kotvy sa pouziju priemyselné kotvy, ktoré predstavuji uceleny systém vratane poziadavky
na zatesnenie okolia otvoru cez izolaciu mostovky (pozri obrazok 3). Takato systémova kotva pozostava
zo samotnej kotvy z nehrdzavejlucej ocele triedy min. A4, injektaznej malty, tesniaceho disku
a prirubovej matice alebo disku. Po osadeni kotvy do injektdZnej malty je nevyhnutné, aby injektdzna
malta vytiekla spod tesniaceho disku po celom jeho obvode.

Kotvenie jednotlivych dosiek kotveného CBKMO — Systém 1 sa musi navrhnut tak, aby
odolavalo vSetkym kombinacidm namahania jednotlivych vozovkovych dosiek, ktoré predstavuju jednu
z konstrukénych sucasti mosta. Je potrebné uvazit predovSetkym vodorovné a zvislé zatazenie
dopravou podla STN EN 1991-2.

Do prie¢nych a pozdiznych $kar sa navrhuju klzné tfne.

4.1.1.2 CBKMO - Systém 1 nekotveny do NK mosta (typ N)

Nekotveny CBKMO — Systém 1 je charakteristicky tym, Ze nie je kotveny do NK mosta,
jednotlivé dosky su volne polozené na izolatnom suvrstvi (pozri obrazok 2). PrieCne Skary su pri
nekotvenom type CBKMO — Systém 1 navrhované ako rezané s vlozenymi klznymi tiimi, pozdizne
Skéary ako rezané s vlozenymi kotvami. Z hladiska dilataénych pohybov pri nekotvenom type sa CBKMO
— Systém 1 chova v prieénom smere ako celok, v pozdiznom smere ako jednotlivé samostatné dosky;,
¢im sa vytvaraju podmienky pre ndhodné roztvaranie prieCnych 3kar.

Krajna doska na moste, v dotyku s mostnym zaverom, sa navrhuje v Sirke 1 m. Navrhuje sa
neprerusend, bez rezanych Skér v pozdlznom smere mosta.

Pod krajnymi doskami a pod &astou prifahlej dosky ku krajnej doske na moste, sa pre
obmedzenie pohybu vynecha separacna vrstva a povrch ochrannej vrstvy z liateho asfaltu sa zdrsni
lahkou frézou na hlbku asi 5 mm.

Pre zabranenie nadmerného namahania mostnych zaverov sa krajné dosky pred a za mostnym
zaverom navrhuji ako kotvené.

Krajna doska v prechodovej oblasti, v dotyku s mostnym zaverom, sa navrhuje v Sirke
rovnajucej sa Sirke zaverného mdarika. Navrhuje sa nepreruSend, bez rezanych skar v pozdlznom smere
mosta.

Krajné dosky sa aj v pripade nekotvenych CBKMO — Systém 1 navrhn( ako kotvené, z dévodu,
aby ich pripadny pohyb nezatazoval nadmerne konstrukciu mostnych zaverov.

Do prieénych $kar sa navrhuju klzné tfne a do pozdiznych 8kar sa navrhuju kotvy.
4.2 Poziadavky na navrh CBKMO — Systém 1

4.2.1 Navrhovanie CBKMO - Systém 1

Pre navrhovanie CBKMO — Systém 1 sa pouziju zasady uvedené v tychto TP. Navrh musi
reSpektovat ustanovenia STN 73 6123, STN EN 206+A2 a [T20].

Prechod z konstrukcie vozovky pred a za mostnym objektom na vozovku s CBKMO — Systéem
1 sa navrhne na dIZke prechodovej oblasti.

4.2.2 Oblasti pouzitia vozoviek s CBKMO — Systém 1
Oblasti pouzitia CBKMO — Systém 1 st uvedené v tabulke 1.

Specifickymi pripadmi st predov3etkym miestne cesty s vysokym dopravnym zatazenim. Su to
miesta, kde musi doprava zastavit pred krizovatkou, v priestore hrani¢nych prechodov a pod.
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CBKMO - Systém 1 sa navrhuje a zhotovuje podla poziadaviek uvedenych v STN 73 6123 a

[T20].

CBKMO - Systém 1 sa navrhuje predovSetkym na mostoch s velkym dopravnym zatazenim,

pre triedu dopravného zatazenia I-1ll podla STN 73 6114.

Tabulka 1 — Oblasti pouzitia CBKMO — Systém 1 na mostnych objektoch

Trieda
dopravného
zat'azenia

Odporucané
rozpéatie
mostnych poli

Oznacenie
oblasti
pouzitia

Pouzitie

Odporucana
hriabka CBKMO —
Systém 1

(STN 73 6114)

<20m
vhodné
20m—-40m
podmienecne
vhodné
>40m
vhodné pre
Specifické pripady
<20m
vhodné
20m—-40m
podmienecne
vhodné
>40m
vhodné pre
Specifické pripady

Dialnice,
miestne cesty
zberné, cesty |.
a ll. triedy

OP1 -1V min. 180 mm

Cesty lll. triedy,
miestne cesty
obsluzné

OoP2 V a Vi min. 120 mm

4.2.3 Skladbavozovky s CBKMO — Systém 1

Vozovka s CBKMO — Systém 1 sa navrhuje v tomto zlozeni:
e cementobetonovy kryt vozovky (CBK)
e separacna vrstva
e izolacny systém
0 ochranna vrstva izolacie
0 izolacia
0 zakladna vrstva
Izoladny systém musi spifiat poziadavky STN 73 6242, predovsetkym poZiadavku na uceleny
stavebny vyrobok. Jednotlivé vrstvy izolaéného systému sa navrhna v sdlade s vyhlasenim zhody
konkrétneho systému.

Odporucana skladba vozovky s CBKMO — Systém 1:

e  obrusna vrstva: CBK 180 mm (120 mm)

e separacna vrstva, netkana geotextilia, 300 — 500 g/m?

e ochranna vrstva: liaty asfalt MA 11 PMB, MO 45 mm
e spojovaci postrek emulzny, modif. PS, CBP, 0,3 kg/m2

e izolacia z asfaltovych pasov — NAIP 5mm
[ ]

zapecatujuca vrstva
Poznamka: Gdaj v zatvorke plati pre oblast pouZitia OP2.

Zakladna vrstva

Zakladna vrstva pre vozovky s CBKMO — Systém 1 sa navrhuje vyluéne ako zapecatujuca
vrstva. Zapecatujuca vrstva pozostava z kotviaco-impregna¢ného nateru a zapecatujliceho nateru.

4.2.4

Zapedatujuca vrstva musi spinat poziadavky STN 73 6242.
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4.2.5 Izolacia

Izolacia, ako sucast vozovky s CBKMO — Systém 1 sa navrhuje podla STN 73 6242:
Z natavovacich asfaltovych pasov;

z polymérnych materialov alebo epoxidov;

z izolaéného mastixu;

z inych materialov spifajlcich pozadované parametre savisiace s jej funkciou.

4.2.6 Ochranndvrstva izolacie
Ochranna vrstva chrani izolaciu pri pojazde finiSera, ktory sa pouziva na ukladanie CBK.

Ochranna vrstva izolacie sa navrhuje prioritne z liateho asfaltu, pripadne z asfaltového betonu.
Ochranna vrstva izolacie musi spifat poZiadavky uvedené v STN 73 6242,

4.2.7 Separacna vrstva

Separacna vrstva, ktora ma znizit' trenie medzi ochrannou vrstvou izolacie a krytom z CBK sa
navrhuje z netkanej geotextilie s ploSnou hmotnostou 300 - 500 g/m?, odporica sa min. pevnost v tahu
geotextilie 15 kN/m, podla STN 73 6123.

4.2.8 Konstrukéné zasady
CBK sa navrhuje ako jednovrstvovy v minimalnych hrabkach podla tabulky1.

Rozmery dosky CBK ohrani¢enej Skarami sa navrhuju max. 25 nasobku jej hrabky, pricom dihsi
rozmer nema presiahnut' 5 m. Jednotlivé dosky sa navrhuju s pomerom stran 1:1,5.

Hrabka CBK v prechodovej oblasti sa navrhuje v hrdbke cementobetonového krytu na
prifahlych usekoch s cestnou vozovkou.

V dotyku beténovej vozovky s konStrukciou MZ sa zhotovi tesnena Skara Sirky 20 mm (pozri
obrazok 11). Je potrebné navrhnut a zhotovit spolahlivé natavenie izolaénej vrstvy na konStrukciu
podla [T30].

V dotyku beténovej vozovky s konstrukciou odvodnovaca sa zhotovi tesnena skara Sirky 20 mm
(pozri obrazok 13). Ostatné zasady osadenia odvodnovacov sa navrhnu podla [T30]. Z dévodu velkej
hrubky vozovky musi mat navrhnuty odvodriovaé atypicky zvySeny tanier v sulade s navrhnutou
hrabkou vozovky.

Pre zabranenie vzniku trhlin v miestach pdédorysnych rohov mreze odvodriovada sa do CBK
doplni dvojica pratov betonarskej vystuze triedy B5S00B priemeru 10 mm dizky 1200 mm s krytim vystuze
50 mm. Pruty sa osadia pod pddorysnym uhlom 45° so vzajomnym rozostupom 100 mm. Dvojica pratov
sa osadi pri kazdom rohu mreze odvodriovaca.

4.3 Navrhovanie Skar CBK

4.3.1 Skary vieobecne
Pozdizne a prie¢ne $kary sa zhotovuiju rezanim bezprostredne po betonaZzi CBK.

Pri mostoch s vozovkou s CBK typ N sa rezané Skary v priecnom smere mosta navrhuju
s klznymi tffimi (pozri obrazok 4). Rezané skary v pozdlznom smere mosta sa navrhuju s kotvami (pozri
obrazok 6).

Pri mostoch s vozovkou s CBK typ K sa rezané $kary v prieénom aj pozdiznom smere mosta
navrhujd s klznymi tfiimi (pozri obrazok 4).

4.3.2 Skary s klznymi trimi

Skary s klznymi tiimi su Skarami s umoznenym pohybom (pozri obrazok 4). Vkladajd sa do nich
kizné tfne priemeru 30 mm s dizkou 500 mm podla STN EN 13877-3.

11
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Trvanlivost klznych tffiov sa zabezpeéi povrchovou upravou ocelovej tyCe Ziarovym zinkovanim
a tovarensky zhotovenym povlakom.

Skary s klznymi tffimi sa v hornej &asti upravia rezanim drazky (pozri obrazok 5). V hornej &asti
ma drazka $irku 12 mm do hibky 25 mm a v spodnej &asti ma $irku 4 mm do hibky 60 mm. Horna &ast
drazky sa zatesni asfaltovou modifikovanou zalievkou po predchadzajucom predtesneni. Steny drazky
sa natri adhéznym naterom.

Pod Skarami s klznymi tffimi sa zhotovi drendzny kanalik z drenazneho plastbeténu. Drenazny
kanalik sa zhotovi v Sirke 100 mm v celej hribke ochrannej vrstvy izolacie. Drenazne kanaliky sa
navzajom prepoja vo forme systému pozdlznych a prie€nych kanalikov zaustenych do odvodriovacov.

433 Skary s kotvami

Skary s kotvami su Skarami zmrastovacimi (pozri obrazok 6). Vkladaju sa do nich kotvy
priemeru 20 mm s dizkou 800 mm. Pre kotvy sa pouzije betonarska ocel triedy B500B a musia
vyhovovat STN EN 10080.

Trvanlivost kotiev sa zabezpedi povrchovou Gpravou kotvy epoxidovym naterom v dizke asi 200
mm v oblasti okolo Skéry, s presahom asi 100 mm na kazdua stranu Skary.

Skary s kotvami sa v hornej &asti upravia rezanim drazky (pozri obrazok 7). V hornej ¢asti ma
drazka $irku 8 mm do hibky 25 mm a v spodnej &asti méa $irku 4 mm do hibky 60 mm. Horna &ast drazky
sa zatesni asfaltovou modifikovanou zalievkou po predchadzajlicom predtesneni. Steny drazky sa natru
adhéznym naterom.

4.3.4 Dilata¢né Skary
Okrem rezanych 8kar sa navrhuju aj dilataéné Skary.

Navrhuju sa pozdiZ obrubnikovych &asti mostnych rims pri type N aj K.

Pri type K sa navrhuju dilataéné 3kary v prienom smere mosta na styku CBK a konStrukcie
mostného zaveru na strane mosta.

Pri type N sa navrhuju dilatacné Skary v prie€nom smere mosta na styku krajnych dosiek
a prilahlych dosiek.

Dilatacna Skara v prie€nom smere mosta sa vytvori vloZzenim nenasiakavej pruznej viozky pri
betonazi CBK na cell hribku krytu. V hornej €asti po zatvrdnuti beténu odstrani ¢ast tejto viozky tak,
aby sa dala dilataéna Skara zatesnit trvalo pruznou zalievkou s predtesnenim (pozri obrazok 8).

Dilataéna $kara pozdiz mostnych rims sa vytvori vioZenim nenasiakavej pruznej viozKy pri
betonazi CBK na celd hrabku krytu. V hornej €asti po zatvrdnuti betdnu odstrani ¢ast tejto vlozku tak,
aby sa dala dilatac¢na Skara zatesnit trvalo pruznou zalievkou s predtesnenim (pozri obrazok 9).

5 Systém 2, CBKMO s bez izola¢nej vrstvy (d'alej iba CBKMO-Systém 2)

5.1 Specifikacia vozovky s CBKMO - Systém 2

Vozovka s CBKMO - Systém 2 je beténovou vozovkou, ktora sa navrhuje a zhotovuje bez
izolaéného systému. CBK sa zhotovuje priamo na beténovi mostovku a navrhuje sa ako kotveny do
beténovej mostovky, vystuzeny betonarskou vystuzou po celej ploche. Zhotovuje sa nezavisle na
realizacii betonovej mostovky s ¢asovym odstupom min. 28 dni.

CBK pri CBKMO-Systém 2 je spojeny s NK mosta zvislymi kotvami, ktoré zabezpecuju, aby sa
okraje CBK nenadvihovali od povrchu mostovky. Takyto CBK nema dilataéné ani zmrastovacie Skary.

Pre kotvenie CBK sa navrhuju kotvy z betonarskej vystuze osadené kolmo na povrch mostovky,

ktoré su situované pozdiz okrajov pri mostnych rimsach, v linii strednej deliacej &iary dvojpruhovej
komunikécie a v oblasti mostnych zaverov (pozri obrazok 10).
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Pre kotvy sa pouziju praty betonarskej vystuze ohnuté do tvaru L z betonarskej vystuze
priemeru min. 12 mm (pozri obrdzok 15). Tieto praty budd kotvené do vyvitaného otvoru pomocou
chemickej kotvy. Priemer vitaného otvoru sa navrhne v sulade s pouZzitou chemickou kotvou.

Kotvy z betonarskej vystuZze sa ochrania naterom riedkou cementovou maltou. Cementova
malta sa pripravi zo zmesi cementu, vody a jemného piesku (v pomere 100 kg cementu, 60 | vody a 60
kg jemného piesku).

5.2 Poziadavky na navrh CBKMO — Systém 2

5.2.1 Navrhovanie CBKMO — Systém 2

Pre navrhovanie CBKMO — Systém 2 sa pouziju zasady uvedené v tychto TP. Navrh musi
reSpektovat ustanovenia STN 73 6123, STN EN 206+A2 a [T20].

Prechod z konStrukcie vozovky pred a za mostnym objektom na vozovku s CBKMO — Systém
2 sa navrhne v mieste mostného zaveru nad krajnou oporou.

5.2.2 Oblasti pouzitia vozoviek s CBKMO — Systém 2

Oblasti pouzitia CBKMO — Systém 1 st uvedené v tabulke 2.

Tabulka 2 — Oblasti pouzitia CBKMO — Systém 2 na mostnych objektoch

o Trieda L N
Oznacenie dopravného Odporucané Odporucana
oblasti Pouzitie zatasenia rozpatie mostnych | hribka CBKMO
pouzitia (STN 73 6114) poli — Systém 2
<20m
Dialnice, vhodné
miestne cesty 20-40m
OP3 zberné, cesty ., 1] podmieneéne min. 110 mm
. a lll. triedy, vhodné '
miestne cesty >40m
obsluzné vhodné pre
Specifické pripady

Specifickymi pripadmi st predovsetkym miestne cesty s vysokym dopravnym zatazenim. Su to
miesta, kde musi doprava zastavit pred krizovatkou, v priestore hrani¢nych prechodov a pod.

CBKMO - Systém 2 sa navrhuje a zhotovuje podla poziadaviek uvedenych v STN 73 6123 a
[T20].

CBKMO - Systém 2 sa navrhuju predovSetkym na mostoch s velkym dopravnym zatazenim,
pre triedu dopravného zatazenia I-Ill podla STN 73 6114.

5.2.3 Skladbavozovky s CBKMO — Systém 2
Vozovka s CBKMO — Systém 2 sa navrhuje v tomto zlozeni:
e cementobeténovy kryt vozovky (CBK)
5.2.4 Konstrukéné zasady

CBK sa navrhuje ako jednovrstvovy v minimalnej hrdbke podla tabulky 2.

V dotyku beténovej vozovky s konStrukciou MZ sa zhotovi tesnena Skara Sirky 20 mm (pozri
obrazok 12).

V dotyku beténovej vozovky s konstrukciou odvodriovaca sa zhotovi tesnena Skara Sirky 20 mm
(pozri obrdzok 14). Ostatné zasady osadenia odvodhovacov sa navrhna podra [T30].

13



TP 121 BETONOVE VOZOVKY NA MOSTNYCH OBJEKTOCH

Pre zabranenie vzniku trhlin v miestach poédorysnych rohov mreze odvodriovaca sa do CBK
doplni dvojica pratov betonarskej vystuze triedy B500B priemeru 10 mm dizky 1200 mm s krytim vystuze
50 mm. Pruty sa osadia pod pddorysnym uhlom 45° so vzajomnym rozostupom 100 mm. Dvojica pratov
sa osadi pri kazdom rohu mrezZe odvodriovaca.

5.3 VystuZenie CBK

CBK sa vystuzi betonarskou vystuzou s pouzitim prutov betonarskej vystuze priemeru min. 10
mm so vzdialenostami prutov max. 150 mm. Pre vystuzenie sa mézu pouzit aj zvarané siete
z rebierkovej ocele. Vystuz sa uloZi tak, aby boli pozdizne pruty pri hornom povrchu s krytim vystuze 60
mm.

Nad medzifahlymi podperami sa navrhne doplriujica vystuz z jednotlivych pratov priemeru 20
mm so vzdialenostami pratov max. 300 mm. Doplnkova vystuz sa ulozi medzi pozdlznymi vystuznymi
vlozkami priemeru min. 10 mm s krytim 50 mm.

Betonarska vystuz sa ochrani naterom riedkou cementovou maltou. Cementova malta sa
pripravi zo zmesi cementového mlieka (na 100 kg cementu 60 | vody) a jemného piesku v pomere a 60
kg jemného piesku / 100 kg cementu.

5.4 Vlaknobeton

Pre CBK sa navrhne vlaknobeton s pridanim polypropylénovych vlakien do beténu v mnozstve
0,9 kg/ms.

5.5 Navrhovanie Skar CBK

CBK pri CBKM-Systém 2 sa zhotovuje vjednom pracovnom zabere bez vytvarania
zmrastovacich alebo dilataCnych Skar.

V pripade, ak je nevyhnutné prerusit betonaz, je mozné vytvorit pracovnu Skaru v mieste, medzi
radmi kotiev v prie€nom smere mosta, ktoré su situované v poloviciach rozpati jednotlivych poli.
V takom pripade sa pracovna Skara zadebni s pouZzitim strateného debnenia pre pracovné Skary
z rebrovanej plechovej mrezoviny.

V pripade, ak je z technologického hladiska nevyhnutné zhotovit Uzke pasy CBK pozdiz rims,
aby sa umoZnil pojazd finiSera, vytvori sa pozdizna pracovna $kara v mieste pozdiznej linie krajnych
kotiev. Tato pracovnd Skara sa zadebni s pouzitim strateného debnenia pre pracovné 3kary
z rebrovanej plechovej mreZoviny.

Takto vytvorena pracovna Skara sa dodatoCne zatesni s vytvorenim rezanej Skary podla
obrazku 7, detail A s tym, Ze $kara sa nareze do hibky 40 mm.

6 Spolo¢né ustanovenia pre CBKMO-Systém 1 a CBKMO-Systém 2
6.1 PoZziadavky na ndvrh CBKMO

6.1.1 Vplyv prostredia pre navrh CBK
Pre CBK sa uplatni vplyv prostredia XC4, XD3, XF4 podla STN EN 206+A2.

6.1.2 PoZiadavky navysledny sklon povrchu CBK

Vzhladom na to, Ze realizacia CBK na mostnych objektoch kladie vysoké naroky na presnost
zhotovenia tvaru povrchu CBK, ¢o Uzko suvisi s poziadavkou na odvodnenie povrchu CBK, pozaduje
sa, aby sa mostné objekty s CBK navrhovali v takych Usekoch komunikéacii, kde je vysledny sklon
povrchu vozovky vacsi ako 0,8 %.

6.1.3 Mostovka
Vozovky s CBKMO sa navrhuju iba na beténové mostovky.

Povrch beténovej mostovky pod vozovkou s CBKMO musi spinat poziadavky uvedené v STN
73 6242.
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6.2 PoZziadavky na zhotovenie

6.2.1 VSeobecne

Pre zhotovenie CBKMO je potrebné pred zah4jenim prac vypracovat TchP a KSP. TchP
zhotovitel predloZi objednavatelovi na schvalenie v dostatoénom predstihu pred zahajenim realizacie
tak, aby bolo mozné kontrolovat priebeh pripravy realizacie a samotného zhotovovania CBKMO.

Zhotovovanie samotného CBK sa riadi ustanoveniami STN EN 13670.

6.2.2 Vytyé&enie vySok povrchu CBK

Geometria horného povrchu CBK musi byt uvedena v DRS. Hustota vyty€ovacich bodov zavisi
od tvaru povrchu, ktory vyplyva z priebehu nivelety na moste a prie¢neho sklonu, pripadne jeho zmeny.
Pre geometriu stanovenu vytycovacimi bodmi v prieénych rezoch so voli ich vzajomna vzdialenost
1-2 m.

Pri stanoveni geometrie je potrebné zohladnit zakladnu geometriu vyplyvajucu z definovania
nivelety a trasy komunikacie. K takto zadefinovanym vySkam sa pripocitaju nadvysenia zohladnujuce
zatazenie vlastnou tiazou betdnu, deformacie debnenia a ostatné stale zatazenia, vratane dlhodobych
ucinkov.

6.2.3 PozZiadavky na beténovi zmes pre CBK
PoZiadavky na betdn pre CBK su zadefinované v DRS.

Pre CBK sa pouzije betdén podla STN 73 6123 a STN EN 13877-1.

Pre CBKMO-Systém 2 sa odporucaju nasledovné Specifikacie:
e portlandsky cement v mnozstve 300 — 370 kg/ms3;

vodny sucinitel 0,35;

konzistencia bet6nu tuhda, S1;

maximalna velkost kameniva Dmax 16 mm;

prisada na stekutenie v mnozstve 2 I/ms3.

6.2.4 Betonaz CBK

Pre betonaz CBK sa musia dodrziavat pravidla uvedené v schvalenom TchP. Vzhladom na to,
Ze povrch CBK musi byt vyhotoveny vo vysokej poZzadovanej kvalite, je potrebné prisne kontrolovat
kvalitu dodavanej beténovej zmesi, dbat na jej pozadovanu konzistenciu.

Pre rozprestieranie a zhuthovanie beténovej vozovky sa pouzivaju finiSery (pozri [T20]).

Betonaz sa musi realizovat za priaznivych poveternostnych podmienok. V pripade, ak je
nevyhnutné betdénovat CBK pri vysokych teplotach (pozri [T21]), za intenzivheho sine¢ného svitu,
v pripade dazda a vetra, musia sa prijat zvlastne opatrenia (pozri [T21]). Tie musia smerovat
k eliminacii moznych nepriaznivych désledkov na kvalitu povrchu. Bez takychto opatreni nie je mozné
CBK beténovat.

6.2.5 Osetrovanie povrchu ¢erstvého CBK

Povrch CBK sa musi bezprostredne po jej zhotoveni chranit proti rychlemu
odparovaniu vody. PouZije sa na to zakrytie féliou. Pri nepriaznivych poveternostnych
podmienkach sa mézu pouzit’ Specialne hmoty na oSetrenie povrchu €erstvého betonu.

Pre oSetrovanie povrchu Cerstvého betonu CBK sa uplatnia ustanovenia [T20].

6.3 Uprava povrchu CBK
Povrch CBK musi zabezpe it poZadované protiSmykové vlastnosti a jeho trvanlivost.

Pre Upravu povrchu CBK sa pouzije Uprava technoldgiou obnaZzeného kameniva. Na Upravu
povrchu sa nesmu pouZit rotaéné hladic¢ky. Povrch krytu musi byt po zhutneni rovny a uzatvoreny.
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Povrchova uprava, ktora ma zabezpedit' protiSmykove vlastnosti musi mat' pri spusteni do
uzivania parametre, ktoré zabezpecia hodnotenie protiSmykovych vlastnosti podla ustanoveni STN 73
6195 ,Vozovka vyhovuje“.

Pre podmienky na vykonavanie prac, skdSanie a preberanie prac pri stavbe mosta s CBK sa
uplatnia ustanovenia [T20] a STN 73 6123.

6.4 Betonarska vystuz
Betonarska vystuz sa uklada do debnenia zbaveného necistot, pripadne zvyskov ladu.

CBK sa navrhuje ako vystuzeny v dizke prechodovej oblasti. Vystuzenie CBK v prechodovej
oblasti sa navrhne podla poziadaviek DRS. Pri navrhu pozdiZznej vystuZze sa uplatni poziadavka na
minimalne percento vystuZenia v hodnote 0,3 %. Vzajomnéa vzdialenost prutov pozdiZnej vystuze na
okrajoch dosky ma byt mensia, ako v strede dosky. PrieCna vystuz sa navrhne v mnozZstve 40 %
z hmotnosti pozdiZnej vystuZe. Priemer pritov betonarskej vystuze ma byt min. 5 mm.

Pre vystuzenie sa pouzije betonarska ocel tr. BS00B. Ak nie je v DRS navrhnuté inak, navrhuje
sa zvyCajne betonarska vystuz bez povrchovej uUpravy. MéZe sa navrhnut betonarska vystuz
s protikor6znou povrchovou ochranou, pripadne vystuz z nehrdzavejlacich materialov.

Ak nie je v DRS uvedené inak, krytie vystuze sa navrhne min. 50 mm, nie vSak viacej ako 70
mm.

Pre poziadavky na vystuz do betdnu, technologické postupy a odporucenia pre vystavbu
betonovych konstrukcii savisiace s betonarskou vystuZzou sa pouZija ustanovenia [T23].

6.5 PoZziadavky na prevadzku

6.5.1 Uvedenie mosta s CBK do prevadzky

Uvedenim mosta s CBK do prevadzky sa riadi postupom uvedenia do prevadzky celého
mostného objektu. Pred uvedenim do prevadzky sa musi vykonat prva hlavna prehliadka v sulade
s ustanoveniami [T9].

Pred uvedenim do prevadzky je potrebné vypracovat dokumentaciu skutoCnej realizacie stavby
(DSRS). Sucastou dokumentacie k odovzdaniu stavby musi byt vypracovany manual uzivania
mostného objektu. Jeho neoddelitelnou ¢astou je aj plan prehliadok a Udrzby vypracovany v silade
s ustanoveniami [T9].

6.5.2 Prehliadky a diagnostika CBK

Prehliadky PPM sa vykonavaju ako sucast prehliadky celého mostného objektu. Prehliadkova
¢innost' sa riadi ustanoveniami [T9].

V pripade, ak sa na CBK pocas prehliadkovej &innosti identifikuju zavady, je potrebné
zabezpecit diagnostiku podla ustanoveni [T8].

6.5.3 Udrzba a opravy CBK

V manuali uzivania mostného objektu je podrobne popisany navrhovany systém (drzby CBK.
Opravy CBK sa zrealizuju na zaklade vysledkov prehliadkovej ¢innosti a pripadnej diagnostiky.

Pre opravy poruch musi mat spravca mosta vypracovany systém oprav, zodpovedajuci
zavaznosti poruchy. Opravy zistenych porich sa musia zrealizovat bezodkladne.

6.5.4 Opravy mostnych zaverov (M2)

MZ su sucasti mostnych objektov, ktorych Zivotnost je obyc€ajne kratSia, ako Zivotnost vozovky
s CBK.

V pripade, ak je potrebné MZ vymenit, z dévodu ich zlého stavu, v Case, ked je betdnova
vozovka funkéna, je potrebné pri ich vymene dodrziavat zasady uvedené v kapitole 6.5.4.1 tychto TP.
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6.5.4.1
a)
b)
€)

d)
e)

Zasady pre vymenu MZ pre CBKMO-Systém 1

pre vymenu MZ musi byt vypracovana DRS a VTD konstrukcie nového MZ;

pred vymenou konstrukcie MZ sa musi odstranit ¢ast CBK v dotyku s MZ;

CBK sa odstrani s pouzitim technolégie vysokotlakového vodné li¢a, mechanické buranie sa
nesmie pouzit;

pri kotvenom type sa odstrania Casti prifahlych dosiek k MZ v Sirke 1 m;

odstrani sa Cast izolaCnej vrstvy s postupnym odstupriovanim jednotlivych vrstiev tak, aby bola
mozna ich obnova vzajomnym preplatovanim izola¢nej vrstvy;

nasledne sa mdze zrealizovat vymena MZ podla schvalenej DRS vypracovanej pre tento ucel;
po vymene MZ sa obnovia vrstvy izolaéného systému;

nova &ast CBK sa spoji so zostavajicou &astou pomocou kotiev priemeru 20 mm s dizkou 600
mm, osadenych v strede hribky CBK so vzajomnou vzdialenostou max. 1 m;

kotvy sa do zostavajucej Casti osadia pomocou chemického kotvenia betonarskej vystuze;
pracovnd Skara na styku zostavajlcej a novej ¢asti CBK sa zatesni podla obrazku 6 a 7;

po vymene MZ sa obnovia vyplne Skar v dotyku s konStrukciou MZ.

Zasady pre vymenu MZ pre CBKMO-Systém 2

pre vymenu MZ musi byt vypracovana DRS a VTD konStrukcie nového MZ;

MZ sa vymeni bez odstrafiovania akejkolvek Casti CBK;

pred samotnou vymenou sa odstrani vypln Skary v dotyku s konStrukciou MZ;

nasledne sa méze zrealizovat vymena MZ podla schvalenej DRS vypracovanej pre tento ucel;
MZ nie je spojeny s CBK, preto sa méze odstrafiovat jeho konstrukcia bez zasahu do CBK;

po vymene MZ sa obnovia vyplne Skar v dotyku s konStrukciou MZ.

Obsah DRS

Sucastou DRS mosta s CBK musia byt min. tieto udaje:
e  konStrukéné rieSenie CBK:
0 navrhovany systém a typ CBKMO;
rozmiestnenie zmrastovacich a dilataénych Skar;
vystuzenie Skar;
tesnenie Skar;
pripadné kotvenie do NK, rozmiestnenie kotiev a detaily kotvenia;
kotvenie v oblasti mostnych zaverov, rozmiestnenie kotiev a detaily kotvenia;
vykresy vystuze CBK;
e navrh prechodovej oblasti s prechodom cestnej vozovky na mostni vozovku s CBK;
detaily odvodnenia;
detaily mostnych zaverov;
Specifikacia betonu na CBK;
zloZenie vrstiev mostnej vozovky;
poziadavky na povrch mostovky;
Uprava povrchu pre zabezpecenie protiSmykovych vlastnosti;
e  projekt dlhodobého sledovania podla €lanku 2 tychto TP.

Oo0o0OO0O0O0
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Obrazok 1 — Schéma vozovky v pédoryse pre CBKMO-Systém 1 s kotvenym CBK
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Obrazok 2 — Schéma vozovky v pddoryse pre CBKMO-Systém 1 s nekotvenym CBK
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— OBRUSNA VRSTVA (BK

— SEPARACNA VRSTVA
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Obrazok 3 — Zvisla kotva pre CBKMO-Systém 1 s kotvenym CBK
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KLZNY TRN @ 30 mm
DLZKY 500 mm

| DRENAZNY KANALIK (DRENAZNY
PLASTBETON 8/16) SIRKY MIN. 100 mm

L

Obrazok 4 — Prie¢na rezana Skara s klznym tffiom

(B || DETAIL
L - 12

ADHEZNY NATER —

PREDTESNENIE

/ SKOSENIE HRAN SKARY 5/5 mm
ASFALTOVA MODIFIKOVANA ZALIEVKA

Obrazok 5 — Detail tesnenia rezanej Skéara s klznym tffiom
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Obrazok 6 — Rezana Skara s kotvou
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L - | 12
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PREDTESNENIE \\\ ASFALTOVA MODIFIKOVANA ZALIEVKA
\\ .
- . ///'. )\

Obrazok 7 — Detail tesnenia rezanej Skara s kotvou
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Obrazok 8 — Detail prie¢nej dilatacnej Skary pre CBKMO-Systém 1
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Obréazok 9 — Detail pozdiznej dilataénej $kary pozdiz mostnych rims pre CBKMO-Systém 1
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Obrazok 10 — Schéma vozovky v pédoryse pre CBKMO-Systém 2
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Obrazok 11 — Detail MZ v dotyku s vozovkou pre CBKMO-Systém 1
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Obrazok 12 — Detail MZ v dotyku s vozovkou pre CBKMO-Systém 2
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Obrazok 13 — Detail odvodriovaca v dotyku s vozovkou pre CBKMO-Systém 1
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Obrazok 14 — Detail odvodniovaca v dotyku s vozovkou pre CBKMO-Systém 2
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Obrazok 15 — Priklad detailu kotvy pre CBKMO-Systém 2

30



	1  Úvodná kapitola
	1.1 Vzájomné uznávanie
	1.2 Predmet Technických podmienok (TP)
	1.3 Účel TP
	1.4 Použitie TP
	1.5 Vypracovanie TP
	1.6 Distribúcia TP
	1.7 Účinnosť TP
	1.8 Nahradenie predchádzajúcich predpisov
	1.9 Súvisiace  a citované právne predpisy
	1.10 Súvisiace a citované normy
	1.11 Súvisiace a citované Technické predpisy rezortu
	1.12 Súvisiace zahraničné predpisy
	1.13 Použitá literatúra
	1.14 Použité skratky
	1.15 Termíny a definície

	2 Všeobecne
	3 Rozdelenie systémov vozoviek na MO s cementobetónovou vozovkou
	4 Systém 1, CBKMO s izolačnou vrstvou (ďalej iba CBKMO-Systém 1)
	4.1 Špecifikácia vozovky s CBKMO - Systém 1
	4.1.1 Typy CBKMO – Systém 1
	4.1.1.1 CBKMO – Systém 1 kotvený do NK mosta (typ K)
	4.1.1.2 CBKMO – Systém 1  nekotvený do NK mosta (typ N)


	4.2 Požiadavky na návrh CBKMO – Systém 1
	4.2.1 Navrhovanie CBKMO – Systém 1
	4.2.2 Oblasti použitia vozoviek s CBKMO – Systém 1
	4.2.3 Skladba vozovky s CBKMO – Systém 1
	4.2.4 Základná vrstva
	4.2.5 Izolácia
	4.2.6 Ochranná vrstva izolácie
	4.2.7 Separačná vrstva
	4.2.8 Konštrukčné zásady

	4.3 Navrhovanie škár CBK
	4.3.1 Škáry všeobecne
	4.3.2 Škáry s klznými tŕňmi
	4.3.3 Škáry s kotvami
	4.3.4 Dilatačné škáry


	5 Systém 2, CBKMO s bez izolačnej vrstvy (ďalej iba CBKMO-Systém 2)
	5.1 Špecifikácia vozovky s CBKMO - Systém 2
	5.2 Požiadavky na návrh CBKMO – Systém 2
	5.2.1 Navrhovanie CBKMO – Systém 2
	5.2.2 Oblasti použitia vozoviek s CBKMO – Systém 2
	5.2.3 Skladba vozovky s CBKMO – Systém 2
	5.2.4 Konštrukčné zásady

	5.3 Vystuženie CBK
	5.4 Vláknobetón
	5.5 Navrhovanie škár CBK

	6 Spoločné ustanovenia pre CBKMO-Systém 1 a CBKMO-Systém 2
	6.1 Požiadavky na návrh CBKMO
	6.1.1 Vplyv prostredia pre návrh CBK
	6.1.2 Požiadavky na výsledný sklon povrchu CBK
	6.1.3 Mostovka

	6.2 Požiadavky na zhotovenie
	6.2.1 Všeobecne
	6.2.2 Vytýčenie výšok povrchu CBK
	6.2.3 Požiadavky na betónovú zmes pre CBK
	6.2.4 Betonáž CBK
	6.2.5 Ošetrovanie povrchu čerstvého CBK

	6.3 Úprava povrchu CBK
	6.4 Betonárska výstuž
	6.5 Požiadavky na prevádzku
	6.5.1 Uvedenie mosta s CBK do prevádzky
	6.5.2 Prehliadky a diagnostika CBK
	6.5.3 Údržba a opravy CBK
	6.5.4 Opravy mostných záverov (MZ)
	6.5.4.1 Zásady pre výmenu MZ pre CBKMO-Systém 1
	6.5.4.2 Zásady pre výmenu MZ pre CBKMO-Systém 2



	7 Obsah DRS

