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1 Uvodna kapitola

1.1  Vzajomné uznavanie

V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poziadavku na zhodu s ktoroukolvek &astou
slovenskej normy (“Slovenska technicka norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tuto
poziadavku splnit’ zaistenim suladu s:

(&) normou alebo kdédexom osvedCenych postupov vydanych vnuatroStatnym normalizaCnym
organom alebo rovnocennym organom niektorého zo Statov EHP a Turecka;

(b) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktort niektory zo Statov EHP a Turecka uznava ako
normu alebo kddex osvedCenych postupov;

(c) technickou Specifikaciou, ktoru verejny organ niektorého zo statov EHP a Turecka uznava ako
normu; alebo

(d) eurdpskym technickym posudenim vydanym v sulade s postupom stanovenym v nariadeni

Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 305/2011 z 9. marca 2011, ktorym sa ustanovuju

harmonizované podmienky uvadzania stavebnych vyrobkov na trh a ktorym sa zruSuje

smernica Rady 89/106/EHS v plathom zneni.

VysSie uvedené pododseky sa nebudu uplatiiovat, ak sa preukaze, ze dotknuta norma
nezarucuje nalezitu uroven funkénosti a bezpecnosti.

,Stat EHP* znamena $tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom hospodarskom
priestore podpisanej v meste Porto dfa 2. maja 1992, v aktualne platnom zneni.

) “Slovenska norma” (“Slovenska technicka norma”) predstavuje akukolvek normu vydanu
Uradom pre normalizaciu, metrolégiu a skuSobnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych
europskych, medzinarodnych alebo zahraniénych noriem.

1.2 Predmet technickych podmienok (TP)

Tieto TP ustanovuju zasady pouzivania vodorovnych dopravnych znaciek na cestach
(v zmysle [Z3]) a vinych premavkovych priestoroch vratane poziadaviek na ich hlavné technické
charakteristiky. Tieto TP sa pouzivaju spolo¢ne s [T3] a [T5].

Spdsoby vyznaCenia vodorovnych dopravnych znaliek na povrchu cesty alebo iného
premavkového priestoru su vzormi dopravnych znaciek v zmysle [Z13] § 29 ods. 2, v nadvaznosti na
ktory tieto TP spolu s [T5] uvadzaju tieto vzory.

Tieto TP nestanovuju poziadavky na stavebné rieSenie ciest. Jednotlivé opatrenia su vSak
viazané na urcité predpoklady stavebného rieSenia alebo na urcité predpoklady rieSenia organizacie
premavky. Takéto pripady nemozno chapat ako poziadavky na stavebné rieSenie, ale ako podmienky
sine qua non. To znamena, ze opatrenie, ku ktorému sa dana podmienka vztahuje, sa smie aplikovat
len ak su splnené pozadované vlastnosti stavebného rieSenia. V opaénom pripade sa dané opatrenie
nesmie aplikovat, mozno v8ak aplikovat iné opatrenie, ktoré prislusné vlastnosti stavebného rieSenia
nepozaduje alebo upravit stavebné rieSenie tak, aby vyhovovalo poZiadavkam na aplikaciu
zodpovedajuceho opatrenia. V pripade stavebnych Uprav sa postupuje podfa prisludnych technickych
noriem a technickych predpisov.

1.3 Ugel TP

Ugelom tychto TP je zabezpedit, aby sa vodorovné dopravné znacky pouzivali jednotnym a
zrozumitelnym spésobom s jednoznaénym vyznamom pre U€astnika cestnej premavky, ktory
zmysluplne dopifia véeobecnu Upravu cestnej premavky tak, aby sa zaistila najvy$$ia mozna miera
bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky.

1.4 Pouzitie TP

Tieto TP su technickou Specifikaciou pre navrh vodorovného dopravného znacenia a pre jeho
vyznacenie na cestach (v zmysle [Z3]) avinych premavkovych priestoroch. Nesmu sa vyznadit
vodorovné dopravné znacky, ktoré su v rozpore so Specifikaciami uvedenymi v tychto TP, ani sa
nesmu vodorovné dopravné znacky pouzit spdsobom, ktory je v rozpore so Specifikaciami a zasadami
uvedenymi v tychto TP. Tieto TP sa pouzivaju spolu s [T3], ktoré uréuju spolo¢né zasady pouzivania
dopravnych znacCiek a dopravnych zariadeni aspolu s [T5], ktoré definuji presné zhotovenie
vodorovnych dopravnych znaciek.
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Ak iny TPR detailnejSie Specifikuje pouzitie vodorovnych znaciek v konkrétnej situacii
(napr. [T1] v suvislosti s pracami na ceste), uplatiiuju sa poziadavky tychto TP aj poziadavky TPR
detailnejSie Specifikujucim dané pouzitie.

Ak sa vykonava miestna Uprava cestnej premavky v situacii, ktora nie je upravena v tychto TP
ani vinom TPR a suc€asne tieto TP nezakazuju takuto Upravu, postupuje sa pri navrhu vodorovnych
dopravnych znadiek spdsobom primerane odvodenym od zasad uvedenych v tychto TP, pri dodrzani
z4sad vyplyvajucich z [T3].

Na urCenie pouZzitia vodorovnych dopravnych znaciek a rozpory existujuceho pouzitia VDZ
s platnym uréenim pouzitia alebo s legislativou sa rovnako vztahuju ustanovenia [T3], ¢l. 1.4.

Na poziadavky tychto TP, ktoré su podmienené objektivnymi priestorovymi obmedzeniami, sa
rovnako vztahuju ustanovenia [T3], ¢l. 1.4.

1.5 Vypracovanie TP

. Tieto TP vypracovala spolo¢nost Weldun spol. s r. 0., Kuku¢inova 11, 921 01 Piestany,
ICO 36 247 262. Zodpovedny riesitel: Mgr. Daniel Volar, kontakt: tp@weldun.info.

1.6 Distriblcia TP

Elektronicka verzia TP sa po schvaleni zverejni na webovom sidle SSC: www.ssc.sk
(Technické predpisy rezortu).

1.7  Uginnost' TP
Tieto TP nadobudaju uc€innost diiom uvedenym na titulnej strane.

1.8 Nahradenie predchadzajucich predpisov
Tieto TP nenahradzaju Ziadne predchadzajuce predpisy.

1.9 Suvisiace a citované pravne predpisy

[21] Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon);

[Z2]  z&kon €. 50/1976 Zb. - Stavebny zékon (do 31.03.2024);

[Z3] zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov;

[Z4] zakon ¢&. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave;

[Z5] zakon €. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov;

[26] zékon €. 55/2018 Z. z. o poskytovani informacii o technickom predpise a o prekazkach
volného pohybu tovaru;

[Z7] zékon €. 60/2018 Z. z. o technickej normalizacii;

[28] zakon €. 200/2022 Z. z. o uzemnom planovani (od 01.04.2024);

[29]  zakon €. 201/2022 Z. z. o vystavbe (od 01.04.2024);

[210] vyhlaska MZP SR &. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o véeobecnych
technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na
stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie (do 31.03.2024);

[Z11] wvyhlaSka MDVRR SR €. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych
vyrobkov a systémov posudzovania parametrov;

[212] vyhla8ka MDV SR &. 134/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v
cestnej premavke;

[213] wvyhlaSka MV SR €. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni;

[Z14] Viedensky dohovor o cestnych znackach a signaloch;

[215] Eurdpska dohoda doplfiujuca Dohovor o cestnych znackach a signaloch;

[216] Protokol o vodorovnych znackach k Eurépskej dohode doplfiujucej Dohovor o cestnych
znackach a signaloch;

[217] Eurdpska dohoda o medzinarodnej cestnej preprave nebezpecnych veci (ADR).

Poznamka: Suvisiace a citované zakony a vyhlasky v zneni neskorsich predpisov, suvisiace a citované medzinarodné
zmluvy v zneni neskorsich dodatkov.
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1.10 Savisiace a citované normy
STN EN 1436 Materialy na dopravné znacenie pozemnych komunikacii. Poziadavky na
(73 7010) vodorovné dopravné znacky a skiusobné metddy
STN EN 1790 Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii. Vopred
(73 7012) pripravené vodorovné dopravné znacky
STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikéciach
STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel
STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic
STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach
STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii
STN 73 6380 Zelezni¢né priecestia a priechody
STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky
STN P 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky a
prestupné uzly
Poznamka 1: Suvisiace a citované normy vrétane aktualnych zmien, dodatkov a narodnych priloh.
1.11 Savisiace a citované technické predpisy rezortu
[T1] TP 069 Pouzitie dopravnych znadiek a dopravnych zariadeni na oznacovanie
pracovnych miest
[T2] TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii
[T3] TP 117 Spoloéné zasady pouzivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni
[T4] VL6.1 Zvislé dopravné znacky
[T5] VL6.2 Vodorovné dopravné znacky
[T6] VL6.3 Svetelné signaly
[T7] VL6.4 Vodiace dopravné zariadenia
Poznamka: Suvisiace a citované Technické predpisy rezortu v platnom zneni vratane dodatkov.
1.12 Savisiace zahraniéné predpisy
[ZP1] Richtlinien fur die Markierung von Straf3en, Teil 1 Abmessungen und geometrische

[ZP2]

[ZP3]
[ZP4]
[ZP5]
[zP6]
[ZP7]
[zP8]
[ZP9)
[ZP10]
[ZP11]
[ZP12]

[ZP13]

Anordnung von Markierungszeichen (RMS-1) (Smernica na vodorovné dopravné znacenie
na cestach. Cast 1 Rozmery a geometrické prevedenie vodorovnych dopravnych znadiek),
FGSV, Koln : 1993;

Richtlinien fur die Markierung von Straf3en, Teil 2 Anwendung von Fahrbahnmarkierungen
(RMS-2) (Smernica na vodorovné dopravné znadéenie na cestach. Cast 1 Prevedenie
vodorovnych dopravnych znaciek); FGSV, Kéln: 1995;

Richtlinien fiir Anlage und Ausstattung von FuRgangeriiberwegen R-FGU (Smernica na
zriadovanie a vybavenie priechodov pre chodcov); FGSV, Kéln : 2001

Empfehlungen fir Fugangerverkehrsanlagen (EFA) (Odporucania pre pesiu infrastrukturu);
FGSV, Kéin: 2002

Veilig oversteken? Vanzelfsprekend! (Bezpe¢né prechadzanie? Prirodzene!); CROW,
Amsterdam : 2006

Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (Smernica na navrhovanie diafnic) ; FGSV, Kéln:
2006

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen (Smernica na navrh miestnych ciest) ; FGSV,
KoIn: 2006

Consolidated Resolution on Road Traffic (Konsolidovana rezolucia o cestnej premavke);
United Nations Economic and Social Council, Geneve : 2009

Consolidated Resolution on Road Signs and Signals (Konsolidovana rezollcia o cestnych
znackach a signaloch); United Nations Economic and Social Council, Geneve : 2010
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) (Odporuc€ania k cyklistickej infrastrukture);
FGSV, Koin: 2010

Richtlinien fir die Anlage von Landstral’en (Smernice na navrhovanie krajinskych ciest) ;
FGSV, Koln: 2012

Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR) (Odporucania k zariadeniam pre
staticku preméavku); FGSV, Kéln: 2012;

N300 Trafikkskilt. Del 1 Fellesbestemmelser (Dopravné znagky. Cast' 1 Spolo&né
poZiadavky); Statens vegvesen Vegdirektoratet, Oslo : 2014
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[ZP14] N302 Vegoppmerking. Tekniske bestemmelser og retningslinjer for anvendelse og utforming
(Vodorovné dopravné znacky. Technické poziadavky a zédsady pouZivania a navrhu); Statens
vegvesen Vegdirektoratet, Oslo : 2015

[ZP15] Richtlinien fur Lichtsignalanlagen — Lichtzeichenanlagen fur den StralRenverkehr (RILSA)
(Smernica na svetelnu signalizaciu — svetelné signaly pre cestnu premavku); FGSV, Kalin :
2015;

[ZP16] Aanbeveling fiets- en kantstroken (Odporu€ania na cyklistické a krajnicové pruzky); CROW,
Amsterdam : 2016

[ZP17] Ontwerpwijzer fietsverkeer (Manual na navrhovanie cyklistickej infrastruktary); CROW,
Amsterdam : 2016

[ZP18] Alilgemeine Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-Ordnung (VSeobecny spravny predpis
k Vyhlaske o cestnej premavke); BMV, Berlin : 2017

[ZP19] Richtlijnen voor de bebakening en markering van wegen (Smernica na vodiace dopravné
zariadenia a vodorovné dopravné znacky na cestach); CROW, Amsterdam : 2017;

[ZP20] Richtlijn drempels, plateaus en uitritten (Smernica na prahy, vyvySené priestory a pripojenia);
CROW, Amsterdam : 2017;

[ZP21] Traffic Signs Manual. Chapter 5. Road Markings (Priru¢ka k dopravnym znackém. Diel 5.
Vodorovné dopravné znacky); Her Majesty’s Stationery Office, London : 2018;

[zP22] Richtlinien fur die Markierung von Straf3en, Teil A Autobahnen (RMS-A) (Smernica na
vodorovné dopravné znadenie na cestach. Cast A Dialnice); FGSV, KdIn : 2019;

[ZP23] Algemene omzendbrief nopens de wegsignalisatie, Deel Il Wegmarkeringen (V$eobecny
predpis o dopravnom znaéeni. Cast Ill. Vodorovné znadenie); AWV, Brussel : 2019;

[ZP24] N100 Veg- og gateutforming (Navrhovanie ciest a ulic); Statens vegvesen Vegdirektoratet,
Oslo : 2019

[zP25] Richtlinien fur die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an Straflen (Smernica na
zabezpecenie pracovnych miest na cestach); FGSV, Kaln: 2021

1.13 Pouzité skratky

TP Technické podmienky

TPR Technické predpisy rezortu

VDZ vodorovna dopravna znacka

VL Vzorové listy

Z nnn znacka Cislo nnn alebo zariadenie €islo nnn (kde nnn je Cislo)

1.14 Vyznam pojmov

Vzhladom na to, Ze tieto TP upravuju pouzivanie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni,
ktorymi sa v zmysle platnej legislativy vykonava miestna Uprava cestnej premavky, pouzivaju sa
v tychto TP pojmy vo vyzname podla pravidiel cestnej premavky (pravne predpisy [Z3], [213], [Z214],
[215], [Z16]). Okrem toho sa v nadvaznosti na spolo¢né zdsady pouzivania dopravnych znaciek
a dopravnych zariadeni podla [T3] pouzivaju pojmy uvedené v [T3] vratane skratenych tvarov.

1.15 Prechodné ustanovenia

1.15.1 Existujuce dopravné znacenie

Existujuce dopravné znaéenie zostdva v platnosti a nestanovuje sa termin na jeho
zosuladenie s ustanoveniami tychto TP. Posudenie suladu existujucich VDZ s ustanoveniami tychto
TP sa vykonda aZz v Case, ked je potrebna ich obnova.

Spravcovia ciest, uréujuce organy a ostatné dotknuté subjekty postupuju po dni ucinnosti pri
akychkolvek zasahoch do dopravného zna€enia podla ustanoveni [T3], ¢l. 1.15 aj vo vztahu
k poziadavkam tychto TP.

1.15.2 Obnova existujuceho dopravného znacenia

Pri obnove vodorovnych dopravnych znadiek vyznagenych ku driu uc€innosti tychto TP sa musi
vzdy preverit, &i obnovované dopravné znalenie nie je v rozpore s platnou legislativou. V pripade
zistenia rozporu sa takéto znacenie nesmie obnovit’ a je potrebné nové ur€enie pouZitia VDZ.

Pri obnove vodorovnych dopravnych znadiek vyznaenych ku driu G€innosti tychto TP alebo
vyznacenych v prechodnom obdobi podfa 1.15.3 po dni uc€innosti tychto TP sa ma posudit ich sulad
s poziadavkami tychto TP a [T3].



Zasady pouZivania vodorovnych dopravnych znaciek TP 118

Ak sa zisti nesulad, ma sa znacenie pri jeho obnove uviest do suladu s poZiadavkami tychto
TP. V pripade, Ze sa tym meni vyznam znacliek a teda dochadza k zmene miestnej Upravy cestnej
premavky, je potrebné nové ur€enie pouzitia VDZ. Ak sa vyznam znaliek nemeni (napr. len zmena
kadencie, rozmerov a pod.), nie je potrebné nové uréenie pouzitia VDZ.

Ustanovenie prvej vety predchadzajuceho odseku sa nevztahuje pripady, kedy objektivne
priestorové obmedzenia neumozhuju uvedenie existujiceho dopravného znacenia do suladu
s poziadavkami tychto TP a [T3] alebo by takéto upravy boli neprimerane nakladné, pripadne by viedli
k znizeniu poctu parkovacich miest tam, kde ich je kriticky nedostatok.

Zaroven pri obnove vodorovného dopravného znacenia platia nasledujuce zasady:

1. Pruhové Ciary sa smu obnovit iba v pripade, ak nimi vyznaceny jazdny pruh nie je uzsi
ako minimalna pripustna Sirka podla tychto TP a [T3]. Kde su jazdné pruhy uZSie,
nevyznadi sa (neobnovi sa) pruhova ¢iara. Cyklistické pruhy, ktorych Sirka je mensia ako
pripustné minimum podfa tychto TP a [T3] sa pri obnove vyznacia ako ochranné pruhy pre
cyklistov.t

2. VonkajSie okrajové ciary v obci, vySrafovany priestor, smerové Sipky, priechody pre
chodcov, priechody pre cyklistov a miesta na prechadzanie sa smu obnovit iba v pripade,
ak je ich pouzitie v sulade s tymito TP a [T3]. Odchylne od toho, existujuce priechody pre
chodcov a priechody pre cyklistov, ktoré nespifiaju poziadavky [T3] na ich zriadovanie,
najma pokial ide o dizku a poget krizovanych jazdnych pruhov, av$ak potreba ich
zriadenia vyplyva z poziadaviek [T3], sa smu obnovit aj bez uvedenia do suladu
s poziadavkami tychto TP a [T3] za predpokladu, Ze na nich v minulosti nedoslo k nehode;
toto ustanovenie sa nevztahuje na také priechody, ktoré nespifiaju poziadavku tychto [T3]
na existenciu pesej, resp. cyklistickej infrastruktary, po oboch stranach vozovky.

3. Vodorovné dopravné znacky sa obnovuju tak, aby bol zachovany ich pévodny vyznam,
vyznadia sa v8ak v parametroch (napr. hribka g&iary, dizka tahu a medzery &iary, rozmery
symbolov atd.) podfa tychto TP, [T3] a [T5]. Ak je Z604 STOP c¢iara vyznacena na
mieste, na ktorom sa ma podla platnej legislativy vyznadovat Z 605 Cakacia d&iara,
vyznaci sa pri obnove ¢akacia ¢iara? v rozmeroch a v polohe v zmysle platnej legislativy,
tychto TP, [T3] a [T5].

4. Predchadzajici odsek sa vztahuje aj na farebnost vodorovnych znaciek.® To znamena, Ze
napr. oranzové doCasné VDZ sa pri obnove vyznacia v Zltej farbe resp. ak su pouzité na
useku bez trvalych (bielych) vodorovnych dopravnych znaciek, vyznacia sa v bielej farbe.
Uvedené sa analogicky vztahuje na farebnost €iar vyznacujucich parkovacie miesta alebo
na farebnost &iar vyznac&ujucich okraje vozovky v upokojenych premavkovych priestoroch.

5. Zelené podfarbenie cyklistickej infrastruktiry sa obnovuje v Cervenej farbe* alebo sa
neobnovi. Ak v8ak na danom mieste nie je podfarbenie pripustné v zmysle tychto TP a
[T3] (napr. priechod pre cyklistov v smere, kde cyklista nema prednost v jazde),
podfarbenie sa nesmie obnovit a vramci obnovy vodorovnych dopravnych znaciek sa
odstrani.

1.15.3 Dopravné znacenie v realizacii alebo v priprave

Prechodné obdobie podfa [T3] €l. 1.15.3 na uz zazmluvnené prace, na uz obstaravané prace
a na uz ur¢ené dopravné znacenie sa vztahuje aj na vodorovné dopravné znacky.

1 Zmenou legislativy ku driu 1.4.2020 sa z velkej Gasti dovtedajsich cyklistickych pruhov stali ochranné pruhy pre cyklistov,
nakolko boli znacené preruSovanymi &iarami.

2 Predchadzajtice predpisy nepoznali rozdiel vo vyhotoveni medzi STOP &iarou a Gakacou Ciarou. ViyznaGenim preruSovanej
prie¢nej Ciary (Ci uz v tvare Stvorcov alebo trojuholnikov) namiesto suvislej prieCenej Ciary sa nemeni miestna tprava cestnej
premavky a preto nie je potrebné nové urcenie pouZitia takejto znacky.

3 Zmena farby vodorovnej dopravnej znacky jej uvedenim do stladu s platnou legislativou nie je zmenou miestnej upravy
cestnej premavky.

4 Zmenou podfarbenia sa nemeni miestna Uprava cestnej premavky.
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2 Spoloéné ustanovenia
2.1 Poziadavky inych predpisov

2.1.1 TP 117 Spoloéné zasady pouzivania dopravnych znadiek a dopravnych zariadeni
Tieto TP sa pouzivaju spolo¢ne s [T3], ktory v kapitole 3 uréuje:

e zakladné zasady pouzivania dopravného znacenia,

e vSeobecné zasady pouzivania pre jednotlivé zakladné problematiky, ako napr. prednost
v jazde, riadenie premavky na krizovatkach, rieSenie peSej a cyklistickej infrastruktiry
atd., priom sucastou vSeobecnych zasad su aj poziadavky na vyznaCovanie
vodorovnych znaciek, ktoré ur€uju kde, akym spésobom alebo v akom rozsahu sa musia
alebo naopak nesmu VDZ pouzit.

[T3] zaroven v kapitole 4 vymedzuje systematiku vodorovnych dopravnych znaciek, stanovuje
ich rozmery, farebnost' a dalSie vizualne charakteristiky a uréuje zakladné zasady ich pouzivania.

2.1.2 VL 6.2 Vodorovné dopravné znacky

Tieto TP sa pouzivaju spoloCne s [T5], ktory definuje presné tvary, rozmery a farby
vodorovnych dopravnych znaciek a poziadavky na ich technické prevedenie.

V tychto TP sa spravidla podrobnejSie neuvadzaju (nekétuju) rozmery jednotlivych VDZ,
resp. sa podla potreby uvadza len celkovy rozmer znacky (kde je to potrebné), kadencie pozdiznych
Ciar a pod. Detailné tvary a rozmery pozri v [T5].

2.2 Systematika vodorovnych dopravnych znaéiek

2.2.1 Celkova systematika
Tabulka 1 uvadza celkovu systematiku vodorovnych dopravnych znaciek.

Tabulka 1: Systematika vodorovnych dopravnych znaciek

Skupina Popis Zoznam znaciek

Vymedzuju jazdné pruhy, iné pruhy a
krajnicu a usmerfiuju premavku.

pozdizne giary  |Pozdiznymi giarami sa vyznaduju okraje
vozovky, hranice medzi jazdnymi pruhmi
a priestor ochranného pruhu pre cyklistov.

Z 601 Pozdizna suvisl4 iara

Z 602 Pozdizna prerusovana ¢iara
Z 603 Pozdizna suvisl4 ¢iara
doplnena preruSovanou €iarou

Vymedzuju miesto na ceste, kde ma vodic
(vzdy alebo za urcitych okolnosti) zastavit
vozidlo a zaroven slUzZia na vedenie
premavky v prie€nom smere vodi osi
vozovky (vozidla na ceste s prednostou

Vv jazde, chodci, cyklisti).

Z 604 STOP ¢iara

Z 605 Cakacia Giara

Z 610 Priechod pre chodcov
Z 611 Miesto na prechadzanie
Z 612 Priechod pre cyklistov

prie€ne C&iary

Vymedzuju plochu, na ktorej platia niektoré
osobitné pravidla cestnej premavky, najma |Z 620 VySrafovany priestor
plodné znacky zdkaz premavky, zakaz statia, zédkaz Z 621 Cikcak ¢iara
zastavenia alebo naopak miesto, kde je Z 622 Parkovacie miesta
zastavenie a statie povolené.

Ur&uju pouzitie jazdnych pruhov podla Z 630 Smerove Sipky

symboly smeru jazdy alebo smeru premavk 2631 Predbezné Sipky
Jazdy P Y- Z 635 Koridor pre cyklistov

o y Uvadzaju doplfujuce informacie a vystrahy S

iné znacky pozri nizSie

alebo pomahaju usmerfiovat premavku.
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22.2

Pozdizne éiary

Z hladiska formy (vyznamu pre Uéastnika cestnej premavky) sa pozdizne &iary delia na
suvislé, preruSované a suvislé doplnené preruSovanou ciarou (dalej tiez ,jednostranné prerusované*

Ciary).

Rozdelenie pozdiznych &iar z hladiska systematiky uréuje [T3], &l. 2.1. Zakladné systematické
rozdelenie zhffa tabulka 2 a obrazok 1.

Tabulka 2: Zakladné rozdelenie pozdiznych &iar z hladiska systematiky

Druh ciary Oddel'uje Poddruhy
vozovku od iného priestoru alebo -
L R . . . vonkajsie
okrajova dve rdézne vozovky v koliznom priestore (vozovka hlavnej . .
iy vnutorné
cesty vs. vozovka vedlajSej cesty)
stredové
ruhova dva vS8eobecné jazdné pruhy alebo vodiace
P dva Specialne pruhy rovnakého druhu deliace
kyvadlové
Y v8eobecny jazdny pruh od Specialneho alebo
Specialna . N -
dva Specialne pruhy réznych druhov
. vymedzuje Sirku ochranného pruhu pre cyklistov v ramci
ochranna . - “ . 7 -
jazdného pruhu (vSeobecného alebo Specialneho)

okrajova

pruhova

Speddina —c>
<
| =V g J

ochranna

Obrazok 1: Zakladné rozdelenie pozdiznych &iar z hladiska systematiky

Okrajové ¢iary sa delia na vonkaj8ie a vnutorné:

vonkajSie okrajové Ciary vymedzuju vozovku voé&i premavkovému alebo
nepremavkovému priestoru inému ako vozovka, napr. krajnici, parkovaciemu pruhu,
vySrafovanému priestoru a pod.,

vnutorné okrajové Ciary vizualne oddeluju v koliznom priestore premavkovy priestor
cesty s prednostou v jazde od premavkového priestoru cesty bez prednosti v jazde.

Pruhové Ciary sa delia na stredové, vodiace, deliace a kyvadlové:

stredové Ciary oddeluju na obojsmernej vozovke dvojicu vzdjomne protismernych pruhov,
¢im zaroven vymedzuju protismerné Casti vozovky,

vodiace Ciary oddeluju dvojicu vzajomne neprotismernych pruhov, pricom ide o pruhy,
ktoré su bud oba priebezné alebo oba manévrovacie pre rovnaky smer jazdy,

deliace cCiary oddeluju dvojicu vzajomne neprotismernych pruhov, z ktorych jeden je
priebeZzny a jeden manévrovaci alebo ktoré su oba manévrovacie pre r6zne smery jazdy
alebo ktoré su oba manévrovacie a jeden z nich zanika,

kyvadlové Ciary oddeluju kyvadlovy jazdny pruh od susedného jazdného pruhu (vratane
kyvadlového).
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— - = — . — . —
vonkajSia okrajova vnutorna okrajova

vodiaca

vnutorna okrajova
I

stredova

L
L

deliaca -
vnuatorna okrajova

vodiaca

vonkajSia okrajova vnutorna okrajova
I I I

NG

Obrazok 2: Poddruhy okrajovych a pruhovych &iar

2.2.3 Priecne ¢iary
PrieCne Ciary sa delia na:

1. znagky na zastavenie vozidla: Z 604 STOP &iara a Z 605 Cakacia &iara,

2. znaCky na vedenie chodcov a cyklistov cez vozovku: Z 610 Priechod pre chodcov,
Z 611 Miesto na prechadzanie a Z 612 Priechod pre cyklistov.

Znacky na zastavenie vozidla tiez mézu sluzit na vedenie vozidiel v prie€nom smere (po ceste
s prednostou v jazde): kde je to mozné, vyznacuju sa ¢o najhlbSie v krizovatke, aby sa dosiahol ¢o
najlepsi rozhlad vodi€a, pricom v idedlnom pripade zarovef nahradzaju vo svojej Sirke (z pohladu
cesty s prednostou v jazde vo svojej dizke) vnatorna okrajovu &iaru cesty s prednostou v jazde.

2.2.4 Plosné znacky

PloSné znaCky vymedzuju priestor, v ktorom platia niektoré osobitné pravidld cestne;j
premavky:

1. Z 620 Vysrafovany priestor vymedzuje priestor, v ktorom je zakazana premavka (jazda,
zastavenie aj stétie) s vynimkou obchadzania prekéazky cestnej premavky,

2. 2621 Cikcak Ciara vymedzuje priestor, kde je zakazané statie vozidiel,> a ak je takto
oznafena zastavka vozidiel pravidelnej verejnej dopravy osbb (vloZzeny napis alebo napisy
BUS resp. TRAM) resp. stanoviste taxikov (vloZzeny napis TAXI), aj zastavenie vozidiel
inych ako vozidiel pravidelnej verejnej dopravy o0sOb resp. vozidiel taxisluzby pri
vykonavani zmluvnej prepravy oséb,

3. 72622 Parkovacie miesta vymedzuje jednotlivé miesta, kde je dovolené zastavenie
a statie,® pricom suc¢asne uréuje sposob statia.

2.2.5 Iné znacky

Inymi vodorovnymi znackami su &iary, symboly, napisy a vyobrazenia zvislych znaciek na
povrchu cesty iné ako tie, ktoré definuje platna legislativa.” Tie to sa smu vyznacovat len podla vzorov
uvedenych v predpisoch schvalenych Ministerstvom dopravy Slovenskej republiky.®

Iné znacky maiju len informacny alebo vystrazny charakter; neustanovuju ziadne regulacie.

Inymi znaCkami v zmysle [T3] a tychto TP su:

5 Nepriamo tieto znacky reguluju tiez okolity priestor: kde je vyznadena Z 621 Cikcak Giara pri okraji vozovky, je statie zakazané

nesmie teda vozidlo zaparkovat vedla cikcak Ciary vo vnutri vozovky.

& Okruh vozidiel, ktoré na danom parkovacom mieste smu zastavit a stat' véak méze obmedzovat zvisla dopravna znacka.
7[z13] § 10 ods. 5

8[z213] § 29 ods. 2
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e cyklistické okrajové C&iary, ktoré oddefuju pruh pre chodcov od pruhu pre cyklistov na
oddelenej cesticke pre chodcov a cyklistov, prip. vizualne vymedzuju okraje Specialnej
cesti¢ku tam, kde tieto okraje vymedzené stavebne alebo nie su dobre viditelné,

e cyklistické stredové Ciary, ktoré vymedzuju protismerné Casti obojsmernej cyklistickej
infrastruktury za predpokladu jej dostato¢nej Sirky,

e pomocné vodiace Ciary, ktoré napomahaju viest premavku v rozfahlych premavkovych
priestoroch, najma na velkych krizovatkach,

e priecestné Ciary, ktoré vymedzuju miesto pred priecestim, kde sa vodiCovi odporuca
zastavit' vozidlo v ase, kedy nesmie vojst na priecestie,

e spomalovacie Ciary (,blesk®), ktoré upozorfiuju vodi¢a na potrebu spomalenia a zvySenia
pozornosti, a to najma tam, kde toto nie je mozné alebo vhodné vyjadrit inymi znackami,
napr. varovnou €iarou,

e oznaCenia Vvertikdlnych spomalovacich prvkov alebo ndjazdov do vyvySenych
premavkovych priestorov, ktoré sa vyznacuju na mieste vyraznej zmeny vySkovej polohy
vozovky,

e oznadenie stipikov (a obdobnych prekazok) na cyklistickej infrastruktare, ktoré varuju
cyklistu pred narazom do stlpika sluziaceho ako zabrana na vjazd inych vozidiel na
cyklisticku infrastruktdru,

e zvlastne Sipky, ktorymi su protismerna Sipka sliziaca ako varovanie pri neumyselnom
vjazde do protismeru (najma do jednosmernych vetiev) a Sipky na otacanie, ktoré
oznaduju jazdny pruh uréeny vyluéne na otacanie,

e vyobrazenia zvislych znacliek alebo ich vyznamovych symbolov, ktoré upozorfiuju na
vSeobecnu alebo miestnu Upravu cestnej premavky alebo podavaju vhodné informéacie,

e napisy, ktoré majuobdobny ucel ako vyobrazenia zvislych znaliek alebo ich
vyznamovych symbolov.

Detailné vyobrazenie inych znaciek ur€uje [T5] na prisluSnych vzorovych listoch.
2.3  Poloha pozdiznych é&iar

2.3.1 Zakladna poloha

Pozdizne ¢giary sa vodi vymedzenej osi znacCenia (okraj vozovky, hranice medzi pruhmi)
vyznacuje v polohe vyplyvajicej z druhu danej pozdiznej Ciary. Tieto polohy uréuje [T3] €l. 4.2.3.

2.3.2 Poloha pozdiznych é&iar pri vyznamnej zmene polohy osi znaéenia voéi osi vozovky

Ak dochadza k vyznamnej zmene polohy vymedzenej osi znaCenia vocCi osi vozovky, napr. pri
rozvinuti nového pruhu, ukon&eni pruhu, rozvinuti vySrafovaného priestoru alebo pri (vyznamnom)
zUzZeni, roz8ireni i vychyleni jazdného pruhu napr. pred ostrovéekom, vyznacdi sa takato zmena
vodorovnym znacenim dvojitou parabolickou krivkou za u¢elom plynulého vedenia vodi¢ov.® Takato
krivka sa mierne odchyluje od osi znaCenia a fiou tvoreny prechodovy Usek je spravidla kratSi ako
dizka rozsirovacieho klinu (detaily pozri v jednotlivych &lankoch nizsie).

Krivka sa nepouziva pri miernych zmenach polohy vymedzenej osi znaenia voci osi vozovky
(pozri 2.3.3), pri rozvinuti a ukonceni pruhu na predchadzanie (pozri 3.3.1) a v zakrutach s malymi
polomermi (pokial to nie je nevyhnutné, zmeny v polohe osi znaCenia by sa nemali vykonavat
v zakrute s malym polomerom).

Dvojita parabolicka krivka je tvorena dvoma na seba nadvéazujucimi parabolickymi krivkami.
Definuje sa zavislostou zmeny v prieénej polohe od zmeny v pozdiZnej polohe nasledovne:

2-W-L,?
[
2-W - (L—Ly)?
Sz

IA

Ly

IA

VVn=

~ N~

w

IA

Ly

N~ ©
IA

® Dvojita parabola zodpoveda prirodzenému pohybu vozidla: vodié mierne natoéi volant do jednej strany, vzapéti plynulo mierne
do opacnej strany a nasledne volant vyrovna, a to bez toho, aby pohyb volantom musel zastavovat.
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kde:

e W, je zmena v prie€nej polohe v bode n,

e L, je zmena pozdlznej polohy v bode n,

e IV je celkova zmena v prie¢nej polohe (napr. Sirka rozvinutia pruhu),
e L je celkova dizka prechodového Useku.

Vyslednu krivku zobrazuje obrazok 3.

W, A
W2
w
W2
e ¥ |
L/2 L2 La
L

Obrazok 3: Dvojita parabolicka krivka na vyznacenie zmeny v prieénej polohe &iary

Tabulka 3 uvadza v percentach koeficienty zmeny v prieénej polohe v zavislosti od pozdiznej
polohy po 1/40 dizky prechodového Useku. Hodnota 0 % znamena pdvodnu polohu, hodnota 100 % je
celkova zmena polohy.1°

Tabulka 4 obsahuje parametre pre naj¢astejSie pouzivané hodnoty L a W.

POZNAMKA: Pouzitie tabulky je nasledovné: Vyberte stipec pre zvolent prechodovi dizku a stipec pre zvolent
zmenu V priecnej polohe. V prvom z nich najdite riadok s poZadovanou vzdialenostou od zaciatku prechodového Useku;
v rovhakom riadku v druhom z tychto stipcov odéitate hodnotu zmeny v prieénej polohe v danom bude. Priklad: dizka
prechodového Useku 60 m (stpec 3), zmena v prieénej polohe 3,75 m (stipec 9); pre vzdialenost napr. 27 m od zadiatku
prechodového useku (10-ty riadok) je v rovnakom riadku uvedena zmena v priecnej polohe 1,52 m.

Tabulka 3: Koeficienty dvojitej parabolickej krivky v krokoch po 5 % celkovej dizky (%)

Ly, W, L, W,

L w L w

0 0,0 50 50,0
5 0,5 55 59,5
10 2,0 60 68,0
15 4,5 65 75,5
20 8,0 70 82,0
25 12,5 75 87,5
30 18,0 80 92,0
35 24,5 85 95,5
40 32,0 90 98,0
45 40,5 95 99,5
50 50,0 100 100,0

10 Na vypocet skutoénych hodnét v metroch pre konkrétny pripad treba hodnoty W, nasobit celkovou zmenou v priecnej polohe
v metroch a hodnoty L, celkovou dizkou prechodového tseku v metroch.
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Tabulka 4: Parametre dvojitej parabolickej krivky pre najc¢astejSie pouzivané hodnoty (m)

dizka prechodového useku L zmena v prieénej polohe W
20 30 60 120 2,75 3,00 3,25 3,50 3,75
Ln Wh
0 0,0 0 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1 15 3 6 0,01 0,02 0,02 0,02 0,02
2 3,0 6 12 0,06 0,06 0,07 0,07 0,08
3 4,5 9 18 0,12 0,14 0,15 0,16 0,17
4 6,0 12 24 0,22 0,24 0,26 0,28 0,30
5 7,5 15 30 0,34 0,38 0,41 0,44 0,47
6 9,0 18 36 0,50 0,54 0,59 0,63 0,68
7 10,5 21 42 0,67 0,74 0,80 0,86 0,92
8 12,0 24 48 0,88 0,96 1,04 1,12 1,20
9 13,5 27 54 1,11 1,22 1,32 1,42 1,52
10 15,0 30 60 1,38 1,50 1,63 1,75 1,88
11 16,5 33 66 1,64 1,79 1,93 2,08 2,23
12 18,0 36 72 1,87 2,04 2,21 2,38 2,55
13 19,5 39 78 2,08 2,27 2,45 2,64 2,83
14 21,0 42 84 2,26 2,46 2,67 2,87 3,08
15 22,5 45 90 2,41 2,63 2,84 3,06 3,28
16 24,0 48 96 2,53 2,76 2,99 3,22 3,45
17 25,5 51 102 2,63 2,87 3,10 3,34 3,58
18 27,0 54 108 2,70 2,94 3,19 3,43 3,68
19 28,5 57 114 2,74 2,99 3,23 3,48 3,73
20 30,0 60 120 2,75 3,00 3,25 3,50 3,75

2.3.3 Poloha pozdiznych &iar pri miernej zmene polohy osi znaéenia voéi osi vozovky

Dvoijita parabolicka krivka podla 2.3.2 sa neuplatfiuje pri takych zmenach polohy osi zna€enia
vodi osi vozovky, kedy dizka prechodového Useku a pomer Sirky a dizky prechodového useku
dosahuje parametre, ktoré uvadza tabulka 5. Typické pouZitie je pri miernom zuZeni alebo rozSireni
jazdného pruhu.

V tychto pripadoch sa posun &iary vyznali priamo voci osi znaCenia v polohe vyplyvajucej
z druhu danej pozdiznej &iary. Tieto polohy uréuje [T3] &l. 4.2.3.

Tabulka 5: Parametre prechodového Useku, kedy sa nepouziva dvojita parabolicka krivka

: pomer zmeny Sirky jazdného pruhu minimalna dizka prechodového
miesto N o .
voci dizke prechodového Useku useku
na diafnici <1:180 60 m
mimo obce <1:90 30m
v obci <1:60 20m

Na dialni¢nych vetvach a na diafnici na Uzemi mestskej aglomeréacie alebo v jej blizkosti, ktora
prevazne alebo Uplne sluzZi potrebam zdrojovej, ciefovej a lokalnej dopravy danej aglomeracie, sa
uplatni pomer ako mimo obce.
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Typicka zmena Sirky jazdného pruhu je cca 0,25 m, kde vzhladom na vysSie stanovene
minimalne dlzky prechodového uUseku bude pomer zmeny S3irky jazdného pruhu vodi dizke
prechodového Useku nizsi ako vy38ie stanovené maximalne hodnoty.

2.4  Rezimy pouzitia vodorovnych dopravnych znaciek

2.4.1 Na diaFnici / mimo obce / v obci

Tvary a rozmery vodorovnych dopravnych znaciek ako aj zasady ich pouzivania sa lidia podla
miesta, kde sa vyznacuju. Zakladnymi rozliSovacimi reZzimami su:

e nadialnici,
e mimo obce
e vobci.

Dialnicou sa rozumeju useku ciest v priestoroch vymedzenych dopravnymi znackami
Z 309 Dialnica a Z 310 Koniec dialnice, na ktorych platia osobitné pravidla o spravani sa na dialnici.

Obcou sa rozumeju UuUseku ciest v priestoroch vymedzenych dopravnymi znackami
Z 305 Obec a Z 306 Koniec obce, na ktorych platia osobitné pravidla o spravani sa v obci.

Rezim dialnice sa pouzije aj na useku mimo obce, ak je na iom najvysSia dovolena rychlost
> 100 km/h. Rezim mimo obce sa pouzije aj na Useku v obci, ak je na nom najvyssia dovolena
rychlost > 50 km/h.

RozliSenie jednotlivych miest urCuje tabulka 6.

Tabulka 6: Zakladné rozliSenie rezimov na dialnici / mimo obce v obci

rezim zakladné pouzitie pouzije sa tiez
na diafnici na diafnici (v obci aj mimo obce) na iseku cesty mimo obce s najvyssou
J dovolenou rychlostou > 100 km/h f
v obci na useku cesty v obci
mimo obce mimo dialnice, mimo obce s najvys$Sou dovolenou rychlostou
>50km/h t
v obci mimo diafnice, v obci -

T Ak je v priebehu takéhoto Useku prechodne znizena najvyssia dovolena rychlost, stale sa suvislo
uplatiiuje dany rezim (na dialnici resp. mimo obce) aj na Useku so zniZzenou rychlostou.

2.4.2 Specifické pripady

2.4.2.1 Pouzitie rezimu ,,mimo obce“ na dial'nici
V nasledujucich pripadoch sa na dialnici vodorovné dopravné znacky pouzivaju v tvaroch
a rozmeroch platnych mimo obce:

e na useku dialnice, ktory je vynimo€ne obojsmerny (napr. jednorurovy tunel); v pripade
obojsmernych vjazdovych / vyjazdovych vetiev to plati v Useku od zaliatku / konca
dialnice az po miesto, kde sa vetva rozdeluje na jednosmerné vetvy,

¢ na dialniénych odpocivadlach (vratane jednosmernych usekov),
e docCasné vodorovné dopravné znacky v priestore prac na ceste a jeho blizkom okoli,
e na diafnici na Uzemi mestskej aglomeracie alebo v jej blizkosti, ktora prevazne alebo

uplne sluzi potrebam zdrojovej, cielovej a lokalnej dopravy danej aglomeracie.

2.4.2.2 Upokojené premavkové priestory

Tieto TP urCuju pre upokojené premavkové priestory Specifické poziadavky alebo moznosti.
V pripadoch, kde nie je pre upokojeny premavkovy priestor uvedena osobitna poziadavka alebo
moznost, sa uplatiiuje rezim ,v obci,” a to aj v pripadoch, ked sa dany upokojeny premavkovy priestor
nachadza mimo obce.
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2.4.2.3 Cyklisticka infrastruktara

Tieto TP wurCuju pre cyklistick infrastruktdru S$pecifické poziadavky alebo moznosti.
V pripadoch, kde nie je pre cyklisticku infrastruktdru uvedena osobitna poziadavka alebo moznost, sa
postupuje nasledovne:

e ak je dana cyklisticka infrastruktura fyzicky oddelena od premavkovych priestorov pre
motorové vozidla alebo ak sa nachadza v upokojenom premavkovom priestore, povazuje
sa za upokojeny premavkovy priestor a postupuje sa podla 2.4.2.2,

e vostatnych pripadoch sa uplatiuje rezim ,v obci,“ ato aj v pripadoch, ked sa dana
cyklisticka infrastruktdra nachadza mimo obce.

2.4.2.4 Docéasné vodorovné dopravné znacky

Doc¢asné vodorovné dopravné znacky v priestore prac na ceste na dialnici sa vyznacuju
v tvaroch a rozmeroch platnych mimo obce (pozri 2.4.2.1). V ostatnych pripadoch su tvary a rozmery
dodasnych vodorovnych dopravnych znadiek zhodné s tvarmi arozmermi trvalych vodorovnych
dopravnych znaciek.

2.4.3 Bezkolizny / semikolizny / kolizny priestor

Tieto TP ako aj [T3] a [T5] pri ur€ovani poziadaviek na vodorovné dopravné znacky rozlisuju,
Ci ide oznacky v bezkoliznom, semikoliznom alebo koliznom priestore. Ak sa takéto rozliSenie
neuvadza, plati zodpovedajuca poziadavka vo vSetkych troch druhoch premavkovych priestorov.

2.5 Formy niektorych ¢iar

2.5.1 Vyznacovanie varovnej stredovej €iary

Pri zmene preruSovanej stredovej Ciary na suvislu alebo jednostrannd preruSovanu atiez
v niektorych dalSich pripadoch sa vyznaluje varovna stredova Ciara. Parametre varovnej Ciary
Specifikuje tabulka 7, pricom zavisia od miesta (v obci / mimo obce) a v pripade umiestnenia mimo
obce aj od jazdnej rychlostil! na danom uUseku.

Tabulka 7: Parametre varovnej Ciary

Mimo obce, Mimo obce,
jazdna rychlost’ | jazdna rychlost’ V obci
> 70 km/h <70 km/h
Pocet tahov vratane Z 631 20 15 10
Dizka (m) 120 90 45
Z 631 nahradzaju tahy cislo 1,10, 17 1,8,13 nevyznacuju sa

Vzory varovnych &iar uvadza obrazok 4.

Detaily spésobu vliozenia predbeznej Sipky do varovnej Ciary uvadzaju obrazok 5 a obrazok 6.
Predbezné Sipky Z 631 sa smu alternativne integrovat s tahom pozdiZnej &iary, presné vyobrazenie
takto integrovanej Sipky Specifikuje [T5], VL 631-25. Ak medzera dvojitej Ciary podfarbena zelenou
farbou podla [T3], podfarbenie sa prerusuje v mieste, kde sa vklada Z 631.

2.5.2 Vyznacovanie varovnej vodiacej €iary

Varovna vodiaca Ciara sa vyznacuje rovnako ako varovna stredova Ciara podla 2.5.1 s tym
rozdielom, Ze sa vybrané tahy €iary nenahradzaju Z 631 PredbezZna Sipka, t. j. takato Ciara sa sklada

len z Cistych tahov.

1 Pozri [T3] &. 3.1.2.
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mimo obce, jazdna rychlost > 70 km/h, dvojita stredova Ciara
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Obrazok 4: Vyznacovanie varovnej stredove;j Ciary
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Obrazok 5: Detail predbeznej Sipky vlozenej do jednoduchej varovnej Ciary
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Obrazok 6: Detail predbeznej Sipky vloZenej do dvojitej varovnej Ciary
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2.5.3 Prechod medzi jednoduchou a dvojitou €iarou

Ak na seba nadvazuje jednoducha Ciara a dvojita €iara s celkovou Sirkou < 0,60 m, nadvazuju
na seba nasledovne:

e ak je aspon jedna z nich preruSovana, nadvaznost je vykona prostrednictvom medzery
medzi oboma Ciarami,

e ak su obe suvislé, nadvazuju na seba bezprostredne, bez akéhokolvek prechodového
useku.

Ak na seba nadvazuje jednoducha c&iara a dvojita Ciara s celkovou Sirkou > 0,60 m, musi sa
dvojita ¢iara zacinat celkovou Sirkou 0,50 m a nasledne sa rozvindt na plnu Sirku na prechodom
Useku, a to plynule v pomere podla 2.3.3.

Uvedené plati rovnako opaéne, pri prechode z dvojitej Ciary na jednoduchu.

Obrazok 7: Prechody medzi jednoduchou ¢iarou a dvojitou ¢iarou s celkovou Sirkou < 0,60 m

/
/
/
/
/

Obrazok 8: Prechody medzi jednoduchou &iarou a dvojitou Ciarou s celkovou Sirkou > 0,60 m
2.6 Jednotky, mierky a oznaéenia

2.6.1 Jednotky

Ak nie je vyslovne uvedené inak, vSetky rozmery, vzdialenosti atd. sa v tychto TP udavaju
v metroch.

2.6.2 Mierky

Z dovodov Citatelnosti sa na vzorovych schémach v tychto TP spravidla pouzivaju rézne
mierky v pozdiZnom a prie¢nom smere (obvykle v pomere 1 : 2 alebo 1 : 4).

Na schémach vyobrazujlcich detail prevedenia VDZ sa pouziva rovnaka mierka pre pozdizny
aj prie€ny smer.

2.6.3 Oznacenia

Jednotlivé koty na vzorovych schémach vtychto TP sa, svynimkou pripadov fixnych
rozmerov, uvadzaju s oznaceniami, ktoré uvadza tabulka 8.

Konkrétne hodnoty takto oznaCenych kot vyplyvaju z prislusnych technickych noriem
a technickych predpisov.

V pripade existujucich ciest, ktoré nevyhovuju technickym normam a technickym predpisom,
sa v prislusnych ¢lankoch uvadza navod na ur€enie tychto hodnét tak, aby sa €o najviac priblizovali
hodnotam prisluSnych noriem a predpisov.
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Tabulka 8: Oznacenia parametrov vzorovych schém

Parameter |Vyznam Poznamky
b Sirka vyhradeného pruhu pre verejnu Vratane vodorovného znacéenia.
dopravu
Sirka cyklistického pruhu alebo Sirka
c cyklistickej ¢asti oddelenej cesticky | Vratane vodorovného znacenia.
pre chodcov a cyklistov
Sirka jednej smerovej Casti
Cs obojsmernej cyklistickej
infrastruktary
Len tam, kde je deliaci pruzok definovany. Ak sa
dvojita Ciara vyznacuje na useku, kde nie je
d Sirka deliaceho pruzku deliaci prazok definovany, vedie os znacenia
oddelujuceho oba jazdné pruhy v osi dvojitej
Ciary.
Zahffa celu Sirku krajnice, teda aj vodiaci pruzok
v zmysle noriem (vodiaci pruzok je
z premavkového hladiska — nie nevyhnutne
k Sirka krajnice stavebného — sucastou krajnice).
Oznacenie k je vSeobecné, podla pouzitia sa
pouziva indexované oznacenie podla
nasledujucich riadkov.
Rozliduje sa, ked sa Sirky lavej a pravej krajnice
ky Sirka pravej krajnice liSia alebo sa mézu lisit, najma na usekoch
s nudzovym pruhom.
k, Sirka lavej krajnice Vid predchadzajuci riadok.
Sirka krajnice na strane
ko ) .
manévrovacieho pruhu
Podla potreby sa doplni index 1 a 2 pre pravu,
k, Sirka krajnice vo vetve resp. lavu krajnicu, najma ak sa uvazuje
S nudzovym pruhom vo vetve.
k Sirka pojazdnej €asti krajnice na
P Useku s riadenou jazdou po krajnici
Ly, zakladna dizka prechodového Useku |Pozri 3.2.1.
dizka presmerovania (vychylenia)
Ly, R
priebezného pruhu
dizka ukon&enia a rozvinutia jedného
Lz, .
priebezného pruhu
Ly dizka odbogovacieho pruhu Dizka od_ zamatky prechodoveh9 usgkg po Spic
rozdelenia. Vyplyva zo stavebného riedenia.
dizka dvoii log inutvch Dizka od zagiatku prechodového Useku po $pic
Lo, o;bc?éo\\l/g(l:?ghspr?uﬁg\]/e rozvinutyc rozdelenia. Vyplyva zo stavebného rieSenia, pre
P bezpelnu preméavku vSak ma platit L, , > 2 Lg.
Dizka pred $picom rozdelenia, v ktorej sa dovtedy
priebezny pruh povazuje za odbo€ovaci
. L . . a vyznacuje sa tak vodorovnymi znackami. Plati:
uvazovana dlZzka odboc€ovacieho e
Ls ruhu pri subtrakcii *  nadiafnici: 250 m,
P P e mimo obce, jednosmerna vozovka: 200 m,
e mimo obce, obojsmerna vozovka: 150 m,
e vobci: 100 m.
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Parameter |Vyznam Poznamky
) Dizka od konca zakrivenia vetvy po koniec
Lp diZzka pripajacieho pruhu prechodového useku. Vyplyva zo stavebného
rieSenia.

) Dizka za koncom zakrivenia vetvy, v ktorej sa
uvazovana dlzka pripajacieho pruhu |novo vznikajuci priebeZny jazdny pruh este

La pri adicii povazuje za pripajaci a vyznacuje sa tak
vodorovnymi zna¢kami. Plati L, = L.
Stanovuje ju [T3], ¢l. 4.2.2.2. Plati:
z&Kladna dizka tahu pozdiznej * nadiafic , _ 60om,
n N C o e mimo obce v bezkoliznom priestore: 4,0 m,
preruSovanej Giary . ] ) )
e mimo obce v koliznom priestore: 3,0m,
e vobci 3,0m.
Sirka oriestoru pre pesich Pruh pre chodcov na oddelenej cesticke pre
p P pre p chodcov a cyklistov.
VSeobecnym jazdnym pruhom je pruh, ktory nie
je vyhradeny len pre niektorych u¢astnikov
v Sirka vSeobecného jazdného pruhu cestngj p.rem?""y; . ' i
Oznacenie v je vSeobecné, podla pouzitia sa
pouziva indexované oznacenie podla
nasledujucich riadkov.
v Sirka pravého priebezného Tam, kde je viac priebeznych pruhov v danom
1 vSeobecného jazdného pruhu smere premavky.
v, Sirka priebezného vseobecného Pozri predchéadzajuic riadok.

jazdného pruhu iného ako pravého

Manévrovacimi pruhmi su odboCovaci, pripajaci
U, Sirka manévrovacieho pruhu a priepletovy pruh.
Sirka je vratane vodorovného znadenia.

Podla potreby sa doplni index 1 a 2 pre pravy
a iny ako pravy pruh, ak sa (vynimoé&ne) uvazuje
S rébznymi Sirkami.

Sirka vSeobecného jazdného pruhu
VO vetve
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3 Medziuzlové Uuseky
3.1 Vyznacdovanie jazdnych pruhov

3.1.1 Spoloéné ustanovenia

Tento Clanok rieSi vyznaCovanie v8eobecnych jazdnych pruhov v Uuseku medzi uzlovymi
bodmi. Spdsob vyzna€ovanie je odlisny:

e na dialnici — pozri 3.1.2,
e mimo obce — pozri 3.1.3,
e v obci- pozri 3.1.4.

Zakladné znacenie podla tohto ¢&lanku sa dalej podfa usporiadania prislusného Useku
modifikuje a dopifia napr. vyznadenim $pecialnych pruhov, pruhu na predchadzanie, parkovacieho
pruhu a pod. Zna&enie tychto pripadov pozri 3.2.4.

Sirky jazdnych pruhov a krajnic pre jednotlivé normové kategérie vyplyvaja
z prislusnych technickych noriem.

Na existujucich cestach, ktoré nezodpovedaju plathym normam ateda normy pre ne
nespecifikuju Sirky jazdnych pruhov a krajnic, sa musi dodrzat minimalna Sirka vyznacenych jazdnych
pruhu =22,75m aak ide oUsek svyznamnymi intenzitami premavky nakladnych vozidiel alebo
autobusov, musi sa dodrzat minimalna Sirka vyznacenych jazdnych pruhov = 3,00 m. Zaroven sa
musi na takychto cestach mimo obce dodrzat Sirka krajnic = 0,50 m.

Minimalne Sirky podla prechadzajuceho odseku sa nevztahuju na vyznalovanie doCasného
vodorovného znacenia poc€as prac na ceste — v tychto pripadoch sa uplatfiuju poziadavky [T1].

3.1.2 Nadialnici

3.1.2.1 Useky s plnohodnotnym ntdzovym pruhom

Na dialnici sa spravidla nachadza plnohodnotny nadzovy pruh; za plnohodnotny sa povazuje,
ak ma prava krajnica Sirku = 2,50 m. V zmysle poziadaviek [T3], ¢l. 4.2.2.1 sa pri takejto Sirke pravej
krajnice vyznacuje prava okrajova Ciara ako hruba; fava okrajova Ciara sa v8ak smie vyznacit ako
hruba pri Sirke lavej krajnice =2 0,50 m a musi sa vyznacit ako hruba pri Sirke lavej krajnice > 1,00 m.

Vzor znacéenia pasu dialnice s plnohodnotnym nudzovym pruhom uvadza obrazok 9.

TH
V2
- - - - Tn/2n - - -
S Vi1
H

ki1

T/H T H

§s - B

. & & -
ka2 V2 V1 ]

" hruba &iara sa smie vyznadit, ak k. U0,50 m a musi sa vyznadit, ak kz > 1,00 m

Obrazok 9: Znacenie péasu dialnice s plnohodnotnym nadzovym pruhom (vzor pre 2 jazdné pruhy)

3.1.2.2 Useky bez plnohodnotného niidzového pruhu

Znacenie bez nudzového pruhu na dialnici sa vyznacuje iba v pripade, ak Sirka jazdného
pasu neumoznuje vyznadit plnohodnotny nudzovy pruh. Typické pouzitie je najma:

v tuneloch,

na star$ich dialni¢nych usekoch postavenych v nedostatoénych Sirkovych parametroch,?
v usekoch s pruhom pre pomalé vozidla (3.3.2),

vynimocne ako do&asné rieSenie kapacitnych problémov.

12 To je typicky volna $irka menej ako 24,5 m.
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Toto znadenie sa nevztahuje na uUseky s manévrovacimi pruhmi, kde sa spravidla tiez
nenachadza plnohodnotny nadzovy pruh — vyzna€ovanie takychto Usekov pozri v 4.2.
Vzor znacéenia pasu dialnice bez plnohodnotného nadzového pruhu uvadza obrazok 10.

k2

V2

TTH
Tn/2n

S — — — — — — — —
Vi
ki

TH

TH T T/ H
L —

B T e e 3

kz V2 V1 k1
" hruba Giara sa vyznaci, ak ks > 1,00 alebo ko > 1,00

Obrazok 10: Znacenie pasu dialnice bez plnohodnotného nudzového pruhu (vzor pre 2 jazdné pruhy)

3.1.2.3 Useky s riadenou jazdou po krajnici

Dopravnymi znaCkami Z 280 az Z 282 mozno povolit jazdu po krajnici. Pouzitie uvedenych
znaciek Specifikuje [T3], ¢l. 3.8.3.

Takeéto rieSenie sa pouziva na usekoch s narazovymi vysokymi intenzitami cestnej premavky,
kde pocas Spicky nepostaluje existujuci polet jazdnych pruhov, avSak v zostavajucej Casti dia je
existujuci pocet jazdnych pruhov dostacujuci. Vhodné je tiez ako alternativa k usporiadaniu 3- alebo
viacpruhovej vozovky bez plnohodnotného nudzového pruhu.

Prava krajnica sa v tomto usporiadani deli na pojazdnu a nepojazdnu &ast. Sirka pojazdnej
musi byt zhodna so Sirkou pravého jazdného pruhu alebo vacsia.

Vzor znacenia pasu dialnice s riadenou jazdou po krajnici uvadza obrazok 11.
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" hruba Giara sa smie vyznacit pri k. U0,50 m a musi pri k. > 1,00 m

Obrazok 11: Znalenie pasu dialnice s riadenou jazdou po krajnici (vzor pre 2 jazdné pruhy)

3.1.2.4 Obojsmerné vozovky

Vozovky s obojsmernou premavkou su na dialnici v zasade nepripustné, vynimocne vSak
takyto Usek mdze vzniknut, napr. v jednorirovom tuneli. Takéto Useky sa vodorovnym znaCenim
vyznaCuju ako cesty mimo obce (pozri 3.1.3), priéom stredova Ciara sa vyznacuje pokial mozno ako
dvojita. Zaroven sa na danom Useku musi obmedzit' najvys8ia dovolena rychlost na < 100 km/h a ak
ide o tunel, na < 80 km/h.
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3.1.3 Mimo obce

3.1.3.1 Obojsmerné vozovky — jednopruhové a dvojpruhové

Obojsmerné vozovky mimo obce s 1 alebo 2 jazdnymi pruhmi sa vodorovnymi znackami
vyznacuju 4 réznymi typmi znacenia v zavislosti od celkovej Sirky spevnenej Casti S. Tabulka 9
Specifikuje tieto typy.

Rozsahy §irok pre jednotlivé typy sa prekryvaju — v takom pripade volba typu znacenia zavisi
od jeho vhodnosti v danych miestnych pomeroch. Ak su v danom Useku vyznamné intenzity premavky
nakladnych vozidiel a autobusov, je vhodnejSie pouzit ako rozhodujucu hornu hranicu prekryvajiuceho
sa rozsahu. Ak je naopak v danom Useku premavka nakladnych vozidiel a autobusov minimalna, je
vhodnejsie pouzit ako rozhodujucu dolnu hranicu prekryvajuceho sa rozsahu.

Tabulka 9: Vodorovné znacenie jedno a dvojpruhovych obojsmernych vozoviek mimo obce

Typ | Sirka S (m) | Spésob znaéenia Schéma

PozdiZzne vodorovné znagky sa nevyznaduju. UZSie cesty si
0 <5,50 spravidla zaroven vyzaduju vyhybne: tie sa taktiez vodorovnymi Obrazok 12
znackami nevyznacuju.

Vyznaduju sa len okraje vozovky prerusovanou ¢iarou T 1,5/1,5 a
v neprehladnych usekoch T 3/1,5. Stredova Ciara sa nevyznacuije.

> 5,00 Okraj vozovky vyznaeny preruSovanou Ciarou predstavuje virtualnu ]
1 <650 |(preméavkovu) krajnicu, ktorej Sirka je 0,50 m. Pri zlom technickom Obrazok 13
stave je pripustné vonkajsiu okrajovu ¢€iaru posunut a zvacsit tak
Sirku krajnice, pri zachovani Sirky vozovky medzi oboma
vyznacenymi Ciarami = 4,00 m.

Okraje vozovky sa vyznacuju tenkou suvislou Ciarou a zaroven sa
vyznacuje stredova Ciara.

2 26,00 |pri s <6,50 m treba vzdy zvazit vhodnost pouZitia tohto typu Obrazok 14
<8,50 znacenia s ohladom na miestne pomery. Vyznacéenie jazdnych
pruhov Sirky < 3,00 m je pripustné len tam, kde je nizka intenzita
premavky nakladnych vozidiel a autobusov (pozri 3.1.1).

Okraje vozovky sa vyznacuju tenkou suvislou Ciarou; pri Sirke
krajnice > 1,00 m hrubou ¢iarou. Stredova Ciara sa vyznacuje ako
dvojita.

Ak ide o cestu bez vymedzeného deliaceho pruZku, je os dvoijitej
stredovej Ciary v osi zna&enia (hranica jazdnych pruhov). Ak ide

3 = 8,00 0 cestu s vymedzenym deliacim pruzkom 8irky = 0,75 m, musi sa Obrazok 15
<12,00 [podla[T3],¢l. 4.2.2.10 a 4.2.2.11 aplikovat podfarbenie, pri Sirke Obrazok 16

deliaceho priuzku = 0,60 m sa smie aplikovat. Na usekoch s dvojitou
suvislou Ciarou sa alternativne vyznacuje vysrafovany priestor alebo
sa umiestnia vhodné dopravné zariadenia (balisety a pod.).

Pri S < 8,50 m treba vzdy zvazit vhodnost pouzitia tohto typu
znaCenia s ohladom na miestne pomery.

Ak Ciary nie je mozné pre zly technicky stav povrchu vozovky alebo krajnice vyznadit tak, aby
boli dodrzané technické a kvalitativne kritéria, smie sa od vodorovného znacenia upustit Ak sa tento
technicky problém tyka vyznalenia okrajovych Ciar, smie sa alternativne zva&sit' Sirka krajnice, musia
sa vSak dodrzat pripustné Sirky jazdnych pruhov.

Obrazky, na ktoré odkazuje tabulka 9, uvadzaju vzory pruhového jednotlivych typov znacenia
1- a 2-pruhovych obojsmernych vozoviek mimo obce.

Pri § 212,00 m sa nemaju vyznaCovat obojsmerné vozovky ako dvojpruhové. Pri vac&Sich
Sirkach sa ma preferovat’ 3- a viacpruhové znacenie, okrem kratkych usekov.
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Obrazok 16: Znacgenie obojsmernej vozovky mimo obce — typ 3 s vymedzenym deliacim prizkom
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3.1.3.2 Obojsmerné vozovky — trojpruhové a stvorpruhové (typ znacenia 4)

Na trojpruhovych obojsmernych vozovkach je stredny jazdny pruh uréeny na predchadzanie
a v nadvazujucich usekoch je striedavo pridelovany jednému a druhému smeru premavky a vonkajsie
jazdné pruhy su pridelené jednému a druhému smeru premavky. Na Stvorpruhovych obojsmernych
vozovkach su kazdému smeru premavky pridelené dva jazdné pruhy.

Stredova Ciara sa vyznacuje ako dvojita suvisla, vodiaca ¢iara medzi dvoma pruhmi v jednom
smere premavky je tenka preruSovana T 4/8. Ak ide o cestu bez vymedzeného deliaceho pruzku, os
dvojitej stredovej Ciary je v osi znaenia (hranica jazdnych pruhov). Ak ide o cestu s vymedzenym
deliacim pruzkom 8irky = 0,75 m, platia analogicky podmienky ako zna&enie typ 3, pozri 3.1.3.1.

Upozorfiuje sa na to, Zze ak v usporiadani 2+1 vedie smer s jednym vyznaCenym pruhom
v lavotocivej zakrute s malym polomerom, je to spojené so zvySenym rizikom. Pokial sa tomu nie je
mozné vyhnut, je vhodné deliaci pruzok rozSirit a umiestnit dofi vhodné z&brany; nemusi ist
nevyhnutne zadrzné zariadenia, ucelom je len zamedzenie umyselnému prechadzaniu do protismeru.

Pri § 215,00 m sa nemaju vyznacovat obojsmerné vozovky ako trojpruhové. Pri vaésich
Sirkach sa, okrem kratkych usekov, vyznacuje 4-pruhové znacenia alebo sa takato vozovka rozdeli
zvodidlom na dve jednosmerné vozovky so strednym deliacim pasom.

Pri § 218,00 m sa nemaju vyznacovat obojsmerné vozovky ako Stvorpruhové. Pri vaésich
Sirkach sa takato vozovka rozdeli zvodidlom na dve jednosmerné vozovky so strednym deliacim
pasom. V kratkom uUseku sa smie namiesto toho rozSirit deliaci pruzok, v ktorom sa vyznadi
vy$rafovany priestor, pripadne sa umiestnia vhodné dopravné zariadenia, napr. stipiky.

Obojsmerné vozovky s viac ako 4 vSeobecnymi jazdnymi pruhmi sa mimo obce nesmu
vyznaCovat: ak su potrebné viac ako 4 pruhy, musi sa takyto pripad riesit ako smerovo rozdelena
cesta. Pripustnou vynimkou z tohto pravidla je usek s 5 vSeobecnymi jazdnymi pruhmi, kde aspon
jeden jazdny pruh je kyvadlovy.
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Obrazok 17: Znacenie 3-pruhovej obojsmernej vozovky mimo obce — typ 4 bez vymedzeného
deliaceho pruzku
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Obrazok 18: Znalenie 3-pruhovej obojsmernej vozovky mimo obce — typ 4 s vymedzenym deliacim
pruzkom (priklad s podfarbenim deliaceho pruzku)
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Obrazok 19: Znacenie 4-pruhovej obojsmernej vozovky mimo obce — typ 4 bez vymedzeného
deliaceho pruzku
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Obrazok 20: Znacenie 4-pruhovej obojsmernej vozovky mimo obce — typ 4 s vymedzenym deliacim
pruzkom (priklad s podfarbenim deliaceho pruzku)

3.1.3.3 Jednosmerné vozovky

Jednosmerné vozovky su bud samostatné jednosmerné cesty alebo dvojice vozoviek tvoriace
smerovo rozdelené cesty.

Jednosmerné vozovky mimo obce sa vodorovnymi znackami vyznacuju 3 réznymi typmi
znacgenia v zavislosti od celkovej Sirky S. Tabulka 10 S3pecifikuje tieto typy. Rozsahy Sirok pre
jednotlivé typy sa prekryvaju — v takom pripade volba typu znacenia zavisi od jeho vhodnosti v danych
miestnych pomeroch, spdsob vyberu je zhodny ako na obojsmernych vozovkach, pozri 3.1.3.1.

Tabulka 10: Vodorovné znacenie jednosmernych vozoviek mimo obce

Typ |SirkaS (m)| Pruhy |Spésob znaéenia Schéma
0 <5,50 PozdiZne vodorovné znagky sa nevyznaduiju. Obrazok 21
Vyznacuju sa len okraje vozovky, a to tenkou suvislou
1 Ciarou.
5 | 2450 _ . - Obrazok 22
<7,00 Pri § < 5,50 m treba vzdy zvazit vhodnost pouZitia
tohto typu znacenia s ohladom na miestne pomery.
Okraje vozovky sa vyznacuju tenkou suvislou €iarou,
pri Sirke krajnice > 1,00 m hrubou Ciarou. Zarover sa
2 vyznacuje vodiaca Ciara/Ciary vymedzujuce jednotlivé ]
6 2 6,50 alebo viac jazdné pruhy_ Obrazok 23

Pri § < 7,00 m treba vzdy zvazit vhodnost pouzitia
tohto typu znacenia s ohladom na miestne pomery.
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Ak ¢iary nie je mozné pre zly technicky stav povrchu vozovky alebo krajnice vyznadit tak, aby
boli dodrzané technické a kvalitativne kritérid, smie sa od vodorovného znagenia 1- a 2-pruhovych
vozoviek upustit Ak sa tento technicky problém tyka vyznacéenia okrajovych Ciar, smie sa alternativne
zvacsit Sirka krajnice, musia sa vSak dodrzat pripustné 3irky jazdnych pruhov.

Obrazky, na ktoré odkazuje tabulka 10, uvadzaju vzory jednotlivych typov znacenia
jednosmernych vozoviek mimo obce.
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Obrazok 21: Znacenie jednosmernej vozovky mimo obce —typ 0
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Obrazok 22: Znacenie jednosmernej vozovky mimo obce —typ 5
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Obrazok 23: Znacenie jednosmernej vozovky mimo obce —typ 6 (vzor 2 jazdné pruhy)

3.1.3.4 Variabilita celkovej Sirky S

V praxi sa stava, ze celkova $irka S sa pozdiZz vozovky mierne meni. Z hladiska plynulosti
a bezpecnosti cestnej premavky je vSak dblezité zachovavat typ znaCenia a polohy jazdnych pruhov
v dlhom useku, idealne medzi dvojicou obci, resp. vyznamnych kriZovatiek.

Zmeny v celkovej Sirke S v priebehu cesty sa uplatfiuji na Sirke krajnice. Zmensenia Sirky
krajnice na kratkych usekoch su pripustné, ak okrajova Ciara ostava dobre rozoznatelna. Zvacésenia
Sirky krajnice na kratkych usekoch su pripustné, ak tym nedéjde k prekro€eniu Sirky 1,00 m na useku
dlh§om ako 500 m v rdmci dlhSieho Useku s krajnicou Sirky mensej ako 1,00 m; ak k tomu dochadza,
musi sa uz vyznaCovat hruba €iara namiesto tenkej.

3.1.3.5 Nudzové pruhy na cestach mimo obce

Na cestach mimo obce sa v medziuzlovych usekoch nemaju zriadovat nadzové pruhy. Takyto
pruh je vizualnym definiénym znakom dialnice a v pripade jeho existencie maju vodi¢i tendenciu sa
spravat ako na dialnici (najma jazdit vysokymi rychlostami), €o je mimo dialnice vyslovne neZiaduce.

Ak sa vynimo&ne znali takyto Usek, ma byt oznaleny ako cesta pre motorové vozidla.
Znacenie sa prevedie podla vzorov pre dialnicu (pozri 3.1.2), avSak s parametrami VDZ ,mimo obce.”
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3.1.4 Vobci

3.1.4.1 Krajnice

V obci sa vonkajSie okrajové Ciary vymedzujuce okraj vozovky spravidla nevyznacuju: okraj
vozovky ma byt rozoznatelny na zaklade stavebnych prvkov, najma obrubnika a/alebo
odvodriovacieho zariadenia. Okraj vozovky sa smie vyznacit, len ak su na to osobitné dévody, najma:

e okraj vozovky nie je dobre rozoznatelny na zaklade stavebnych prvkov,

e je to potrebné na smerovanie premavky tam, kde sa meni Sirka, poloha alebo smerovanie
jazdnych pruhov,

chyba verejné osvetlenie, najma mimo upokojenych premavkovych priestorov,

je potrebné vymedzit' vySrafovany priestor,

ide o usek na moste, v tuneli alebo v podjazde,

zriaduje sa postranny pruh s osobitnym ucéelom (napr. parkovaci pruh), ktory nie je
dostato€ne vymedzeny stavebnymi prvkami.

VyznaCovanie vonkajSej okrajovej Ciary sa aj v uvedenych pripadoch musi obmedzit na
nevyhnutné minimum. V upokojenych premavkovych priestoroch sa vonkajSie okrajové Ciary
vyznacuiju len vynimoc¢ne, napr. na vymedzenie ostrovéekov na vozovke. 3

3.1.4.2 Jazdné pruhy
Jazdné pruhy sa v obci vyznaduju:

e vzdy na vozovkach s 3 a viac jazdnymi pruhmi,

e spravidla na jednosmernych vozovkach s 2 jazdnymi pruhmi,

e podla potreby a dopravného vyznamu (napr. tranzitné uUseky, vyznamné zberné
komunik&cie atd.) na obojsmernych vozovkach s 2 jazdnymi pruhmi.

V upokojenych premavkovych priestoroch sa jazdné pruhy nevyznacuju a k ich vyznaéeniu sa
pristupuje len ak je to potrebné vzhladom na osobité miestne pomery, priCom aj v tychto pripadoch sa
vyznadovanie pozdiznych &iar obmedzuje len na nevyhnutné minimum.13

Ak jazdné pruhy nedosahuju minimalne pripustné Sirky podla 3.1.1, nesmu sa vyznacit
pozdiznymi éiarami.

3.1.4.3 Forma stredovych a vodiacich &iar
Vodiace &iary sa vyznacuju ako prerusované. Stredové Ciary sa vyznacuju:

e na vozovkach s 2 vSeobecnymi jazdnymi pruhmi spravidla preruSované; suvisla Ciara sa
v bezkoliznom priestore pouziva len vynimo&ne, ato pri nedostato€nych rozhladoch
v zakrutach ana vrcholoch stupani, pred priecestim, pred svetelnym signalizacnym
zariadenim, tiez ak je to potrebné na vedenie premavky pred ostrovéekom vnutri vozovky
a pod.,

e na vozovkach s 3 aviac vSeobecnymi jazdnymi pruhmi vZdy suvisla, v odévodnenych
pripadoch kratkymi prerudeniami tam, kde je potrebné odbolovat na prifahlu
nehnutelnost; takéto odbo&enie vdak nema kriZzovat viac ako jeden jazdny pruh.

Dvoijita suvisla stredovéa &iara sa pri 3 priebeznych vSeobecnych jazdnych vyznaduje v obci
vynimocne, pri 4 a viac priebeZznych v8eobecnych jazdnych pruhoch sa vyznaluje spravidla, smie sa
v3ak nahradit jednoduchou suvislou &iarou (pozri [T3] &l. 4.2.5.1).

3.1.4.4 Vzory znacenia

Nasledujlice vzorové schémy uvadzaju zakladné prevedenie pozdiznych &iar v obci.
Okrajové €iary sa nevyznacuju, s vynimkou osobitnych dévodov podla 3.1.4.1.

18 Vynechanie alebo aspori zdsadné obmedzenie pozdizneho vodorovného znadenia je jednym z kltidovych opatreni
upokojovania premavky.
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Obrazok 24: Znacenie jednopruhovej vozovky v obci
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Obrazok 25: Znacenie dvojpruhovej obojsmernej vozovky cesty s nizkym dopravnym vyznamom alebo
s nedostato€ne Sirokymi jazdnymi pruhmi v obci
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Obrazok 26: Znacenie dvojpruhovej obojsmernej vozovky cesty s vy$Sim dopravnym vyznamom a
s dostato€ne Sirokymi jazdnymi pruhmi v obci
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Obrazok 27: Znacenie trojpruhovej obojsmernej vozovky v obci, bez vymedzeného deliaceho prazku
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Obrazok 28: Znacenie trojpruhovej obojsmernej vozovky v obci, s vymedzenym deliacim prdzkom
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Obrazok 29: Znacenie 4- a viacpruhovej obojsmernej vozovky v obci, bez vymedzeného deliaceho

pruzku
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Obrazok 30: Znacenie 4- a viacpruhovej obojsmernej vozovky v obci, s vymedzenym deliacim
pruzkom
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Obrazok 31: Znacenie 2-pruhovej jednosmernej vozovky v obci
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Obrazok 32: Znacenie 3-a viacpruhovej jednosmernej vozovky v obci
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3.1.4.5 Opatrenia proti nadmernej Sirke jazdnych pruhov

Prili§ velké Sirky jazdnych pruhov v obci su neZiaduce a mdzu spdsobovat zvySovanie
rychlosti jazdy osobnych vozidiel. Sirka v&eobecného jazdného pruhu na Useku s dvoma a viac
jazdnymi pruhmi pokial mozno nema presiahnut 3,25 m a v upokojenych premavkovych priestoroch
3,00 m (s vynimkou pripadného rozSirenia v zakrutach). Vacsia Sirka pruhov je vhodna iba na
usekoch s vysokou az prevazujucou premavkou nakladnych vozidiel a autobusov, napr. na prijazdovej
ceste do logistického centra, na autobusovi stanicu apod. Tieto hodnoty nezahffiaju Sirku
nevyznaceného okraja vozovky, ktory je vizualne rozoznatelny odliSnym stavebnym prevedenim,
najviac viak do Sirky 0,25 m.

Ak sa vyznacuje ochranny pruh pre cyklistov, vy3Sie uvedené hodnoty nema presiahnut Sirka
takéhoto pruhu bez Casti tvoriacej ochranny pruh, odporu¢a sa vS8ak neprekracovat minimalnu Sirku
vhodnu pre osobné vozidla (2,25 m + 1,50 m ochranny pruh = 3,75 m) alebo pre osobné vozidla
a dodavky (2,65 m + 1,50 m ochranny pruh = 4,15 m spolu).

Lokalne (do cca 100 — 200 m dizky) prekro&enia uvedenych $irok nepredstavuji problém.

Pri vyznaCovani vodorovného znaCenia na existujucich cestach vS8ak mdze dochadzat
k situaciam, kedy by bez dalSich opatreni vznikli jazdné pruhy presahujuce vysSie uvedené Sirky.
Primarnym opatrenim v takychto situaciach je stavebna uprava cesty na ,idealne” Sirkové pomery, €o
v8ak nie je vzdy mozné alebo vhodné. V takom pripade je potrebné Sirkové pomery upravit vhodnymi
opatreniami v organizacii premavky, pripadne doplnené drobnymi stavebnymi apravami, napr.:

¢ doplnenie dalsich skladobnych prvkov, napr. parkovacieho pruhu (kde je to vhodné),

e pravidelné umiestnenie stredovych ostrovéekov (napr. zatravnenych), pripadne aspor
vyznacenie vySrafovanych priestorov v strednej ¢asti cesty a pod.,

e vyznacenie dvoijitej stredovej Ciary s va¢Sou medzerou medzi Ciarami,

e vytvorenie tzv. faloSného stredového pasu: takyto jazdny pas ma bud odliSny povrch
alebo aspon odliSné farebné prevedenie a spravidla je miestne zvySeny tak, aby sa po
nom v pripade potreby dala obchadzat prekazka, prip. predchadzat pomaly iduce vozidlo
(traktor, bicykel...), nie su v8ak na iom umiestnené zvodidla ani iné zabrany.

Vacsinu z tychto opatreni nie je vhodné aplikovat v dlh§om useku, preto sa ma pristupovat
k ich kombinaciam.

Ak napriek tomu nie je mozné dosiahnut také vyznacenie jazdnych pruhov, aby nevznikali
prili§ Siroké jazdné pruhy na vacsej dizke (viac ako 100 — 200 m), musia sa prijat vhodné opatrenia
proti neprimeranej rychlosti, napr.:

e horizontalne spomalovace (,Sikany"),

e vertikdlne (sinusové) spomalovace dimenzované na najvysSiu dovolenu rychlost,

e na hlavnych artériach riadené krizovatky v kratkych vzdialenostiach aich liniova
koordinacia optimalizovana na najvysSiu dovolenu rychlost.

3.1.5 Forma stredovej ¢iary na obojsmernej vozovke

3.1.5.1 Obojsmerné vozovky s 3 a viac jazdnymi pruhmi (bez kyvadlového pruhu)

Na obojsmernych vozovkach s 3 priebeznymi jazdnymi pruhmi sa mimo obce stredova Ciara
vyznacuje v bezkoliznom priestore ako dvojita suvisla, v obci ako jednoducha suvisla, vynimocne ako
dvojita suvisla. Na obojsmernych vozovkach so 4 a viac priebeZznymi jazdnymi pruhmi sa stredova
Ciara vyznaduje v bezkoliznom priestore ako dvojité suvisla; v obci sa smie od pouzitia dvojitej suvislej
Ciary upustit a vyznadit' stredovu &iaru ako jednoduchu suvislu, okrem pripadov, kedy sa zriaduje
deliaci pruzok.

Pripadné prerusenie stredovej Ciary na takychto cestach prichadza do uvahy len ak je to
nevyhnutné pre pristup na prifahlé nehnutelnosti (pozri 3.4).

Dvojitu stredovu Ciaru vytvarajucu deliaci pruzok o vacsej Sirke mozno doplnit vhodnymi
zariadeniami na zabranenie Umyselnému prechadzaniu &iary, napr. balisetmi alebo stipikmi. Tieto
zariadenia nie su na rozdiel od zvodidiel zadrznymi zariadeniami a nezabrania neumyselnému
prejdeniu do protismernej €asti vozovky, zabrafiuju vSak umyselnému prechadzaniu do protismernej
Casti. Na rozdiel od zvodidiel nevyZaduju veflka Sirku deliaceho praZzku a dobre funguju uz pri Sirke
deliaceho pruzku cca 1 meter. V pripade dostato&nych Sirkovych pomerov sa namiesto takychto
zabran pouzije zvodidlo, &im vzniknu dve jednosmerné vozovky (smerovo rozdelena cesta) — ide o
najbezpeclnejsie rieSenie, zarover vSak aj o najdrahSie a najviac priestorovo naro¢né.
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3.1.5.2 Obojsmerné vozovky s 2 priebeznymi jazdnymi pruhmi

Na obojsmernych vozovkach s 2 vSeobecnymi jazdnymi pruhmi (usporiadanie 1+1) sa
stredové Ciary vyznacuju v bezkoliznom priestore ako prerusované. Ako suvislé sa vyznacuju len tam,
kde je z dévodov bezpeénosti cestnej premavky nevyhnutné zakazat prechadzanie vozidlom alebo
presahovanie nakladom do protismerného jazdného pruhu, najma pred priecestim (v Useku cca 30 m
od vonkajsej kolajnice), pred STOP ¢&iarou (v Useku cca 15 m v obci a cca 30 m mimo obce), pred
priechodom pre chodcov alebo priechodom pre cyklistov (vuseku cca 15m) a na uUsekoch
s nedostato€nym rozhfadom na prechadzanie do protismernej €asti vozovky (pozri nizSie),

Dizka takéhoto obmedzenia sa musi obmedzit na nevyhnutné minimum. Ak je takyto zakaz
nevyhnutny len v jednom smere, vyznadi sa stredova Ciara ako jednostranna preruSovana so suvislou
Ciarou na tej strane, z ktorej je zakaz nevyhnutny. K preruSeniu suvislej stredovej Ciary pri vjazdoch na
prilahlé nehnutelnosti, polné a lesné cesty a pod. pozri 3.4.

Na obojsmernych vozovkach s 2 vSeobecnymi jazdnymi pruhmi (usporiadanie 1+1) so Sirkou
spevnenej Casti cesty = 8,5 m sa namiesto preruSovanej, resp. suvislej stredovej Ciary vyznacuje
dvojitd prerusovana resp. dvojita suvisla Ciara. Dvojita suvisla Ciara namiesto jednoduchej sa smie
pouzit aj na uz3ej ceste, ak je to potrebné na zvlast nebezpeénom useku.

V pripade nedostato¢nych rozhladovych pomerov sa suvislou Ciarou zamedzuje prechadzanie
vozidiel do protismerného jazdného pruhu. Za nedostatodny rozhlad sa povazuje, ak je dizka
skutoéného rozhladu s niz$ia ako stanovena minimalna dizka rozhladu na prechadzanie do
protismernej ¢asti vozovky s,,;,,. Dostato€nost rozhladu sa hodnoti pre oba smery premavky zvilast v
celej dizke kritického Useku. M6Zu pritom nastat dve situécie, ktoré je potrebné riesit odligne:

1. Useky nedostatoéného rozhladu oboch smerov premavky sa prekryvaju,
2. Uuseky nedostatoéného rozhladu oboch smerov premavky sa neprekryvaju.

V zavislosti od kombinacie nedostatoéného rozhladu pre oba smery premavky sa stredova
Ciara vyznacuje nasledovne:

e v useku, kde je nedostatoCny rozhlad v oboch smeroch preméavky, sa vyznacuje suvisla
Ciara alebo. dvojita suvisla Ciara,

e v Useku, kde je nedostato€ny rozhlad len v jednom smere premavky, sa vyznacuje suvisla
Ciara doplnena preruSovanou Ciarou; preruSovana Ciara sa nachadza na strane smeru
premavky s dostato€nym rozhladom,

e v UuUseku, kde je dostatoCny rozhlad v oboch smeroch premavky, sa vyznacuje
prerusovana Ciara (prip. dvojitéd preruSovana Ciara).

Obrazok 33 az obrazok 36 zobrazuju tieto zasady pre vrcholy stupani a pre zakruty, s
rozliSenim pripadov, kedy sa Useky nedostato¢ného rozhladu jedného a druhého smeru premavky
prekryvaju a kedy sa neprekryvaju.

Obrazok 33: Vrchol stupania — Uuseky s nedostatoénym rozhladom sa prekryvaju
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Obrazok 34: Vrchol stupania — Useky s nedostatoénym rozhladom sa neprekryvaju

Obrazok 35: Zakruta — Useky s nedostato¢nym rozhladom sa prekryvaju

S USmin

Obrazok 36: Zakruta — Useky s nedostatoénym rozhfadom sa neprekryvaju
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3.2 Zmeny v poéte a smerovani jazdnych pruhov

3.2.1 Dizky prechodovych tsekov

Pri vyznaCovani zmien v poc¢toch a smerovani jazdnych pruhov su potrebné prechodové
useky. Dizky uréuje tabulka 11. Uvedené hodnoty platia pre $irkovi zmenu max. 1 jazdny pruh
resp. <3,75m. pri va¢som pocte pruhov sa pre L, a L, pouZije zodpovedajuci nasobok danej
hodnoty a pri vacsej Sirka sa pre L;; hodnota nasobi druhou odmocninou pomeru skutoénej Sirkovej
zmeny a hodnoty 3,75 m.

Tieto hodnoty platia pre vodorovné znacenie, skuto¢né stavebné prevedenie cesty vSak mbze
byt odliné. Ak je stavebne k dispozicii dlhsia dizka prechodového Useku, vyznaéi sa vodorovnym
znadenim kratsi Usek. V opaénom pripade sa vodorovnym znadenim vyznaéi prechodovy Usek v dizke
podla stavebného prevedenia, ak je vSak tato dizka podstatne krat$ia ako uvadza tabulka 11, je
potrebné preverit, i nie su potrebné dodatoCné opatrenia v organizacii premavky.

Tabulka 11: Dizka prechodovych sekov L, (m)

Dizka

Mimo obce
Na diafnici podla jazdnej rychlosti: V obci
> 70 km/h <70km/h t

Usek |Popis

zakladna dizka pre jeden

. ] 60 30 30 10-20
manévrovaci pruh

dizka presmerovania

priebezného pruhu 200 150 100 pozri nizSie

dizka ukoné&enia
Ly, |arozvinutia jedného 120 90 60 20-30
priebezného pruhu

v pripade vozovky s viac ako 3 jazdnymi pruhmi a na smerovo rozdelenych cestach sa pouzije
hodnota stlpca pre jazdnu rychlost > 70 km/h.

Dizka prechodového Useku presmerovania pruhov L,; vobci je v pripade jediného
presmerovaného pruhu 10-nasobok Sirky presmerovania. V upokojenych premavkovych priestoroch
mozno tuto dizku skratit aZz na cca 6-nasobok Sirky presmerovania, nie véak na menej ako 15 m,
pricom je tiez potrebné brat do Uvahy rozmery vozidiel, ktoré danym Usekom jazdia.

V pripade viacerych presmerovanych pruhov je dizka prechodového Gseku v obci 20-nasobok
Sirky presmerovania.

3.2.2 ZvySenie poctu jazdnych pruhov

Vzory znaCenia zvySenia poctu jazdnych pruhov na obojsmernej vozovke uvadza obrazok 37.
Volba variantu A / B je dana stavebnym prevedenim cesty. V pripade variantu B v obci sa méze stat,
Ze Ly, = Ly, (pozri 3.2.1): vtedy vySrafovany priestor zanika. Ak sa ma zarovef vyznacit' dvojité Ciara
vatsej Sirky (kde je definovany deliaci pruzok), toto rozSirenie sa vykona v pripade variantu A
v prechodovom Useku Ly, a v pripade variantu B v prechodovom Useku L.

Vzory vyznacenia zvySenia poctu jazdnych pruhov na jednosmernej vozovke uvadza obrazok
38. Volba variantu A / B je dana stavebnym prevedenim cesty.

Spdsob vyznalovania zvySenia poctu jazdnych pruhov podfa tohto ¢lanku sa neuplatfiuje tam,
kde sa na obojsmernej 3-pruhovej vozovke meni priradenie stredného pruhu k jednému a druhému
smeru jazdy, ani na zaciatku pruhu na predchadzanie, pozri 3.3.1.

3.2.3 Znizenie poctu jazdnych pruhov

Vzory znaCenia zvySenia poctu jazdnych pruhov na obojsmernej vozovke uvadza obrazok 39,
vzory znacenia zniZenia poctu jazdnych pruhov na jednosmernej vozovke uvadza obrazok 40.

Volba variantu A / B je dana stavebnym prevedenim cesty.

Vo variante A je Sirka vySrafovaného priestoru dana Sirkou zanikajuceho pruhu znizenou
00,25 m, ak je Sirka zanikajuceho pruhu < 3,25 m, v ostatnych pripadoch je Sirka vySrafovaného
priestoru 3,00 m.
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Vo variante A sa smie vySrafovany priestor v Useku L;; vyznacit uspornym spdsobom, kedy
sa vyznaduju skupiny 5 pasov, medzi ktorymi je medzera dizky zodpovedajlcej 5 az 15 pasom.

Spdsob vyznafovania zniZenia poctu jazdnych pruhov podla tohto &lanku sa neuplatfiuje tam,
kde sa na obojsmernej 3-pruhovej vozovke meni priradenie stredného pruhu k jednému a druhému
smeru jazdy, ani na konci pruhu na predchadzanie, pozri 3.3.1.

Pre miestom zniZenia poctu jazdnych pruhov sa v jazdnom pruhu, ktory zanika, vyznacuju
Z 631 Predbezna Sipka v poc¢te 3 mimo obce a 2 v obci. V obci sa smie pocet predbeznych Sipok
znizit, pripadne sa smu Uplne vynechat. Na dialnici sa podla potreby doplni Stvrta predbezna Sipka.
Dalsie zvySovanie poétu predbeznych $ipok je nepripustné. Vzdialenost medzi Sipkami st 9n (kde n
je zakladna dizka tahu preru$ovanej &iary), priom $pic poslednej Sipky sa nachadza vo vzdialenosti
2n od zadiatku prechodového Useku. Na zadiatku prechodového Useku zaroven kon¢i vodiaca Ciara.

Upozornenie: predbezné Sipky sa zasadne smu vyznacovat len v pripade zaniku priebezného
jazdného pruhu. Nesmu sa vyznacovat v pripade zaniku manévrovacieho pruhu.

Tn/0,5n -
N \ — T HA,O0 — —
- — . Tum
Variant A | l
Lz
NS =
N T N e 17 A
=
. M Lz
Variant B
Lz
Obrazok 37: ZvySenie poctu jazdnych pruhov na obojsmernej vozovke
. Tn/2n _ _ \ — — _ - Tn/2n _:>
- — _  __ __ Tnzn _:>
— \ :> v
Variant A l
Lz
_——  _ _ _ _ o tam _
_ Tn/2n . . . . . . . . . Tn/2n . =
= v
l k
Variant B M Lz M

Obrazok 38: Zvysenie poctu jazdnych pruhov na jednosmernej vozovke
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Obrazok 41: Prechod medzi obojsmernym 2-pruhovym usekom a 4-pruhovym usekom
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3.2.4 Prechod medzi 2- a 4-pruhovym tusekom

Vzor znaCenia prechodu medzi obojsmernym 2-pruhovym usekom a 4-pruhovym usekom
uvadza obrazok 41. Analogicky sa znaci pripad, kedy je 4-pruhovy Uusek smerovo rozdeleny.

V tomto pripade sa musi diZzka prechodového Useku L,, korigovat podla skutoénej Sirkovej
zmeny pri presmerovani pruhov (pozri 3.2.1), nakolko tato zmena dosahuje Sirku 2 jazdnych pruhov,
resp. v pripade smerovo rozdelenej cesty eSte naviac aj Sirku stredného deliaceho pasu.

3.2.5 Presmerovanie jazdnych pruhov

Presmerovanie sa vykonava na Useku dizky L, pozri obrazok.

V pripade priestorovych obmedzeni sa smie pozadovana dizka skratit, v takom pripade sa
v8ak v prechodovom Useku av primeranej vzdialenosti pred nim vyznaéi vodiaca Ciara ako
jednostranna preru$ovana, vynimodéne ako suvisla. Ak skratenie dizky prechodového Useku presiahne
10 %, mdze byt potrebné primerané znizenie najvy$Sej dovolenej rychlosti.

—

Lz

Obrazok 42: Presmerovanie jazdnych pruhov — dostatoéna dizka prechodového useku

Tn/2n

Jn/2n

Tn/2n

}

Obrézok 43: Presmerovanie jazdnych pruhov — nedostatoéna dizka prechodového tseku

<lzn

3.3  Dalsie pruhy a zalivy

3.3.1 Pruh na predchadzanie

Pruh na predchadzanie je stredny jazdny pruh na 3-pruhovej obojsmernej vozovke. Jeho
ucelom je zvySenie bezpecnosti pri predchadzani a zjednoduSenie manévru predchadzania. Zriaduje
sa bud ad-hoc na cestach, kde by inak bolo malo prilezitosti na bezpecné predchadzanie, resp. kde
jazdi velké mnozstvo pomalych vozidiel (najma v stdpaniach) alebo sa zriaduje vo forme suvislej 3-
pruhovej cesty so striedavym priradenim stredného pruhu k jednému a druhému smeru premavky.

Pruh na predchadzanie sa prednostne zriaduje tak, ze na zaciatku 2-pruhového Useku vznika
ako novy pruh po lavej strane priebezného pruhu a na konci takéhoto Useku zanika. Rozvinutie
a ukoncgenie pruhu na predchadzanie sa nevyznacuje prechodovym usekom L, podla 3.2.2 a 3.2.3:
namiesto toho sa zaliatok a koniec pruhu na predchadzanie vyznaluje Sikmym skosenim Ciary
v pomere dizky k Sirke 2:1, pricom na toto skosenie nadvézuje vySrafovany priestor. Spdsob
znacenia uvadzaju obrazok 44 a obrazok 45.
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Obrazok 44: Rozvinutie pruhu na predchadzanie
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Obrazok 45: Ukoné&enie pruhu na predchadzanie

Pripustny je aj vznik pruhu v uzlovom bode, kedy sa na pruh na predchadzanie meni
dovtedajSi priebezny pruh a novy pruh vpravo vznika pruhovou adiciou. Zasadne sa vSak 2-pruhovy
usek nesmie koncit’ pruhovou subtrakciou.

Zmena priradenia stredného pruhu k jednotlivym smerom premavky ma dva varianty:

e kriticky" prechod (obrazok 46, prava schéma): zmena z 2 pruhov na 1 v oboch smeroch,
e nekriticky” prechod (obrazok 46, lava schéma): zmena z 1 pruhu na 2 v oboch smeroch.

Na vrcholoch stupani sa z principu uplatiuje ,kriticky* prechodovy usek, nakolko pruh na
predchadzanie je priradeny vzdy smeru premavky v stupani. V suvislych tahoch v usporiadani 2+1 sa
oba prechody vzajomne striedaju.

Na mieste zmeny priradenia pruhu k smeru premavky sa rozvinutie a ukon&enie pruhu
nevyznacuje prechodovym usekom L,, podla 3.2.2 a 3.2.3, ale Sikmym skosenim ¢&iary v pomere
dizky k &irke 2: 1, prisom na toto skosenie nadvézuje vy$rafovany priestor, Vzory znadenia oboch
prechodov uvadza obrazok 46.

3.3.2 Pruh pre pomalé vozidla

Pruh pre pomalé vozidla sa zriaduje na jednosmernych vozovkach spravidla v stupaniach, kde
tazké nakladné vozidla jazdia vyrazne pomalSie ako lahké vozidla.

Pruh vznika rozvinutim po pravej strane. Na konci prisluSného Useku tento pruh nezanika, ale
meni sa na pravy priebezny; namiesto toho zanika dovtedajsi lfavy priebezny jazdny pruh.

Spdsob znacdenia uvadza obrazok 47.
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Obrazok 46: Zmena priradenia pruhu na predchadzanie k smeru premavky
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Obrazok 47: Pruh pre pomalé vozidla
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3.3.3 Nudzovy pruh

Nudzovy pruh sa vyznacuje vzdy vyluéne vpravo od jazdnych pruhov a okrajova Ciara, ktora
ho vymedzuje, je vzdy hruba. BlizSie informacie pozri v 3.1.2 a 4.3.

3.3.4 Nudzovy zéliv

Nudzovy zéliv sa od vozovky oddeluje suvislou okrajovou €iarou. Ak je okrajova Ciara pred
a za zélivom tenkd, vyznacuje sa ako tenka aj v useku nidzového zélivu, bez ohlfadu na jeho Sirku. Ak
sa vynimoéne nachadza nudzovy zaliv v obci, ma byt pokial mozno vizudlne oddeleny od vozovky
svojim stavebnym prevedenim (najma inym povrchom). V pripade, Ze stavebné vymedzenie nie je
dostato¢né, oddeli nudzovy zaliv od vozovky suvislou Ciarou aj v pripade, Ze pred a za zalivom sa
vonkajsia okrajova Ciara nevyznacuje.

Okraje samotného nudzového zalivu sa vodorovnymi znackami zasadne nevyznacduiju.

Obrazok 48: Vyznacovanie nudzového zalivu

3.3.5 Vyhradeny pruh pre verejni dopravu oso6b
Pozri 5.1.

3.3.6  Cyklisticky pruh a ochranny pruh pre cyklistov
Pozri 5.3.

3.3.7 Kyvadlovy pruh

Kyvadlovy pruh sa smie zriadit iba ak je vjazd do pruhu riadeny pruhovymi svetelnymi
signalmi. Od susednych pruhov (vratane kyvadlovych) sa oddeluje dvojitou preruSovanou ¢iarou D 8/4
mimo obce a D 6/3 v obci.

Obrazok 49: Vyznacovanie kyvadlového pruhu

3.3.8 Parkovaci pruh
Pozri 6.1.3.
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pripojenie nehnutelnosti bez obmedzeni

Cotw oo
=
pripojenie na useku so suvislou ¢iarou, povolené odbocenie viavo na nehnutelnost’ aj vfavo z nehnutelnosti

= T J15/15 T
= J15/15

pripojenie na useku so suvislou ¢iarou, povolené odbocenie vlavo na nehnutelnost
= T J15/15 T
=

pripojenie na useku so suvislou ¢iarou, povolené odbocenie vlavo z nehnutelnosti
= T T
= J15/15

pripojenie na Useku so suvislou &iarou, povolené odbocenie len vpravo
- T
=
pripojenie na Useku so suvislou ¢iarou v obci; povolené obe lavé odbocenia

= T 2-4m T
=

AN

Obrazok 50: Pripojenie prilahlej nehnutelnosti alebo ucelovej cesty s minimalnou premavkou
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3.4 Pripojenia prifahlych nehnutelnosti a ic¢elovych ciest

3.4.1 Vyznamné pripojenia

Pripojenia prilahlych nehnutelnosti, uCelovych ciest ainych prifahlych premavkovych
priestorov, ktoré su v nezanedbatelnej miere vyuzivané vozidlami, napr. parkoviska, ¢erpacie stanice,
nakupné centra atd., sa vodorovnymi znaCkami vyznacuju rovnako ako uzlové body, pozri kapitolu 4.

3.4.2 Ostatné pripojenia

Pripojenia ostatnych prilahlych nehnutelnosti sa vo vodorovnom znaceni spravidla nijako
nereflektuju. Ak je na danom Useku vyznacena okrajova Ciara, tato sa znaci ako suvisla aj v mieste
pripojenia prilahlej nehnutelnosti. To sa rovnako vztahuje na pripojenia polnych a lesnych ciest, ako aj
inych ucelovych ciest s minimalnymi intenzitami cestnej premavky.

Ak je v useku pripojenia takejto nehnutefnosti vyznacena suvisla stredova Ciara, smie sa
prerusit’ iba v pripade, ak bez jej preruSenia vznikne pre pouzivatelov tychto pripojeni neprimerane
dlha obchadzka a vodi€¢ ma pri odbo¢ovani vfavo rozhlad:

e mimo obce, jazdna rychlost > 70 km/h: =160 m,
e mimo obce, jazdna rychlost < 70 km/h: =290 m,
e vobci =55m.

Odbocenie vlavo cez viac ako 1 jazdny pruh sa smie na takomto useku povolit' len v obci.

Prerusenie sa vyznaci formou jednostrannej preruSovanej Ciary, a to bud z jednej alebo oboch
stran, podla toho, ¢&i je pripustné odbocenie na nehnutefnost vlavo a/alebo odboc¢enie z nehnutelnosti
vlavo (pozri obrazok). V obci, ak su pripustné obe lavé odbocenia, postaCuje preruSenie suvislej Ciary
na useku 2 —4 m.

Pozri obrazok 50.
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4 Uzlové body

4.1 Rozdelenie

Tabulka 12 rozdeluje uzlové body podla koliznosti krizovatiek na oboch (v8etkych) cestach,
ktoré uzlovy bod prep3dja.

Bezkoliznymi krizovatkami su také krizovatky, v ktorych sa jazdné prudy vozidiel kolizne
nekrizuju (t. j. krizovanie je mimouroviiové) a spajanie jazdnych prudov vozidiel je bezkolizne. Za
bezkolizne sa spajanie jazdnych prudov vozidiel povazuje vtedy, ked sa vozidla v jednom jazdnom
pruhu preraduju do iného jazdného pruhu (typicky privedenie vozidiel na cestu prostrednictvom
pripajacieho pruhu) za predpokladu, Zze medzi rychlostami jazdnych prudov vozidiel v oboch pruhoch
nie je podstatny rozdiel (to v praxi znamena dostatoénu dizku pripajacieho pruhu).

Koliznymi krizovatkami su také krizovatky, kde sa aspof niektoré jazdné prudy vozidiel
kolizne krizuju alebo spajaju.

Tabulka 12: Rozdelenie uzlovych bodov podfa koliznosti

Typ uzlového bodu |Popis Priklad(y)

A

plne bezkolizny vSetky krizovatky uzlového bodu su bezkolizne

na aspon jednej z ciest su vSetky krizovatky
bezkolizne, (<l

na inych cestach sa nachadzaju (aj) kolizne T>J
krizovatky ?

CiastoCne bezkolizny

vSetkych cestach sa nachadzaju kolizne
krizovatky,

Ciastocne kolizny zaroven je krizovanie jazdnych prudov T
v primarnych smeroch bezkolizne
(mimodurovriové)

vSetkych cestach sa nachadzaju kolizne ¢
krizovatky, |
plne kolizny
pricom aj jazdné pruady v primarnych smeroch
vedu cez kolizne krizovatky

Vysvetlivky k prikladom:

_+_ —— +

kolizna bezkolizna bezkolizne (mimourovriové)
krizovatka krizovatka krizovanie
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4.2 Bezkolizne krizovatky — vyjazdy a vjazdy

4.2.1 Vymedzenie

Vyjazdy a vjazdy su miesta, kde sa vychadza z vozovky na inu cestu (spravidla vetvu) a kde
sa vchadza na vozovku z inej cesty (spravidla vetvy), pri€¢om nedochadza ku koliznemu krizovaniu
alebo spajaniu jazdnych prudov vozidiel.

Odbocenie na vyjazdoch je spravidla vedené prostrednictvom na to uréeného odbocovacieho
pruhu alebo pruhov. Pruh uréeny na odbocenie mdze potencialne byt aj priebezny jazdny pruh, ktory
sa meni na odbolovaci (,pruhova subtrakcia“). VynimoCne smie byt vyjazd rieSeny aj bez
odbocovacieho pruhu (tzv. klinové odbodenie) za predpokladu, Ze stavebné prevedenie vetvy
umoznuje vodiCovi odbodit bez potreby vyznamného spomalenia pred samotnym manévrom.

Pripojenie na vjazdoch je vzdy vedené prostrednictvom na to uréeného pripajacieho pruhu
alebo pruhov. Pruh urCeny na pripojenie sa mdze potencialne za vjazdom zmenit na priebezny
(,pruhova adicia®).

Vjazd bez pripajacieho pruhu je koliznym priestorom a nespada pod tento €lanok.

Vjazdy a vyjazdy su v zmysle pravidiel cestnej premavky krizovatkami, neuplatfiuje sa v§ak na
nich prednost v jazde podla pravidiel cestnej premavky o jazde cez krizovatku,'4 ale prednost v jazde
podla pravidlami o jazde v jazdnych pruhoch.’® Na vjazdoch sa preto nepouZzivaju zvislé znacky
prikazujuce dat prednost v jazde ani zvislé znacky informujuce o prednosti v jazde.

Krizovatky, na ktorych dochadza ku krizovaniu alebo ku koliznemu spajaniu jazdnych prudov
vozidiel, su koliznymi priestormi a vodorovné znacky sa na nich vyznacuju podfa 4.4 az 4.7.

4.2.2 Pouzitie vzorovych schém k vyjazdom a vjazdom

NizSie uvadzané vzorové schémy su urCené najma pre dialnice, nakolko bezkolizne
krizovatky sa najc¢astejSie vyskytuju na dialniciach, kde ide o jediny pripustny spdsob pripojenia k inym
cestam. Bezkolizne krizovatky sa mdzu vyskytovat aj na inych cestach, v takom pripade sa znacia
analogicky, pri aplikacii schém vsak treba zodpovedajuco upravit prislusné odliSné parametre,
napr. sa na takychto cestach nenachadza nudzovy pruh. V obci sa okrem toho vonkajSia okrajova
Ciara spravidla nevyznacuje (pozri 3.1.4.1).

Vzorové schémy su pre dialnice s plnohodnotnym nudzovym pruhom. Ak sa ma schéma
aplikovat na usek bez plnohodnotného nudzového pruhu, je potrebné schému zodpovedajuco upravit,
pricom rozvinutie alebo ukonenie odbolovacich a pripajacich pruhov nemusi byt vzdy mozné
vyznacit spdsobom uvedenym v schéme aje potrebné ho prispdsobit skutoénému stavebnému
rieSeniu.

4.2.3 Dizky prechodovych Gsekov

Zakladnl dizku prechodovych Usekov L, definuje 3.2.1. V schémach sa nasledne aplikuju
zodpovedajlice nasobky tejto zakladnej dizky.

Dizka pozdiznou giarou vyznadeného rozvinutia odbogovacieho pruhu st 1-nasobok L. Tato
dizka je kratSia ako dizka vyradovacieho useku podla technickych noriem platnych v éase vydania
tychto TP. Takéto skratenie vyplyva z tvaru krivky (dvojitd parabola, pozri 2.3.2), ktora zodpoveda
prirodzenému pohybu vozidla pri zmene jazdného pruhu a umozruje bezpecnejsSie a plynulejsie
vyradenie.®

Rovnako dizka pozdiZznou &iarou vyznadeného ukondenia pripajacieho pruhu je na cestach
s niz8imi navrhovymi rychlostami krat$ia ako dizka zaradovacieho Useku podla vyssie stavebnych
predpisov platnych v ase vydania tychto TP (pre dialnice a pre cesty s navrhovymi rychlostami
>80 km/h su rovnaké). Analogicky ako v pripade odbolovacich pruhov, takéto skratenie vyplyva
z tvaru krivky a umozriuje lepSie rozoznanie konca pripajacieho pruhu a bezpeénejSie zaradenie.

Vyznadenie rozvinutia a ukon&enia manévrovacich pruhov na dizke L, je technicky bez
problémov mozné pri stavebnom prevedeni vyradovacich a zaradovacich klinov podla stavebnych
noriem, ¢o demonstruju obrazok 51 a obrazok 66.

V obci sa vonkajSia okrajova Ciara spravidla nevyznaluje a prechodovy Uusek je tak
vymedzeny len stavebne.

1123] § 20
1523] § 10

16/ niektorych krajinach sa pouziva klasicky trojuholnikovy Kkiin, ktory umoZriuje iny prirodzeny spdsob preradenia medzi
Jazdnymi pruhmi, avSak tento musi byt naopak podstatne dlh$i ako je dizka vyradovacieho useku podla stavebnych predpisov,
aby plnil svoj ucel.
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4.2.4 \Vyjazdy

Spdsob znacenia rozvinutia odbocovacieho pruhu Specifikuje obrazok 51. Spdsob oddelenia
odbocovacieho pruhu od priebezného a jeho rozsirenie na Sirku jazdného pruhu vo vetve $pecifikuje
obrazok 52.

Zltou farbou su zakreslené osi znacenia

Lz

Obrazok 51: Rozvinutie odboCovacieho pruhu

Zltou farbou su zakreslené osi znacenia

Vm'vv.(). . p— p— p— p— p—
. . =L
km >km 7 .

rozsirenie pruhu

rozsirenie krajnice

v

T

Obrazok 52: Oddelenie odbodovacieho pruhu a jeho rozsirenie na Sirku pruhu vo vetve

Tabulka 13 zhffia jednotlivé typy vyjazdov a uvadza odkazy na obrazky, ktoré Specifikuju
spdsob pouzitia vodorovnych dopravnych znaciek pre jednotlivé typy vyjazdov.

Iné vodorovné dopravné znacky, ako su uvedené na prislusnych obrazkoch, sa v priestore
vyjazdu avjeho blizkom okoli nevyznaluju, s vynimkou uvadzania C&isel cestnych tahov
a medzinarodnych poznavacich znaciek v pripade subtrakcie jazdnych pruhov.

Tabulka 13: Druhy vyjazdov a spdsob ich vyznaéenia vodorovnymi znackami

Typ |Popis Schéma
X1 |vyjazd s 1 odbo€ovacim pruhom Obrazok 54 a Obrazok 55
X2 |vyjazd s 1 odbo€ovacim pruhom a pridanym klinovym odbo€enim |Obrazok 56
X3 |vyjazd s klinovym odbocenim Obrazok 57
X4  |vyjazd s 2 odbo€ovacimi pruhmi Obrazok 58
X5 |vyjazd v useku s riadenou jazdou po krajnici Obrazok 59
X6 |Cista subtrakcia 1 jazdného pruhu Obrazok 60
X7 |Cista subtrakcia 2 jazdnych pruhov Obrazok 61
X8 |Cista subtrakcia 1 jazdného pruhu + odbo&ovaci pruh Obrazok 62
X9 |zdruZena subtrakcia Obrazok 63
X10 |klinova subtrakcia Obrazok 64

Rozvinutie viac ako 2 odboCovacich pruhov spravidla nema opodstatnenie. Ak vynimoc¢ne
vznikaju viac ako 2 odboc€ovacie pruhy, nesmu sa rozvinut na jednom mieste: vzdy sa smu rozvinut
su€asne najviac 2 odbo€ovacie pruhu a medzi jednotlivymi rozvinutiami musi byt vzdialenost’ = Lg.
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Vyjazdy typov X6 az X10 obsahuju pruhovu subtrakciu. Ta sa vo vacsine pripadov nachadza
na troj- alebo viacpruhovej vozovke, kde je typicky pravy jazdny pruh $ir8i ako zostavajuce jazdné
pruhy. KedZe SirSi pravy pruh v subtrakcii zanikd odbo&enim, je potrebné za takymto vyjazdom upravit
(zvacsit) sirky jazdnych pruhov.

Postupuje sa tak, ze sa dodrziavaju Sirky jazdnych pruhov minimalne po miesto fyzického
oddelenia vetvy resp. az po koniec vySrafovaného priestoru, ak tento zasahuje dalej. RozSirenie
priebeznych jazdnych pruhov sa vyznaéi az za tymto miestom. Spdsob Specifikuje obrazok 53.

Ak kratko za subtrakciou jazdnych pruhov nasleduje adicia jazdnych pruhov,” Gprava Sirok
jazdnych pruhov medzi tymito dvoma miestami sa neaplikuje.

-
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Obrazok 54: Vyjazd s 1 odbo€ovacim pruhom

7 1de najmd o rieSenie dialniénych uzlov na dialniciach s 3 a viac jazdnymi pruhmi v jednom smere premavky, kedy je na
zacCiatku uzla subtrakcia a na konci uzla adicia jazdnych pruhov.
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Obrazok 55: Vyjazd s 1 odboCovacim pruhom na 3-pruhovej vozovke
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AK je vo vetve plnohodnotny pruh na nudzové zastavenie, treba zodpovedajuco upravit rezy I-11 a lll-1V.

Obrazok 56: Vyjazd s 1 odboCovacim pruhom a pridanym klinovym odbocenim
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Ak su jazdné pruhy vetvy urcené pre rdézne smery jazdy a toto rozdelenie je vyznacené na smerovej navesti (v polohe na konci
rozvinutia odbocovacieho pruhu), vyznacuje sa medzi oboma odbocovacimi pruhmi a vo vetve ¢iara H n/n namiesto T n/n.

Ak je vo vetve plnohodnotny pruh na nudzové zastavenie, treba zodpovedajuco upravit rezy I-11 a [11-1V.

Obrazok 58: Vyjazd s 2 odboCovacimi pruhmi
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Obrazok 59: Vyjazd v useku s riadenou jazdou po krajnici
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Ak su jazdné pruhy vetvy uréené pre rézne smery jazdy a toto rozdelenie je vyznacené na smerovej navesti (v polohe na konci
rozvinutia odbo¢ovacieho pruhu), vyznacuje sa medzi oboma odbocovacimi pruhmi a vo vetve ¢iara H n/n namiesto T n/n.
Ak je vo vetve plnohodnotny pruh na nudzové zastavenie, treba zodpovedajuco upravit’ rez V-\.

Obrazok 61: Subtrakcia dvoch jazdnych pruhov — spolo¢ny smer/smery jazdy cez vetvu
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Obrazok 62: Subtrakcia jedného jazdného pruhu s pridanym odbo
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Obrazok 63: Zdruzena subtrakcia
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Ak je vo vetve plnohodnotny pruh na nudzové zastavenie, treba zodpovedajuco upravit rez V-\1.
Obrazok 64: Klinova subtrakcia
425 Vjazdy

Spdsob spojenia jazdného pruhu vo vetve k priebeZznému a jeho zuzZenie na Sirku pripajacieho
pruhu Specifikuje obrazok 65. Spésob znaéenia ukon&enia pripajacieho pruhu Specifikuje obrazok 66.

Tabulka 14 zhffia jednotlivé typy vjazdov a uvadza odkazy na obrazky, ktoré 3pecifikuju
spbsob pouZitia vodorovnych dopravnych znaliek pre jednotlivé typy vjazdov. Iné vodorovné
dopravné znacky, ako su uvedené na prislusnych obrazkoch, sa v priestore vjazdu a v jeho blizkom
okoli nevyznacuju.

Zltou farbou su zakreslené osi znacenia

® Vu-Vimt+Ky-Km

Vm

Obrazok 65: Spojenie pruhu vo vetve s priebeznym a jeho zuzenie na Sirku pripajacieho pruhu
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Zltou farbou su zakreslené osi znacenia

Lz

Obrazok 66: Ukonc&enie pripajacieho pruhu

Tabulka 14: Druhy vjazdov a spdsob ich vyznagenia vodorovnymi znackami

Typ |[Popis Schéma

N1 |vjazd s 1 pripajacim pruhom Obrazok 68 a Obrazok 69
N2 |vjazd s 2 pripajacimi pruhmi Obrazok 70

N3 [vjazd v Useku s riadenou jazdou po krajnici Obrazok 71

N4 |adicia 1 jazdného pruhu Obrazok 72

N5 [adicia 2 jazdnych pruhov Obrazok 73

N6 [|adicia 1 jazdného pruhu + pripajaci pruh Obrazok 74

Pripojenie viac ako 2 pripajacich pruhov, z ktorych sa ani jeden nemeni na priebezny,
spravidla nema opodstatnenie. Ak vynimoc¢ne zanikaju viac ako 2 pripajacie pruhy, nesmu sa ukongit
na jednom mieste: vzdy sa smie ukon it naraz len 1 pripajaci pruh a medzi jednotlivymi ukonéeniami
musi byt vzdialenost = L, (analogicky ako vjazd typ N2).

Vjazdy typov N4 az N7 obsahuju pruhovu adiciu. Tou vo vacSine pripadov vznika troj- alebo
viacpruhova vozovka, kde je typicky pravy jazdny pruh Sir§i ako zostavajuce jazdné pruhy. Kedze SirSi
pravy pruh v adiciu vnika pripojenim, je potrebné pred takymto vjazdom upravit’ (zuzit) Sirky jazdnych
pruhov. Zuzenie sa vyznaci najneskor pred fyzickym spojenim vetvy a hlavného pasu resp. pred
zaciatkom vySrafovaného priestoru. Spdsob zuzenia Specifikuje obrazok 67.

Ak adicia jazdnych pruhov nasleduje kratkou za subtrakciou,'® Uprava $irok jazdnych pruhov
medzi tymito dvoma miestami sa neaplikuje.

!_._>| r'>|||
TTH ) !
_ i - i Tax
H : i Jn/n
: i < - T
i i << T
' 1
!_._>|| = |V T H
) )
podla tabulky 5
rez -1l rez l1-1V
T/H T H T/H T H
5 - B 5§ " =
bb b } bbb b ! b
ko Va2 V1 K1 ka2 V2 V2 k4

Obrazok 67: Zuzenie priebeznych jazdnych pruhov pred pruhovou adiciou

8 Ide najmé o rieSenie dialniénych uzlov na dialniciach s 3 a viac jazdnymi pruhmi v jednom smere premavky, kedy je na
zacCiatku uzla subtrakcia a na konci uzla adicia jazdnych pruhov.
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Obrazok 68: Vjazd s 1 pripajacim pruhom na 2-pruhovej vozovke
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Obrazok 69: Vjazd s 1 pripajacim pruhom na 3-pruhovej vozovke
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Obrazok 70: Vjazd s 2 pripajacimi pruhmi
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Obrazok 71: Vjazd v useku s riadenou jazdou po krajnici
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Obrazok 72: Adicia jedného jazdného pruhu
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Ak sa vo vetve nenachadza plnohodnotny pruh na nudzové zastavenie, treba zodpovedajuco upravit rezy I11-1Vaz X-XlI.

Obrazok 73: Adicia dvoch jazdnych pruhov
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Obrazok 74: Adicia jedného jazdného pruhu + pripajaci pruh
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4.2.6 Prieplety

Prieplet je v zasade kombinaciou pruhovej adicie a naslednej pruhovej subtrakcie v kratkej
vzdialenosti od seba.

Vodorovné znacenie je analogické, avSak s tym rozdielom, Ze na oddelenie priebeznych
a manévrovacich pruhov sa nepouziva jednostranna prerusovana Ciara.

Vzory znacenia priepletovych Usekov uvadzaju obrazok 75 a obrazok 76.
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Obrazok 75: Priepletovy Usek s jednym manévrovacim pruhom
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AK su jazdné pruhy vetvy uréené pre rézne smery jazdy a toto rozdelenie je vyznacené na smerovej navesti, vyznacuje sa
medzi oboma manévrovacimi pruhmi v prieplete a vo vyjazdovej vetve ¢iara H n/n namiesto T n/n.
Ak vo vetvach a v prieplete nie je plnohodnotny nudzovy pruh, treba zodpovedajuco upravit rezy I-11 a Il1-1V.

Obrazok 76: Priepletovy Usek s dvoma manévrovacimi pruhmi
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4.3 Vetvy

4.3.1 Vyznacovanie jazdnych pruhov

Znacenie jazdnych pruhov v spojovacich vetvach je vzhladom na ich funkciu a charakter
mierne odli§né od znacenia jazdnych pruhov medzi uzlovymi bodmi..
Podla spésobu vyznacovania VDZ sa rozliSuju 4 typy spojovacich vetiev:

e jednopruhova jednosmerna,
e dvoj- alebo viacpruhova jednosmerna,
e dvoj- alebo viacpruhovéa obojsmerna.

Obojsmerné jednopruhové vetvy sa nesmu vyznacovat.
Na obojsmernych vetvach sa zasadne nevyznacuje nudzovy pruh.

4.3.2 Jednopruhové jednosmerné vetvy

Okrajové ¢iary sa vyznacuju iba aj je celkova Sirka S = 5,50 m.1°

Ak sa maju vyznadit okrajové &iary v obci (pozri 3.1.4.1), smu sa vyznacit uz pri celkovej Sirke
§$2450m.

Nudzovy pruh sa na jednoduchej jednopruhovej vetve, ktora sa nerozdeluje, nevchadza do
priepletov atd. spravidla nevyznacluje; iba ak je stavebne nadmerne Siroka (= 7,50 m), vyznacuje sa
nudzovy pruh aj na takejto vetve. Na jednopruhovej vetve, ktora sa dalej v ramci uzlového bodu
rozdeluje na samostatné vetvy, resp. sa spaja s inymi vetvami atd., sa nudzovy pruh spravidla
vyznacuje, okrem pripadov nedostatoCnej stavebnej Sirky (< 6,50 m).

Obrazok 77: Znacenie jednopruhovej jednosmernej vetvy bez nidzového pruhu
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" hruba &iara sa smie vyznadit, ak k. U0,50 m a musi sa vyznadit, ak k, > 1,00 m

Obrazok 78: Znacenie jednopruhovej jednosmernej vetvy s nudzovym pruhom

4.3.3 Dvoj- alebo viacpruhové jednosmerné vetvy

Dvojpruhové resp. viacpruhové vetvy (v zmysle pocty vSeobecnych jazdnych pruhov, nie
Specialnych pruhov) sa vyznacuju iba ak ide o dihé vetvy alebo ak je to potrebné z kapacitnych
dovodov; v pripade vyznacenia dvojpruhovej (resp. viacpruhovej) vetvy z kapacitnych dévodov sa 2
alebo viac pruhov musi viest vcelej dizke vratane odbogovacich a pripajacich pruhov
v zodpovedajlicom smere alebo smeroch. Za dlhd sa vetva povaZuije, ak je jej dizka na dialnici a mimo
obce =500 m a v obci = 250 m.

19 Na dialnici su okrajové Giary povinné. S ohladom na to sa nemaju na dialnici vyskytovat vetvy s celkovou Sirkou S < 5,50 m.
Existujuce dialnice tuto poziadavku splriaju.
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Ak bola vetva stavebne rieSena ako 2-pruhova, ale nespina tieto podmienky, vyznadi sa
vodorovnym znacenim ako 1-pruhova podfa 4.3.2. To v8ak nevyluuje vyznacenie Specialneho pruhu
(napr. vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu) na takejto vetve.

Nudzovy pruh sa na 2- a viacpruhovych vetvach vyznacuje len vynimocne. Vhodny je najma
v pripadoch rychlych vetiev (priamych, nepriamych) v dialni¢nych uzloch.
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Obrazok 79: Znacenie 2-pruhovej jednosmernej vetvy bez nudzového pruhu
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" hruba ciara sa vyznadi pri k2 > 1,00 m; smie sa vyznadit uz pri k2 > 0,50 m

Obrazok 80: Znacenie 2-pruhovej jednosmernej vetvy s niddzovym pruhom

4.3.4 Dvoj- alebo viacpruhové obojsmerné vetvy

Na obojsmernych vetvach sa vyznacéuje dvojitd suvisla stredova €iara. Jednoducha suvisla
Ciara sa smie vyznacit iba v pripade, ak celkova Sirka S neumoziiuje vyznacenie dvojitej Ciary.

Na obojsmernych vetvach sa zasadne nevyznaduje nudzovy pruh.

Obojsmerné vetvy su urcitym rizikovym faktorom na vetvach veducich z/na diafnicu alebo
obdobnud smerovo rozdelenu cestu s vysokou jazdnou rychlostou. S ohladom na to sa odporuc¢a
takuto vetvu rozdelit zvodidlom na dve jednosmerné vetvy, ak to Sirkové pomery dovoluju — na takto
vzniknuté vetvy sa uplatiiuju ustanovenia predchadzajucich ¢lankov o jednosmernych vetvach.
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Obrazok 81: Znacenie uzkej dvojpruhovej obojsmernej vetvy s jednoduchou stredovou ¢iarou
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Obrazok 82: Znalenie dvojpruhovej obojsmernej vetvy s dvojitou stredovou &iarou, bez vymedzeného
deliaceho pruzku
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Obrazok 83: Znacenie dvojpruhovej obojsmernej vetvy s dvojitou stredovou &iarou, s vymedzenym
deliacim prazkom

4.3.5 Rozdelenie a spojenie vetiev

V zlozitejSich uzlovych bodoch sa mézu rozdelovat a spajat vetvy, vratane vzniku priepletov.

ZnaCenie takychto situacii je v zasade zhodné so znaCenim vyjazdov, vjazdov a priepletov
podla 4.2.

Zakladné vzory uvadzaju obrazok 84 az obrazok 88.
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Obrazok 84: Rozdelenie 1-pruhovej vetvy na dve 1-pruhové
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Obrazok 85: Rozdelenie 2-pruhovej vetvy na dve 1-pruhové
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Obrazok 86: Spojenie dvoch 1-pruhovych vetiev do jednej 1-pruhovej
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Obrazok 87: Spojenie dvoch 1-pruhovych vetiev do jednej 2-pruhovej
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Obrazok 88: Priepletovy Usek vo vetvach (2-pruhovy)

4.4 Spoloéné poziadavky na kolizne krizovatky
Vodorovné dopravné znacky v koliznom a semikoliznom priestore:

1. musia reflektovat rezim prednosti vjazde na krizovatke, priradenie prednosti v jazde
jednotlivym cestam a fakt, i je alebo nie je premavka v krizovatke riadena, spolu so
spbsobom tohto riadenia,

2. nesmu spbsobom svojho vyznacenia alebo zhotovenia vyvolavat dojem inej Upravy
prednosti vjazde ako vyplyva zo zvislych dopravnych znadiek alebo zo svetelnych
signaliza¢nych zariadeni,

3. musia Uu€astnikov cestnej premavky v akomkolvek rozsiahlejSom koliznom a
semikoliznom priestore zretelne a jednoznacne viest a usmerfiovat tak, aby sa
minimalizovalo riziko omylu,

4. na krizovatkach, na ktorych nie je premavka riadena svetelnymi signalmi sa STOP dgiary
a Cakacie Ciary pre vodi¢ov davajucich prednost v jazde sa musia vzdy vyznacit na takom
mieste, z ktorého ma vodi¢ nachadzajuci sa 3 metre pred touto iarou dostatoény rozhlad
do kolizneho priestoru a semikoliznych priestorov, predovSetkym na Gc¢astnikov cestnej
premavky, ktorym je povinny dat prednost v jazde.

4.5 Krizovatky v rezime vS8eobecnej Upravy prednosti

4.5.1 Pouzitie rezimu vSeobecnej Upravy

Krizovatka je v rezime vSeobecnej Upravy prednosti v jazde, ak prednost v jazde na krizovatke
nie je ur€ena dopravnymi znackami a vyplyva zo vSeobecnej Upravy cestnej premavky.

Takato Uprava prednosti v jazde sa smie pouzivat iba ak su splnené podmienky stanovené
v [T3], &l. 2.4.5, napr. priblizne rovnaky prie¢ny rez, pribliZne rovnaky rozhlad vpravo na vsetkych
vjazdoch atd. Ziadna z ciest nesmie svojim stavebnym prevedenim a okolitymi prvkami vzbudzovat vo
vodi¢ovi dojem, Ze je vyznamnejsia.

452 Pozdizne égiary

NajtypickejSie pouzitie rezimu prednosti sprava je v upokojenych premavkovych priestoroch,
nakolko tento rezim je tiez jednym z prvkov upokojovania premavky. V takychto priestoroch sa
nemaju, ak na to nie su osobitné dovody dané miestnymi pomermi, vyznacovat okrajové ani pruhové
Ciary. Rovnako, ak sa reZim prednosti sprava pouZiva mimo obce, spravidla ide o cesty bez
akychkolvek pozdiznych &iar, pripadne len s vonkaj$imi okrajovymi ¢iarami bez stredovych &iar (pozri
3.1.3.1, znacdenie typ 1) Zakladnym spbésobom vyznaCovania vodorovnych dopravnych znaciek
v takychto krizovatkach je preto nevyznacenie Ziadnych vodorovnych znaciek.

Ak suU na krizujucich sa cestach vyznaCené vonkajSie okrajové Ciary, tieto sa vyznaduju aj
v koliznom priestore, nesmie sa v3ak v ziadnom smere vyznacit ich pokracovanie cez kolizny priestor
formou vnutornych okrajovych diar.
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Ak su vynimoéne na krizujucich sa cestach vyznagené pozdizne pruhové &iary, musia sa
pruhové giary v krizovatke prerusit, a to vo vzdialenosti cca 15 m pred hranicou kriZzovatky, mimo obce
vo vzdialenosti 30 — 50 m pred hranicou kriZovatky.

Ak sa na krizujucich sa cestach vyznacuju cyklistické pruhy alebo ochranné pruhy pre
cyklistov, tieto sa vedu az ku krizovatke, avSak v smere cez krizovatku sa prerusia priblizne na hranici
krizovatky.

Obrazok 89: Zakladny rezim VDZ na krizovatkach s prednostou sprava — Ziadne znacky

Obrazok 90: Krizovatka s prednostou sprava — prerusenie pruhovych &iar

Obrazok 91: Krizovatka s prednostou sprava — prerusenie ochranného pruhu / cyklistického pruhu

69



TP 118 Zasady pouZivania vodorovnych dopravnych znaciek

45.3 Cakacie éiary

Na krizovatkach s prednostou sprava, kde sa krizuju cesty bez vyzna&enych pozdiznych &iar,
sa ¢akacie &iary spravidla nevyznaéuji. Cakacie &iary sa smu vyznadit iba vynimoéne, najma ak su
miestne pomery pre vodi¢ov nejednoznacné.

Vyznacenie €akacich Ciar mbze byt tieZ zmyslupiné v pripade, Ze sa na kriZujucich cestach
vyznacuju pruhové d¢iary, najmd v kombinacii s cyklistickou infrastruktirou. V takom pripade sa
pruhové Ciary neprerusia pred krizovatkou, ale vytvori sa ¢akaci priestor.

Cakacie &iary v krizovatkach s prednostou sprava sa vyznaduju v tvare $tvorcov, pri¢om na
rozdiel od krizovatiek s rezimom miestnej Upravy prednosti dopravnymi znackami sa nevyznacuju az
na urovni krizovanej cesty, nakolko nemaju plnit Ulohu vnutornej okrajovej Ciary krizovanej cesty
a takéto vyznacdenie by mohlo nepriamo vyvolavat dojem odli§ného rezimu prednosti v jazde. Cakacie
Ciary sa preto vyznacuju odsadené o = 2,0 m, av8ak zaroven tak, aby bol zachovany rozhlad do
krizovatky smerom vpravo.

Ak vyznaduju €akacie €iary na krizovatke s prednost'ou sprava, musia sa vyznacéit’ na
vSetkych vjazdoch.

V pripade jednosmernych ciest nejde o vjazd do krizovatky, ale vylu¢ne o vyjazd z krizovatky.
Na takomto mieste sa ¢akacia Ciara nesmie vyznacit.

Ak ide o krizovatku len s dvoma vjazdami — ¢o znamena, Ze sa krizuju dve jednosmerné cesty
alebo ide o stykovu krizovatku obojsmernej cesty s jednosmernou — nevyznacuje sa Cakacia Ciara na
tom vjazde do krizovatky, na ktorom vodi€ nema komu dat’ prednost v jazde.

V tejto suvislosti vSak treba brat’ osobitny zretel na jednosmerné cesty, v ktorych je povolena
protismerna premavka cyklistov: takéto cesty su v kone¢nom désledku obojsmerné (aj ked len pre
niektoré vozidla), preto o nich treba uvazovat ako o dalSom vjazde do krizovatky uréenom len pre
cyklistov.

Obrazok 92: Vynimoc&né vyznalenie Eakacich &iar na krizovatke s prednostou sprava

T T T T T T T

Obréazok 93: Cakacie &iary na krizovatke s prednostou sprava v kombin&cii s cyklistickou
infrastruktdrou
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Obrazok 94: Cakacie &iary v krizovatke s prednostou sprava: vyznadéenie vyluéne na vjazdoch

Obrazok 95: Cakacie 8iary v krizovatke s prednostou sprava: len 2 vjazdy do krizovatky (vodi¢
prichadzajuci sprava nema komu davat prednost, preto sa ¢akacia ¢iara nevyznacuje).

Obrazok 96: Cakacie Siary v krizovatke s prednostou sprava: rie$enie jednosmernej cesty
s obojsmernou premavkou cyklistov.

45.4 Radenie do jazdnych pruhov pred krizovatkou
Pred krizovatkami s prednostou sprava sa nesmu na ziadnom vjazde vyznaCovat viaceré
jazdné pruhy pre rézne smery jazdy cez krizovatku: na kazdom vjazde sa smie nachadzat len jeden

jazdny pruh.
Tym nie je vylu€ené vyznacenie cyklistického pruhu alebo ochranného pruhu pre cyklistov pod

podmienkou, Ze vyznacenie takychto pruhov nemézZe budit u vodi€ov dojem, Ze niektora z ciest je
vyznamnejSia ako ina.

71



TP 118 Zasady pouZivania vodorovnych dopravnych znaciek

455 Smerové Sipky

Nakolko sa v krizovatkach s prednostou sprava nesmu vyznacovat viaceré jazdné pruhy pre
rézne smery jazdy cez krizovatku, nevyznacuju sa ani smerové Sipky.

Tie sa smu vyznadit iba v pripade, ak su zvislym zna¢enim obmedzené pripustné smery jazdy
cez krizovatku — v takom pripade sa vyznaci jedna smerova Sipka, ktorej hlava sa nachadza cca 5 m
pred hranicou kolizneho priestoru, resp. 5 m pred ¢akacou &iarou, ak sa tato vyznacuje.

Smerové Sipky sa smu kombinovat len so Z 210 Prikazany smer jazdy umiestnenou pred
krizovatkou alebo Z 211 Prikdazany smer odbocenia umiestnenou za krizovatkou (len styCné
krizovatky). Nesmie sa kombinovat so Z 215 Z&kaz odbocenia.

4.6 Krizovatky v rezime miestnej upravy prednosti

4.6.1 Zakladné charakteristiky krizovatiek v rezime miestnej GUpravy
Na tieto krizovatky sa vztahuju nasledujuce zékladné zasady:

1. Pozdizne &iary cez kolizny priestor vedu v smere hlavnej cesty. Naopak, v smeroch
vedlajsich ciest sa pozdlzne &iary prerusuju.

2. Na vedlajSich cestach sa vyznacuju Cakacie Ciary na mieste, kde sa vodiCovi odporuca
zastavit’ vozidlo pri davani prednosti v jazde, resp. STOP giary, ak je na vedlajSej ceste
pouzita zvisla Z 202 Stoj, daj prednost v jazde!

3. Cakacie giary sa vyznadia aj na hlavnej ceste v tych pruhoch, kde vodi¢ musi davat
prednost v jazde vzmysle vSeobecnej Upravy cestnej premavky (typicky v lavom
odbocovacom pruhu).

4. Kde sa z hlavnej cesty odbo&uje vlavo, ma sa mimo obce vSade, kde je to mozné,
vyznacit samostatny odbocCovaci pruh pre smer jazdy vlavo. Naopak, na vedlajSich
cestach sa ziadne odbocCovacie pruhy pred krizovatkou vyznaCovat nemaju, pokial to
vyslovne nie je nevyhnutné z kapacitnych dévodov; to plati aj v obci.

4.6.2 STOP ciary a ¢akacie ¢iary na vedlajSej ceste

Z 604 STOP ¢iara sa vyznacuje vyluéne vtedy, ak je pouzita znacka Z 202 Stoj, daj prednost’
v jazde!, v opaénom pripade sa na vedlaj$ej ceste vyznaduje Z 605 Cakacia Giara.

Cakacia Giara sa vedlaj$ej ceste sa vyznaduje v tvare trojuholnikov.

Pre polohu STOP Cdiary alebo ¢akacej Ciary (v dalSom texte spolo€ne ,Ciara na zastavenie
vozidla®) plati:

1. Na jednosmernych vozovkach sa Ciara na zastavenie vozidla vyznacduje v celej Sirke
vozovky, na obojsmernych vozovkach sa vyznacuje v Casti vozovky zodpovedajucej
smeru jazdy, pre ktory plati.

2. Ciara na zastavenie vozidla sa vyznaduje &o najblizsie ku koliznemu priestoru tak, aby sa
zabezpedil €o najlepsi rozhlad vodiov. Idealna poloha je v mieste okraja vozovky cesty
s prednostou v jazde — v takom pripade zaroveh nahradza vnutornu okrajovu Ciaru cesty s
prednostou v jazde v mieste, kde je Ciara na zastavenie vozidla vyznacena (pozri niZsie).
Takéto vyznalenie spravidla nie je vhodné, ak ma cesta s prednostou v jazde krajnicu
SirSiu ako 1,00 m: v takom pripade sa Ciara na zastavenie vozidla vyznaduje tak, aby
nezasahovala do pomyselného priestoru krajnice cesty s prednostou v jazde a tiez sa
vyznadi aj vonkajSia okrajova Ciara cesty s prednostou v jazde.

3. Ak subezne s cestou s prednostou v jazde vedie cyklisticka infrastruktdra, na ktorej ma
cyklista pri krizovani vedlajSej cesty prednost v jazde, musi sa €iara na zastavenie vozidla
na vedlajSej ceste vyznacit eSte pred priechodom pre cyklistov, a to vo vzdialenosti 1,0 m
od priechodu a ak je pred priechodom pre cyklistov umiestneny aj priechod pre chodcov,
tak pred priechodom pre chodcov. V tychto pripadoch sa zarover vnutorna okrajova Ciara
cesty s prednostou v jazde vyznacuje cez celu Sirku vedlajSej cesty, namiesto toho vSak
mozno opakovat' ¢akaciu &iaru, ak je medzi oboma &iarami vzdialenost = 10 m a sucasne
vzdialenost medzi priechodom pre cyklistov a druhou Cakacou d&iarou je = 4,0 m
(odsadeny priechod).

4. Predchadzajuci bod sa rovnako vztahuje na priechod pre chodcov na vedlajSej ceste, ak
vynimoc¢ne nie je odsadeny od krizovatky aspon 4,0 m; pozri tiez [T3], ¢l. 2.8.4.6.

72



Zasady pouZivania vodorovnych dopravnych znaciek TP 118

5. Ak je vyznaCenych viac jazdnych pruhov, nemusi byt nevyhnutne Ciara na zastavenie
vozidla vyznagena vo vSetkych pruhoch v rovnakej polohe: ak si to vyZaduje geometria
krizovatky, smie sa Ciara na zastavenie vozidla posunut’ dalej od kolizneho priestoru, aby
sa umoznilo odboCovanie (najma dlhych) vozidiel z krizovanej cesty. Takyto posun vSak
musi byt len v nevyhnutnej miere a vzdy sa pritom musi brat’ ohfad na rozhlad vodi¢a do
kolizneho a semikolizneho priestoru z miesta 3 m pred Ciarou na zastavenie vozidla.
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Obrazok 97: Idealna poloha ¢akacich Ciar
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Obrazok 98: Poloha ¢akacej Ciary pred cyklistickou infrastruktirou s prednostou v jazde

Cakacia ¢iara nahradzajica vnutornu okrajovu &iaru sa umiestfiuje tak, aby sa zakladne
trojuholnikov v osi znagenia okrajovej Ciary, na ktord nadvazuju; analogicky v pripade STOP ¢iary sa
v tejto polohe nachadza vnutorny okraj (v zmysle pohladu z kolizneho priestoru) tejto Ciary.

V pripade, Ze sa na ceste s prednostou v jazde nevyznaluje okrajova Ciara (Standardna
Uprava v obci), poloha &iary na zastavenie vozidla kopiruje pomyselnu os fyzického okraja vozovky
prechadzajucej cez krizovatku, smie sa vSak posunut o <0,25m dovnutra kolizneho priestoru
(neodporuca sa viac ako 0,15 m).

Na Ciaru na zastavenie vozidla nadvazuje vnutorna okrajova Ciara cesty s prednostou v jazde
v rovnakej polohe.
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Obrazok 99: Poloha ¢akacej iary voci vonkajSej okrajovej Ciare cesty s prednostou v jazde
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Obrazok 100: Poloha Eakacej Ciary, ked na ceste s prednostou v jazde nie je vyznacena vonkajsia
okrajova Ciara

- = = JYYYVYYVYYY

Obrazok 101: Vyznacenie ¢akacej Ciary pri Sikmom vedeni vedlajSej cesty

Zakladna trojuholnikov Cakacej Ciary kopiruje os okraja vozovky cesty s prednostou v jazde
(s pripadnym posunom, ako je uvedené vySSie). To znamena, Ze aj v pripade Sikmého vedenia
vedlajej cesty su trojuholniky stale orientované zakladrnou k osi hlavnej cesty — pozri obrazok 101. To

rovnako plati aj pre pripad hlavnej cesty v zakrute, resp. na kruhovom objazde.
V pripade ostrého uhla (orientane < 30 gon) C€iara na zastavenie vozidla nenahradza

vonkajSiu okrajovu C&iaru. To znamena, Ze Ciara na zastavenie vozidla sa vyznaéi kolmo vodi osi
vozovky a zarovenl sa vyznacdi vnltorna okrajova ciara cesty s prednostou v jazde.?® To neplati na
vjazde do kruhového objazdu.

4.6.3 Cakacia éiara na ceste s prednostou v jazde
Na ceste s prednostou v jazde sa vyznaluje Cakacia Ciara tam, kde sa vodi€ovi odporuc¢a
zastavit’ vozidlo, ak dava prednost v jazde. To je spravidla v favom odbo&ovacom pruhu; pri zalomenej
prednosti v jazde vSak moze ist aj o priamy smer. STOP ¢&iara na takomto mieste je nepripustna.
Takato ¢akacia Ciara sa vyznacuje v tvare Stvorcov a pre jej polohu plati:

1. Vyznaduje sa v celej Sirke zodpovedajuceho pruhu alebo pruhov.

2. Cakacia &iara sa vyznaduje o najblizsie ku koliznemu priestoru tak, aby sa zabezpegil &o
najlepsi rozhlad vodiCov. V mieste vyznacenia ¢akacej Ciary kon&i odboCovaci pruh.

3. Ak je takychto pruhov viac, nemusi byt nevyhnutne Cakacia Ciara vyznacena vo vsetkych
pruhoch v rovnakej polohe: ak si to vyzaduje geometria krizovatky, smie sa ¢akacia Ciara
posunut dalej od kolizneho priestoru, aby sa umoznilo odboCovanie (najma dlhych)
vozidiel z krizovanej cesty. Takyto posun v8ak musi byt len v nevyhnutnej miere a vZzdy sa
pritom musi brat ohlad na rozhlad vodi€a do kolizneho a semikolizneho priestoru.

Pozri tiez obrazok 97 a obrazok 98.

20 Takéto uhly su spravidla rizikovymi faktormi a je mozné ich povazovat za nedostato¢né rozhladové pomery (vodi¢ pri pohlade
do strany nevidi dopredu) opravriujuce pouZitie Z 202 Stoj, daj prednost v jazde! a vyznacenie vodorovnej Z 604 STOP Eiara.
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4.6.4 Radenie do jazdnych pruhov pred krizovatkou

4.6.4.1 Na ceste s prednost'ou v jazde

Jazdné pruhy pred krizovatkou uréené pre rézne smery jazdy cez krizovatku sa vyznacuju
podla potreby na zaklade kapacitného posudenia.

Z dovodov bezpec€nosti cestnej premavky sa vSak ma mimo obce, pokial to miestne pomery
umoznuju, vyznacovat samostatny odbocovaci pruh pre smer jazdy vlavo, a to aj za cenu pripadného
zUzenia jazdnych pruhov v semikoliznom a koliznom priestore, pruhy sa v3ak nesmu zuzit pod
pripustné minimalne hodnoty podla 3.1.1.2! To sa vztahuje aj na krizovatky s cestami s nizkym
dopravnym vyznamom a nizkymi intenzitami cestnej premavky; od zriadenia lavého odbo&ovacieho
pruhu sa upusta len na krizovatkdch s cestami so zanedbatefnymi intenzitami cestnej premavky
(napr. polné a iné ucelové cesty) a tam, kde to Sirkové pomery nedovoluju.

Pokial miestne pomery neumoziuju vyznacenie odboCovacieho pruhu vlavo mimo obce pri
dodrzani poziadaviek na minimalnu Sirku jazdnych pruhov, je potrebné preskimat aspofi moznost
zriadenia Cakacieho priestoru pre odbocenie vlavo. To znamena rozSirenie zodpovedajuceho
jazdného pruhu na = 4,50 m s vyznacenim skratenej Cakacej Ciary a smerovych Sipok pre smer viavo
aj priamo vedla seba.??

V obci sa lavy odbocCovaci pruh na hlavnej ceste zriaduje podla kapacitného posudenia. Ak je
odbocCovaci pruh vlavo v obci potrebny, aviak miestne pomery nedovoluju jeho vyznacenie pri
dodrzani poziadaviek na minimalnu Sirku jazdnych pruhov, smie sa C&akaci priestor v zmysle
predchadzajuceho odseku zriadit’ aj v obci.

4.6.4.2 Na ceste bez prednosti v jazde

Na ceste bez prednosti v jazde sa nemaju vyznacovat jazdné pruhy pre rébzne smery jazdy
cez krizovatku, ak si to nevyZaduju intenzity cestnej premavky. Na existujucich krizovatkach, ktoré su
na ceste bez prednosti v jazde stavebne upravené na viac jazdnych pruhov pre rézne smery jazdy cez
krizovatku, sa vyznadené pruhy zrusSia, ak nie su potrebné podla prvej vety. To sa dosiahne napr.
zriadenim ostrov&ekov, deliacich pasov, pripadne aspon vyznacenim vySrafovanych priestorov.

Ak sa vSak po ceste bez prednosti v jazde neda pokraCovat v priamom smere, vyznacenie
odboCovacich pruhov vfavo a vpravo spravidla nepredstavuje bezpecnostné riziko.

4.6.5 Smerové Sipky

Smerové Sipky sa nevyznacuju na tych vjazdoch do krizovatky, kde je len jeden jazdny pruh
v danom smere premavky (bez ohfadu na to, €i je alebo nie je nevyznaeny vodorovnymi znackami).
Vynimka: ak je na danom vjazde do krizovatky pouzitd zvisla Z 210 Prikdzany smer jazdy
obmedzujuca smer jazdy cez krizovatku len na niektoré smery jazdy, smu sa na vozovke vyznacit
smerové Sipky zodpovedajuce Sipke vyobrazenej na Z 210. Smerové Sipky sa nesmu vyznadit, ak je
na danom vjazde do krizovatky pouzita zvisla Z 215 Zakaz odbocenia.

Na vjazdoch do krizovatky s viacerymi jazdnymi pruhmi v _danom smere premavky sa v
semikoliznom priestore smerové Sipky vyzna&uju nasledovne:

1. na ceste bez prednosti v jazde sa vyznacia spravidla vo vSetkych pruhoch,

2. na ceste s prednostou v jazde sa v odbo&ovacich pruhoch (smer jazdy len vlavo alebo len
vpravo) vyznacia vzdy,

3. na ceste s prednostou v jazde sa v priebeZznych pruhoch (vratane zdruZzenych) vyznacia
len v nasledujucich pripadoch:

a) ak su manévre na danom vjazde do krizovatky obmedzené pouzitim Z 210 Prikadzany
smer jazdy s vynimkou prikazaného smeru jazdy vyluéne v priamom smere,

b) ak sa doprava odbocuje zo zdruzeného pruhu okolo ostrovéeka alebo je vyznaceny
samostatny odbocCovaci pruh pre smer jazdy len vlfavo alebo len vpravo; tento bod sa
neuplatnuje, ak ide o odbocenie na cestu miestneho dopravného vyznamu.

2L Takéto vyznalenie je mozné na existujicej ceste kategorie C 11,5 kde krizovatka mimo obce nebola stavebne uspésobena
na vyznacenie lavého odbocovacieho pruhu (2 priebezné pruhy 3,25 m + odbocovaci pruh 3,00 m + krajnice 0,50 m).

22 Takéto vyznacenie je mozné na existujlicej ceste kategérie C 9,5 kde krizovatka mimo obce nebola stavebne usp6ésobena na
vyznacenie lavého odbocovacieho pruhu (rozsireny ¢akaci priestor 4,50 m + jazdny pruh 3,00 m + krajnice 0,50 m, alternativne
rozSireny Eakaci priestor 4,75 m + jazdny pruh 3,25 m + ziZené krajnice 0,25 m).
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Nikdy sa nevyznacuju smerové Sipky v pripade, ked by vo vSetkych jazdnych pruhoch boli
vyznacéené len Sipky pre priamy smer jazdy cez krizovatku.
V odbo€ovacom pruhu sa Sipky vyznacuju nasledovne:

prva Sipka sa vyznacuje tak, aby sa jej hlava nachadzala cca v priechom reze, kde
odboc&ovaci pruh dosiahol plna Sirku; Sipka sa smie podla potreby mierne posunit
smerom ku koliznemu priestoru, nie vSak opaénym smerom,

posledna Sipka sa vyznaluje tak, aby sa jej hlava nachadzala 5 m od STOP d¢iary alebo
Cakacej Ciary resp. v pripade cesty s prednostou v jazde 5 m od miesta, kde by sa taka
Ciara vyznacila, keby vodi¢ musel davat prednost v jazde,

medzi prvou a poslednou $ipkou sa v zavislosti od dizky odbo&ovacieho pruhu vyznadia
dalSie Sipky v pravidelnych rozostupoch cca 15— 30 m v obci a 20 — 40 m mimo obce;
vzdialenost medzi Sipka sa voli v zavislosti od vzdialenosti prvej a poslednej Sipky tak,
aby sa dosiahli rovhomerné vzdialenosti medzi Sipkami,

ak je odbocCovaci pruh prili§ kratky na vyznacenie dvoch Sipok, vyznadi sa len posledna
Sipka.

Pozri obrazok 102.

Ak sa v zmysle zasad na zaliatku tohto ¢lanku vyznacuji smerové Sipky aj v priebeznych
jazdnych pruhoch (vratane zdruzenych), tieto sa vyznalia v rovnakych polohach ako Sipky v
odbocovacom pruhu. Kde neexistuju odboCovacie pruhy, vyznacia sa spravidla tri Sipky vo vysSie
uvedenych vzajomnych vzdialenostiach, pricom posledna sa umiestiiuje tak, aby sa jej hlava
nachadzala 5 m od STOP ¢iary alebo ¢akacej iary resp. v pripade cesty s prednostou v jazde 5 m od
miesta, kde by sa taka Ciara vyznadcila, keby vodi¢ musel davat prednost’ v jazde.

Ak ma usek cesty pred semikoliznym priestorom viac priebeznych jazdnych pruhov v danom
smere jazdy a v priebeznych jazdnych pruhoch sa v zmysle vysSie uvedeného vyznacuju smerové
Sipky, vyznadia sa zaroven dalSie Sipky nasledovne:

v pripade vzniku novych pruhov v semikoliznom priestore:

Ak v semikoliznom priestore vznika aspon jeden dalSi pruh, vyznadi sa vo vSetkych
priebeznych pruhoch pred semikoliznym priestorom jedna smerova Sipka pred rozvinutim
prvého z novo vzniknutych pruhov tak, aby sa jej hlava nachadzala v mieste, kde sa
zacina rozvinutie prvého novo vznikajuceho pruhu (pozri obrazok 102, prava schéma).

v pripade subtrakcie jazdného pruhu:

Ak sa v krizovatke aspon jeden z dovtedy priebeznych jazdnych pruhov meni na
odbolovaci v smere len vlavo alebo len vpravo a suasne aspon jeden z ostatnych
priebeZznych jazdnych pruhov pokracuje (aj) v priamom smere, vyznaci sa vzdy jedna
Sipka podla predchadzajucej odrazky (aj vtedy, ked nové pruhy v semikoliznom priestore
nevznikaju) a okrem toho jedna Sipka tak, aby sa jej pata nachadzala v polohe poslednej
smerove] predzvesti, resp. inej smerovej znacky s funkciou poslednej smerovej
predzvesti, resp. Z 45x Radenie do jazdnych pruhov pred krizovatkou (podla toho, aka
znacka je pouzita).

Sipka v polohe predzvesti sa v8ak vynechd, ak by sa nachadza vo vzdialenosti krat$ej
ako 9n (kde n je zaékladna dizka tahu preru$ovanej &iary) od $ipky podla prvej odrazky.
Naopak, ak sa nachadza vo vzdialenosti dihdej ako 27n od Sipky podfa prvej odrazky,
pridaju sa dalSie Sipky vo vzajomnej vzdialenosti 18n.

Odchylne od vysSie uvedeného, smerové Sipky sa zasadne nevyznacia tam, kde by
vyznaCovali viac ako dva smery jazdy. Rovnako sa nevyznacdia tam, kde by vyznacovali vSetky smery

jazdy.

76



Zasady pouZivania vodorovnych dopravnych znaciek

Jn/2n

5,0
[}
u
u
u
|}
5,0

g‘ -
™ [32]

> al -

I T

Tn/2n

AN
JE—

[a]

Tn/2n

Obrazok 102: Vyznacovanie smerovych Sipok pred krizovatkou

7

n=3
n=4

jt 10,0

30,0+¢10,0 jt 20,0

i =22,547,5

mimo obce:

v obai:

TP 118



TP 118 Zasady pouZivania vodorovnych dopravnych znaciek

4.7 Krizovatky s riadenou premavkou

4.7.1 Zakladné charakteristiky krizovatiek v rezime miestnej GUpravy

Na tieto krizovatky sa vztahuju nasledujuce zakladné zasady:

1. Pozdizne &iary cez kolizny priestor vedu v smere hlavnej cesty. Naopak, v smeroch
vedlajSich ciest sa pozdlzne Ciary prerusuju.

2. Na v8etkych riadenych vjazdoch do krizovatky sa vo vSetkych jazdnych pruhov vyznacuju
STOP diary.

3. Na neriadenych vjazdoch sa vyznac&uju ¢akacie Ciary; neriadeny smie byt len vjazd, ktory
je vedlajSou cestou (napr. by-pass),

4. Na zriadovanie lavych odboCovacich pruhov v priebehu suvislej hlavnej cesty mimo obce
sa analogicky vztahuje ustanovenie 4.6.1.

4.7.2 STOP Eiary
V krizovatke s riadenou premavkou sa vyznacuju na vSetkych riadenych vjazdoch STOP diary.
Pre polohu STOP Cdiary plati:

1. STOP ¢iara sa vyznacuje vo vzdialenosti cca 3,5 m pred navestidlom a su€asne eSte pred
miestom na prechadzanie, ak je vyznaCené. Tato vzdialenost sa smie skratit na 2 2,5 m;
smie sa tiez predizit, avSak takéto predizenie sa musi obmedzit len na nevyhnutnda mieru.

2. Ak sa na danom vjazde pouZzivaju len vySkovo umiestnené navestidla, je vzdialenost
STOP giary od navestidla cca 6,0 m.

3. V pripade viacerych jazdnych pruhov sa smie STOP ¢iara v réznych jazdnych pruhoch
vyznacit v réznych polohach, ak si to vyZzaduje geometria krizovatky, predovsetkym za
ucelom umoznenia odboc€ovania (najma dlhych) vozidiel z krizovanej cesty.

4. V pripade vyznaCovania cyklistickej infrastruktury platia niektoré osobitné odchylky, pozri
5.3.2.

4.7.3 Cakacie ¢éiary na neriadenych vjazdoch

Pre neriadené vjazdy platia analogicky ustanovenia 4.6 pre vedlajSie cesty. Na neriadenych
vjazdoch sa musi vzdy pouZit Z 201 Daj prednost’ v jazde!

4.7.4 Vnutorna okrajova €iara cesty s prednost’ou v jazde

Na riadenych vjazdoch do riadenej krizovatky sa vnutorna okrajova Ciara cesty s prednostou
v jazde vyznacuje cez celu Sirku vedlajSej cesty, t. j. nevyznacuje sa v jej polohe ani STOP diara ani
Cakacia Ciara.

4.7.5 Smerové Sipky

Smerové Sipky sa na vjazdoch do riadenej krizovatky vyznacuju vo vSetkych pruhoch
S vynimkou:

e pruhov uréenych pre viac ako 2 smery jazdy,
e pruhov uréenych pre vSetky smery jazdy.

Smerové Sipky sa vyznaluju v rovnakych polohach ako na krizovatkach bez riadenej
premavky, pozri 4.6.5.
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Specialna infrastruktura
Vyhradené pruhy pre verejnu dopravu

Zakladné znacenie

Vyhradeny pruh pre verejnu dopravu sa od vSeobecnych jazdnych pruhov a od inych
Specialnych pruhov oddeluje hrubou ¢iarou. Spravidla sa takyto pruh nachadza po pravej strane
vozovky, vynimoéne po favej strane jednosmernej vozovky alebo v strede vozovky tak, Ze vozidla po
pravej a lavej strane od takéhoto pruhu jazdia v opacénych premavkovych smeroch.
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Obrazok 103: Vyznacenie vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu po pravej strane obojsmernej
vozovky (priklad v obci)
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Obrazok 104: Vyznacenie dvojice vyhradenych pruhov pre verejnu dopravu v strede obojsmernej
vozovky (priklad v obci)

5.1.2 Vznik vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu

Vyhradeny pruh pre verejnu dopravu vznika bud rozvinutim (obrazok 105) alebo zmenou
vSeobecného pruhu na vyhradeny, typicky z pripdjacieho pruhu (obrdzok 106). Pri zmene
vSeobecného pruhu na Specialny sa na Useku Lg pred touto zmenou pouzije na jeho oddelenie od
ostatnych v8eobecnych pruhov hruba Ciara s kadenciou 1 : 1 aj v pripade, ak nejde o pripajaci pruh.

5.1.3 Zanik vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu

Vyhradeny pruh pre verejnu dopravu zanika bud fyzickym ukonfenim alebo zmenou na
vSeobecny pruh (pozri obrdzok 107). Fyzické ukonéenie vyhradeného pruhu je v8ak pre autobusy
problematické napriek tomu, Ze v zmysle pravidiel cestnej premavky maju na takomto mieste prednost
v jazde. Preto sa v pripadoch stavebného rieSenia, kde vyhradeny pruh fyzicky kon&i, ma preméavka
prednostne organizovat tak, aby sa autobusy nemuseli preradovat’ do iného pruhu: to znamena, Ze sa
vyhradeny pruh zmeni na vSeobecny a nasledne zanikne dovtedajSi vSeobecny jazdny pruh, pricom
medzi oboma miestami je priestor na preradenie vozidiel. Vzor rieSenia uvadza obrazok 108.
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5.1.4 Vedenie vyhradeného pruhu cez uzlové body

Pokial je to mozné, cez krizovatku sa ma vyhradeny pruh viest tak, aby nedoslo k jeho
preruSeniu v semikoliznom priestore zmenou na odbocovaci pruh pre ostatné vozidla. V pripade
vyhradeného pruhu vedeného po pravej strane vozovky su tak dve moznosti:

1. odbocovaci pruh vpravo sa vyznaci vpravo od vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu,
pricom vozidla odbocujuce vpravo prekrizuju vyhradeny pruh na zaciatku semikolizneho
priestoru (pozri obrazok 109),

2. vlavo od vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu vyznaci zdruZeny pruh pre smer jazdy
priamo aj vpravo, pricom vozidla odbocujuce vpravo krizuju smer jazdy autobusu, su vSak
povinné dat mu prednost (pozri obrazok 110); toto rieSenie je vhodné najma na riadenych
krizovatkach, kedy autobus mozno osobitnymi signalmi vpustit do krizovatky skér ako
ostatné vozidla.

V pripade vyhradeného pruhu pre verejnd dopravu umiestneného vlavo platia uvedené
body zrkadlovo, t.j. podla bodu 1 sa odbocovaci pruh vyznaéi vlavo od vyhradeného
pruhu a podla bodu 2 sa zdruzeny pruh pre smer jazdy rovno a vlavo zriadi vpravo od
vyhradeného pruhu.

Iba ak z priestorovych dévodov nie je mozné rieSenie podla bodu 1 a su€asne rieSenie podla
bodu 2 nie je vhodné z napr. kapacitnych dévodov, pristupi sa k preruSeniu vyhradeného pruhu
v semikoliznom priestore (pozri obrazok 111). Takyto pruh je vo vSeobecnosti odbocovaci a len
vozidla verejnej dopravy maju povolené jazdit cez krizovatku v priamom smere.

Ak je vyhradeny pruh vedeny az do krizovatky (rieSenie 1 alebo 2 vySSie, resp. odbocenie
vpravo neexistuje), nevyznaduju sa vo vyhradenom pruhu smeroveé Sipky.
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Obrazok 106: Vznik vyhradeného pruhu pre verejnud dopravu — zo vSeobecného priebezného pruhu
(priklad v obci)
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Obrazok 107: Zanik vyhradeného jazdného pruhu — zmena na vSeobecny jazdny pruh (priklad v obci)
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Obrazok 108: Zanik vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu — zmena na vseobecny jazdny pruh
a nasledné ukoncenie dovtedajSieho vSeobecného pruhu (priklad v obci)

81



TP 118 Zasady pouZivania vodorovnych dopravnych znaciek

Obrazok 109: Vedenie vyhradeného pruhu pre verejnd dopravu cez krizovatku so samostatnym
odboc¢ovacim pruhom vpravo

Obrazok 110: Vedenie vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu cez krizovatku so zdruzenym pruhom
pre jazdu priamo a vpravo

Obrazok 111: Vynimoc¢né vedenie vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu cez kriZzovatku
s preruSenim vyhradeného pruhu v semikoliznom priestore
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Obrazok 112: Vedenie vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu cez krizovatku bez riadenej premavky
5.2  Specialne cestiéky

5.2.1 Cesticka pre cyklistov

Cesticka pre _cyklistov smie byt jednosmerna alebo obojsmerna. Jednosmerna cesticka
spravidla vedie pozdiz cesty po jej pravej strane (tzv. segregovana infrastruktura). Obojsmerna
cesti¢ka je spravidla vedena v samostatnej trase, nie je vSak vylu¢ené ani jej vedenie pozdlz cesty —
podmienky takéhoto pouzitia pozri v [T3], ¢l. 2.8.2.4.

pruhy v ramci jedného
a druhého smeru sa l, f
nevyznacuju
- |
4 44 o
Cs d Cs

Obrazok 115: Obojsmerna cesti¢ka pre cyklistov so zvlast velkou Sirkou

Na jednosmernej cesticke lubovolnej Sirky a na obojsmernej cesticke Sirky <2,50 m sa
nesmu vyznacovat cyklistické stredové Ciary.
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Na obojsmernej cestiCke pre cyklistov Sirky = 2,50 m sa smie vyznacit jednoducha cyklisticka
stredova Ciara a na obojsmernej cesticke Sirky = 4,50 m sa smie vyznadit dvojité cyklisticka stredova
Ciara. Vyznacenie tychto Ciar je nepovinné, odporuca sa vSak ich vyznacovat od Sirky 3,00 m.

Na cestiCkach pre cyklistov sa nevyznacuju jednotlivé pruhy ani v pripade vefmi velkej Sirky
cesticky.

Na cyklistickych cestickach sa spravidla nevyznaluje okrajova Ciara; iba ak nie je okraj
cestiCky dobre rozoznatelny na zaklade stavebnych prvkov, vyznaci sa cyklisticka okrajova Ciara
(pozri [T5], VL 640) v polohe 0,10 m od okraja cesticky.

Na zacCiatku cestiCky pre cyklistov, za krizovaniami sinymi S$pecialnymi cestiCkami
a chodnikmi, za priechodmi pre cyklistov, za miestami na prechadzanie ako aj za krizovaniami
s cestami nevyznaCenymi vodorovnymi dopravnymi znaCkami sa podla potreby vyznali symbol
bicykla. Symbol bicykla sa v priebehu cesticky neopakuje.

Podfarbovanie Specialnych cestiCiek ¢ervenou farbou pozri v [T3], ¢l. 4.1.4.5.

5.2.2 Spoloéna cesti¢ka pre chodcov a cyklistov

Na spolo¢nej cestiCke pre chodcov sa zasadne nevyznaCuje cyklisticka okrajova Ciara
oddelujuca pruh pre cyklistov od pruhu pre chodcov. Taktiez sa nevyznacuje cyklisticka stredova Ciara
ani symboly bicykla.

5.2.3 Oddelena cesti¢ka pre chodcov a cyklistov

Na oddelenej cestiCke pre chodcov a cyklistov sa vyznaluje cyklisticka okrajova Ciara (pozri
[T5], VL 640) na oddelenie pruhu pre cyklistov od pruhu pre chodcov. Toto oddelenie sa musi vyznacit
Ciarou, nie stavebnymi prvkami (napr. taktilnymi). V pripade stavebného prevedenia, v ktorom je ¢ast
pre chodcov vySkovo oddelena od Casti pre cyklistov, sa nejedena o oddelenu cestiCku pre chodcov
a cyklistov, ale o kombinaciu chodnika a cesticky pre cyklistov.22 Tomu sa musi prisposobit aj
dopravné znacenie vratane zvislého.

Pruh pre cyklistov sa na zaklade svojej celkovej Sirky vyznaluje vodorovnymi znackami
rovnakym spdsobom ako cesti¢ka pre cyklistov, pozri 5.2.1.

Oddelena cesticka pre chodcov a cyklistov sa mbze tiez skladat zjedného (spravidla
obojsmerného) pruhu pre cyklistov a dvoch pruhov pre chodcov na vonkajsich stranach cestic¢ky (pozri
obrazok 119). Takéto rieSenie je vSak pripustné iba pri Sirke pruhu pre cyklistov = 2,50 m, pricom sa
musi vyznacit aj cyklisticka stredova Ciara.
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Obrazok 116: Oddelena cesticka pre chodcov a cyklistov — jednosmerny pruh pre cyklistov alebo
obojsmerny pruh pre cyklistov so Sirkou < 2,50 m
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Obrazok 117: Oddelena cesti¢ka pre chodcov a cyklistov — obojsmerny pruh pre cyklistov
so Sirkou =2 2,50 m

BV principe ide o analogicky pripad, ako ked’ popri vozovke vedie chodnik.
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Obrazok 118: Oddelend cesticka pre chodcov a cyklistov — obojsmerny pruh pre cyklistov
so Sirkou 24,50 m
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Obrazok 119: Oddelena cesticka pre chodcov a cyklistov s pruhmi pre chodcov po oboch stranach
5.3  Cyklistické pruhy a ochranné pruhy

5.3.1 Zakladné znacenie

Cyklistické pruhy a ochranné pruhy sa v medziuzlovom uUseku zriaduju po pravej strane
vozovky. Vpravo od nich sa smu nachadzat parkovacie miesta alebo parkovaci pruh za predpokladu
zriadenia bezpeénostného pruzku, pozri [T3], ¢l. 2.12.4.2 a 2.13.7.10.
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Obrazok 121: Vyznacenie ochrannych pruhov pre cyklistov
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Pred a za kazdym uzlovym bodom sa v cyklistickom pruhu a v ochrannom pruhu pre cyklistov
vyznacéuje symbol bicykla. Okrem toho sa symbol opakuje v priebehu takéhoto pruhu vo vzajomnych
vzdialenostiach 75 £ 25 m v obci a 375 £ 125 m mimo obce.

V koliznom priestore sa napis BUS resp. symbol bicykla nevyznaduje.

5.3.2 Vedenie cyklistickych pruhov cez riadent krizovatku
Pre cyklisticku premavku sa podla potreby vykonaju nasledujuce upravy vyznacovania:

Predizeny pruh pre cyklistov:

Ak su pred krizovatkou s riadenou premavkou vyznalené cyklistické pruhy alebo
ochranny pruh pre cyklistov, smu sa STOP ¢€iary v tychto pruhoch vyznacit vo vzdialenosti
3 —4 m za (v zmysle smeru jazdy) STOP ¢iarami v jazdnych pruhoch.

Predsunuty priestor pre cyklistov:

Pre potreby cyklistickej premavky mozno na krizovatke s riadenou premavkou vyznacit
dal$iu STOP &iaru tak, Ze medzi oboma STOP &iarami vznikne priestor o dizke 4 — 5 m;
do takéhoto priestoru vSak musi viest' cyklisticky pruh alebo ochranny pruh pre cyklistov v
dizke = 25 m.

Priestor medzi oboma STOP ¢iarami sa podfarbuje ¢ervenou farbou a vyznadi sa v hiom
symbol bicykla s dizkou 2,8 m. Zarover sa musi &ervenou farbou podfarbit’ cyklisticky
pruh alebo ochranny pruh pre cyklistov veduci do tohto priestoru, a to v dizke poslednych
najmenej 15 m.

V pripade pouzitia predizeného pruhu alebo predsunutého priestoru pre cyklistov sa
vzdialenost STOP c¢iary od navestidla smie skratit az na < 1,5 m, ak je navestidlo z tejto vzdialenosti
dostatoéne viditelné v celej $irke predizeného pruhu alebo predsunutého priestoru. Zaroven sa vsak
musi dodrzat' vzdialenost 2 1,0 m od Z 611, ak je vyznacené miesto na prechadzanie.
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Obrazok 122: Predizené pruhy pre cyklistov na riadenej krizovatke (spravidla pri riadeni pruhovymi
signalmi)

Obrazok 123: Predsunuty priestor pre cyklistov na riadenej krizovatke (len pri riadeni plnymi signalmi)
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6 Iné znacenie
6.1 Staticka premavka

6.1.1 Zakladné poziadavky

Zakladné poziadavky na vyznaCovanie priestorov pre staticki premavku uréuje [T3], ¢l. 2.13.
To zahffia aj rozliSovanie medzi:

e v3eobecnymi parkovacimi miestami,
e parkovacimi miestami s obmedzenim a
e vyhradenymi parkovacimi miestami.

Definiciu tychto troch reZzimov parkovania a rozli$enie uhla statia a (pozdizne, $ikmé a kolmé
statie) pozri v [T3], &l. 2.13.1 a 2.13.2.

6.1.2 Parkovacie miesta

Spdsob vyznacovania parkovacich miest vodorovnymi znackami v zavislosti od ich druhu
(vSeobecné, s obmedzenim, vyhradené) uruje [T3], ¢l. 2.13.1. Podrobné vyobrazenie vodorovnych
znaciek na vyznacenie parkovacich miest urCuje [T5] na jednotlivych vzorovych listoch.

Vyznacdené parkovacie miesta s obmedzenim, vyhradené parkovacie miesta a parkovacie
miesta na chodniku sa musia vzdy oznacit zodpovedajucou zvislou znackou, a to aj v upokojenych
premavkovych priestoroch.

VyS8Sie uvedené neznamena, Ze kazdé jedno parkovacie miesto ma byt oznalené
samostatnou znackou — skupina parkovacich miest s rovhakymi podmienkami pouzivania sa oznaci
zvislym znackami s usekovou platnostou, teda

e bud znackou platnou po najblizSiu krizovatku

e alebo dvojicou znacdiek vymedzujucimi zaCiatok a koniec platnosti danej regulacie statickej
premavky: takouto dvojicou su bud znacky s vlozenymi bielymi Sipkami alebo ina dvojica
znaciek, z ktorych druha ukoncuje platnost prvej inym spdsobom (napr. platnost
Z 272 Parkovanie ukon¢ena pouzitim Z 271 Zakaz statia).

Podrobnosti o pouzivani zvislych znaliek na oznaCovanie parkovacich miest uvadza [T3],
¢l. 2.13.1.

6.1.3 Parkovacie pruhy

Na parkovacich pruhoch sa jednotlivé parkovacie miesta nevyznacuju. Pri dimenzovani sa
poéita so Sirkou parkovacich miest pre pozdiZzne statie a s diZzkou cca 5,2 m na jedno osobné vozidlo,
resp. 6,2 m, ak s ohfadom na mieste pomery nie je mozné na miesto v parkovacom pruhu cuvat.

Parkovaci pruh ma byt prednostne dostatoéne vymedzeny stavebnymi prvkami, najma
organizaciou do jednotlivych zalivov dizky spravidla nie viac ako 30 m a pokial mozno odli$nou
Strukturou povrchu cesty (aspon bezpelnostny pruzok). Ak je parkovaci pruh v reZime vSeobecného
parkovania odli8eny stavebne, nevyznaluje sa vodorovnymi znackami.

Ak stavebné vymedzenie nie je dostatocné alebo ak ide o parkovaci s rezimom parkovania
s obmedzenim, oddeli sa parkovaci pruh od jazdnych pruhov prostrednictvom vonkajSej okrajovej
Ciary, ktora je:

e preruSovana v pripade reZzimu vSeobecnych parkovacich miest,
e suvisla v pripade rezimu parkovacich miest s obmedzenim.

Vzhladom na Sirku parkovacieho pruhu sa takato &iara vyznacuje ako hruba, v upokojenych
premavkovych priestoroch a pri neexistencii bezpe&nostného pruzku sa vSak smie vyznadit ako tenka
za predpokladu, Ze nehrozi zamena s jazdnym pruhom. Ciara sa vyznaduje v bezpe&nostnom pruzku
na vnutornom okraji aak nie je zriadeny bezpe€nostny pruzok, v parkovacom pruhu na jeho
vonkajSom okraji.

Ak popri parkovacom pruhu vedie na strane vozovky cyklisticky pruh alebo je v prilahlom
jazdnom pruhu zriadeny ochranny pruh pre cyklistov, musi byt bezpeCnostny prauzok vzdy
jednoznacdne vizualne rozoznatelny jednym z nasledujucich spésobov:

1. odliSnou Strukturou povrchu bezpe€nostného pruzku (a pripadne aj parkovacieho pruhu),
2. podfarbenim cyklistického pruhu, resp. ochranného pruhu pre cyklistov,
3. vyznadenim tenkej Ciary na vonkajSom okraji bezpeénostného pruzku.
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Preferuje sa opatrenie €. 1. Ak to nie je mozné, odporuca sa opatrenia ¢. 2 a 3 kombinovat.
Neodporuca sa aplikacia len opatrenia €. 3.

Ak cyklisticky pruh vedie popri parkovacom pruhu zo strany chodnika (resp. zeleného péasu
a pod.), t.j. parkovaci pruh sa nachadza medzi cyklistickym pruhom a jazdnym pruhmi, aplikuje sa
opatrenie €. 1 alebo €. 3. Podfarbenie cyklistického pruhu sa aplikuje podla miestnych pomerov.

Obrazok 124 a obrazok 125 uvadzaju vzor znagenia parkovacieho pruhu, ktory je vymedzeny
stavebne odliSnym povrchom, a to cely alebo len bezpe&nostny pruzok.
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Obrazok 125: Parkovaci pruh s bezpecnostnym prazkom, ktory je vymedzeny povrchom

Obrazok 126 a obrazok 127 uvadzaju vzor znalenia parkovacieho pruhu vymedzeného
vodorovnym znacenim. V lavej a strednej Casti je vyznaCeny parkovaci pruh v rezime vSeobecného
parkovania a v pravej Casti parkovaci pruh v rezime parkovania s obmedzenim.
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Obrazok 127: Parkovaci pruh bez bezpe€nostného pruzku, vymedzeny vodorovnym znaéenim
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Obrazok 128 az obrazok 130 uvadzaju vzory znacenia parkovacieho pruhu vymedzeného
vodorovnym znacenim, popri ktorom vedie cyklisticky pruh, resp. ochranny pruh pre cyklistov (len
obrazok 128). V lavej a strednej Casti je vyznadeny parkovaci pruh v rezime vSeobecného parkovania
a v pravej Casti parkovaci pruh v rezime parkovania s obmedzenim.

Tieto vzorové schémy mozno prispdsobit aj na vyznacenie jednotlivych parkovacich miest
v subehu s cyklistickym pruhom, resp. ochrannym pruhom pre cyklistov.
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Obrazok 128: Parkovaci pruh vedfa cyklistického pruhu, vymedzeny vodorovnym znacenim:
cyklisticky pruh na strane jazdnych pruhov
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Obrazok 129: Parkovaci pruh vedla cyklistického pruhu, vymedzeny vodorovnym znaéenim:
parkovaci pruh na strane na strane jazdnych pruhov
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Obrazok 130: Parkovaci pruh vedla cyklistického pruhu, vymedzeny vodorovnym znacenim:
parkovaci pruh na strane na strane jazdnych pruhov,
s bezpeénostnym pruzkom aj po lavej strane

Na jednotlivych vzorovych schémach vysSie mozno podla potreby nahradit cikcak d&iaru
vySrafovanym priestorom.
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6.1.4 Vjazdy na prilahli nehnutelnost’ medzi parkovacimi miestami

Ak sa vrade parkovacich miest, najma s pozdiznym statim, nachadza vjazd na prilahlu
nehnutefnost, tento nemusi byt pre miestne neznalych vodiCov lahko rozoznatelny a méze byt, aj
vzhladom na svoju diZzku a spésobom vyznadenia, zamenitelny s parkovacim miestom. Aby sa
prediSlo zamene, vyznacuje sa na takomto mieste Z 621 Cikcak Ciara, ato v polohe ako uvadza
obrazok 131.

nehnutelnost’

Obrazok 131: ZnaCenie vjazdu na nehnutefnost medzi parkovacimi miestami

Ak ide o taky vjazd na prifahlu nehnutelnost, ktory je v nezanedbatelnej miere vyuzivany
vozidlami alebo je z inych dévodov potrebné uplatnit vSeobecnu Upravu cestnej premavky o zakaze
zastavenia a statia (napr. vjazd do domova déchodcov, kde je nutny neustale volny vjazd pre pristup
sanitky), vyznacuje sa takyto vjazd v zmysle 3.4.1 vodorovnymi zna¢kami ako uzlovy bod, ato aj na
ukor poctu parkovacich miest. Tym sa tiez zaru€i jeho jednoznacna rozoznatelnost' a nezamenitefnost
s parkovacim miestom. Vzor znagenia uvadza obrazok; vtomto pripade sa Z 621 Cikcak Cciara
nepouziva.

nehnutelnost’

Obrazok 132: Znacenie vjazdu na nehnutefnost medzi parkovacimi miestami — vyznamny vjazd
6.2 Oznacovanie vertikalnych spomalovaéov a vyvysenych priestorov

6.2.1 Vertikalne spomalovace

Vertikalnymi spomalovacmi su stavebné vyvySenia vozovky (priblizne) sinusového profilu, bez
ohladu na to, &i ide o konStrukciu vozovky, prefabrikaty pripevnené k vozovke alebo iné rieSenie.

Vertikalne spomalovale sa musia oznacit' vodorovnou znackou v mieste vySkového prechodu.
Podla tohto &lanku sa oznadia aj velmi kratke vyvySené premavkové priestory, ktorych dizka
(vodorovna Cast bez njazdov) je < 2,4 m.

Vertikadlne spomalovade sa maju navrhovat na zistenu rychlost’ vss, pricom tato nema byt
oproti najvy8Sej dovolenej rychlosti v blizkom okoli niZSia o viac ako 10 km/h a zaroveri nema byt
nikdy nizsia ako 20 km/h.

Spomalovade sa z oboch stran oznaduju pozdiZznymi pruhmi a prieénou &iarou podra [T5], VL
652-50, pozri tiez obrazok 133. Znacka sa vyznacuje z oboch stran spomalovaca v celej Sirke okrem
okrajovych ¢asti do cca 0,50 m od okraja.
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Jednotlivé parametre uvadza tabulka 15. Hrubka pozdiznych &iar je 0,10 m, hrabka priecnej
Ciary je 0,20 m. PrieCna Ciara sa smie alternativhe vynechat a namiesto toho predizit hodnoty
parametrov a a b 0 0,10 m. Vyznam parametrov je nasledovny:

a — dizka kratkeho pruhu,

b — rozdiel dizky kratkeho a dlhého pruhu (t. j. a + b je dizka dlhého pruhu)

¢, — vzdialenost medzi zagiatkom vySkového prechodu a zaciatkom dihého pruhu,
¢, — vzdialenost medzi prie¢nou Ciarou a vrcholom spomalovaca

d — dizka vy$kového prechodu (t. j. 2d je dizka spomalovaca).

Tabulka 15: Parametre oznacenia vertikalneho spomalovaca (m)

rychlost’ vgs prevysenie a b C1 C2 d
0,08 0,20 0,30 0,15 0,15 1,00
20 km/h
0,12 0,30 0,40 0,40 0,40 1,70
0,08 0,30 0,40 0,40 0,45 1,75
30 km/h
0,12 0,40 0,60 0,60 0,60 2,40
0,08 0,60 0,90 0,65 0,65 3,00
50 km/h
0,12 0,90 1,40 1,40 0,60 4,50
0,08 0,80 1,20 0,90 0,90 4,00
60 km/h
0,12 1,30 1,95 2,00 0,55 6,00

vyskovy profil vertikadlneho spomalovaca

Obrazok 133: Vzor znacgenia vertikalneho spomalovaca (priblizne) sinusového profilu

Vodorovnymi znackami sa vSak neoznacuju montované a obdobné spomalovacie, ktoré
nemaju sinusovy profil, napr. montazne spomalovacie prahy alebo ktoré nezasahuju do celej Sirky
vozovky a umiestriuju sa spravidla v osi jazdného pruhu tak, aby ich bolo mozné plynulo prechadzat
najvyssou dovolenou rychlostou, napr. tzv. berlinske podusky.

6.2.2 Najazdy do vyvysenych premavkovych priestorov

VyvySenymi premavkovymi priestormi su priestory, kde je vozovka na istom useku alebo
mieste (napr. v krizovatke s prednostou sprava) zvySena oproti okoliu, pri€om sa do tohto priestoru
vchadza cez prechodovy Usek (priblizne) sinusového profilu.

Najazdy kratkych do vyvySenych premavkovych priestorov sa maju navrhovat na zistenu
rychlost’ ves, pricom tato nema byt nizSia oproti najvy$Sej dovolenej rychlosti v blizkom okoli o viac ako
10 km/h a zaroveri nema byt nikdy nizSia ako 30 km/h.

Najazdy do vyvySenych premavkovych priestorov sa musia oznacit vodorovnou znackou.
Neoznaduju sa v3ak najazdy do vyvySenych priestorov cez skoseny obrubnik a pod., resp. ngjazdy do
vyvySenych priestorov, do ktorych sa odboCuje nizkymi rychlostami a vyvySenie je oCakavatelné,
napr. vjazdy do obytnej zény, na prifahld nehnutelhost a pod.
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Podla dizky bez najazdu (vy$kového prechodu) sa najazdy do vyvy$enych premavkovych
priestorov delia a oznacuju nasledovne:

e mini; <24m — ako vertikalne spomalovace podla 6.2.1,
o kratke: 24-10m — znackou podla [T5], VL 652-52,
o dlhé: >10m — znackou podfa [T5], VL 652-53.

Najazdy do kratkych vyvySenych premavkovych priestorov sa vyznaduju pozdiznymi pruhmi a
prie¢nou &iarou, najazdy do dlhych vyvySenych preméavkovych priestorov sa vyznaduiju len pozdiznymi
pruhmi. Znacka sa vyznaduje v celej Sirke okrem okrajovych &asti do cca 0,50 m od okraja.

Jednotlivé parametre uvadza tabulka 16. Hrubka pozdiznych &iar je 0,10 m, hrubka prie¢nej
Ciary je 0,20 m; pri dlhych vyvySenych priestoroch sa prie€na Ciara nevyznacuje a hodnoty parametrov
a a b sa predizuju 0 0,10 m. Vyznam parametrov je nasledovny:

a — dizka kratkeho pruhu,

b — rozdiel dizky kratkeho a dlhého pruhu (t.j. a + b je dizka dihého pruhu)

¢ — vzdialenost medzi zaCiatkom vyskového prechodu a zaCiatkom dihého pruhu,
d — dizka vyskového prechodu.

Tabulka 16: Parametre oznacenia najazdu do vyvySeného premavkového priestoru (m)

rychlost’ vgs prevysenie a b c d
0,08 0,20 0,40 0,20 1,00
30 km/h
0,12 0,30 0,70 0,30 1,50
0,08 0,50 1,20 0,50 2,40
50 km/h
0,12 0,80 1,70 0,80 3,50
0,08 0,70 1,60 0,70 3,20
60 km/h
0,12 1,05 2,20 1,05 4,50
kratky vyvySeny priestor dlhy vyvySeny priestor
vyskovy profil najazdu vyskovy profil najazdu

Obrazok 134: Vzor znagenia najazdu do vyvySeného premavkoveého priestoru

Kratke vyvySené premavkové priestory sliZia na prechadzanie chodcov alebo cyklistov cez
vozovku, a to bud s vyznacenim Z 610 resp. Z 612 alebo bez ich vyzna&enia. V pripade vyznacenia
musi byt vzdialenost medzi priechodom pre chodcov alebo cyklistov a prie€nou Ciarou vacsia alebo
rovhda hodnote parametra a. Ak kratky vyvySeny priestor nesluZi na prechadzanie chodcov alebo
cyklistov, smie sa prie¢na Giara vynechat a namiesto toho prediZit hodnoty parametrov a a b 0 0,10 m.
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