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Uvodna kapitola

1.1 Vzajomné uznavanie

V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poziadavku na zhodu s ktoroukolvek ¢astou
slovenskej normy (“Slovenska technicka norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tuto
poziadavku splnit’ zaistenim suladu s:

(a) normou alebo kédexom osved&enych postupov vydanych vnuatrostatnym normalizaCnym

organom alebo rovnocennym organom niektorého zo Statov EHP a Turecka;

(b) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktort niektory zo Statov EHP a Turecka uznava ako

normu alebo kédex osved¢enych postupov;

(c) technickou Specifikaciou, ktoru verejny organ niektorého zo Statov EHP a Turecka uznava

ako normu; alebo

(d) eurépskym technickym posudenim vydanym v sulade s postupom stanovenym v nariadeni

(EU) &. 305/2011.

VySSie uvedené pododseky sa nebudu uplatiiovat, ak sa preukaze, Zze dotknuta norma
nezarucuje nalezitu uroven funkénosti a bezpecénosti.

,Stat EHP* znamena $tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom hospodarskom
priestore podpisanej v meste Porto dfa 2. maja 1992, v aktualne platnom zneni.

) “Slovenska norma” (“Slovenska technicka norma”) predstavuje akukolvek normu vydanu
Uradom pre normalizaciu, metrolégiu a skuSobnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych
europskych, medzinarodnych alebo zahraniénych noriem.

1.2 Predmet technickych podmienok (TP)

Tieto TP definuju zakladné prvky, ktoré usmerfiuju €innosti bezpe&nostného auditora a postup
pri vykone riadenia a kontroly bezpecnosti PK v zmysle ustanoveni predpisu [Z5]. TP su urCené
spravcom pozemnych komunikacii, bezpe€nostnym auditorom v zmysle zakona [Z5], ktori sU opravneni
vykonat ukony riadenia a kontroly bezpelnosti pozemnej komunikacie a inym institiciam a osobam,
ktori su zaradeni do procesu riadenia a kontroly pozemnych komunikacii [Z5].

1.3  Ugel TP

Ugelom tychto TP je stanovit zakladné prvky posudzovania bezpeé&nosti PK, vypracovat
metodiku postupov, uUkonov suvisiacich s riadenim a kontrolou bezpelnosti PK v prevadzke,
posudzovanim rizik na pozemnych komunikdciach a vypracovanim spravy zriadenia a kontroly
bezpec&nosti PK a navrhov napravnych opatreni. Unifikacia bude sluZit na ulah&enie €innosti spravcov
PK, subjektov zabezpedujucich vystavbu PK ako aj v pripade inych dotknutych subjektov.

1.4 Pouzitie TP

Tieto TP su zavazné na ukony vypracované v suvislosti s riadenim a kontrolou bezpeénosti na
PK bezpe&nostnymi auditormi. V zaujme zniZenia poétu dopravnych nehdd a ich néasledkov sa
zadefinované postupy uplatfiuju na celej sieti PK. Useky cestnej siete, ktoré susedia s cestnymi tunelmi
transeurépskej cestnej siete, na ktoré sa vztahuje smernica 2004/54/ES, maju mimoriadne vysoké riziko
nehdd. Preto by sa v zadujme zlepSenia bezpecnosti na PK, na ktoru sa vztahuje smernica 2019/1936,
mali na uvedenych Usekoch ciest zaviest spolo¢né kontroly bezpecénosti cestnej premavky, do ktorych
budu zapojeni zastupcovia prislusnych organov cestnej aj tunelovej infrastruktuary.

15 Vypracovanie TP

Tieto TP na zaklade objednavky Slovenskej spravy ciest (SSC) vypracovala spolo¢nost Aranio,
s.r.o., Kosicka 52/A, 821 08 Bratislava.
RieSitelia: Ing. Matej Riecky, LL.M. MBA, tel. €.: +421 904 132 673, e-mail: matej.riecky@aranio.sk,
Ing. Tibor Kubjatko, PhD. LL.M, tel. &: +421 905 619 024, email: crashforensic@gmail.com

1.6 Distribucia TP

Elektronicka verzia TP sa po schvaleni zverejni na webovom sidle SSC: www.ssc.sk
(Technické predpisy rezortu).


mailto:matej.riecky@aranio.sk
mailto:crashforensic@gmail.com
http://www.ssc.sk/
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1.7  Uéinnost TP
Tieto TP nadobudaju u€innost diiom uvedenym na titulnej strane.
1.8 Nahradenie predchadzajucich predpisov

Tieto TP nahradzaju TP 092 Stanovenie zakladnych prvkov bezpelnosti pri prevadzke

pozemnych komunikacii (MDVRR SR): 2015 v celom rozsahu.
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Suvisiace a citované pravne predpisy

Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zd&kon), v zneni neskorsich
predpisov;

vyhlaSka FMD €. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych komunikaciach (cestny
zakon);

zakon ¢&. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov;

vyhlaska MV SR €. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni v zneni neskorsich predpisov;

zakon €. 249/2011 Z. z. o riadeni bezpecnosti pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni
niektorych zakonov;

vyhlaska MDVRR SR ¢&. 251/2011 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti riadenia bezpecénosti
pozemnych komunikacii;

vyhlaSka MDVRR SR €. 135/2012 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o odbornej priprave,
o odbornej skuske a o vykone ¢innosti auditora bezpe&nosti pozemnej komunikacie, o zapise
do zoznamu auditorov bezpeénosti pozemnych komunikacii a o zapise do zoznamu
vzdelavacich institucii akreditovanych v odbore riadenia bezpe€nosti pozemnych komunikacii
v zneni neskorSich predpisov;

zakon €. 201/2022 Z. z. zakon o vystavbe;

zakon ¢. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov
V zneni neskorSich predpisov;

vyhlaska MDVRR SR ¢&. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych
vyrobkov a systémy posudzovania parametrov v zneni neskor$ich predpisov;

nariadenie vliady SR €. 344/2006 Z. z. o minimalnych bezpe&nostnych poZiadavkach na tunely
Vv cestne;j sieti

zakon €. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni
neskorsich predpisov;

nariadenie vlady SR &. 145/2006 Z. z., ktorym sa meni a dopifia nariadenie vlady SR
€. 40/2002 Z. z. o ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami v zneni neskorsich predpisov;

vyhlaska MZP SR &. 453/2000 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia stavebného
zakona;

vyhlagka MZP SR &. 55/2001 Z. z., o Gzemnoplanovacich podkladoch a izemnoplanovacej
dokumentacii;

vyhladka MZP SR ¢&.532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o vSeobecnych
technickych poZiadavkach na vystavbu a o vdeobecnych technickych poZiadavkach na stavby
uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie, v zneni neskorsich
predpisov;

zakon ¢&. 157/2018 Z. z. o metroldgii a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov;

zakon €. 18/1996 Z. z. o cenach v zneni neskorSich predpisov;
vyhlagka UNMS SR &. 210/2000 Z. z. o meradlach a metrologickej kontrole.
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1.10 Suvisiace a citované eurdpske pravne predpisy (EUR-Lex)

[ZP1]

[ZP2]

[ZP3]

[ZP4]

[ZP5]

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1936 z 23. oktébra 2019, ktorou sa meni
smernica 2008/96/ES o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktury

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2004/54/ES z 29. aprila 2004
o minimalnych bezpe&nostnych poziadavkach na tunely v transeurépskej cestnej sieti

Eurépska dohoda o hlavnych cestach (AGR) Konsolidovana verzia ECE/TRANS/SC.1/384 14
March 2008 / EUROPEAN AGREMENT ON MAIN INTERNATIONAL TRAFFIC ARTERIES
(AGR) Consolidated version ECE/TRANS/SC.1/384 14 March 2008

Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 z 11. decembra 2013
o usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia
€. 661/2010/EU (U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 305/2011 z 9. marca 2011, ktorym sa
ustanovuju harmonizované podmienky uvadzania stavebnych vyrobkov na trh a ktorym sa

1.11

zruSuje smernica Rady 89/106/EHS

STN 01 8020
STN 34 8340
STN 73 6005
STN 73 6021
STN 73 6100
STN 73 6101
STN 73 6102
STN 73 6110
STN 73 6201
STN 73 6114
STN 73 6056
STN 73 6131
STN 73 6380
STN 73 6425
STN 736713
STN 73 1326

STN EN 50 556

STN EN 12352
(73 6023)
STN EN 12368
(73 6022)

STN EN 12504-4

(73 1304)

STN EN 12899-1

(73 7021)

Suvisiace a citované normy

Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

Osvetlovacie stoZiare

Priestorova uprava vedeni technického vybavenia

Svetelné signalizacné zariadenia. Umiestnenie a pouzitie navestidiel
Nazvoslovie pozemnych komunikacii

Projektovanie ciest a dialnic

Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach
Projektovanie miestnych komunikacii

Projektovanie mostnych objektov

Vozovky pozemnych komunikacii. Zakladné ustanovenia pre navrhovanie
Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel

Stavba vozoviek. Kryty z dlazby, cestnych a vegetacnych dielcov
Zelezniéné prejazdy a prechody

Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky
Dazdové vpusty

Stanovenie odolnosti povrchu cementového beténu proti pdsobeniu vody
a chemickych rozmrazovacich latok

Systémy cestnej dopravnej signalizacie
Zariadenia na riadenie cestnej dopravy. Vystrazné a bezpeénostné svetelné
zariadenia

Zariadenia na riadenie cestnej dopravy. Navestidla

Skusanie betdnu. Cast 3: Odtrhova skuska

Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast 1: Trvalé dopravné znacky
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STN EN 1317-1
(73 6030)

STN EN 1317-2
(73 6030

STN EN 1317-3
(73 6030)

STN P ENV
1317-4 (73 6030)

STN EN 1317-
5+A2 (73 6030

TNI CEN/TR
16949 (73 6030)

STN P CEN/TS
1317-8 (73 6030)

STN EN ISO
1461 (03 8558)

STN EN 1436
(73 7010)
STN EN 1463-1
(73 7015)
STN EN 1463-2
(73 7015)
STN EN 206+A2
(73 2403)
STN EN 1991-2
(73 6203)

Zachytné bezpednostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 1:
Terminoldgia a vSeobecné kritéria na skuSobné metody

Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 2:
Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skusky a skuSobné metddy
pre zvodidla vratane zabradlovych zvodidiel

Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 3:
Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skusky a skuSobné metody
pre timiace bezpeénostné zariadenia

Zachytné bezpednostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 4:
Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skusky a skusobné metody
na koncovky a priechodné prvky zvodidiel

Zachytné bezpednostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 5:
Poziadavky na vyrobky a hodnotenie zhody zachytnych bezpelnostnych
zariadeni pre vozidla (Konsolidovany text)

Zachytné bezpeCnostné zariadenia na pozemnych
Zadrziavacie systémy pre chodcov. Vodiace zabradlia

komunikaciach.

Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 8:
Zachytné bezpecnostné zariadenia redukujuce silu narazu pri koliziach
motocyklistov so zvodidlami

Zinkové povlaky na Zeleznych a ocelovych vyrobkoch vytvorené ponornym
ziarovym zinkovanim. Poziadavky a skuSobné metody (ISO 1461: 2009)

Materialy na dopravné znacenie pozemnych komunikacii. Poziadavky na
vodorovné dopravné znacky a skisobné metody

Materidly na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii.
Retroreflexné dopravné gombiky. Cast 1: Zakladné funkéné poziadavky
Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii.

Retroreflexné dopravné gombiky. Cast 2: Skusky na skisobnom Useku

Betén. Specifikacia, vlastnosti, vyroba a zhoda

Eurokéd 1. Zatazenie konstrukcii. Cast 2: Zatazenia mostov dopravou

Poznéamka: Suvisiace a citované normy vratane aktualnych zmien, dodatkov a narodnych priloh.

1.12
[T1] TP 007
[T2] TPO10
[T3] TPO13
[T4] TPOl4
[T5] TPO15
[T6] TPO18

Suvisiace a citované technické predpisy rezortu

Projektovanie krizovatiek na

komunikaciach

okruznych cestnych  a miestnych

Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Suvisiace a citované Technické
predpisy rezortu v platnom zneni vratane dodatkov.

Systém hodnotenia zvislych dopravnych znadiek a vodorovnych dopravnych
znaciek

Plan kvality na proces aplikacie vodorovnych dopravnych znadiek podla
STN P ENV 13459-2

VSeobecné zasady na pouZitie retroreflexnych dopravnych gombikov na
pozemnych komunikaciach

Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch cestnych
prietahov v obciach a mestach (upokojovanie dopravy)
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[T7]
[T8]
[T9]

[T10]
[T11]
[T12]
[T13]
[T14]
[T15]
[T16]

13
[L1]

[L2]

[L3]

[L4]

TP 019 Dokumentacia stavieb ciest

TP 020 Tunelové nazvoslovie

TP 029 Zariadenia, infrastruktira a systémy technologického vybavenia pozemnych
komunikacii

TP 030 Inteligentné dopravné systémy a dopravné technologické zariadenia

TP 037 Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Betonové zvodidla

TP 041 Analyza rizik pre slovenské cestné tunely

TP 065 TImie narazov

TP 068 Protikor6zna ochrana ocefovych konstrukcii mostov

TP 072 Vykonavanie udrzby dialnic a rychlostnych ciest

TP 080 Bezpelnost cestnych tunelov — Bezpeénostna dokumentéacia

TP 082 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Tunely - technologické
vybavenie

TP 099 Protipoziarna bezpecnost cestnych tunelov

TP 102 Vypodcet kapacit pozemnych komunikacii

TP 105 Pouzitie smerovych stipikov a odrazagov

TP 106 Stanovenie tried a minimalnych hodndt retroreflexnych materialov
s mikroprizmatickou technolégiou

TP 107 Diagnostika stavu zemného telesa a odvodnenie vozovky

TP 108 Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Ocelové zvodidla

TP 109 Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Do¢asné zvodidla

TP 110 Vodiace steny

TP 115 Osvetlenie cestnych tunelov

TP 116 InSpekcia tunelov

TKP O VSeobecne

TKP 10 Zachytné bezpelnostné zariadenia

VL 2 Teleso pozemnych komunikacii

VL4 Mosty

VL5 Tunely

VL 6.1 Zvislé dopravné znacky

Poznéamka: Suvisiace a citované normy vratane aktualnych zmien, dodatkov a narodnych priloh.

Pouzita literatira
Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci, Rok vydéani: 2012, Autor: Radim Striegler,
Eva Simonova

Identifikace kritickych mist na pozemnich komunikacich v extravilanu,
Rok vydani: 2012 Autor: Radim Striegler a kol.

Metodika provadéni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci, Rok vydani: 2013
Autor: Radim Striegler, Eva Simonova, Petr Pokorny, Pavel Havranek, Veronika Valentova

Reseni kritickych mist na pozemnich komunikacich v extravilanu, Rok vydéani: 2015
Autor: Radim Striegler a kol.
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[L5] KOMPLEXNA ANAL \:/ZA DOPRAVN YCH NEHOD, KLASIFIKACIA KRITICKYCH
NEHODOVYCH LOKALIT A RIZIK NA CESTNEJ SIETI, Slovenska sprava ciest Bratislava — GR,
rok 2017
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1.14 Pouzité skratky

CAR
DN
DVP
DSRS
DUR
KNL
MD SR
MV SR
NDN
NDS
NL
PD
PHi
PHN
PK
PPHi
PZ SR
PPZ SR
PTO
RPDI
RSI
SN
Ssc
STN
TN
TP
TPR

Critical Accident Rate/Miera kritickych nehéd
Dopravna nehoda

Dokumentacia vykonania prac

Dokumentacia skuto€ného realizovania stavby
Dokumentacia pre uzemné rozhodnutie
Kriticky nehodova lokalita

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky
Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky
Nasledok dopravnej nehody

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Nehodova lokalita

Projektova dokumentacia

Prahova hodnota indexu

Prahova hodnota nehdd

Pozemna komunikacia

Prevratena prahova hodnota indexu

Policajny zbor Slovenskej republiky

Prezidium policajného zboru Slovenskej republiky
Prevadzkovo - technologicky objekt

Roény priemer dennych intenzit

Relative Severity Index / Index relativnej zavaznosti
Smrtelna nehoda

Slovenska sprava ciest

Slovenskd technickd norma

Tazka nehoda

Technické podmienky

Technické predpisy rezortu



TP 092

Riadenie a kontrola bezpec¢nosti pozemnych komunikacii

2 VSeobecne

2.1 Zakladné pojmy a definicie

Audit bezpeénosti PK

Bezpecnostny auditor

Bezpeénostny deficit

Podstatna nova zmena
existujucej PK

Posudzovanie vplyvu
bezpecénosti pozemnej
komunikacie

Transeurépska cestna
siet’ (TEN-T)

Zranitelny ucastnik cestnej
premavky

Zavazny incident

Audit bezpecnosti pozemnej komunikacie je nezavislé a technické
overenie bezpecnosti vlastnosti navrhovanej novej pozemnej
komunikacie alebo navrhovanej podstatnej zmeny existujicej
pozemnej komunikacie

Bezpelnostny auditor je fyzicka osoba zapisana v zozname
bezpelnostnych auditorov opravnena na vykonavanie cinnosti
podla zakona [Z5]

Bezpecnostny deficit je prvok, ktory znizuje mieru bezpecénosti PK.
Podla miery a zavaznosti tohoto znizenia rozdelujeme pre ucely
riadenia bezpecnosti PK tieto deficity do 3 stupriov.

Podstatnou novou zmenou existujucej pozemnej komunikacie je
povazovany zasah do existujuceho cestného telesa alebo
doplnenie novych dopravnych zariadeni, ktoré maju vplyv na
uroven bezpecénosti

Posudzovanie vplyvu bezpeénosti pozemnej komunikacie je
komparativna analyza vplyvu navrhovanej novej pozemnej
komunikacie alebo navrhovanej podstatnej zmeny existujucej
pozemnej komunikacie, ktora ovplyvni dopravny prdd na
dosahovanu bezpecnost cestnej siete [Z6]

Cesty transeuropskej dopravnej siete (dalej len ,siet TEN-T®)
vymedzené v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 1315/2013 [ZP4] maju klucovy vyznam pri podpore europskej
integracie. Preto by sa na uvedenych cestach mala zarucit vysoka
uroveri bezpecnosti

je nemotorizovany ucastnik cestnej premavky, vratane najma
chodca a cyklistu, ako aj pouzivatel dvojkolesového motorového
vozidla

je udalost, pri ktorej dojde k usmrteniu, tazkému zraneniu osbb, ku
Skodam na majetku velkého rozsahu alebo vysokej miere
ohrozenia v suvislosti s cestnou premavkou
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3 Riadenie a kontrola bezpec¢nosti PK

Posudzovanie vplyvu bezpecnosti pozemnej komunikacie je komparativha analyza vplyvu
navrhovanej novej pozemnej komunikacie alebo navrhovanej podstatnej zmeny existujucej pozemnej
komunikécie, ktora ovplyvni dopravny prid na dosahovanu bezpecnost cestnej siete [Z6].

Riadenie a kontrola bezpecnosti PK je postup pozostavajuci z pravidelného overovania
charakteristik a nedostatkov, ktoré si z bezpe€nostnych dévodov vyZaduju realizaciu opatreni, analyzy
dopravnej nehodovosti, klasifikacie nehodovych Usekov a nasledného monitorovania.

Riadenie a kontrola bezpecnosti PK je rozdelena na Styri ¢innosti z ktorej kazda je ur¢ena pre
samostatné posudzovanie. Jednotlivé ¢innosti riadenia a kontroly bezpecnosti PK s Specifické pre
vybrané stupne rozpracovanosti (najma sa jedna o Specifické stupne posudzovanej dokumentacie pre
danu stavbu), stavu posudzovanej PK — &i sa jedna o Useky ciest vo vystavbe alebo v prevadzke, alebo
na zaklade existujucich dat — najma Statistiky dopravnej nehodovosti, zavaznosti jednotlivych
dopravnych nehdd alebo na zaklade poziadaviek spravcu PK, ktoré su definované poznanim
technického stavu a lokalnymi parametrami.

Postupy riadenia a kontroly bezpe¢nosti pozemnej komunikacie sa uplatfiuju na cesty, ktoré su
sucastou transeurdpskej cestnej siete, na dialnice a na iné hlavné cesty, ale taktiez na iné cesty pre
ktoré nie je vyzadované riadenie a kontrola bezpec&nosti v etape projektovania, vystavby alebo
prevadzky.

Cinnosti riadenia a kontroly bezpeé&nosti PK sa vztahuju na pozemné komunikacie, ktoré su
sucastou transeurdpskej cestnej siete, dialnice a hlavné cestné tahy a pozemné komunikacie, ktoré su
budované s vyuzitim prostriedkov Eurdpskej unie v etape ich planovania, vystavby a uzivania.

Technicky predpis sa pouzije primerane aj pre ukony riadenia a kontroly bezpecnosti pre
ostatné pozemné komunikacie.
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RIADENIE
A KONTROLA
BEZPECNOSTI PK

3. RIADENIE A
2. AUDIT BEZPECNOSTI KONTROLA PREHLIADKY PK /
o PK BEZPECNOSTI PK V e
UZiVANI / INSPEKCIA

Audit bezpec¢nosti PK InSpekcia bezpecnosti PK

Obrazok 1 Schéma postupov riadenia a kontroly bezpe&nosti PK

1. POSUDZOVANIE 4. CIELENE

VPLYVU BEZPECNOSTI

Rozsah opravneni a vykon €innosti bezpenostného auditora je Specifikovany poziadavkami zakona
[Z5], kde su definované poziadavky na uroven vzdelania a praxe. Bezpecnostny auditor nesmie
vykonavat riadenie a kontrolu bezpecnosti PK mimo jeho rozsah opravneni.

Cinnosti zapisané v zozname MD SR podla zakona [Z5], na ktord ma odbornu spdsobilost’:

Pre vykon Audit bezpecnosti PK:
- Posudzovanie vplyvu bezpeénosti PK
- Audit bezpecnosti PK prehliadky

Pre vykon InSpekcia bezpecnosti PK:
- Riadenie a kontrola bezpeénosti PK v uzivani
- Cielené prehliadky PK

Zoznam bezpecnostnych auditorov a ich rozsah opravneni vedie MD SR. Tento zoznam je zverejneny
a verejne dostupny na webovom sidle MD SR.

Ministerstvo dopravy SR taktiez vykonava zapis vzdelavacich institucii, zabezpecuje rozsah
poZadovanej odbornej pripravy bezpeénostnych auditorov, vykondva zapis a vedie evidenciu
bezpe&nostnych auditorov.

Vykonavanie riadenia a kontroly posudzovania bezpecnosti PK v podmienkach SR je podmienené
zapisom bezpec¢nostného auditora do zoznamu vedenom MD SR. Zoznam bezpecnostnych auditorov
a ich rozsah opravneni vedie MD SR. Tento zoznam je zverejneny a verejne dostupny na webovom
sidle MD SR.

3.1 Posudzovanie vplyvu bezpeénosti pozemnej komunikacie

Posudzovanie vplyvu bezpecnosti pozemnej komunikacie je komparativha analyza vplyvu
navrhovanej novej pozemnej komunikacie alebo navrhované podstatné nové zmeny existujucej
pozemnej komunikacie, ktora ovplyvni dopravny prdd na dosahovanu bezpecnost cestnej siete [Z5].
Takéto posudzovanie by malo byt najma su&astou projektov financovanych z eurépskych zdrojov,
podstatnych novych zmien existujucej PK, ktoré su suCastou transeurépskej cestnej siete
a medzinarodnych cestnych koridorov. V zaujme znizZenia po¢tu dopravnych nehéd a ich nasledkov sa
zadefinované postupy uplatfiuju na celej sieti PK.

Posudzovanie vplyvu bezpe&nosti PK podlieha DUR alebo projektova dokumentécia na zaklade

ktorej je mozné stavbu realizovat. Pri posudzovani treba vychadzat z obsahovej Casti samotnej
projektovej dokumentacie a daného stupfia [T7]. Pre vybrany stupen projektovej dokumentacie su
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charakteristické technické parametre, ktoré do urcitej miery obmedzuju dostatoéné vyhodnotenie urovne
bezpecnosti. Je potrebné akceptovat obmedzenu mieru informacii a technickych dat, ktoré dany stupen
projektovej dokumentacie neméze obsahovat — ide najmé o informacie a technické data stavebnych
vyrobkov, dopravnych zariadeni a inych ¢asti vybavenia PK, ktoré nie su presne Specifikované.

Vysledkom posudzovania vplyvu na bezpeénost’ je sprava o posudzovani vplyvu bezpec¢nosti
pozemnej komunikacie na bezpecnost cestnej siete, ktora obsahuje najma:

e analyzu a zdbvodnenie navrhovanych opatreni aich dopadov na bezpelnost
navrhovanej pozemnej komunikacie alebo navrhovanej podstatnej zmeny existujucej
pozemnej komunikacie, ktoré prispievaju k volbe navrhovaného rieSenia

¢ informacie tykajuce sa efektivnosti predpokladanych nakladov. Takéto informéacie maju
len informativny charakter, pretoZe nie je mozné vycCislenie nakladov bez poznania
konkrétnych rieSeni a konkrétnych navrhovanych stavebnych vyrobkov a dopravnych
zariadeni.

e navrhy a odporucania na odstranenie alebo zniZenie predpokladanych rizik, ktoré by
mohli v dalSich stupfioch negativne ovplyviiovat droven bezpeCnosti PK.
Bezpec€nostny auditor by mal v pripade poznamenat” a upozornit na mozné rizika,
ktorymi sa bude potrebné v dalSich stupfioch projektovej dokumentacie [T7] zaoberat
a riesit ich najma vo vztahu ku konkrétnym stavebnym vyrobkom alebo rieSeniam.

e rozpor a komparativna analyza rozporov s platnymi pravnymi predpismi, slovenskymi
technickymi normami alebo obdobnymi technickymi Specifikaciami, ktoré by mali
negativny dopad na uroven bezpecnosti PK a mali by za nasledok retazenie a prenos
bezpecnostnych deficitov do dalSich stupfiov projektovej dokumentacie

Sprava o posudzovani vplyvu na bezpec¢nost je podkladom na zavazné stanovisko cestného
spravneho organu predkladaného v uzemnom konani. V pripade, Ze sprava vykazuje bezpe€nostné
deficity s klasifikaciou stredného a vysokého rizika, postupuje sa podla pravnych predpisov SR [Z1; Z2;
Z5; Z6]. Bezpecénostné deficity, ktoré vykazuiju rozpor s platnou legislativou, sistavou STN alebo TPR
a nie je mozné uplatnenie institutu odliSného technického rie$enia, tak ich akceptacia je nepripustna
a bude tvorit prekazku v izemnom konani. Dalej sa vysledky spravy riadia poZziadavkami zakona [Z5].

3.2 Audit bezpec¢nosti pozemnej komunikacie

Bezpecnostny auditor pri posudzovani vychadza z obsahovej €asti samotnej projektovej
dokumentacie daného stupria. Pre vybrany stuper projektovej dokumentacie na zéklade ktorej je mozné
realizovat’ stavbu su charakteristické technické parametre, ktoré do urcitej miery obmedzuju dostatocné
vyhodnotenie urovne bezpecnosti. Je potrebné akceptovat obmedzenu mieru informacii a technickych
dat, ktoré dany stupen projektovej dokumentacie nemdze obsahovat — ide najma o informacie
a technické data stavebnych vyrobkov, dopravnych zariadeni a inych ¢asti vybavenia PK, ktoré nie su
presne Specifikované.

Pre stupef projektovej dokumentacie realizovania stavby vykonava bezpe&nostny auditor
posudzovanie navrhovanych rieSeni s platnou legislativou, sustavou STN alebo TPR a objektivne
zistenych vysledkov vyskumu a vyvoja pre cestnu infradtrukturu. Pri posudzovani vychadza z poznania
konkrétnych parametrov a technickych informacii stavebnych vyrobkov a dopravnych zariadeni. Pri
posudzovani bezpe€nostny auditor vyuziva v8etky dostupné dokumenty popisujuce dopravné
zariadenia.

Pre posudzovanie samotnej stavby bezpecnostnym auditorom vykonava fyzicku obhliadku
a dokumentuje skuto€ny stav usporiadania PK a dopravnych zariadeni. Vyuziva komparativnu analyzu
zisteni z obhliadky a posudzuje skutoCnosti s projektovou dokumentaciou realizovania stavby
(pripadne. projektova dokumentaciu na vykonanie prac — DVP ak je sucastou) a technickymi
parametrami stavebnych vyrobkov a dopravnych zariadeni.

Bezpelnostnému auditu podlieha dokumentacia [T7] na zaklade ktorej je mozné realizovat
stavbu, dokumentacia skuto&ného realizovania stavby a samotna stavba.

Vysledkom bezpeénostného auditu je sprava o audite bezpe&nosti pozemnej komunikacie,
v ktorej sa urCia rozhodujuce bezpecnostné prvky navrhovanej novej pozemnej komunikacie alebo
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navrhovanej podstatnej zmeny existujucej pozemnej komunikacie pre kazdu etapu samostatne. Vsetky
zistené bezpeénostné deficity musia byt klasifikované v rozsahu miery rizika, ktord napinaju podla
prislusnej vyhlasky [Z6]. Bezpecnostny auditor musi definovat vSetky existujice bezpecnostné deficity
a navrhnut alebo urgit ich spésob odstranenia. V pripade bezpecnostnych deficitov klasifikovanych
vysokou mierou rizika musia byt bezpodmieneéne odstranené.

V pripade, Ze sprava vykazuje bezpecnostné deficity s klasifikaciou stredného a vysokého
rizika, postupuje sa podfa pravnych predpisov SR [Z1; Z2; Z5; Z6]. Bezpenostné deficity klasifikované
vysokou mierou rizika musia byt bezpodmienene odstranené. Bezpecnostné deficity, ktoré vykazuju
rozpor s platnou legislativou, sustavou STN alebo TPR a nie je mozné uplatnenie instititu odliSného
technického rieSenia, tak ich akceptacia je nepripustna a bude tvorit prekazku v tizemnom konani. Dalej
sa vysledky spravy riadia poziadavkami zakona [Z5].

3.3 Riadenie a kontrola bezpe¢nosti pozemnej komunikacie v uzivani

Spravca pozemnej komunikacie zabezpeci kazdych pat rokov klasifikaciu bezpecénosti cestnej
siete podla [Z5] a zabezpedi kontrolu bezpecnosti pozemnej komunikacie a hodnotenie Usekov cestnej
siete inSpekciou na mieste [Z5]. Pri klasifikacii bezpecnosti PK v uzivani su ddlezité najma udaje
o dopravnej nehodovosti MV SR P PZ, udaje o zavaznych a opakujucich sa dopravnych nehodach
a poznatkoch spravcu PK, ktory ma zasadné vedomosti o stave PK, ktory ma zasadné vedomosti o
stave PK, analyzy sprav a posudkov o smrtelnych dopravnych nehodach, modelovania/virtualnej
rekons$trukcie priebehu nehodového deja a pripadnej analyzy vizualneho vnimania PK z pohladu vodi¢a,
ak takéto vstupné podklady existuju. Podnetom na vykonanie kontroly bezpeénosti PK v uzivani méze
podat’ aj iny subjekt napriklad Policajny zbor, ktory vykonava &innosti v rozsahu svojej pésobnosti
a dopravna nehodovost je samozrejme sucastou.

Riadenie a kontrola bezpec&nosti PK v uzivani sa vykonava podla prisluSného zakona [Z5] a taktiez na
zaklade parametrov najma :
a) na usekoch PK s vysokym pocétom dopravnych nehdd evidovanych v Statistikach nehodovosti
evidovanych Policajnym zborom,
b) na usekoch PK, kde doslo k zavaznym dopravnym nehodam s nasledkom usmrtenia,
c) na usekoch PK s opakujucimi sa zavaznymi dopravnymi nehodami s nasledkom usmrtenia
alebo tazkého zranenia,
d) zavaznych incidentov a koliznych situacii spdsobenych prevadzkou PK, alebo zmenou
prevadzky PK,
e) zavaznych incidentov spdsobenych stavom a vybavenim PK, ktoré mali za nasledok vznik
koliznej alebo dopravnej nehody,
f) na usekoch PK na ktorych su evidované zavazné incidenty alebo dopravné nehody samotnym
spravcom alebo Policajnym zborom.

Podstatnou zmenou pristupu riadenia a kontroly je vykonavanie hodnotenia prilahlych usekov
cestného tunela. Riadenie a kontrola bezpeénosti PK musi byt posudzovana aj v samotnom tunely
z pohladu cestnej bezpeé&nosti, kde nesmie byt zo strany bezpeénostného auditora dotknuté prislusna
legislativa [Z10] a prisludné technické normy a Technické predpisy rezortu. Takéto posudzovanie
bezpec&nosti PK bezpecnostnym auditorom musi byt v rozsahu jeho kompetencii. Samotna kontrola
bezpecnosti PK v cestnom tunely nesmie zasahovat do bezpe&nostnej dokumentacie tunela podla
osobitného predpisu [Z10].

Vyznam vykonavania riadenia a kontroly bezpecnosti PK v cestnom tunely nie je v rozpore
s platnou legislativou, ale cielom je definovat mozné bezpecnostné deficity, ktoré mézu znizovat Uroveri
bezpec&nosti U¢astnikov cestnej premavky. Z doposial ziskanych zisteni z dopravnych nehdd, ku ktorym
doSlo na usekoch PK v tesnej blizkosti cestného tunela alebo v samotnom tunely bola preukazana
kauzalna suvislost.

Vysledkom inSpekcie je sprava o vykonanej inSpekcii spracovana bezpe&nostnym auditorom,
ktorej obsahom je popis zistenych rizik a hodnotenia posudzovanych usekov pozemnych komunikacii
a navrh napravnych opatreni na zvySenie bezpecCnosti pozemnej komunikacie a znizenie dopravnej
nehodovosti na pozemnej komunikacii [Z5].
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3.4 Cielené prehliadky, planovanie a vykon napravnych opatreni

Spravca pozemnej komunikacie zabezpeci cielené prehliadky usekov pozemnych komunikacii,
ktoré boli v sprave o vykonanej inSpekcii vyhodnotené ako useky s nizkou uroviiou bezpeénosti, a na
ktorych nedoslo k vykonaniu napravnych opatreni navrhnutych bezpeénostnym auditorom. Cielené
prehliadky je spravca pozemnej komunikacie povinny zabezpe€it po uplynuti obdobia na vykonanie
napravnych opatreni podla zakona [Z5] na zaklade vypracovanej spravy o vykonanej indpekcii podla
zakona [Z5].

Cielenu prehliadku vykonava skupina expertov, z ktorych aspori jeden musi byt bezpecnostny
auditor. Cielena prehliadka sa vykonava na mieste. Predmetom cielenej prehliadky je najma posudenie
stavebnych, technickych a prevadzkovych vlastnosti pozemnej komunikacie a jej bezpelnosti,
vybavenia a dopravnych zariadeni pozemnej komunikacie podlfa osobitnych predpisov a analyza
dopravnych nehdd, ich priebehu a pri€in smrtelnych nasledkov dopravnych nehdd [Z5].

Vysledkom cielenej prehliadky je sprava o vysledku cielenej prehliadky spracovana

bezpetnostnym auditorom, ktora obsahuje popis zistenych rizik a navrh napravnych opatreni vratane
navrhu postupnosti ich realizacie.

15



TP 092 Riadenie a kontrola bezpec¢nosti pozemnych komunikacii

4 Klasifikacia miery rizika bezpe¢nostného deficitu

Bezpelnost v doprave vo vSeobecnosti mézeme rozdelit' na aktivnu a pasivnu.

Aktivna bezpeclnost' je definovana tymi prvkami, ktoré zabezpecuju, aby sa v maximalnej
moznej miere prediSlo vzniku koliznych situacii a nehéd. S ohfadom na konStrukciu, usporiadanie
a vybavenie PK tu mézeme zaradit' napriklad:

- vhodné dopravno-inzinierske riesSenia,

- dobré rozhladové pomery,

- vhodné smerové a Sirkové usporiadanie PK,

- vhodny povrch vozovky s dostatoénym trenim, bez vytlkov, kolaji....,

- vhodné umiestnenie a svetlotechnické zabezpecenie kritickych cestnych usekov alebo
objektov,

- vhodné umiestnenie a nastavenie Cinnosti cestnej svetelnej signalizacie,

- spravne pouzitie zabezpelovacieho zariadenia zelezni¢ného priecestia,

- ochrana pred prvkami odputavajucimi pozornost vodi¢ov, najma reklamnymi zariadeniami,

- vhodné umiestnenie a svetlotechnické zabezpecenie priechodov pre chodcov,

- ochrana proti vstupu zveri na vozovku,

- ochrana proti padajucim kameriom,

- spravne a prehladné dopravné znaéenie s vhodnymi a primeranymi informaciami

a obmedzeniami (nevhodne volenymi neadekvatnymi obmedzeniami je mozné zvysit vyskyt

neoCakavaného a nebezpeéného spravania v doésledku rozdielnosti spravania ucastnikov

premavky kontraproduktivita neprimeranych opatreni).

Pri aktivnej bezpecnosti PK je potrebné zohladnit ta skuto€nost, Ze mnohé jej prvky a faktory sa mézu
vyznamne menit v suvislosti so zmenami pocasia, dennej doby a teploty.

Pasivna bezpec&nost je definovana tymi prvkami, ktoré zabezpec&uju, aby v pripade mozne;j
nehody boli jej nasledky ¢o najmens$ie. S ohladom na konStrukciu, usporiadanie a vybavenie PK tu
mdzeme zaradit’ napriklad:

- vhodne 2zvolené a spravne umiestnené vybehové zény, vratane prvkov zabezpecenia
nudzového zastavenia v prudkych klesaniach,

- vhodne zvolené a riadne upevnené zvodidla, timie narazov, resp. iné stacionarne zadrzné
prvky,

- vhodné rieSenie vypustov, kanalov, usporiadanie a umiestnenie prvkov riadiacej, elektrifikacnej,
stavebnej a dalSej infrastruktury,

- nosie ZDZ spinajuce pasivnu bezpeénost'.

Klasifikacia bezpecnostnych deficitov PK - pri riadeni a kontrole bezpeCnosti pozemnej
komunikacie sa urcia nevyhovujuce prvky pozemnej komunikacie a jej bezpeénostné deficity s ur€enim
ich miery rizika. Miera bezpe&nostného rizika bezpeénostného deficitu je uréena troma Uroviiami miery
rizika.

Ciefom riadenia a kontroly bezpeCnosti PK je urCenie bezpeCnostnych deficitov a ich miery
rizika. Ukony riadenia bezpelnosti PK sluZia pre spravcu pozemnej komunikacie na zabezpecenie
vykonania opatreni na odstranenie tychto bezpe&nostnych deficitov v zavislosti na ich klasifikacii.

Pri stanoveni miery rizika bezpe&nostného deficitu je potrebné vychadzat predovsetkym
z charakteru pozemnej komunikacie, posudenia pripadnych rozporov podla platnych slovenskych
technickych noriem, technickych predpisov, objektivne zistenych vysledkov vyskumu a vyvoja pre
cestnu infrastruktiru alebo obdobnych technickych Specifikacii a samotnym posudenim
bezpec€nostného rizika bezpecnostnym auditorom na zaklade vyhodnotenia ostatnych prevadzkovych
faktorov s vyuzitim jeho odbornych skisenosti.

Pri  3pecifikacii bezpelnostného rizika je bezpodmiene€ne nutné/potrebné uvazovat

s podmienkami celoroénej premavky a prihliadat na meniace sa svetelné, klimatické a poveternostné
podmienky.
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Je potrebné prihliadat na prevadzkové pomery pozemnej komunikacie, hustotu a druh vozidiel

dopravného prudu, intenzitu dopravy a v tychto suvislostiach prihliadat aj na potreby zranitelnych
ucastnikov cestnej premavky.

41.1

Bezpecénostny deficit s nizkou mierou rizika
Pri posudzovani bezpe&nostného deficitu a jeho klasifikacii je potrebné zohladnit najma miesto,

kde sa deficit nachadza, kategériu pozemnej komunikacie, povolenu rychlost v danom Useku ako aj
vplyv ostatnych faktorov.

Obrazok 3
‘Obrazok 2
Bezpecnostny deficit — nizka miera rizika: Bezpecnostny deficit — nizka miera rizika
- osadenda DZ v priechodnom priereze - chybajuci stipik cestného ocelového zvodidla
obsluzného chodnika mosta (vybraného vyrobcu)

Nizka miera rizika nepredstavuje zadsadné bezpelnostné ohrozenie ulastnikov cestnej premavky.
Z charakteru bezpecnostného deficitu sa méze jednat najma o:

navrhované rieSenie dopravného znacenia alebo dopravného zariadenia, ktoré nie je v rozpore
z platnymi pravnymi predpismi, slovenskymi technickymi normami a Technickymi predpismi
rezortu,

CiastoCne zasahuje alebo obmedzuje iné dopravné znacenie alebo dopravné zariadenie (takéto
rieSenie nesmie spdsobovat porusenie platnych pravnych predpisov, slovenskych technickych
noriem a Technickych prepisov rezortu vo vztahu k inému dopravnému znaceniu alebo
dopravnému zariadeniu alebo inému dopravnému objektu),

vytvara obmedzenie alebo Ciastoénu prekazku (nesmie byt vytvorena pevna prekézka, ktora by
podliehala klasifikacii pevnej prekazky [Z6]),

alebo iné bezpelnostné deficity, ktoré nie su vrozpore s platnymi pravnymi predpismi,

slovenskymi technickymi normami alebo technickymi predpismi rezortu, ale ich rieSenie je
neStandardné.
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4.1.2 Bezpecnostny deficit so strednou mierou rizika

Pri posudzovani bezpe&nostného deficitu a jeho klasifikacii je potrebné zohladnit najma miesto,
kde sa deficit nachadza, kategoriu pozemnej komunikacie, povolenu rychlost v danom useku ako aj
vplyv ostatnych faktorov.

Obrazok 4 a—
Obrazok 5
Bezpecnostny deficit — stredna miera rizika: Bezpecnostny deficit — stredna miera rizika
- nespravna instalacia prechodovej Casti - duplicita a nejednoznacnost zvislého
ocelového zvodidla dopravného znacenia

Stredna miera rizika predstavuje Ciastoéné alebo zasadné bezpecnostné ohrozenie ucastnikov cestnej
premavky. Z charakteru bezpeénostného deficitu sa mdze jednat najma o:

- navrhované rieSenie dopravného znacenia alebo dopravného zariadenia, ktoré nie je v rozpore
z platnymi pravnymi predpismi, slovenskymi technickymi normami a Technickymi predpismi
rezortu,

- vyznamnejSie zasahuje alebo obmedzuje iné dopravné znacenie alebo dopravné zariadenie
(takéto rieSenie nesmie spdsobovat poruSenie platnych pravnych predpisov, slovenskych
technickych noriem a Technickych prepisov rezortu vo vztahu k inému dopravnému znaceniu
alebo dopravnému zariadeniu alebo inému dopravnému objektu),

- vytvara obmedzenie alebo zavaznejSiu prekazku (nesmie byt vytvorend pevna prekazka, ktora
by podliehala klasifikacii pevnej prekazky podla prislusnych slovenskych technickych noriem
a Technickych predpisov rezortu),

- alebo iné bezpecnostné deficity, ktoré su CiastoCne v rozpore s platnymi pravnymi predpismi,
slovenskymi technickymi normami alebo Technickymi predpismi rezortu a ich povahou riesenia
by mohli vytvorit’ koliznu situaciu a ohrozenie U€astnikov cestnej premavky.

4.1.3 Bezpeénostny deficit s vysokou mierou rizika

Pri posudzovani bezpe&nostného deficitu a jeho klasifikacii je potrebné zohladnit najma miesto,
kde sa deficit nachadza, kategoériu pozemnej komunikacie, povolenu rychlost v danom Useku ako aj
vplyv ostatnych faktorov.
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Obrazok 6
Obrazok 7
Bezpecnostné deficity — vysoka miera rizika: Bezpeclnostné deficity — vysokd miera rizika
- fyzicke preruSenie stredného deliaceho pasu - pre konkrétne ocel. zvodidlo nie je dodrzana
- poruSenie minimalnych dlzok zvodidiel minimalna vzdialenost prekdzky od lica
- nedostatoéna ochrana pevnych prekazok zvodidla od pevnej prekazky

- nedostatoéna ochrana cestnych objektov a inych
prisluchajucich objektov (napr. konstrukcia ostenia
tunelového objektu, budova PTO...)

Vysoka miera rizika predstavuje zasadné bezpecnostné ohrozenie UCastnikov cestnej premavky.
Z charakteru bezpecnostného deficitu sa méze jednat najma o:

navrhované rieSenie dopravného znacenia alebo dopravného zariadenia, ktoré je v rozpore
z platnymi pravnymi predpismi, slovenskymi technickymi normami a Technickymi predpismi
rezortu,

zasadne zasahuje alebo obmedzuje iné dopravné znacenie alebo dopravné zariadenie (takéto
rieSenie nesmie spdsobovat porudenie platnych pravnych predpisov, slovenskych technickych
noriem a Technickych prepisov rezortu vo vztahu k inému dopravnému znaceniu alebo
dopravnému zariadeniu alebo inému dopravnému objektu),

vytvara obmedzenie alebo zavaznu prekazku (nesmie byt vytvorena pevna prekazka, ktora by
podliehala klasifikacii pevnej prekazky podla prisluSnych slovenskych technickych noriem
a Technickych predpisov rezortu,

vytvara zavazny bezpelnostny deficit, ktory mbdéze spdsobit zavazné nasledky dopravnej
nehody alebo vytvorit zavazny incident,

alebo iné bezpecnostné deficity, ktoré su CiastoCne v rozpore s platnymi pravnymi predpismi,

slovenskymi technickymi normami alebo Technickymi predpismi rezortu a ich povahou riesenia
by mohli vytvorit’ koliznu situaciu a ohrozenie u€astnikov cestnej premavky.
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5 Postup riadenia a kontroly bezpeénosti PK

Riadenie a kontrola bezpe&nosti pozemnej komunikacie je vSeobecne postup pozostavajuci
z overovania charakteristik a nedostatkov, ktoré si z bezpecnostnych ddévodov vyzaduju realizaciu
opatreni, analyzy dopravnej nehodovosti, klasifikacie nehodovych Gsekov a nasledného monitorovania.
Postup riadenia a kontroly bezpeé&nosti PK je ur€eny platnou legislativou a tymto technickym predpisom,
ktory predstavuje zakladné a odporucané charakteristiky a metodiky. Zvoleny postup vychadza
z konkrétnej Cinnosti posudzovania a taktiez je ur€eny bezpe&nostnym auditorom.

Technické podmienky uréuju zakladné postupy a prvky riadenia a kontroly PK. Jednotlivé
odporucané postupy a prvky posudzovania je mozné vyuzit pri vSetkych ¢innostiach riadenia a kontroly
bezpecnosti PK. Rozsah a obsah posudzovania bude zavisly na Specifickych konkrétnych parametroch.

5.1 Spoloéné prvky riadenia a kontroly bezpe¢nosti PK

Vykon kontroly bezpeénosti PK mozno rozdelit do krokov:

a) priprava: — ziskanie a $tudium dostupnych podkladov (projektova dokumentacia, dopravno-
inzinierske podklady, udaje o dopravnej nehodovosti s identifikaciou pri¢in a okolnosti vyskytu
a zavaznostou nehdd).

b) obhliadka useku:

- identifikacia prvkov, ktoré maju vplyv na vznik a priebeh nehodového deja;

- posudzovanie nie je zalozené len na porovnani realneho stavu s technickymi normami
a predpismi (ur€uju minimalne poziadavky z hfadiska stavebného usporiadania);

- treba vnimat Usek pozemnej komunikacie oCami vSetkych ucCastnikov cestnej premavky
(vodiCov vozidiel, motocyklistov, cyklistov a chodcov);

- uskutoCiuje sa za rbznej viditelnosti, pri ré6znom dopravnom zatazeni, klimatickych
podmienkach;

- ak z analyzy nehodovosti vyplyvaju sezénne vykyvy v po¢te zaznamenanych nehdd, treba pri
obhliadke zohladnit sezénne zmeny.

c) suhrn zistenych nedostatkov, klasifikacia bezpe€nostného rizika a navrh opatreni:

- povinnost prerokovat s objednavatefom;

- povinnost konzultacie s projektantom zodpovednym za projekt;

- bezpecnostny auditor prezentuje predbezné vysledky (urCenie pri€in nehodovosti a navrhy
opatreni) a pouzité metddy, akymi sa k nim dopracoval.

d) zaverelna sprava o vykonanej kontrole bezpec&nosti PK:

- v zavereCnej sprave uvedie samostatne pripomienky, ktoré odmietne zapracovat
s odbvodnenim pre€o ich neakceptoval. Bezpelnostny auditor mdze vyjadrit nesuhlas
s poZiadavkou zadavatela v pripade, Ze poZiadavka zadavatela je v rozpore s platnymi
pravnymi a technickymi predpismi (auditor zodpoveda za vecnu stranku spravy).

5.2 Zakladné prvky posudzovania vplyvu na bezpeénost’

Predmetom obhliadky uUsekov PK je identifikdcia prvkov, ktoré suvisia s bezpecnostou
UCastnikov cestnej premavky a ich nedostatkov. Uvadzany rozsah zakladnych prvkov je potrebné
povazovat za zakladny, o neznamena, ze v pripade, ak tento zoznam neobsahuje iné prvky, tak
nebudu posudzované. Pri urCeni zakladnych prvkov boli pouzité vSeobecne technické normy
a Technické predpisy rezortu. Ulohou bezpe&nostného auditora je na zéklade svojej odbornosti,
kompetencie a dosiahnutej praxe posudit €i rozsah zakladnych posudzovanych prvkov je dostatocny,
alebo pri vykone &innosti riadenia a kontroly bezpecnosti PK vyuzije aj iné. Je dblezité brat na zretel,
Ze kazdy vykon ¢&innosti a samotny posudzovany usek PK méZe vykazovat uréité Specifické
charakteristiky, ktoré nie su obsiahnuté v tomto predpise. Za charakteristické prvky sa povazuju
vlastnosti PK, jej okolia a vybavenia, kde bezpe&nostny auditor posudzuje:

- vzajomné pbsobenie vSetkych prvkov PK a jej okolia vo vztahu k smerovému, vySkovému
vedeniu trasy, sklonom vozovky, usporiadaniu kriZovatiek atd’;

- kvalita dopravnych znaciek vo vztahu k poziadavkam na nich, ¢i su spravne umiestnené a €i su
Citatelné za tmy;
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kvalita vodorovného dopravného znacenia, Ci je vodorovné dopravné znacenie viditefné
a v sulade s dopravnymi znackami, taktieZ v noci;

kvalita povrchu cesty, osobitne vo vztahu k treniu a rovnosti;

rozhladové vzdialenosti a pritomnost stalych alebo do€asnych prekazok, ktoré brania
v€asnému spozorovaniu situacie na cesty alebo inych pouzivatelov cesty;

Citatelnost: lfahké pochopenie infrastruktary a jej okolia (napr. moznost predvidat nasledujuci
dopravny jav u€astnikom cestnej premavky);

pritomnost’ dopravnych rizik v blizkom okoli cesty, ako stromy, nezakryté skaly, odvodrnovacie
potrubia atd';

aspekty dopravnej premavky, najma &i pouzivatelia cesty dostatoCne prispdsobuju svoju
rychlost miestnym podmienkam; sulad v8etkych prvkov na ceste a v okoli (vo vztahu k v8etkym
vysSie uvedenym kritéridm); riadenie dopravného pruadu s cielom bezpecnosti (ohfad na
vSetkych uzivatelov v kontexte celého okolia cesty);

zachytné bezpec€nostné zariadenia, pritomnost zvodidiel a zabradli;

pohyb chodcov a cyklistov, umiestnenie chodnikov, priechodov pre peSich a cyklistickych
chodnikov;

osvetlenie vozovky, chodnikov, priechodov, krizovatiek a pod.

Odporuc¢ané bezpecnostné deficity na ktoré sa ma auditor sustredit’

Smerové vedenie trasy:

smerové obluky s malym polomerom bez prechodnic s velkym stredovym uhlom;

smerovy obluk s malym polomerom nasledujici po dihej priamej trase z oboch stran;

smerovy obluk, ktorého polomer sa v smere jazdy vodi€a zmensuje v Useku trasy, ktory nie je
vplyvom vySkového vedenia trasy (vrcholovy obluk), priestorového usporiadania terénu (svah
zarezu) alebo vegetacie na vnutornej strane smerového obluku dobre vidiet;

necakany smerovy obluk nadvazujuci na kratkej vzdialenosti na vySkovy obluk (nedostatocny
rozhlad);

smerovy obluk s malym polomerom s malym stredovym uhlom, na ktory nadvazuju dihé
prechodnice (obluk pdsobi opticky ako obluk s va&sim polomerom a vozidla su v kratkom Useku
vynasané mimo vozovku vplyvom chybného odhadu rychlosti).

Vyskové vedenie trasy:

maly polomer vySkového obluku vzhladom k rychlosti v danom uUseku trasy (nadfahenie
vozidla, nedostato€ny rozhlad cez horizont vrcholového obluka);

maly polomer udolnicového obluka vzhladom k rychlosti v danom Useku trasy (skratenie dosahu
svetlometu pri zniZenej viditelnosti);

zvinena trasa (zvineny pozdizny profil PK), ked trasa pdsobi dojmom, Ze priebeZne pokraduije,
ale v pozdiznom smere je priehlbina, v ktorej méZe byt nahla prekazka napr. leZat opity chodec
alebo je zvinenie vacSie a v udolnicovom obluku prechadza vozidlo, ktoré napr. vodic
predbiehajuceho vozidla nevidi. Takéto miesta su zvy€ajne vyznacené strednou plnou deliacou
Ciarou resp. dvojitou, ale nie su tak vyznacené vsetky takéto Useky.

Priestorové vedenie trasy:

nevhodné pouzitie minimalnych alebo maximalnych hodndt, ktoré si povolené normou alebo
ich zvySenie Ci zniZzenie bez preverenia;

nevhodné kombinacia smerovych a vyskovych oblukov;

malé polomery vyskovych oblukov, ktoré nezaistuju rozhfad pre predbiehanie na usekoch, ktoré
sa vodi€om javia ako prehladné (aj ked je vyznaleny zékaz predchadzania vodi€om sa javi ako
neopravneny);

malé polomery smerovych oblukov pripadne s malym prie€nym sklonom, ktoré sa vodi€om javia
ako bezpecné (delené 4 pruhy).

Krizovatky:

rozfahlé krizovatky s nejasnym, resp. nedostatoéne zrozumitelnym vodorovnym dopravnym
znacenim (su neprehladné, Casto nedostatocne zrozumitelné najma pre vodicov, ktori miestom
prechadzaju prvykrat, obzvlast za znizenej viditelnosti);

.psychologicka prednost“ na PK oznaCenej dopravnou znackou ,Daj prednost v jazde!*
(€. znacky 201 [Z4]), resp. ,Stoj, daj prednost’ v jazde!® (& znalky 202 [Z4]) (komunikacia
oznacena ako vedlajdia ma komfortnejsie vybavenie
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SirSie jazdné pruhy, viac jazdnych pruhov v krizovatke napr. zaradovacich pruhov; kvalitnejsi
povrch vozovky a pod.);

nedodrzanie vzdialenosti krizovatiek; - nevhodné umiestnenie krizovatky z hladiska rozhfadu
(pozri rozhladové pomery);

nevhodny uhol krizenia.

Rozhladové pomery, resp. v rozhlade brani:

zastavba;

okolity terén (svah zarezu, zarubny mur, teleso nasypu, a pod.);

trvala vegetacia (lesny porast);

docasna vegetacia (nepokosena trava, polnohospodarske plodiny, kroviny a pod.);
velkoplo$né dopravné znacenie;

zvodidla, mostné zvodidla resp. zabradlia s hustou zvislou vyplfou;

reklamné tabule;

protihlukové steny;

parkujuce vozidla (dlhodobo, kratkodobo);

vozidla stojace alebo pohybujuce sa v jazdnych pruhoch, iné stojace vozidla ako napr. autobus
na zastavke.

Prie€ny sklon v smerovom obluku:

je opacny ako ma byt;

spravny smer, ale mensi nez ma byt;

rozdielny, vo vonkajSom jazdnom pruhu je mensi ako vo vnutornom jazdnom pruhu (smerovy
oblik pdsobi dojmom, Ze je klopeny viac ako v skuto¢nosti je).

Pozdizny sklon:

malé polomery smerovych oblukov pri vd&Som pozdiznom skone (serpentiny);

dihé klesanie (viac ako 1 km)

zohriatie bfzd nakladnych vozidiel;

dlha vzostupnica vo vaésom pozdiZznom sklone za mokra (voda nesteka mimo vozovku, ale
steka dIhsi &as po vozovke v pozdiZznom smere.

PrieCny sklon:

nedostato¢ny prieény sklon (v dlhSom useku);

nedostato¢ny prie€ny sklon v jednej polovici vozovky, pricom dostatocny prieCny sklon v druhom
jazdnom pruhu pésobi dojmom, Ze vozovka je klopena spravne a dostatocne;

opacny prie€ny sklon (aviak niekedy je nutny — pri pripojeni vedlajsej komunikacie);

nulovy profil nie je len v jednom prie€nom reze a v blizkom kratkom Useku, ale vplyvom dlhej
vzostupnice je i pomerne dlha plocha s takmer nulovym prie€nym sklonom (prie€ny sklon nie je
vacsi ako * 0,5 %) — tento Usek je nebezpecny najma na dialniciach a rychlostnych cestach
v lavom pruhu, kde vozidla dosahuju vySsie rychlosti a mdze pri intenzivnejSom dazdi prist
k akvaplaningu (k strate ovladatelnosti vozidla).

Odvodnenie:

kanalizacia neplni svoju funkciu napr. upchata, resp. poskodené vedenie;

neudrziavané a zarastené priekopy;

stekanie vody z terénu na vozovku napr. cez priepusty (nanasanie blata, piesku a pod.);
poruchy na kanalizacii najma pri dlhych klesaniach, pri nespravnom pozdiznom skone;
hiboké priekopy s nevhodnym tvarom;

vytlky, priehlbiny vo vozovke, z ktorych neodteka voda;

nevhodny tvar priekopy, ktory navedie vozidlo na pevnu prekazku (napr. na priepust);
hiboké priekopy s nevhodne tvarovanymi svahmi (velky sklon).

Dopravné znacenie a dopravné zariadenia:

dopravné znacenie umiestnené v rozpore so zasadami a technickymi predpismi (neprehladne
umiestnené, dopravné znacenie v rozpore s pravidlami cestnej premavky napr. nespravne
umiestnenie STOP ¢iar, nedostato¢na reflexnost);

dopravné znacenie umiestnené spdsobom stanovujucim vzajomny rozpor v stanoveni pravidiel
cestnej premavky, najma prednost v jazde;

zvislé dopravné znacky su zakryté porastom;
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nedostato¢ne vyznacena atypicka prednost (napr. komunikacia oznacena ako hlavna odbocuje
vpravo);

na uzkej vozovke nie su vyznacené vodiace a stredové Ciary (chyba najma za nedostatocnej
viditelnosti akékolvek optické vedenie vodica);

husto osadené dopravné znacenie, vytvorenie neprehladnej situacie;

chybajuce zabradlia a zvodidla, poSkodené, resp. nespravne osadené zvodidla v rozpore s TP
aTPyV;

chybajuce timi¢e narazu, EA koncovky, atd.

Povrch vozovky:

zmena povrchovych vlastnosti vozovky pred miestom ¢astych dopravnych nehdd;

povrch nema celkovo dostato€nu drsnost;;

vyjazdené kolaje (voda je vedena v kolajach a nie je dostato¢ne rychlo odvedena z vozovky);
vytlky a vymole (voda nie je odvedena z vozovky);

prie€ne viny na vozovke.

Dalsie okolnosti:

priechody pre chodcov umiestnené nevhodne v miestach, kde nie je dostatoény rozhlad (vodic¢
priechod neocakava, chodec nevidi v€as prichadzajuce vozidlo);

urovnoveé zeleznitné priecestia umiestnené v miestach, kde nie je dostatocny rozhlad;
zastavky hromadnej dopravy umiestnené v miestach, kde nie je dostato¢ny rozhlad;
neprehfadné pripojenia cyklistickych chodnikov;

zjazdy (na miesta leziace mimo PK) v blizkosti krizovatiek — manéver odbocovania je o¢akavany
az na krizovatke;

oslnenie sinkom (trasa v smere vychod — zapad) napr. na Zelezni€nom priecesti, na krizovatke
vybavenej svetelnou signalizaciou a pod.;

nedostato¢na zrakova pohoda (nahla zmena zrakovej pohody) pri velmi kontrastnom osvetleni
slnkom (Cast vozovky je v tieni, druha Cast je intenzivne osvetlena sinkom (najma v jarnych
mesiacoch), rychle striedanie svetla a tiefia napr. prejazd okolo stromoradia;

oslnenie odrazom od lesklej plochy;

nedostato¢ny kontrast pri pohlade proti sinku alebo inému svetelnému zdroju (napr. osvetlene;j
reklame) a z toho vyplyvajuce prehliadnutie signalu svetelného signalizatného zariadenia alebo
signalu na Zelezni¢nom priecesti, popr. vozidla vchadzajuceho do krizovatky;

oslnenie reklamou v noci, za Sera alebo pri zlych poveternostnych podmienkach (mozné
prehliadnutie chodca alebo stojaceho vozidla);

zbyto&né pevné prekazky v blizkosti PK (napr. nosné konStrukcie rekldm nechranené
zvodidlom), zbyto€né zvodidla z dévodu nevhodného umiestnenia reklam, novo vysadzované
stromy atd’;

reklamné stavby situované v blizkosti pozemnych komunikacii zasahujuce do zorného pola
vodi¢a divajuceho sa z vozidla cez &elné sklo a bo¢né sklo na strane vodi€a a spolujazdca
sediaceho vedla vodiCa, segregacia automobilovej dopravy od pesej a cyklistickej a pesej od
cyklistickej;

prvky na upokojenie dopravy umiestnené z dopravno-inzinierskeho hladiska na nevhodnom
(neprehfadnom) mieste;

chybajuce, nedostatocné alebo nefunkéné osvetlenie vozovky (striedanie tmavych
a osvetlenych miest na vozovke);

nevhodne tvarované Cela priepustov, ktoré pri naraze tvoria velmi tuhu prekazku;

chybajuce smerové delenie (vodorovné znacenie, deliace ostrov€eky alebo stredny deliaci pas).

Bezpecnostny auditor zaznamenava aj dalSie skuto€nosti, ktoré sa vy3Sie nespominaju a su podla jeho
znalosti relevantné.

a)

b)
c)
d)

osadenie zachytnych bezpecnostnych =zariadeni zvySujucich bezpe€nost pozemnej
komunikacie a ochranu lahko zranitelnych u€astnikov cestnej premavky,

krajnice vozovky a cestna zelen,

pevné prekazky v blizkosti navrhovanej pozemnej komunikacie,

dispozi¢né rieSenie parkovacich pléch a odstavnych ploch.
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Priloha 1 Odporu¢ané metodiky uréenia nehodovych a rizikovych usekov PK

Pri analyze nehodovych usekov sa pouziju metodiky CAR (Critical Accident Rate), RSI (Relative
Severity Index), SSC (metodika, ktorou urCuje nehodové lokality Slovenska sprava ciest) a PHN
(Prahova Hodnota Nehdd). Primarnym ciefom tejto analyzy teda nie je postupovat podla jedného
vzorcalidentifikatora, ale vytvorit subor réznych analytickych pristupov, ktorych vysledkom bude
zoznam usekov a rizikovych bodov na cestne;j sieti vytvoreny z réznych vychodisk a pohladov ktoré sa
vSak navzajom neprekryvaju.

Pre bezpectnost cestnej dopravy neplati len jeden konkrétny vzorec a pri€iny vacsieho resp.
opakujuceho sa vyskytu nehdd (s nasledkami alebo bez) sa €asto odvijaju od iracionalnych, hoci
opakujucich sa dévodov zapri¢inenych ludskym faktorom, ktoré identifikujeme aplikaciou réznych
vychodiskovych parametrov.

Zakladnym identifikatorom rizikovych Usekov podfa réznych vychodisk je po€et dopravnych
nehéd a pocet nasledkov dopravnych nehdd vratane ocenenia ich spoloenskych nakladov.

Vysledny zoznam nehodovych lokalit

Odporuca sa aktualizovat zoznam nehodovych lokalit s roénou periodicitou, a to po zverejneni
Statistiky dopravnych nehéd PPZ SR, MV SR. Findlne poradie nehodovych usekov pre vykon inSpekcie
je prienikom minimalne troch zo $tyroch stani¢eni ziskanych z identifikatorov RSI, CAR, PHN, SSC a to
Z nasledovnych dovodov:

Indikator RSI vybera useky, kde nastavaju najviac zavazné nehody, t. j. najviac smrtelnych
a tazkych nasledkov nehdd. Oproti tomu indikator CAR vybera Useky, kde nastavaju nehody
najCastejsie, hoci aj s malymi hmotnymi Skodami. Typicky su to zrazky s fahkymi nasledkami alebo bez
nasledkov.

Pre vyber Usekov z toho vyplyva, Zze ak sa vyber zUzi na Useky s vysokym indikatorom RSI,
bude priorita kladena na znizovanie nasledkov dopravnych nehéd. Zatial o vyber prioritnych Usekov
podla CAR by mohol znamenat sustredenie sa na useky, kde je potrebné zvysit plynulost cestnej
premavky najma z dévodu zdrzania a obmedzeni z dévodu dopravnych nehdd.

Indikatory SSC a PHN urcéuju kritické useky na zaklade hustoty vyskytu dopravnych nehdd.
Finalnym zoznamom nehodovych lokalit sluziacich pre vykon inSpekcie na mieste budu stanienia
usekov ktoré identifikovali minimélne 3 zo 4 uvedenych metodik.

Metodika CAR

Parameter CAR je kriticky ukazovatel nehodovosti (Critical Accident Rate). CAR zalozeny na porovnani
poctu nehdd na sledovanom Useku a priemernych dennych intenzit dopravy. Parameter CAR vyjadruje
po€et nehdd na milion prejdenych vozokilometrov za rok. Formalne sa parameter CAR definuje pre
sledovany usek a obdobie ako:

1)
CAR = — X1 (pocet DN/10° voz. km)
365,25 XP XL xRPDI
kde:
F je poCet nehdd v sledovanom Useku za obdobie P (pocet DN),
P dizka sledovaného obdobia (v rokoch),
L dizka useku (km),
RPDI ro€ny priemer dennych intenzit v Useku (skut.voz/24 h).

Statistické rozdelenie spektra vyslednych hodnét CAR pre vSetky sledované Useky sa zvy&ajne
vyznacuje ostrym vrcholom pre horny decil vysledkov a relativne plochym poklesom pre zvySok pasma.
Takto sa lahko identifikuje hornych 10 % najviac nehodovych Usekov. Priklad vysledného spektra
cestnych usekov je na obrazku 8.

24



Riadenie a kontrola bezpecnosti pozemnych komunikacii TP 092

pivotfquantMedCAR
0.6 0.8 1.0
| |

0.4
|

02

| \

0 100 200 200 400 500 600 700

0.0

Index

Obrazok 8 — Graf spektra relativnych hodnét CAR ako podiel vo¢i maximalnej hodnote CAR [L5]

V pripade CAR vychadzaju ako najviac rizikové tie useky, na ktorych je velky pocet nehod
v désledku vysokej intenzity premavky. Nezohladnuje sa druh dopravnych nehéd, takze lahké aj
tazké nehody maju rovnaku vahu. Hranicu rizikovych usekov sme stanovili ako vyskyt viac nez 1 nehody
na milién vozokilometrov za rok.

Metodika RSI

Parameter RSI je relativny index zavaznosti (Relative Severity Index). RSI porovnava naklady na
nehodu na zaklade normalizovaného $tatistického ocenenia jednotlivych druhov nehdd v jednotlivych
rokoch (vyjadrené su naklady smrtelnej nehody, tazkych zraneni, lahkych zraneni a priemerné hmotné
8kody bez zraneni). Parameter RSl je vyjadreny v eurach a nezavisi na intenzite prepravy v sledovanom
useku. Vypocet priemernej hodnoty parametra RSI pre dany usek a rok ma vyjadrenie:

2
RSI = M (€)
F
kde:
Fi je pocet vyskytov nehody typu i (rozliSujeme 4 druhy) za rok (pocet DN/rok),
Ci cena nehody typu i v danom roku,
F celkovy pocet nehdd v danom roku (sucet Fi pre vSetky i). (pocet DN).

Ci - cena nehody typu i v danom roku, pre ucely vypocétu znamena ocenenie nasledkov nehéd v zmysle
aktualnej Metodickej prirucky k tvorbe analyz vydavkov a prijmov https://www.opii.gov.sk/metodicke-
dokumenty/prirucka-cba.

Vzhladom na to, Ze vyskyt nehdd je ndhodny jav s vysokou fluktuaciou, méze aj jednorazovy vyskyt
vaznej nehody vyrazne ovplyvnit priemernt vySku nakladov za dlhSie sledované obdobie. V zmysle
odporucania je preto parameter RSI porovnany za dlhSie asové obdobie, pricom sa do vypoctu pouZije
median a nie priemer, ¢im sa zniZi vplyv nahodnych udalosti. Vypolet medianu zanedbava okrajové
extrémy v sledovanom obdobi, kedZe stredni medianovi hodnotu neovplyvni vyskyt vynimo&ne
vysokého alebo nizkeho pod&tu udalosti v danom roku. Vysledné spektrum medianov parametra RSI pre
vacsi pocet sledovanych usekov ma velmi vyrazny prvy decil (hornych 10 %) a ploché sedlo pre
nasledujucich 80 % priebehu. Vysledné rozlozenia spektra medianov RSI uvadza na obrazku 9:
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Obrazok 9 — Graf spektra relativnej hodnoty RSI na cestach . triedy v sprave SSC [L5]

Parameter RSI identifikuje Useky, na ktorych opakovane dochadza k zavaznym nehodam
s vysokou spoloéenskou cenou nehdd, najma v dosledku smrtelnych Grazov. Nezohladnuje sa
celkova intenzita premavky, takze rizikové mézu byt aj useky, na ktorych je nizka intenzita premavky,
ale ¢asty vyskyt nehdd. Rozsah kritickych a rizikovych lokalit je uréeny trendom spektra medianov RS,
kde za kritické lokality povazujeme uUseky, zo zaciatku spektra (urCené strmym trendom krivky;
RSI > 0,400) a rizikové lokality tvoria sedlo krivky; RSI > 0,100.

Metodika PHN

Parameter PHN je prahova hodnota nehéd. Model stanovi prahovu hodnotu vyskytu dopravnych nehod
(DN) alebo nasledkov dopravnych nehdd (NDN) na zvolenom rozsahu cestnej siete a v sledovanom
obdobi n- rokov. Prahova hodnota je vyjadrena indexom vyskytu (PHi — Prahova Hodnota indexu)
na 1 km diZky cesty. V pripade prevratenej hodnoty 1/PHi je definovana po&tom km na ktorych sa méze
vyskytnat maximalne 1 DN alebo 1 SN alebo 1 TN za sledované obdobie (PPHi — Prevratena Prahova
Hodnota indexu). Pri analyze za pouzije bud PHi alebo PPHi, podla toho ¢i zo $tatistiky dopravnych
nehdd sa identifikuje fahSie pocet nehéd na 1 km cesty, alebo vyskyt 1 dopravnej nehody na ,x“ km
cesty.

PPHi teda uréuje dizku Gseku ciest, na ktorom sa stala v sledovanom obdobi aspori jedna DN
alebo NDN a finalne slizi na absolutne spresnenie dizky nehodového Useku.

Tato metodika neberie do uUvahy ziadny iny parameter (napr. intenzitu dopravy) ale len
nadpriemerny a opakujuci sa vyskyt (t.j. hustotu) DN a NDN na uréitom GUzemi a v ¢ase.

Pre Gcely analyzy rizikovych Usekov ako sledované obdobie n sa odpori¢a minimalne ostatnych
5 rokov.

PHi pre identifikaciu rizikovych Gsekov je stanovena pomerom suétu DN alebo NDN a priemernej dizky
infrastruktary, na ktorej sa vyskytli. Odporucanie je, zameriavat sa iba na prahovu hodnotu vyskytu
smrtelnych nehdd. V pripade potreby je mozné rozsirit analyzu aj na Useky zo zvySenym vyskytom
tazkych nehdd.

®3)
pii = 2= 5N
=1 KM;/n
kde:
n je obdobie poslednych (min. 5 rokov),
SN je pocet smrtelnych nehdd v jednotlivych rokoch a oblasti (SR, kraj atd'.),
KM je poCet km ciest kde sa SN vyskytli (SR, kraj atd".)
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Useky so zvy$enym rizikom su tie Useky, kde vyskyt DN alebo NDN poéas sledovaného obdobia 5 rokov
prekracuje index PHi na 1 km. V pripade PPHi su to vSetky Useky kde sa za poslednych 5 rokov na
dizke menej ako ,x* km vyskytla viac ako 1 smrtelna nehoda, t.j. minimaine 2 smrtelné nehody. Analdgia
plati pre tazke, lahké nehody ako aj dopravné nehody ako také.

Priklad identifikacie rizikovych Usekov pomocou PPHi:

- Vypocita sa index smrtelnych neh6d PPHi v urcitom kraji za poslednych 5 rokov na po¢et km
ciest I. tried v kraji. Index PPHi stanovi napr. 10,06 km na 1 smrtelnd nehodu

-V definovanom rozsahu cestnej siete (kraji) a sledovanom obdobi (5 rokov) sa zoradia vSetky
zaznamenané smrtelné nehody podla &isla cesty a stani¢enia (vzostupne)

- Pomocou plavajuceho rozsahu v km stanoveného PPHi sa vyhladavaju Useky kde sa v rozsahu
do 10,06 km udiala viac ako 1 SN, teda minimalne 2 SN.

- V3etky useky kde sa v rozsahu menSom ako 10,06 km stala viac ako 1 smrtefna nehoda su
usekmi pre vysledny zoznam nehodovych lokalit pre vykon inSpekcie

Metodika SSC

V podmienkach Slovenskej spravy ciest je od roku 2020 na definovanie nehodovych lokalit pouzité
kritérium 5DN/1km/rok a oznacenie sa meni z KNL na NL.
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Priloha 2 Odporuéana titulna strana spravy o riadeni a kontrole bezpec¢nosti PK

Titulna strana spravy o riadeni a kontrole bezpecnosti PK
Bezpecnostny auditor:

Zadavatel

Cislo spisu/objednavky:

Informacia o Useku PK:

SPRAVA O RIADENi A KONTROLE BEZPECNOSTI PK

POSUDZOVANIE VPLYVU BEZPECNOSTI POZEMNEJ KOMUNIKACIE*
AUDIT BEZPECNOSTI POZEMNEJ KOMUNIKACIE*
RIADENIE A KONTROLA BEZPECNOSTI POZEMNEJ KOMUNIKACIE V UZIVANI*

CIELENE PREHLIADKY, PLANOVANIE A VYKON NAPRAVNYCH OPATRENJ*

Podpis a peciatka auditora

* uvedie sa podla druhu Ukonu riadenia kontroly bezpecnosti PK

Datum vykonania
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Priloha 3 Odporu¢ana osnova spravy riadenia a kontroly bezpeénosti PK

Titulna strana spravy o riadeni a kontrole bezpecnosti PK
Bezpecnostny auditor:

Zadavatel

Cislo spisu/objednavky:

Informacia o Useku PK:

SPRAVA O RIADENi A KONTROLE BEZPECNOSTI PK

AUDIT BEZPECNOSTI POZEMNEJ KOMUNIKACIE

Podpis a peciatka auditora

Datum vykonania

29



TP 092 Riadenie a kontrola bezpec¢nosti pozemnych komunikacii

1 uvoD

1.1 VSeobecne

Sprava riadenia a kontroly bezpecnosti pozemnej komunikacie je vypracovana v zmysle
zakona €. 249/2011 Z. z. o riadeni bezpecénosti pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni
niektorych zakonov a vykonavacej vyhlasky €. 251/2011 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti
riadenia bezpeCnosti pozemnych komunikacii. Uplatnenie zakona a vyhlasky sa tyka
pozadovaného rozsahu riadenia kontroly bezpeénosti pozemnej komunikacie.

Nazov uUseku pozemnej komunikacie: doplni bezpeénostni auditor nazov posudzovanej
pozemnej komunikacie

Vypis stavebnych objektov — dopini bezpecnostni auditor podfa objektovej skladby
prislusnej dokumentéacie pre dany tusek pozemnej komunikacie

1.2 Identifikaéné Udaje

1.2.1 Identifikacné udaje bezpecnostného auditora/skupiny auditorov/skupiny
prizvanych odbornikov: doplni bezpecnostni auditor

1.2.2 Nazov stavby: dopini bezpeénostni auditor
1.2.3 Udaje o zhotovitelovi projektovej dokumentacie: dopini bezpeénostni auditor
1.2.4 Udaje o objednavatelovi: dopini bezpeénostni auditor

1.2.5 Udaje — vypis vykresovej éasti projektovej dokumentacie, ktora bola pouzita pri
vypracovani spravy riadenia a kontroly bezpecénosti PK: dopini bezpecnostni auditor

2 Popis navrhnutého stavu (podl'a projektovej dokumentacie)
2.1 Druh cesty a jej funkcia: doplni bezpecnostni auditor

2.2 Zdoévodnenie potreby stavby: dopini bezpeénostni auditor

2.3 Ugel a ciele stavby: doplni bezpe&nostni auditor

2.4 Celkovy rozsah: doplni bezpecnostni auditor

3 Obsahova ¢ast’ — sprava riadenia a kontroly bezpeénosti PK — Audit bezpecénosti
pozemnej komunikacie - bezpecnostné deficity nalezy a identifikacia
nedostatkov

3.1 Objekt SO — 101-XX

3.1.1 Bezpecnostny deficit €. 101 (rovnaké ¢&islo objektu ako celku, ktory je posudzovany) — 1...X
(poradoveé cislo bezpecnostného deficitu):

Popis bezpeénostného deficitu: popis bezpecnostného deficitu bezpecnostnym auditorom

Navrh rieSenia: navrh bezpecnostného auditora na rieSenie odstranenia bezpeénostného
deficitu
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Hodnotenie miery rizika: bezpecnostny deficit s nizkou mierou rizika/bezpecnostny deficit so
strednou mierou rizika/bezpecnostny deficit s vysokou mierou rizika

3.2 Objekt SO - 102-XX

3.2.1 Bezpecnostny deficit €. 102 (rovnaké &islo objektu ako celku, ktory je posudzovany) — 1...X
(poradové ¢islo bezpecnostného deficitu).

Popis bezpeénostného deficitu: popis bezpecnostného deficitu bezpeénostnym auditorom

Navrh rieSenia: navrh bezpeénostného auditora na rieSenie odstranenia bezpeénostného
deficitu

Hodnotenie miery rizika: bezpecnostny deficit s nizkou mierou rizika/bezpeénostny deficit so
strednou mierou rizika/bezpecnostny deficit s vysokou mierou rizika
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Priloha 4 Odporuéana osnova spravy riadenia a kontroly bezpeénosti PK

Titulna strana spravy o riadeni a kontrole bezpe¢nosti PK
Bezpecnostny auditor:

Zadavatel

Cislo spisu/objednavky:

Informacia o Useku PK:

SPRAVA O RIADENi A KONTROLE BEZPECNOSTI PK

RIADENIE A KONTROLA BEZPECNOSTI POZEMNEJ KOMUNIKACIE V UZIVANI
JINSPEKCIA“

Podpis a peciatka auditora

Datum vykonania
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1 uvoD
1.1 VSeobecne

Sprava riadenia a kontroly bezpecnosti pozemnej komunikacie je vypracovana v zmysle
zakona €. 249/2011 Z. z. o riadeni bezpecénosti pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni
niektorych zakonov a vykonavacej vyhlasky ¢. 251/2011 Z. z ktorou sa ustanovuju podrobnosti
riadenia bezpeCnosti pozemnych komunikacii. Uplatnenie zakona a vyhlasky sa tyka
pozadovaného rozsahu riadenia kontroly bezpeénosti pozemnej komunikacie.

Nazov useku pozemnej komunikacie: nazov posudzovanej pozemnej komunikacie
1.2 Identifikaéné udaje

1.2.1 Identifikacné udaje bezpecnostného auditora/skupiny auditorov/skupiny
prizvanych odbornikov: dopini bezpecnostni auditor

1.2.2 Identifikaéné Udaje useku pozemnej komunikacie: dopini bezpeénostni auditor

1.2.3 Udaje o zhotovitelovi projektovej dokumentacie: dopini bezpeénostni auditor ak
existuje projektova dokumentacia

1.2.4 Udaje o objednavatelovi: dopini bezpeénostni auditor

1.2.5 Udaje — vypis vykresovej éasti projektovej dokumentacie, ktora bola pouzita pri
vypracovani spravy riadenia a kontroly bezpec¢nosti PK: dopini bezpecnostni auditor ak
existuje projektova dokumentacia

2 Popis sucasného stavu useku PK

2.1 Udaje zistené z CDB: doplini bezpeénostni auditor

2.1.1 Popis useku: doplni bezpeénostni auditor

2.1.2 Intenzita dopravy: dopini bezpecénostni auditor

2.1.3 Sirkové usporiadanie cesty: dopini bezpecnostni auditor

2.1.4 Hodnotenie povrchu vozovky: dopini bezpecnostni auditor

2.1.5 Vypis identifikovanych cestnych objektov: dopini bezpecnostni auditor

2.2 Udaje zistené z obhliadky posudzovaného useku PK: dopini bezpecnostni auditor
2.2.1 Popis useku PK podra obhliadky: dopini bezpecnostni auditor

2.2.2 Popis organizacie dopravy: dopini bezpecnostni auditor

2.2.3 Popis dopravného znacéenia: doplni bezpecnostni auditor

2.2.4 Popis dopravnych zariadeni: dopini bezpecnostni auditor

2.2.5Popis a zisteny stav vozovky posudzovaného useku PK: dopini bezpecnostni auditor
2.2.6 Popis odvodnenia useku PK: dopini bezpeénostni auditor

2.2.7 Popis verejného osvetlenia: dopini bezpecénostni auditor

2.2.8 Popis vegetacie v oblasti posudzovaného useku PK: dopini bezpecnostni auditor

3 Analyza dopravnej nehodovosti

3.1 Statistika dopravnej nehodovosti:
3.2 Analyza vybranych zavaznych (s nasledkom usmrtenia) dopravnych nehod:

4 Obsahova ¢ast’ - sprava riadenia a kontroly bezpeénosti PK - Riadenie

a kontrola bezpeénosti pozemnej komunikacie v uzivani — bezpe€nostné deficity
nalezy a identifikacia nedostatkov
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4.1 Bezpecnostné deficity
4.1.1 Bezpeénostny deficit €. 1...x (poradové ¢islo bezpednostného deficitu):

Popis bezpelnostného deficitu: popis bezpecnostného deficitu bezpeénostnym auditorom

Navrh rieSenia: navrh bezpecnostného auditora na rieSenie odstranenia bezpecnostného
deficitu

Hodnotenie miery rizika: bezpecnostny deficit s nizkou mierou rizika / bezpeénostny deficit so
strednou mierou rizika / bezpecnostny deficit s vysokou mierou rizika

4.2 Bezpecnostné deficity
4.2.1 Bezpecénostny deficit €. 2...x (poradové &islo bezpecnostného deficitu):

Popis bezpenostného deficitu: popis bezpecnostného deficitu bezpeénostnym auditorom

Navrh riedenia: navrh bezpecnostného auditora na rieSenie odstranenia bezpecnostného
deficitu

Hodnotenie miery rizika: bezpecnostny deficit s nizkou mierou rizika/bezpeénostny deficit so
strednou mierou rizika / bezpec¢nostny deficit s vysokou mierou rizika

5 Prilohy: vypis priloh, ktoré budu stcastou spravy riadenia a kontroly bezpecnosti PK
— Riadenie a kontrola bezpecnosti pozemnej komunikacie v uzivani

Odporucané prilohy:

1. Grafické znazornenie opatreni - realizacia opatreni na skimanych cestnych Usekoch. Pre ulahéenie
realizacie opatreni je odporuané navrhované opatrenie dokumentovat zjednodusenym vykresom.
(napr. situaciou krizovatky, prie€nym rezom atd. Grafické znazornenie nie je podla [T7]).

2. Cenova kalkulacia — v pripade, Ze to zadavatel ukonu vyZaduje, bude vykonana predbezna
a odhadovana cenové kalkulacia navrhovanych opatreni. Cenova kalkulacia bude uréovat’ priblizné
odhadované finan¢né naklady pre jednotlivé navrhované opatrenia. Pre tieto ucely bezpecnostny
auditor vyuzije priemerné cenové hladiny vybranych a navrhovanych prvkov opatreni, ktoré mu je
povinny zadavatel poskytnut. Cenova kalkulacia nebude v rozsahu a podla zakona [Z18].

3. Prehladna tabulka navrhovanych opatreni - oznalenim typu opatrenia, jeho stani¢enia, datumu
opatrenia a €isla cesty atd. (odporucané priklady prehlfadnych tabuliek).

P.cC. km Stupen bezp. rizika Oblast’ nedostatku Popis nedostatku
4.2.N. | X,XXXX XXXX XXXX XXX
Fotografia

Popis nedostatku

5.1. Bezpeénostné riziko vel'mi vysoké
5.1.1. Nedostatky v zachytnych zariadeniach

P.C. km v smere km proti Popis nedostatku

1.1.1. 6,500 Chyba zvodidlo pred pevnou prekazkou
1.1.3 6,750

1.2.3. 7,600

1.2.6. 6,600
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Chyba mostné zabradelné zvodidlo s vyplriou

5.1.2. Nedostatky v dopravnom znaéeni

P.C. km v smere km proti Popis nedostatku

4.1.2. | 6,660 Chyba DZ ,DZ 201* upravujice prednost’
4.2.14 7,650

4.2.17 7,090

4.1.11 | 8,850 Chyba DZ ,DzZ 202* upravujice prednost’
4.2.22. 8,870

5.1.3. Nedostatky v stavebnom stave

P.c. km v smere km proti Popis nedostatku
XXXXX | 6,660 Odtrhnuta krajnica cesty
7,650
7,090
8850 | |
8870 | e,

5.2. Bezpecénostné riziko stredne vysoké
5.2.1. Nedostatky v zachytnych zariadeniach

P.¢. km v smere km proti Popis nedostatku

4.1.5 9,950 Pracovna Sirka zvodidla
....... X, XXX

.......... XXXX

........... XXXX

5.2.2. Nedostatky v DZ, organizacia dopravy

P.¢. km v smere km proti Popis nedostatku

4.1.2. | X, XXX Chyba DZ ,DZ 304"

425 7,600

4.2.7 X, XXX

4.1.xx | X, XXX Vodorovné DZ ,DZ 601“ nereflexné
4.2.7. 7,600

5.2.3. Nedostatky v stavebnom stave cesty

P.¢. km v smere km proti Popis nedostatku

XXX X XXXX Nebezpecény vjazd

4.2.2 7,900

..... X, XXXX

4.2.4. 7,600 Chyba nasvietenie priechodu
X, XXXX

4.2.6. 7,600 Nevhodné dizka priechodu
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5.3. Bezpeénostné riziko mierne zvysené

5.3.1. Nedostatky v zachytnych zariadeniach

P.c. km v smere km proti Popis nedostatku
......... XXXXX Chyba pociato¢ny nabeh zvodidla
......... X,XXXX
......... X,XXXX
......... X,XXXX
X, XXXX Poskodena cca 40 bm zvodidla
XXXXX

5.3.2. Nedostatky v dopravnom znaéeni

P.c. km v smere km proti Popis nedostatku

......... X, XXXX Chyba informacné DZ ( zastavky )
......... X, XXXX

......... X, XXXX

......... XXXXX Chyba informaéné DZ ( smerové tabule)

5.3.3. Nedostatky v stavebnom stave

P.¢. km v smere km proti Popis nedostatku
XXXXX | X, XXXX Nefunkény odvodriovaci systém
X XXXX
X XXXX
XXXXX | e
XXXXX | evevenennnnnnnnnnnnnens

5.3.4. Nedostatky vo vodiacich dopravnych zariadeniach

P.¢. km v smere km proti Popis nedostatku
XXXXX | X XXXX Chybaju smerové stipiky
X XXXX
X XXXX
XXXXX Chybaju odrazky na bet. zvodidle
X XXXX

5.3.5. Doplnenie dopravnych znac€iek
5.3.5.1. Doplnenie zvislych znaciek upravujucich prednost'v jazde a oznacCenie priechodov pre

chodcov
Druh DZ Pocet Rozmer Iné
DZ 301 4 zakladny
DZ 304 12 zakladny
DZ 304 8 zakladny
DZ 344 10 zakladny S fluorescecnym
podkladom
DZ 309 6 zakladny
Spolu DZ 46 zdkladny
36 zvdéseny
10 zdkladny S fluoresce¢nym
podkladom
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5.3.5.2. Doplnenie vodorovného DZ, vodiace Ciary v obci a obnova priechodov pre chodcov
Druh DZ Zaciatok Koniec Vymera
V 4 — vodiaca €iara (0,250 m) 6,800 8,150 2x 1,350 bm
V 6 — Priechod pre chodcov 7,950 20 m2
8,220 24 m2
8,560 24 m2
8,680 20 m2
88 m2
5.3.6. Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla
5.2.2.1. Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla, cestné
Cislo tseku Stanicenie Vymera Cestné zvodidlo Dynamicky priehyb
(Uroven zadrZania)
S1 6,200 P 1250 bm H1 0,70 m
S2
S3
S1azS5 3600 bm H1 0,70m
Cislo useku Stanicenie Vymera Cestné zvodidlo Dynamicky priehyb
(Uroven zadrzania)
S1 7,120 L 250 bm H2 0,80 m
S2
S1azS2 600 bm H2 0,80m
5.2.2.2. Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla, mostné zabradfové so zvislou vyplriou.
Cislo tuseku Stanicenie Vymera Mostné zvodidlo Dynamicky priehyb
(Uroven zadrzZania)
S1 7,120 2X75 bm H2 0,80 m
S2
S1azS4 1200 bm H2 0,80 m
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