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1 Uvodna kapitola

1.1 Vzajomné uznavanie

V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poziadavku na zhodu s ktoroukolvek €astou
slovenskej normy (,Slovenska technicka norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tuto
poziadavku splnit’ zaistenim suladu s:

(a) normou alebo kédexom osved&enych postupov vydanych vnutrostatnym normalizaénym
organom alebo rovnocennym organom niektorého zo statov EHP a Turecka;

(b) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktoru niektory zo Statov EHP a Turecka uznava ako
normu alebo kédex osvedéenych postupov;

(c) technickou $pecifikaciou, ktort verejny organ niektorého zo Statov EHP a Turecka uznava
ako normu; alebo

(d) eurépskym technickym posudenim vydanym v sulade s postupom stanovenym v nariadeni
(EU) &. 305/2011.

Predchadzajuce body platia len za predpokladu, ze prislusna norma stanovuje rovnocennu
uroven technickych a bezpeénostnych parametrov ako stanovena norma alebo technicka Specifikacia.

,Stat EHP* a Turecko znamena $tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom
hospodarskom priestore podpisanej v meste Porto diha 2. maja 1992, v aktualne plathom zneni.

.Slovenska norma” (,Slovenska technicka norma”) predstavuje akukolvek normu vydanu
Uradom pre normalizaciu, metrolégiu a skuSobnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych
europskych alebo inych medzinarodnych noriem.

1.2 Predmet technickych podmienok (TP)

Tieto TP definuju zakladné prvky, ktoré maju vplyv na bezpecnost pozemnych komunikacii (PK)
a postup pri vykone riadenia a kontroly bezpeénosti PK v zmysle ustanoveni predpisu [Z1]. TP su
ur¢ené spravcom pozemnych komunikacii, bezpe¢nostnym auditorom v zmysle § 5 ods. 2 pism. c)
predpisu [Z1], ktori su opravneni vykonat inSpekciu a inym institiciam a osobam, ktori su zaradeni do
procesu riadenia a kontroly pozemnych komunikacii [Z1].

1.3 Uéel TP

Ugelom tychto TP je stanovit zakladné prvky posudzovania bezpeénosti PK. PoZaduje sa
definovat’ jednotny postup pri vykonavani inSpekcii PK v prevadzke, posudenie rizik na pozemnej
komunik&cii, vypracovanie spravy z inSpekcie a navrh napravnych opatreni.

1.4 Pouzitie TP

TP sa vztahuju na vykonavanie inSpekcii PK v prevadzke. V zaujme znizenia vyskytu
dopravnych nehdd a ich nasledkov sa zadefinované postupy uplatfiuju na celej sieti PK. Postupy na
riadenie a kontrolu bezpec€nosti pozemnych komunikacii sa nevztahuju na cestné tunely.

1.5 Vypracovanie TP
Tieto TP na zaklade objednavky Slovenskej spravy ciest (SSC) vypracoval Ustav sudneho

inZinierstva Zilinskej univerzity, ul.1. maja 010 10 Zilina.

Zodpovedny riesitel: Prof. Ing. Gustav Kasanicky, CSc., tel. &.: 041-513 69 01, e-mail:
gustav.kasanicky@usi.sk.

Spoluriesitelia:
- Ing. Peter Matuska, peter.matuska47@gmail.com ;
- Ing. Peter Stefany, stefany.peter@gmail.com ;
- Ing. Jovian Novotny, jovian.novotny@gmail.com ;
- Ing. Peter Skripko, skripko@znalex.sk ;
- Ing. Milo§ Souc&ek, milos@znacenie.sk;
- Ing. Peter MiSanko, peter.misanko@hakom.sk .
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1.6

Distribucia TP
Elektronicka verzia TP sa po schvaleni zverejni na webovej stranke SSC: www.ssc.sk

(technické predpisy) a na webovej stranke MDVRR SR: www.mindop.sk (doprava, cestna doprava,
cestna infrastruktira, technické predpisy).

1.7 Uginnost TP
Tieto TP nadobudaju ucinnost diiom uvedenym na titulnej strane.
1.8 Nahradenie predchadzajucich predpisov
Tieto TP nenahradzaju Ziadny iny predpis.
1.9 Suvisiace a citované pravne predpisy
[Z1] Zakon €. 249/2011 Z. z. o riadeni bezpecnosti pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov;
[22] zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich
predpisov;
[Z3] rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES z 23. jula 1996 o zakladnych
usmerneniach spolo€enstva pre rozvoj transeurépskej dopravne;j siete;
[24] zakon &. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov;
[Z5] smernica Eurépskeho parlamentu a Rady €. 2008/96/ES z 19. novembra 2008 o riadeni
bezpeclnosti cestnej infrastruktary;
[2z6] vyhlaSka Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
¢. 251/2011 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti riadenia bezpecnosti pozemnych
komunik&cif;
[Z7] vyhlaska Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
€. 135/2012 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o odbornej priprave, o odbornej skiske
a o vykone d&innosti auditora bezpelnosti pozemnej komunikacie, o zapise do zoznamu
auditorov bezpec€nosti pozemnych komunikacii a o zapise do zoznamu vzdelavacich institdcii
akreditovanych v odbore riadenia bezpe&nosti pozemnych komunikacii;
[Z8] vyhlaSka Ministerstva vnutra Slovenskej republiky €. 9/2009, ktorou sa vykonava zakon o
cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.
1.10 Suvisiace a citované normy
STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach
STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii
STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic
STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach
STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikécii
STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zakladné ustanovenia pre navrhovanie
STN EN 13108-2 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 2: Asfaltovy koberec velmi
(73 6163) tenky
1.11 Suavisiace a citované technické predpisy a podmienky
[T1] TP 04/2004 Projektovanie  okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych
komunikaciach, MDPT SR: 2005;
[T2] TP 01/2005 Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Zatazenie, stanovenie Urovne
zachytenia na PK, projektovanie individualnych zvodidiel, MDPT SR: 2005;
[T3] TP 04/2005 Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znadiek na pozemnych
komunikaciach, MDPT SR: 2005;
[T4] TP 13/2005 Projektovanie odvodnovacich zariadeni na cestnych komunikaciach, MDPT
SR: 2005;
[T5] TP 15/2005 Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na Usekoch cestnych
prietahov v obciach a mestach (Upokojovanie dopravy), MDPT SR: 2005;
Dodatok €. 1/2006 k TP 15/2005, MDPT: 2006;
[T6] TP 09/2006 PouZitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni,
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[T7]
[T8]

[T9]
[T10]

[T11]
[T12]
[T13]
[T14]
[T15]
[T16]
[T17]
[T18]
[T19]

[T20]
[T21]

MDPT SR: 2007;

TP 04/2010 Vegetaéné upravy pri pozemnych komunikaciach, priloha ¢€.1, priloha ¢€.2,
priloha ¢.3, MDPT SR: 2010;

TP 06/2010 Zachytné bezpeCnostné zariadenia na pozemnych komunikaciach —
Betonové zvodidlo, MDPT SR: 2010;

TP 10/2010 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, MDVRR SR: 2010;

TP 08/2012 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty, MDVRR SR:
2012;

TP 02/2013 TImie narazov, MDVRR SR: 2013;

TP 06/2013 Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na oznaCovanie
pracovnych miest, Priloha ¢.1, Priloha ¢&.2,
MDVRR SR: 2013;

TP 07/2013 Prognézovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do r. 2040, MDVRR
SR: 2013;

TP 08/2013 Prehliadky, udrzba a oprava cestnych komunikacii. Diafnice, rychlostné
cesty a cesty, MDVRR SR: 2013;

TP 09/2013 Vykonavanie udrzby dialnic a rychlostnych ciest, MDVRR SR: 2013;

TP 10/2013 Katalég poruch vozoviek s cementobeténovym krytom, MDVRR SR: 2013;

TP 14/2013 Systém hospodarenia s mostami, MDVRR SR: 2013;

TP 01/2014 Navrh a realizacia dodato¢nych jazdnych pruhov, napojenia vozoviek a
prie€nych rozkopavok cestnych komunikacii, MDVRR SR: 2014;

TP 04/2014 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Tunely — technologicé
vybavnie, MDVRR SR: 2014;

TP 05/2014 Katalog poruch asfaltovych vozOoviek, MDVRR SR: 2014;

TP 06/2014 Vykonavanie a vyhodnocovanie podrobnych vizudlnych prehliadok

asfaltovych vozoviek, MDVRR SR: 2014.

1.12 Pouzita literatura

[L1]
[L2]

[L3]

[L4]
[LS]

[L6]

J. Spurek, Silniéni stavitelstvi, Projektovani silnic a dalnic, 04-714-72;

Adewole Adesiyun, Carlo Polidori, Xavier Cocu, An Volckaert, Tobias Teichner, Kerstin Lemke,
Peter Saleh, Petr Pokorny, Manual na prevenciu z hladiska bezpec€nosti pre cesty nizSieho
dopravného vyznamu, Pilot4Safety, projekt spolufinancovany Eurdpskou komisiou, Generalne
riaditelstvo pre mobilitu a dopravu, 2012;

Priru¢ka k analyze nakladov a vynosov investi¢nych projektov v oblasti dopravy - SK verzia 2.2,
platna od 01.02.2014; Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR;
http://www.mindop.sk/index/index.php;

Ing. Stefan Machcinik, PhD. - zodpovedny rieSitel, Navrh TP Riadenie a kontrola bezpecnosti
pozemnych komunikacii, , Vyskumny ustav dopravny, a.s., 2011;

prof. Dr. Ing. Jozef Komacka, Metodika bezpe&nostnej inSpekcie, prednaska odborny
akreditovany vzdelavaci program Bezpecnostna inSpekcia, oktéber 2014;

Ing. Zora Sachlova, Informace o moznych okolnostech i nedostatcich na komunikaci nebo v jeji
blizkosti, které se ¢asto vyskytuji na nehodovych mistech a které mohou ovlivnit vznik a prubeh
nehodového deje — prednaska konferencia Bezpecnost cestnej dopravy, september 2011.

1.13 Pouzité skratky

PK

TEN-T

KNL

DN

PZ SR

Pozemna komunikacia
Transeurdpska cestna siet
Kriticky nehodovy usek/lokalita
Dopravna nehoda

Policajny zbor Slovenskej republiky


http://www.telecom.gov.sk/index/open_file.php?file=eurounia/fondy/RiadiaceDokumentyMetodika/OPD/ManCBA/CBA_prirucka_SK.rar
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TPV

IRI

RUT

CAR

RSI

Technické podmienky
Technické podmienky vyrobcu
Pozdizna rovinatost vozovky
Prie€na rovinatost vozovky
Kriticky ukazovatel nehodovosti

Relativny index zavaznosti
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2 VsSeobecne

2.1. Zakladné pojmy a definicie

Riadenie a kontrola
bezpecnosti pozemnych
komunikacii v prevadzke

Transeurdpska cestna
siet’ (TEN-T)

Klasifikacia kritickych
nehodovych usekov

Bezpecnostna inSpekcia

Usek s vysokou
nehodovost'ou

Bezpecnostna inSpekcia
preventivheho
charakteru

Bezpecnostna inSpekcia
nasledného charakteru

Bezpeénostny auditor

Uloha bezpeénostnej
inSpekcie

Manazment bezpecénosti siete PK, ktory pozostava z vykonania analyzy
dopravnej nehodovosti, vypracovania klasifikacie kritickych nehodovych
lokalit, z previerky cestnej siete s ohfadom na nebezpelné prvky, ktoré sa
moézu podiefat na vzniku dopravnej nehodovosti, t. j. z vykonania
bezpe&nostnej inSpekcie, navrhu opatreni a nasledného monitorovania.

Cestna siet uvedena v oddiele 2 prilohy | k [Z3]. (Priloha €. 1 tychto TP)

Metdda na ur€enie, analyzu a klasifikaciu Usekov cestnej siete s vysokym
poctom nehéd umerne k dopravnému pruadu, priCom tieto uUseky su
v prevadzke dlhsie ako tri roky a/alebo Usekov cestnej siete s vysokym
potencialom na zlepSovanie bezpecnosti a zniZovanie nakladov
vzniknutych v désledku nehéd.

Systematické overovanie a kontrola nedostatkov na existujucich
pozemnych komunikaciach ovplyviujucich vyskyt alebo zavaznost
dopravnych nehdd, ktora je realizovana osobou opravnenou na jej
vykonavanie.

Lokalita, na ktorej sa oCakava vysSi pocCet dopravnych nehdéd a/alebo
zavaznych nasledkov, nez na podobnych lokalitach, a to v désledku
miestnych rizikovych faktorov.

Pravidelnu detekciu nedostatkov, ktoré sa nachadzaju na sieti PK bez
toho, aby sa detailnejSie analyzovali nehodové udalosti, ktoré sa na nej v
minulosti vyskytli.

Identifikacia nedostatkov vyplyvajuca z analyzy dopravnej nehodovosti
a zaverov bezpeCnostnej inSpekcie na vybranych usekoch, ktoré su
vysledkom klasifikacie usekov s vysokou nehodovostou.

Auditor bezpecénosti pozemnej komunikacie je fyzicka osoba zapisana
v zozname auditorov bezpec€nosti pozemnych komunikacii.

Zistuje pri¢innu podmienenost medzi vyskytom a zavaznostou dopravnych
nehéd a aktualnym stavom pozemnej komunikacie. Pri€inni podmienenost
dopravnych nehdd a potencialnych rizik ich vyskytu sa vnima prevazne
z pohladu uzivatefa komunikacie (U&astnika cestnej premavky).
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3 Riadenie a kontrola bezpeénosti PK

Riadenie a kontrola bezpeénosti pozemnej komunikacie v prevadzke je postup pozostavajuci
z pravidelného overovania charakteristik a nedostatkov, ktoré si z bezpeénostnych dévodov vyzaduju
realizaciu opatreni, analyzy dopravnej nehodovosti, klasifikacie nehodovych Usekov a nasledného
monitorovania.

3.1 Vykon bezpeénostnej inSpekcie
Vykon bezpecnostnej inSpekcie mozno vykonavat dvoma spésobmi:

- preventivny pristup alebo
- nasledny pristup.

Pri preventivnhom pristupe ide o identifikaciu faktorov, ktoré moézu spdsobit dopravné nehody,
alebo mat vplyv na nasledky dopravnych nehéd. Z uvedeného vyplyva, Ze sanacné opatrenia by mali
byt implementované este predtym, ako sa nehody stanu. Vyber rozsahu siete, na ktorej sa ma
vykonat' bezpecnostna inSpekcia je v kompetencii spravcu, resp. cestného spravneho organu.

Nasledny pristup vykonavania bezpecnostnej inSpekcie pozostava z identifikacie nedostatkov
vyplyvajucich z analyzy dopravnej nehodovosti. Vykonanie inSpekcie s navrhom opatreni nasleduje az
potom, ked sa Usek identifikuje ako Usek s vysokou nehodovostou. Az potom sa hfadaju opatrenia na
zvySenie bezpec€nosti.

Bezpecnostna inSpekcia
1 2 4
Nasledny pristup
2 4

Analyza nehodovosti

4
Klasifikacia
nehodovych usekov

4

Indpekcia
nehodovych usekov

4

Zistené nedostatky Zistené nedostatky

Preventivny pristup

In§pekcia vybranych
usekov

4 ) 4

Obrazok 1 Preventivny a nasledny pristup bezpe€nostnej inSpekcie

Vykon bezpecnostnej inSpekcie mozno rozdelit do krokov:
a) priprava na inSpekciu:
— ziskanie a Studium dostupnych podkladov (dopravno-inzinierske podklady, udaje
o dopravnej nehodovosti s identifikaciou pri¢in a okolnosti vyskytu a zavaznostou
nehdd).

b) obhliadka useku:
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identifikacia prvkov, ktoré maju vplyv na vznik a priebeh nehodového deja;

— posudzovanie nie je zaloZené len na porovnani realneho stavu s technickymi normami
a predpismi (ur€uju minimalne poziadavky z hladiska stavebného usporiadania);

— treba vnimat usek pozemnej komunikacie oCami vSetkych ucastnikov cestnej
premavky (vodi¢ov vozidiel, motocyklistov, cyklistov a chodcov);

— uskutoCiiuje sa za rbznej viditefnosti, pri rdznom dopravnom zatazeni, klimatickych
podmienkach;

— ak z analyzy nehodovosti vyplyvaju sezénne vykyvy v poéte zaznamenanych nehéd,

treba pri obhliadne zohladnit sezénne zmeny.

¢) suhrn zistenych nedostatkov, klasifikacia bezpe&nostného rizika a navrh opatreni:

— povinnost prerokovat s objednavatelom;

— bezpecénostny auditor prezentuje predbezné vysledky (uréenie pri¢in nehodovosti a
navrhy opatreni) a pouzité metddy, akymi sa k nim dopracoval;

— v zavereCnej sprave uvedie samostatne pripomienky, ktoré odmietne zapracovat
s odévodnenim preco ich neakceptoval (auditor zodpoveda za vecnu stranku spravy).

d) zaverecna sprava o vykonanej inSpekcii.

3.1.1 Zakladné prvky bezpeénostnej inSpekcie

Predmetom obhliadky Uusekov PK je identifikacia prvkov, ktoré suvisia s bezpecnostou ucastnikov

cestnej premavky a ich nedostatkov. Za charakteristické prvky sa povazuju vlastnosti PK, jej okolia
a vybavenia, kde auditor posudzuje:

vzajomné poOsobenie vSetkych prvkov PK ajej okolia vo vztahu k smerovému,
vyskovému vedeniu trasy, sklonom vozovky, usporiadaniu krizovatiek atd';

kvalita dopravnych znaciek vo vztahu k poziadavkam na ne, €i su spravne umiestnené a
¢i su Citatelné za tmy;

kvalita vodorovného dopravného znacenia, &i je vodorovné dopravné znacenie viditelné a
v sulade s dopravnymi znackami, taktiez v noci;

kvalita povrchu cesty, osobitne vo vztahu k treniu a rovnosti;

rozhladové vzdialenosti a pritomnost stalych alebo doCasnych prekazok, ktoré brania
vEasnému spozorovaniu situcie na cesty alebo inych pouZivatelov cesty;

Citatelnost: lahké pochopenie infradtruktury a jej okolia (napr. mozZnost predvidat
nasledujuci dopravny jav U€astnikom cestnej premavky);

pritomnost dopravnych rizik v blizkom okoli cesty, ako stromy, nezakryté skaly,
odvodriovacie potrubia atd’;

aspekty dopravnej premavky, najma Ci pouZivatelia cesty dostato€ne prispésobuju svoju
rychlost miestnym podmienkam; sulad vSetkych prvkov na ceste a v okoli (vo vztahu k
vSetkym vySSie uvedenym kritériam); riadenie dopravného prudu s ciefom bezpecnosti
(ohlad na vSetkych uzivatelov v kontexte celého okolia cesty);

zachytné bezpec&nostné zariadenia, pritomnost zvodidiel a zabradli;

pohyb chodcov a cyklistov, umiestnenie chodnikov, priechodov pre peSich a cyklistickych
chodnikov;

osvetlenie vozovky, chodnikov, priechodov, krizovatiek a pod.

Nedostatky, na ktoré sa ma auditor sustredit:

Smerové vedenie trasy:

smerové obluky s malym polomerom bez prechodnic s velkym stredovym uhlom;

smerovy obluk s malym polomerom nasledujuci po dlhej priamej trase z oboch stran;
smerovy obluk, ktorého polomer sa v smere jazdy vodi¢a zmenSuje v Useku trasy, ktory nie je
vplyvom vyskového vedenia trasy (vrcholovy obluk), priestorového usporiadania terénu (svah
zérezu) alebo vegetacie na vnutornej strane smerového obluku dobre vidiet;

necakany smerovy obluk nadvazujuci na kratkej vzdialenosti na vySkovy obluk (nedostatocny
rozhlad);
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smerovy obluk s malym polomerom s malym stredovym uhlom, na ktory nadvazuju dihé
prechodnice (obluk pdsobi opticky ako obluk s vacsim polomerom a vozidla su v kratkom
useku vynasané mimo vozovku vplyvom chybného odhadu rychlosti).

Vyskové vedenie trasy:

maly polomer vySkového obluku vzhladom k rychlosti v danom Useku trasy (nadlahcenie
vozidla, nedostato€ny rozhlad cez horizont vrcholového obluka);

maly polomer udolnicového obluka vzhfadom k rychlosti v danom uUseku trasy (skratenie
dosahu svetlometu pri znizenej viditefnosti);

zvlnena trasa (zvineny pozdizny profil PK), ked trasa pésobi dojmom, Ze priebezne pokraduije,
ale v pozdiznom smere je priehlbina, v ktorej méze byt nahla prekazka napr. lezat opity
chodec alebo je zvinenie vacésie a v udolnicovom obluku prechadza vozidlo, ktoré napr. vodi¢
predbiehajuceho vozidla nevidi. Takéto miesta su zvyC€ajne vyznacené strednou plnou
deliacou Ciarou resp. dvojitou, ale nie su tak vyznacené vSetky takéto useky.

Priestorové vedenie trasy:

nevhodné pouzitie minimalnych alebo maximalnych hodnét, ktoré su povolené normou alebo
ich zvySenie Ci zniZzenie bez preverenia;

nevhodna kombinacia smerovych a vySkovych oblukov;

malé polomery vySkovych oblukov, ktoré nezaistuju rozhlad pre predbiehanie na usekoch,
ktoré sa vodi¢om javia ako prehladné (aj ked je vyzna€eny zakaz predchadzania — vodi€om
sa javi ako neopravneny);

malé polomery smerovych oblukov pripadne s malym prie€nym sklonom, ktoré sa vodi¢om
javia ako bezpecné (delené 4 pruhy).

Krizovatky:

rozfahlé krizovatky s nejasnym, resp. nedostatone zrozumitelnym vodorovnym dopravnym
znaCenim (su neprehladné, Casto nedostato¢ne zrozumitelné najma pre vodicov, ktori
miestom prechadzaju prvykrat, obzvlast za znizenej viditelnosti);

»psychologicka prednost® na PK oznadenej dopravnou znackou Daj prednost v jazde, resp.
Stoj, daj prednost v jazde (komunikacia oznacena ako vedlajSia ma komfortnejSie vybavenie
— SirSie jazdné pruhy, viac jazdnych pruhov v krizovatke napr. zaradovacich pruhov;
kvalitnejSi povrch vozovky a pod.);

nedodrzanie vzdialenosti krizovatiek;

nevhodné umiestnenie krizovatky z hfadiska rozhladu (pozri rozhladové pomery);

nevhodny uhol krizenia.

Rozhladové pomery, resp. v rozhlade brani:

zastavba;

okolity terén (svah zarezu, zarubny mur, teleso nasypu, a pod.);

trvala vegetacia (lesny porast);

doCasna vegetacia (nepokosena trava, polnohospodarske plodiny, kroviny a pod.);
velkoploSné dopravné znacenie;

zvodidla, mostové zvodidla resp. zabradlia s hustou zvislou vyplfou;

reklamné tabule;

protihlukové steny;

parkujuce vozidla (dlhodobo, kratkodobo);

vozidla stojace alebo pohybujuce sa v jazdnych pruhoch, iné stojace vozidla ako napr.
autobus na zastavke.

Prie€ny sklon v smerovom obluku:

je opacny ako ma byt;
spravny smer, ale mensi nez ma byt;
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- rozdielny, vo vonkajsom jazdnom pruhu je men$i ako vo vnutornom jazdnom pruhu (smerovy
obluk pésobi dojmom, Ze je klopeny viac ako v skuto¢nosti je).

Pozdizny sklon: ’
- malé polomery smerovych oblukov pri vdéSom pozdiznom skone (serpentiny);

- dIhé klesanie (viac ako 1 km) — zohriatie bfzd nakladnych vozidiel;
- dlha vzostupnica vo va&Som pozdiznom sklone za mokra (voda nestekd mimo vozovku, ale
steka dlhsi &as po vozovke v pozdiznom smere.

Prie€ny sklon:
- nedostatoc¢ny prie¢ny sklon (v dlh§om useku);

- nedostato€ny prie¢ny sklon v jednej polovici vozovky, pri€¢om dostato&ny priecny sklon
v druhom jazdnom pruhu pdsobi dojmom, Ze vozovka je klopena spravne a dostatocne;

- opacny priecny sklon (avSak niekedy je nutny — pri pripojeni vedlajSej komunikacie);

- nulovy profil nie je len v jednom prie¢nom reze a v blizkom kratkom Useku, ale vplyvom dlhej
vzostupnice je i pomerne dlha plocha s takmer nulovym prie€nym sklonom (priecny sklon nie
je vacsi ako * 0,3 %) — tento Usek je nebezpecny najma na dialniciach a rychlostnych
cestach v lavom pruhu, kde vozidla dosahuju vysSie rychlosti a méze pri intenzivnejSom dazdi
prist k akvaplaningu (k strate ovladatelnosti vozidla).

Odvodnenie:
- kanalizacia neplini svoju funkciu napr. upchata, resp. poSkodené vedenie;

- neudrziavané a zarastené priekopy;

- stekanie vody z terénu na vozovku napr. cez priepusty (nanasanie blata, piesku a pod.);
- poruchy na kanalizacii najma pri dlhych klesaniach, pri nespravnom pozdiznom skone;

- hlboké priekopy s nevhodnym tvarom;

- vytlky, priehlbiny vo vozovke, z ktorych neodteka voda;

- nevhodny tvar priekopy, ktory navedie vozidlo na pevnu prekazku (napr. na priepust);

- hlboké priekopy s nevhodne tvarovanymi svahmi (velky sklon).

Dopravné znacCenie a dopravné zariadenia:
- dopravné znacenie umiestnené v rozpore so zasadami a technickymi predpismi (neprehladne

umiestnené, dopravné znacenie v rozpore s pravidlami cestnej premavky napr. nespravne
umiestnenie STOP ¢iar, nedostatona reflexnost);

- zvislé dopravné znac¢ky su zakryté porastom;

- nedostatoCne vyznacena atypicka prednost (napr. komunikacia oznacena ako hlavna
odboduje vpravo);

- na uzkej vozovke nie su vyznacené vodiace a stredové Ciary (chyba najma za nedostatoCnej
viditelnosti akékolvek optické vedenie vodica);

- husto osadené dopravné znacenie, vytvorenie neprehladnej situacie;

- chybajuce zabradlia a zvodidla, posSkodené, resp. nespravne osadené zvodidla v rozpore s TP
aTPV,

- chybajuce timi¢e narazu, EA koncovky, atd.

Povrch vozovky:
- zmena povrchovych vlastnosti vozovky pred miestom €astych dopravnych nehdd;

- povrch nema celkovo dostato¢nu drsnost;

- vyjazdené kolaje (voda je vedena v kolajach a nie je dostato¢ne rychlo odvedena z vozovky);
- vytlky a vymole (voda nie je odvedena z vozovky);

- prie€ne viny na vozovke.

Dalsie okolnosti:

- priechody pre chodcov umiestnené nevhodne v miestach, kde nie je dostatony rozhlad
(vodi€ priechod neogakava, chodec nevidi v€as prichadzajuce vozidlo);
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- Urovrniové Zelezni¢né priecestia umiestnené v miestach, kde nie je dostato¢ny rozhlad,;

- zastavky hromadnej dopravy umiestnené v miestach, kde nie je dostatoCny rozhlad;

- neprehladné pripojenia cyklistickych chodnikov;

- Zjazdy (na miesta leziace mimo PK) v blizkosti krizovatiek — manéver odboc¢ovania je
oCakavany az na krizovatke;

- oslnenie slnkom (trasa v smere vychod — zapad) napr. na Zelezni€¢nom priecesti, na
krizovatke vybavenej svetelnou signalizaciou a pod.;

- nedostatoénd zrakova pohoda (ndhla zmena zrakovej pohody) pri velmi kontrastnom
osvetleni sinkom (Cast’ vozovky je v tieni, druha Cast je intenzivne osvetlena sinkom (najma
Vv jarnych mesiacoch), rychle striedanie svetla a tiena napr. prejazd okolo stromoradia;

- oslnenie odrazom od lesklej plochy;

- nedostato¢ny kontrast pri pohlade proti sinku alebo inému svetelnému zdroju (napr. osvetlenegj
reklame) a z toho vyplyvajuce prehliadnutie signalu svetelného signalizacného zariadenia
alebo signalu na zelezni¢nom priecesti, popr. vozidla vchadzajuceho do krizovatky;

- oslnenie reklamou v noci, za Sera alebo pri zlych poveternostnych podmienkach (mozné
prehliadnutie chodca alebo stojaceho vozidla);

- zbytocné pevné prekazky v blizkosti PK (napr. nosné konstrukcie reklam nechranené
zvodidlom), zbyto€né zvodidla z dévodu nevhodného umiestnenia reklam, novo vysadzované
stromy atd’;

- prvky na upokojenie dopravy umiestnené z dopravno-inzinierskeho hlfadiska na nevhodnom
(neprehladnom) mieste;

- chybajuce, nedostatoCné alebo nefunk&éné osvetlenie vozovky (striedanie tmavych
a osvetlenych miest na vozovke);

- nevhodne tvarované €ela priepustov, ktoré pri naraze tvoria velmi tuha prekazku;

- chybajuce smerové delenie (vodorovné znacenie, deliace ostroveky alebo stredny deliaci

pas).

Bezpelnostny auditor zaznamenava aj dalSie skutoCnosti, ktoré sa vySSie nespominaju a su
podla jeho znalosti relevantné.

3.1.2 Obsah spravy o vykonanej inSpekcii

1. Popis su€asného stavu danej lokality
- stavebno - technické usporiadanie komunikacie,
- charakteristika krizovatiek v danej lokalite (ak sa tam nachadzaju),
- charakteristika stavebnych objektov v danej lokalite,
- vSeobecné udaje o obhliadke, pouzité dokumenty a vybavenie,
- rocné priemerné denné intenzity profilové (vozidiel/24 hodin),
- drsnost vozovky,
- pozdizna rovinatost vozovky (IRI),
- prie€na rovinatost vozovky (RUT).

2. Analyza nehdd a priebehu dopravy

- Statisticky prehlad nehodovosti v danej lokalite,

- rozbor DN,

- zavinenie DN,

- defi a hodina DN,

- pri¢ina vzniku DN, pri€ina vo vztahu ku druhu vozidla,

- prezentacia charakteristickych nehdd za posledné obdobie minimalne v &leneni,

- ¢as DN, miesto DN, prehlad zu¢astnenych vozidiel, opis priebehu DN, pri€ina DN,

- analyzy dopravnej nehodovosti z pohfadu nechranenych u&astnikov cestnej premavky

- rozbor priebehu dopravy (posudenie kapacity, intenzita dopravy, skladba dopravného
prudu a pod.).
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3.

Identifikécia nedostatkov

zosumarizovanie v3etkych zistenych nedostatkov v danej lokalite s ich opisom a
uvedenim rizika - doplnené fotodokumentaciou;

klasifikacia zistenych nedostatkov podla stupria bezpecnostného rizika:

a)

b)

c)

Bezpecnostné riziko velmi vysoké: nedostatok (zavada) moéze zvysit
pravdepodobnost vzniku dopravnej nehody alebo vyrazne zhorSit nasledky
dopravnej nehody, €o sa tyka jej zavaznosti a hmotnych $kdd;
BezpeCnostné riziko stredne vysoké: nedostatok (zavada) pri
nepriaznivych podmienkach alebo spolu s inymi okolnostami méze zvysit
pravdepodobnost vzniku nehody, zavada méze zhorsit nasledky nehody,
¢o sa tyka jej zavaznosti a hmotnych $kéd;

Bezpecnostné riziko mierne zvySené: nedostatok (zavada), ktory v mensej
miere znizuje ucinnost’ bezpecnostnych prvkov komunikacie.

prehlad zistenych nedostatkov v predmetnom useku, tabulkovy suhrn v €leneni
nedostatok/stupen bezpe&nostného rizika.

4. Navrh spbsobu odstranenia nedostatkov

navrh opatreni by mal naznacit podstatu a spdsob rieSenia;
nemusi v presnych detailoch $pecifikovat ako riesit problém;
vysledkom nie je vytvorenie nového technického navrhu;

stanovi odhadované naklady na realizaciu navrhovanych opatreni;
z Casoveho hfadiska moznosti realizacie opatreni su:

5.

Zavery

a)

b)

c)

kratkodobé navrhy - okamzité opatrenia (znizenie maximalne povolenej
rychlosti, vykonanie udrzby napr. v podobe odstranenia vegetacie
v rozhlade);

strednodobé navrhy pre projekt — zmena organizacie dopravy, uzavretie
vjazdov, rehabilitacia useku;

dlhodobé opatrenia — prestavby krizovatky, modernizéacia/rekonstrukcia
useku, vystavby novej trasy.

suhrn zisteni.

Priloha

multimedialny nosi¢ s obsahom;

FOTO - s uvedenim fotodokumentécie;

VIDEO - s uvedenim videozaznamov situacie na komunikacii v danej lokalite
zhotovenych za r6znych podmienok.
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Priloha 1 Mapa Transeurdpskej cestnej siete (TEN-T) v Slovenskej republike

Multimodalne koridory "TEN -T" ,
zakladna (CORE) a suhrnna (Comprehensive) siet

Faro/ T
L

%

LEGENDA
TEN - T, zakladna siet’ Cestné komunikacie
@I Balticko - jadransky koridor o1
@ Koridor Orient - vychodné stredomorie Bleinica
R1
Koridor Ryn - Dunaj = Rychlostna cesta
TEN - T, zakladna siet' - ostatné - )
— Cesta |. triedy
@Budapest - Zvolen )
Cesta Il.triedy
@ Ostatné useky

TEN - T, sahrnna siet’
TEN - T, suhrnna siet’

14



Stanovenie zakladnych prvkov bezpecnosti pri
prevadzke pozemnych komunikacii TP 06/2015

Priloha2 Modelovy priklad: Sprava o vykonanej inSpekcii

Meno Priezvisko, kontaktné udaje

Cestna Bezpecnostna Inspekcia
(CBI)

Sprava z cestnej
bezpecnostnej inspekcie
vykonanej na vybranej
nehodovej lokalite
cestnej komunikacie 1/64
v obci Porubka

(km 194,960 — 195,560)

Zilina, december 2014
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1 Popis suéasného stavu

Cesta I. triedy Cislo 64 (1/64) je cesta I. triedy nadregionalneho vyznamu na Slovensku, ktora v
smere z juhu na sever spaja Komarno a Zilinu. Jej celkova dizka je 203,371 km. Po 1/64 nevedie
Ziadna eurdpska cesta. Usek cesty z Prievidze do Ziliny bol pévodne cestou Il. triedy &islo 11/518. K
ceste 1/64 bol pric¢leneny v roku 1986.

Zaciatok cestnej komunikacie sa nachadza v nitrianskom kraji na Statnej hranici
s Madarskom v Komarne na hraniénom priechode (Komarno - Komarom), kde nadvazuje na
madarsku Statnu cestu Cislo 13. Z Komarna cesta pokraCuje cez Nové Zamky, Nitru, Prievidzu a
Rajec do Ziliny, kde koné&i na krizovatke s cestou 1/18.

' »

Zaciatok CK 1/64, Statna hranica Komarno Koniec CK 1/64, krizovatka s 1/18 Zilina
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Pre vypracovanie pripadovej Studie spravy z cestnej bezpecnostnej inSpekcie bol vybraty
usek cesty 1/64 vymedzeny prietahom obce Porubka v kilometrovnikovom stani¢eni km 194,960 az
195,560 v celkovej dizke 600 m. Vymedzeny Usek pozostava z nasledovnych piatich isekov podfa ich
Cisel;

402129 0-273 402132 0-149
402130 0-15 402132 149 - 196
402131 0-165

Zaciatok useku Koniec Useku
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V predmetnom useku je komunikacia vedena v intravildne, prevazne v Urovni okolitého terénu
s obojstrannou zastavbou. V smere staniCenia je os komunikacie vySkovo vedena takmer v rovine,
smerovo je zaciatok useku vedeny v miernom pravostrannom obliku prechadzajiucom do mierneho,
kratkeho favostranného obluka s nasledujiucou priamou. Po priamej nasleduje lavostranny smerovy
obluk s polomerom cca. 100 m, za ktorym nasleduje kriticky, pravostranny smerovy obluk
s polomerom cca 75 m s naslednou priamou, v ktorej sa nachadza koniec useku.

Sirkové usporiadanie komunikdcie a prieéne sklony vo vybratych prierezoch suhlasia s udajmi
uvedenymi v Statistickom prehlfade CDB.

Stavebno — technické usporiadanie komunikacie

Sirkové usporiadanie daného useku komunikacie podla zdroja CDB je nasledovné:

Usekové Sirka  Sirka Sirka  Sirka Kumulatf
Usekové stanic. nesp. sp. Sirka  sp. nesp. Sirka e
Cislo C. stani¢.  konca krajnice krajnice - vozovky krajnice krajnice pasport Potiatocny  Koncowy stanic.
TriedaCK CK Gseku zat.(m)(m) -L(m) L(m) (m) -P(m) -P(m) (m)  Smerlseku Typ lseku uzol uzol konca
cestal. oba smery  medzikrizo
triedy 64 402129 0 273 0,250 0,250 7,500 0,250 0,250 8 trasy CK  vatkowy  2633A40200 2633A40300 194 063
cestal. oba smery medzikrizo
triedy 64 402130 0 15 0250 0,250 7,500 0,250 0,250 8 trasy CK  vatkowy  2633A40300 2633A40400 194 078
cestal. oba smery medzikrizo
triedy 64 402131 0 165 0250 0,250 7,500 0,250 0,250 8trasy CK  vatkowy  2633A40400 2633A40500 194 243
cestal. oba smery  medzikrizo
triedy 64 402132 0 149 0250 0,250 7,500 0,250 0,250 8trasy CK  vatkowy ~ 2633A40500 2633A01700 194 392
cestal. oba smery  medzikrizo

triedy 64 402132 149 196 0 0750 8500 0,750 0 8500 trasy CK  vatkowy  2633A40500 2633A01700 194 439

Z uvedeného prehladu Sirkového usporiadania je zrejma absencia chodnikov pre pesSich. Tato
skutoCnost nuti chodcov pre chddzu pouzivat vozovku a tym tvori zvySené potencionalne
nebezpecenstvo vzniku koliznych situacii nechranenych ucastnikov cestnej premavky.

Povrch vozovky je bitimenovy, takmer na celej svojej dizke opatreny novo poloZenym
asfaltovym kobercom BBTM (BBTM 11A; PMB 45/80-75; I; 30 mm; STN EN 13108-2) a obnovenym
vodorovnym dopravnym znacenim.

Odvodnenie komunikacie zabezpeCuje na celom Useku po pravej strane nezakryta
odvodriovacia priekopa, jej Ciastocné prekrytie tvoria mostiky - vjazdy do prifahlych dvorov. Po lavej
strane sa nezakryta odvodnovacia priekopa vyskytuje v dvoch usekoch.

Dopravné znalenie v danom uUseku komunikacie, ako zvislé tak aj vodorovné, nevykazuje
vyznamové ani technické nedostatky.

Osvetlenie komunikacie za zniZenej viditelnosti bez zavad zabezpe&uje po celej dizke Useku
zrekon$truované verejné osvetlenie LED technolégiou.

Autobusova zastavka je v smere stani¢enia umiestnena na jazdnom pruhu, €o v pripade
zastavenia autobusu vytvara prekazku cestnej premavky. V opaénom smere sa autobusova zastavka
nachadza mimo komunikacie, no z dévodu obtiaZneho vyjazdu autobusov z tohto miesta, autobusy
zastavuju na jazdnom pruhu a taktiez vytvaraju prekazku cestnej premavky.

Nechranené <&ela priepustov vybudovanych v miestach vjazdov do prilahlych dvorov
predstavuju nebezpeéné pevné prekazky po oboch stranach komunikacie.

TaktieZ zabradlie oddelujuce priestor autobusovej zastavky po lavej strane komunikacie predstavuje
nebezpeénu pevnu prekazku.
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Stavajuce konstrukéné vyhotovenie zaciatku a konca zdbradlia po oboch stranach mostného telesa
predstavuje prvok, ktory do znacnej miery mdze ovplyvnit nasledky pripadnej dopravnej nehody.

Charakteristika troch krizovatiek nachadzajucich sa v danom useku;

Stanicenie;
Usekové
Kumulativne
Kilometrovnikové
Cislo uzla:

Cislo krizovatky:

Charakter uzla:

Stanicenie;
Usekové
Kumulativne
Kilometrovnikové
Cislo uzla:

Cislo krizovatky:

Charakter uzla:

StaniCenie;
Usekové
Kumulativne
Kilometrovnikové
Cislo uzla:

Cislo krizovatky:

Charakter uzla:

2633A40300 2633A40400 m
1/64 194,063 km

1/64 195,220 km (km 195,0)
2633A40300

2633A403

krizovatkovy uzlovy bod (CK s MK)

2633A40400 2633A40500 m
/64 194,078 km

/64 195,235 km (km 195,0)
2633A40400

2633A404

krizovatkovy uzlovy bod (CK s MK)

2633A40500 2633A01700 m
/64 194,243 km

1/64 195,400 km (km 195,0)
2633A40500

2633A405

krizovatkovy uzlovy bod (CK s MK)

Z objektov sa v danom Useku nachadza most s nasledujicou charakteristikou;

Spravcovskeé cislo:

ID mosta:

Rok postavenia:

107

M1704

1964

19



TP 06/2015

Stanovenie zakladnych prvkov bezpecnosti
pri prevadzke pozemnych komunikacii

Dizka premostenia:
Volné Sirka mosta:

ID dilatacného celku:
Zatazitefnost normalna:

Zatazitefnost vyhradna:

Zatazitelnost vynimocna:

Stavebny stav:
Spravca:

Vlastnik:

Druh konStrukcie:
Material:

Spdsob stanovenia:

Predmet premostenia:

29.3

10

M1704.01

12

30

66

Velmi zly

Slovenska sprava ciest - IVSC Zilina
Stat

tramova

prefabrikovany predpaty betéon
podla tabuliek

vodny tok, rieka Rajcanka

Predmet premostenia - Vodny tok Rajéanka
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prevadzke pozemnych komunikacii TP 06/2015
Vseobecné udaje o CBI obhliadke

Obhliadku vykonali: Meno Priezvisko

Popis cestnej komunikacie: Obojsmerna cestna komunikacia s jednym

jazdnym pruhom pre kazdy smer jazdy situovana
Vv intravilane

Datum a €as obhliadky:

23.11.2014, 11:30 h — 14:00 h

Poveternostné podmienky:

Jasno, sInecno, teplota vzduchu 8 °C

Pripravné prace:

Stadium  mapovych  podkladov  a $tatistik,
priprava kontrolnych listov, oboznamenie sa
s predmetnym uUsekom komunikacie z udajov
uvedenych na verejnych portaloch internetu

Ziadost o vykonanie CBI:

Zadanie pripadovej $tidie CBlI od USI ZU

zo dna 23.10.2014

Pouzité dokumenty a vybavenie

Mnozstvo Popis Druh informacii
1 Portal Cestnej databanky SSC; centralna technicka evidencia cestnych
komunikacii, databaza digitalnych udajov
Mapy CDB cestnej infrastruktury
Dopravné inZinierstvo
Reporty
2 Mapy Google, ViaMichelin topografické informacie
1 Digitalny fotoaparat zhotovenie fotodokumentéacie
OLYMPUS Tough TG 820
1 Vozidlovéa videokamera zhotovenie videozaznamu obojsmerného
prejazdu danym usekom komunikacie
s GPS lokatorom TrueCam A7
1 Krokomer — meracie koliesko meranie dizok, vzdialenosti
1 Sklonomer meranie prie¢neho a pozdizneho sklonu
1 Hlasovy zaznamnik SAMSUNG nahravanie hlasového komentara
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Ro¢né priemerné denné intenzity profilové (vozidiel / 24 h) v roku 2010

LEGENDA
Rocné priemerné denné intenzity profilové (voz/24h

Cislo CK - &islo cestnej komunikécie
Cislo SU - ¢islo stitacieho Gseku

T - nakladné automobily a privesy i g v :
0 - osobné a dodavkové automobily ’ § #3* M Rolné priemerné denné
M- molocykle "\ . . ' intenzity profilové (voz/24h)
S - sidet vietkjch automobilov a privesov y ‘ .
m Diafnica, ychlostné cesta <Y 7 Cislo SU: 91441
- Cesta |, triedy o ¢ e T 2202
1| Cesta . triedy ’ 43, (03 13873
“un Cesta lll. triedy 7 4 ' : R M 48
‘ T 4 S 16123

Drsnost’ vozovky

[ www.cdb.sk/files/img/geoportalcdb/m:

Legenda
VOZOVKA - drsnost’
Dobry stav

- \/yhovujlci stav

== Nevyhovujlci stav

Na predmetnom uUseku komunikacie sa nachadza kombinacia vSetkych hodnoteni, s prevahou
nevyhovujuceho stavu. V oblasti protismernych smerovych oblukov vSak prevlada dobry stav
v kombinacii s vyhovujucim stavom.
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Pozdizna rovinatost’ vozovky (IRI)

[) www.cdb.sk/files/img/geoportalcdb/mi

Legenda

VOZOVKA - Pozdlzna rovinatost (IRI)
Vyborny stav
Dobry stav

s \/yhovujlci stav
Nevyhovujlci stav

Havarijny stav

Priecna rovinatost’ vozovky (RUT)

[ www.cdb.sk/files/img/geoportalcdb/m:

Legenda

VOZOVKA - Prie¢na rovinatost' (RUT)
Vyborny stav
Dobry stav

s \/yhovujlci stav
Nevyhovujlci stav

Havarijny stav

Poznamka: Zdroj CDB
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Pri pozdiZnej rovinatosti vozovky (IRI) previada v danom useku nevyhovujlci az havarijny stav.

Portbka (Obec) O

Pri prie¢nej rovinatosti vozovky (RUT) prevlada na celom Useku vyborny stav, v Useku mosta cez rieku
Raj¢anku je vSak stav nevyhovujuci.
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2 Analyza nehéd a priebehu dopravy

Cesta 1/64, obec Poribka, km 194.900 — 195.600 (700 m). Statisticky prehlad nehodovosti podia

udajov PPZ SR.

Rozbor dopravnych nehod rok 2011 rok 2012 rok 2013 Celkom
Pocet nehéd 4 3 4 11
Pocet usmrtenych 0 0 0 0
Pocet tazko zranenych 1 0 0 1
Pocet lahko zranenych 0 1 1 2
Celkova Skoda (v €) 9.200,- 12.530,- 14.000,- 35.730,-
Zavinenie DN rok 2011 rok 2012 rok 2013
vodi¢ motorového vozidla 4 3 4

vodi¢ nemotorového vozidla 0 0 0
chodec 0 0 0
zamestnanec SZD 0 0 0

iny u€astnik CP 0 0 0
zavadou komunikacie 0 0 0
technickou zavadou vozidla 0 0 0

lesnou, domacou zverou 0 0 0

iné zavinenie 0 0 0
zavinenie nezistené 0 0 0

Celné sklo 0 0 0

Deni a hodina DN rok 2011 rok 2012 rok 2013
pondelok 1 1 1

utorok 0 0 0

streda 0 0 0

Stvrtok 1 1 1

piatok 1 1 0
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sobota 0 0 2
nedela 1 0 0
01:00 — 05:00 1 0 0
05:00 — 09:00 0 1 0
09:00 — 13:00 0 0 1
13:00 - 17:00 1 0 1
17:00 — 21:00 1 2 2
21:00 - 01:00 0 0 0
nezistena hodina 1 0 0
Pricina rok 2011 rok 2012 rok 2013
rychlost 2 3 3
predchadzanie 0 0 0
prednost 0 0 0
spbsob jazdy 0 0 0
technicka zavada 0 0 0
porusenie zakladnych povinnosti 2 0 1
Druh vozidla

maly motocykel 0 0 0
motocykel 0 0 0
osobny automobil 3 3 4
nakladny automobil 0 0 0
autobus 0 0 0
traktor 0 0 0
bicykel 0 0 0
ostatné druhy vozidiel 1 0 0

25



TP 06/2015

Stanovenie zakladnych prvkov bezpecnosti
pri prevadzke pozemnych komunikacii

Dopravné nehody v danej lokalite v roku 2013

1)
Cas DN: 25.05.2013, sobota, 11:45 h
Miesto DN: Uzemny okres: Zilina, Kataster obce: Porubka, km: 195,5

Prehl'ad vozidiel:

OMV ZA XXX XX, OMV S Fabia BL XXX XX

Opis priebehu DN:

K dopravnej nehode doslo tak, Ze vodié viedol os. motor. vozidlo EC ZA
XXX XX po ceste /64 smerom jazdy do Ziliny pri¢om v obci Porubka pri
prejazde pravotoCivou zakrutou neprispdsobil rychlost jazdy svojim
schopnostiam, vlastnostiam vozidla, stavu a povahe vozovky v désledku
&oho presiel do protismeru, kde sa &elne zrazil s os. motor. vozidlom EC BL
XXX XX

Pric¢ina DN: nedovolena rychlost jazdy, (rozhodujuca pric¢ina) neprispésobenie rychlosti
jazdy svojim schopnostiam

2)

Cas DN: 30.11.2013, sobota, 13:55 h

Miesto DN: Uzemny okres: Zilina, Kataster obce: Portbka, km: 195,5

Prehl'ad vozidiel:

OMV Peugeot 206 IL XXX XX

Opis priebehu DN:

K dopravnej nehode doslo tak, Ze vodi¢ka viedla os. motor. vozidlo IL XXX
XX po ceste 1/64 v smere od Rajca do Ziliny, pri¢om neprispdsobila svoje
spravanie poveternostnym podmienkam, okolnostiam, ktoré mohla
predvidat’ a pri prechadzani pravoto&ivou zakrutou sa dostala na mokrej
vozovke s vozidlom do Smyku, kde mimo vozovky v pravo mimo narazila do
stipa elektrického vedenia po pravej strane

Pri¢ina DN: porusenie povinnosti u€astnika cestnej premavky, (rozhodujica pricina)
neprispdsobenie sa poveternostnym podmienkam v cestnej premavke

3)

Cas DN: 23.12.2013, pondelok, 11:45 h

Miesto DN: Uzemny okres: Zilina, Kataster obce: Portbka, km: 195,4

Prehl'ad vozidiel:

OMYV Seat Ibiza ZA XXX XX

Opis priebehu DN:

K dopravnej nehode doslo tak, Ze vodi€ viedol os. motor. vozidlo ZA XXX
XX po ceste 1/64 v smere od Ziliny na Rajec, pricom v Useku cesty km.
195,4 pri prechadzani v jeho smere jazdy ostrou lavotoc€ivou zakrutou

s vozidlom dostal balanc a nasledne Smyk po ¢om havaroval mimo vozovku
v pravo do oplotenia RD &. 160 v obci Porubka v okrese Zilina

Pric¢ina DN:

nedovolena rychlost jazdy, (rozhodujuca pric¢ina) neprispésobenie rychlosti
jazdy svojim schopnostiam
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Z)

Cas DN: 26.12.2013, Stvrtok, 10:35 h

Miesto DN: Uzemny okres: Zilina, Kataster obce: Portbka, km: 195,5

Prehlad vozidiel: OMV Peugeot 806 (CZ) 2AFXXXX, OMV S Fabia ZA XXX XX

Opis priebehu DN: K dopravnej nehode doslo tak, Ze vodi¢ viedol os. motor. vozidlo EC (CZ)

2AFXXXX po ceste 1/64 v smere od Rajca do Ziliny, pri¢om v obci Portibka
v km 195,500 pri obecnom urade pri prejazde pravoto€ivej zakruty
neprispdsobil rychlost jazdy svojim schopnostiam, stavu a povahe vozovky,
v dbsledku ¢oho presiel s vozidlom do protismernej ¢asti vozovky, kde
narazil do protiidiiceho os. mot. vozidla zn. S Fabia ev. &. ZA XXX XX.

Pri¢ina DN: nedovolena rychlost jazdy, (rozhodujuca pri¢ina) neprispdsobenie rychlosti
jazdy svojim schopnostiam

V&etky dopravné nehody v sledovanom obdobi zavinili vodi&i motorovych vozidiel. Co sa tyka prigin
tychto dopravnych nehéd v 6smich pripadoch z jedenastich bola pri€¢inou nehody rychlost, vo
zvysnych troch pripadoch to bolo porusenie zakladnych povinnosti. ZniZenie rizika vzniku dopravnych
nehdd vyzaduje opatrenia na technicku nutnost dodrzania najvy$Sej dovolenej rychlosti.

Poznamka: Analyza nehodovosti bude samostatne vykonana v pripade vyskytu nehéd s  nechranenymi Gcastnikmi
dopravnych nehéd.

Priebeh dopravy

Poznamka.: V pripade potreby bezpecnostny auditor posudi priebeh dopravy podla [T9], a to kapacity komunikacie,
vjazdov, kriZzovatiek, priepletového useku a pod. Bezpelnostny auditor sa zameriava na charakteristiky dopravného
prudu, ktoré mézu mat vplyv na nehodovost.
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3 Identifikacia nedostatkov

Vozovka - Obojstranne chybajuce chodniky pre
. peSich na celom sledovanom useku
chodniky pre | tyoria permanentne vysoké riziko vzniku

pesich kolizii medzi chodcami - nechranenymi
ucastnikmi cestnej premavky
s ostatnymi ucastnikmi cestnej
premavky.

Toto riziko sa zvySuje v zimnom obdobi
z dévodu zuzZenia prejazdového profilu
nasledkom nahrnutého snehu
Z jazdného pasu.
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Otvorené

priekopy -

nechranené
vpuste

Otvorené priekopy v kombinacii
s nechranenymi vpustami mostikov ku
okolitym nehnutelnostiam predstavuju
potencionalne nebezpeclie zvySovania
zavaznosti  pripadnych  dopravnych
nehdd zhladiska stupfia zranenia
anarastu vySky hmotnych  Skoéd
v takych pripadoch, kedy sa vozidlo
dostane do priekopy anarazi do
nechranenej vpuste.
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Autobusova | Autobusova zastavka je v smere
zastavka stani€enia umiestnena na jazdnom

pruhu, ¢&o vpripade zastavenia
autobusu vytvara prekazku cestnej
premavky. Vzimnom obdobi je
nastupovanie a vystupovanie
cestujucich autobusom obtiaznejSie
z dévodu nahrnutého snehu z jazdného
pasu.

V opahnom smere sa autobusova
zastavka nachadza mimo jazdného
pruhu, no z dévodu obtiazneho vyjazdu
autobusov z tohto miesta autobusy vo
vacksine pripadov zastavuju na jazdnom
pruhu ataktiez vytvaraju prekazku
cestnej premavky.
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Zabradlie

Nechraneny zaciatok a koniec zabradlia
na autobusovej zastavke mbze byt
pric¢inou zvySenia zavaznosti zraneni
a zvySenia hmotnych 8kod v pripade
narazu vozidla.

Nechraneny zaliatok a koniec zabradlia
na moste méze byt taktiez pri€inou
zvySenia zavaznosti zraneni a zvySenia
hmotnych 8kéd v pripade narazu
vozidla.
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Klasifikacia zistenych nedostatkov podla stupna bezpe¢nostného rizika

1. bezpeénostné riziko vel'mi vysoké: nedostatok (zavada) mdze zvysit pravdepodobnost
vzniku dopravnej nehody alebo vyrazne zhorsit nasledky dopravnej nehody ¢o sa tyka jej zavaznosti
a hmotnych $kod,

2. bezpecnostné riziko stredne vysoké: nedostatok (zavada) pri nepriaznivych podmienkach
alebo spolu s inymi okolnostami méze zvysit pravdepodobnost vzniku nehody, zavada mbdze zhorsit
nasledky nehody €o sa tyka jej zavaznosti a hmotnych $kéd,

3. bezpecnostné riziko mierne zvysSené: nedostatok (zavada), ktory v mensej miere zniZuje
ucinnost bezpecénostnych prvkov komunikacie.

Prehlad zistenych nedostatkov v predmetnom tseku

Nedostatky: Stupen bezpecnostného rizika
Chybajuce chodniky pre pesich 2
Otvorené priekopy — nechranené vpuste 2
Nevhodne umiestnena autobusova zastavka 3
Nevhodne konstruovany zaciatok a koniec zabradlia 3

Identifikacia nedostatkov spracovana podla;
PIARC - World Road Association

BRRC - Belgian Road Research Centre

32



Stanovenie zakladnych prvkov bezpecénosti pri
prevadzke pozemnych komunikacii TP 06/2015

4 Navrh spoésobu odstranenia nedostatkov

Kratkodobé navrhy
Okamzite by mali byt realizované tieto opatrenia:

Na vjazde do obce zo smeru oproti staniéeniu (tzn. smeru Zilina — Rajec) vybudovat fyzicky
ostrov€ek pre zabezpecenie vjazdu vozidiel do obce rychlostou max. 50 km.h™.

Takto vybudovany fyzicky ostrov€ek technicky nedovoli pohybovat sa vodi€om motorovych vozidiel na
vjazde do obce rychlostou vysSou ako 50 km.h™.

Strednodobé navrhy pre projekt
Navrhnu sa tieto opatrenia:
Stavebna rekonstrukcia otvorenych odvodriovacich priekop na zakryté.

Vykonanou rekonS$trukciou otvorenych odvodriovacich priekop sa odstrania nechranené vpuste a na
zakrytych odvodfiovacich priekopach vznikne medzi okrajom vozovky a oplotenim prifahlych
nehnutefnosti priestor vhodny na vybudovanie chodnika atym moznost segregacie motorovej
a nemotorovej dopravy.

Premiestnenie autobusovej zastavky v smere stanienia na miesto mimo jazdného pruhu
a zabezpedit vyuzivanie autobusovej zastavky v opaénom smere na stdvajucom mieste mimo
komunikéciu.

Premiestnenim autobusovej zastavky mimo jazdného pruhu v jednom smere a zabezpeéenie
zastavovania autobusov na mieste na to urenom v druhom smere sa odstrania pri¢iny vzniku
pravidelne vznikajucich prekazok cestnej premavky a vyrazne sa zvySi bezpelnost nastupujucich
a vystupujucich cestujucich ako chodcov.

Zabezpeenie zvySenia ochrany zaciatku a konca zabradlia na moste cez rieku Raj¢anku
a zabradlia oddelujiceho autobusovu zastavku v smere Zilina — Rajec.

Takéto opatrenie zniZi riziko a stupen pripadnych zraneni pri naraze vozidla do zébradlia na jeho
zaciatku.

Dlhodobé opatrenia

Vystavba preloZky cesty 1/64 v sulade s Koncepciou Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) a
Uzemnym planom velkého UGzemného celku Zilinského kraja (UPN-VUC ZK) ako aj
akceptovanie Uzemného generelu dopravy (UGD) pre Uzemie mesta Zilina v nadvaznosti na
vystavbu dialni€ného privadzaca diafnice D1.

Vybudovanie obchvatu obce Porubka prelozkou cesty 1/64 bude mat za nasledok vyrazné skfudnenie
dopravy v obci a zmenu vyznamu cesty v intravilane na iba lokalny vyznam.
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5 Zavery

Vykonanou cestnou bezpecnostnou inSpekciou Useku cesty 1/64 v intravilane obce Porubka v okrese
Zilina boli zistené najmenej $tyri nedostatky tvoriace potencionalne nebezped&enstvo kolizie chodcov
s ostatnymi u€astnikmi cestnej premavky spolu s nedostatkami hroziacimi zhorSenim nasledkov a
rozsahom zraneni pri pripadnej havarii alebo zrazke vozidiel.

Odstranenim uvedenych nedostatkov realizaciou kratkodobych a strednodobych opatreni v pomerne
kratkom ¢asovom obdobi je mozné vyrazne zmiernit' ich vyznam.

Realizacia dlhodobého opatrenia - vybudovanie prelozky cesty 1/64, ktorej sucastou je aj obchvat
obce Porubka, takmer Uplne odstrani vyssie uvedené zistené nedostatky, ¢o znizi rizikovy faktor na
minimum.

6 Priloha

FOTO
(adresar obsahuje fotodokumentaciu Useku komunikacie zhotovenu pocas obhliadky)
VIDEO

(adresar obsahuje videozaznamy useku zhotovené za dfia a noci)
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Priloha 3 Uréenie usekov s vysokou nehodovost’ou (rizikovych usekov)

Obsahom prilohy 3 je metodika urCenia usekov s vysokou nehodovostou, resp. rizikovych
usekov, ktora sluzi ako pomécka pre spravcov pozemnych komunikacii. Vyber nehodovych lokalit je
mozné uskutocnit aj podra metodiky PZ SR alebo metodiky SSC.

Na zaklade autoritativnych zaverov projektu Pilot4Safety [L2] sa vypracovala Specifikacia
metodolégie, ktora prenasa do lokalnych podmienok postupy identifikacie Usekov s vysokou
nehodovostou s vysokym potencialom na realizaciu opatreni zvySujucich bezpelnost cestnej
premavky.

Na identifikaciu usekov s vysokou nehodovostou sa pouzili dva navzajom nezavislé parametre:
o Kriticky ukazovatel nehodovosti (Critical Accident Rate — CAR)

e Relativny index zavaznosti (Relative Severity Index — RSI)
Parameter CAR je zalozeny na porovnani po¢tu nehéd na sledovanom useku a priemernych dennych
intenzit dopravy. Parameter CAR vyjadruje pocet nehdéd na milion prejdenych vozokilometrov za rok.
Formalne sa parameter CAR definuje pre sledovany Usek a obdobie ako:

Fx10°

CAR=———— (pocet DN/10° vozkm) 1)
365,25 XP XL XRPDI
kde:
F je pocet nehdd v sledovanom useku za obdobie P (pocet DN),
P dizka sledovaného obdobia (v rokoch),
L dizka aseku (km),
RPDI ro€ny priemer dennych intenzit v useku (skut.voz/24 h).

Statistické rozdelenie spektra vyslednych hodnét CAR pre vsetky sledované Useky sa
zvy€ajne vyznacuje ostrym vrcholom pre horny decil vysledkov a relativnhe plochym poklesom pre
zvySok pasma. Takto sa lahko identifikuje hornych 10 % najviac nehodovych usekov. Priklad
vysledného spektra pre 700 sledovanych usekov je na obrazku P1.
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Obrazok P1 Priklad spektra vyslednych hodn6t CAR

Parameter RSI porovnava naklady na nehodu na zaklade normalizovaného Statistického ocenenia
jednotlivych druhov nehdd v jednotlivych rokoch (vyjadrené su naklady smrtelnej nehody, tazkych
zraneni, fahkych zraneni a priemerné hmotné Skody bez zraneni). Parameter RSI je vyjadreny
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v eurach a nezavisi na intenzite prepravy v sledovanom useku. VypoCet priemernej hodnoty
parametra RSI pre dany Usek a rok ma vyjadrenie:

RST = 2251 () 2
kde:
F, je pocet vyskytov nehody typu i (rozliSujeme 4 druhy) za rok (pocet DN/rok),
Ci cena nehody typu i v danom roku,
F celkovy pocet nehdd v danom roku (sucet F; pre vSetky i). (pocet DN).

Ci - cena nehody typu ivdanom roku, pre uc€ely vypoltu znamena ocenenie nasledkov nehdd
v zmysle [L3]. Jednotkové socialne naklady na jednu nehodu platné ku koncu roka 2012 su v tabulke
1. V tabulke 2 je ocenenie hmotnych skéd.

Tabulka 1 Jednotkové hodnoty nakladov na nehodu — ujma na zdravi

Cestné dopravné nehody Socialne naklady na nehodu
(v€,2012)
Smrtelna 691 671
Vazne zranenie 94 543
Lahké zranenie 6 737
Zdroj: [L3]

Tabulka 2 Naklady na nehodu — hmotné $kody

Cestné dopravné nehody (rok) 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Nehody s hmotnou $kodou (pocet) 50665 | 19524 | 20772 | 14314 | 13240 | 12937
Spdsobena hmotna Skoda (mil. €) 149,58 | 101,8 83,7 54,1 46,7 45,3
Spdsobena hmotna Skoda na vozidlo (€) 2 952 5214 4 029 3780 3527 3502

Zdroj: Statisticky urad SR, www.statistics.sk

Vzhladom na to, ze vyskyt nehéd je nahodny jav s vysokou fluktuaciou, mdze aj jednorazovy
vyskyt vaznej nehody vyrazne ovplyvnit priemernt vySku nakladov za dlhSie sledované obdobie.
Odporu¢a sa preto parameter RSI porovnavat za dlhSie asové obdobie, pricom sa do vypoctu
pouzije median a nie priemer, &im sa zniZi vplyv ndhodnych udalosti. Vysledné spektrum medianov
parametra RSI pre vaési poc€et sledovanych usekov mé opat velmi vyrazny prvy decil (hornych 10 %)
a ploché sedlo pre nasledujucich 80 % priebehu. Priklad vysledného rozloZzenia spektra medidnov RSI
uvadza obrazok P2:
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Obrazok P2 Priklad spektra medianov RSI
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Vzhladom na rbézne vychodiska sa vysledky pre parameter CAR a RSI navzajom neprekryvaju
a najviac rizikové Useky podfla jednej metodiky sa zvyCajne neprekryvaju s usekmi, ktoré identifikuje
rebricek podfa druhej metodiky. Bezpelnostni inSpekciu treba zamerat na useky uréené pre
parameter CAR aj RSI. V pripade CAR vychadzaju ako najviac kritické tie useky, na ktorych je velky
pocet nehdéd v dbsledku vysokej intenzity premavky (bez zohladnenia druhu nehdd). Parameter RSI
identifikuje useky, na ktorych dochadza k zavaznym nehoddm s vysokou spolo€enskou cenou nehéd,
najma v désledku smrtelnych Urazov (bez zohladnenia celkovej intenzity premavky).

Pre oba ukazovatele treba stanovit minimalne hodnoty, ktoré si vyzaduju analyzu z hladiska

bezpecnosti na urovni hornych 10 % spektra, t. j. uvedené miesta na sieti PK povazujeme za rizikové
lokality. Spravca komunikacie moze pozadovat analyzu aj SirSieho rozpatia nehodovych lokalit.
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