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1 Uvodnéa kapitola

11 Vzjomné uznavanie
V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poziadavku na zhodu s ktoroukolvek &astou
slovenskej normy (“Slovenska technicka norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tito
poziadavku splnit zaistenim suladu s:
(&) normou alebo kédexom osvedéenych postupov vydanych vnutroStatnym normalizaénym
organom alebo rovnocennym organom niektorého zo Statov EHP;

(b) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktoru niektory zo Statov EHP uznava ako normu
alebo koédex osved&enych postupov;

(c) technickou Specifikaciou, ktord verejny organ niektorého zo Statov EHP uznava ako normu;
alebo

(d) eurépskym technickym posudenim vydanym v sllade s postupom stanovenym v nariadeni
(EU) &. 305/2011

VysSie uvedené pododseky sa nebudu uplatfiovat, ak sa preukaZze, Ze dotknut4d norma
nezarucuje nalezita uroven funkénosti a bezpecnosti alebo technického pokroku.

,Stat EHP* znamena $tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom hospodarskom
priestore podpisanej v meste Porto dha 2. maja 1992, v aktualne platnom zneni.

“Slovenska norma” (“Slovenskd technicka norma”) predstavuje akukolvek normu vydanu
Uradom pre normalizaciu, metrolégiu a skuSobnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych
europskych alebo inych medzinarodnych noriem.

1.2 Predmet technickych podmienok (TP)

Tieto TP su urcené pre navrhovanie udrzby, opravy, rekonStrukcie a k zosilneniu vozoviek
pozemnych komunikaci (PK), dopravnych a inych pléch s cementobeténovym (CB) krytom, ktoré su
vystavené uc¢inkom dopravného zatazenia a klimatickych vplyvov.

1.3  Uéel TP

Tieto TP nadvazuji na TP 10/2013 a TP 01/2015. Na zaklade sledovanych premennych
parametrov vozoviek a vykonanej diagnostiky sa vykonava navrh vhodnej technolégie rehabilitacie.
TP obsahuju jednotlivé postupy udrzby, oprav a zosilnenia vozoviek s cementobeténovym krytom vo
forme kataldgovych listov (KL).

Pokial to nie je Specificky uvedené, za cementobetdnovy kryt sa pre ucely tychto TP povazuje
nevystuzeny CB kryt so Skarami. OdliSnosti spojené so spravou spojito vystuzenych CB krytov tieto
TP nerieSia.

1.4 Pouzitie TP

Tieto TP su urené pracovnikom, ktori sa zucastnhuju procesu planovania a navrhovania
udrzby, oprav, rekonstrukcie a zosilnenia vozoviek s CB krytom v ramci systému hospodarenia
s vozovkami a nasledného vykonavania prisluSnou technoldgiou.

15 Vypracovanie TP

Tieto TP na zéklade objednavky Slovenskej spravy ciest (SSC) vypracoval Vyskumny Ustav
dopravny, a.s. v spolupraci s Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i. Zodpovedni rieSitelia: Ing. Peter
Hronsky, tel. €.: +421 2 434 10 195, e-mail: hronsky@vud.sk, Ing. Josef Stryk, Ph.D. tel. &.
+420 541 641 330, e-mail: josef.stryk@cdv.cz.

1.6 Distribtcia TP

Elektronicka verzia TP sa po schvaleni zverejni na webovej stranke SSC: www.ssc.sk
(technické predpisy) a na webovej stranke MDVRR SR: www.mindop.sk (doprava, cestna doprava,
cestna infraStruktudra, technické predpisy).


mailto:josef.stryk@cdv.cz
http://www.ssc.sk/
http://www.mindop.sk/
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1.7

Uginnost' TP
Tieto TP nadobudaju ucinnost diiom uvedenym na titulnej strane.

1.8 Nahradenie predchadzajdacich predpisov
Tieto TP nenahradzaju Ziadny iny predpis.

1.9 Savisiace a citované pravne predpisy

[21] Zakon ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikéaciach (cestny zékon), v zneni neskorSich
predpisov;

[Z2] zakon €. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni
neskorsich predpisov;

[Z3] vyhlaska FMV €. 35/1984 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich
predpisov;

[Z24] zakon €. 124/2006 Z. z. o bezpednosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov;

[Z25] zakon €. 25/2006 Z. z. o verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v
zneni neskorSich predpisov.

[26] zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov;

[Z7] vyhlaska MV SR ¢&. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a 0 zmene a
doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov;

[Z8] zakon €. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov;

[Z29] vyhlaska MDVRR SR ¢&. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych
vyrobkov a systémy posudzovania parametrov.

1.10 Sdavisiace a citované normy

STN 73 6100 Néazvoslovie pozemnych komunikacii

STN 736114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zadkladné ustanovenia pre navrhovanie

STN 73 6121 Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobetdnové kryty

STN 73 6124-1 Stavba vozoviek. Cast 1: Hydraulicky stmelené vrstvy

STN 73 6124-2 Stavba vozoviek. Cast 2: Medzerovity beton

STN 73 6125 Stavba vozoviek. Upravené zeminy

STN 73 6126 Stavba vozoviek. Nestmelené vrstvy

STN 73 6127 Stavba vozoviek. Prelievané vrstvy

STN 73 6129 Stavba vozoviek. Postreky, natery a membrany

STN 73 6132 Hutny nestmeleny podklad vozovky. Mechanicky spevnena zemina

STN 73 6133 Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii

STN 73 6179 Rehabilitacia cementobeténovych vozoviek pomocou asfaltovych zmesi

STN 73 6190 Staticka zatazovacia skuska podlozia a podkladnych vrstiev vozoviek

STN 73 6192 Razova zataZovacia skuSka vozoviek a podlozia

STN 73 6242 Vozovky na mostoch pozemnych komunikéacii. Navrhovanie a poziadavky na

materialy

STN EN 12271 Natery. Poziadavky

(73 6161)

STN EN 12272-2 Natery. Skusobné metédy. Cast 2: Vizualne hodnotenie portch

(73 6162)

STN EN 12273 Kalové zakryty. PoZiadavky

(73 6168)

STN EN 12274-8 Kalové zakryty. Skusobné metddy. Cast 8: Vizualne hodnotenie portch

(73 6164)

STN EN 13036-7 Povrchové vlastnosti vozoviek. Skisobné metddy. Cast 7: Meranie nerovnosti

(73 6171) vrstiev vozovky latou

STN EN 13043 Kamenivo do bitimenovych zmesi a na natery ciest, letisk a inych dopravnych

(72 1501) ploch

STN EN 13108-1 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 1: Asfaltovy betén

(73 6163)

STN EN 13108-5 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 5: Asfaltovy koberec mastixovy

4
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(73 6163)

STN EN 13242+A1 Kamenivo do nestmelenych a hydraulicky stmelenych materidlov pouzivanych
(72 1504) v inZinierskom stavitel'stve a pri vystavbe ciest (Konsolidovany text)

STN EN 13808 Asfalty a asfaltové spojiva. Subor poziadaviek na Specifikaciu katiénaktivnych
(65 7004) asfaltovych emulzii

STN EN 13863-2 Cementobetonové vozovky. Cast 2: Skugobna metéda na stanovenie spojenia
(73 6183) medzi dvoma vrstvami

STN EN 13863-3 Cementobetonové vozovky. Cast 3: Skigobné metddy na stanovenie hribky
(73 6183) beténového krytu z vyvrtov

STN EN 13877-1 Cementobetonové vozovky. Cast 1: Materialy

(73 6185)

STN EN 13877-2 Cementobeténové vozovky. Cast 2: Funkéné poziadavky na beténové kryty
(73 6185)

STN EN 13877-3 Cementobetonové vozovky. Cast 3: Technické podmienky na klzné tfne pre
(73 6185) beténové kryty

STN EN 14023 Asfalty a asfaltové spojiva. Subor poziadaviek na asfalty modifikované
(65 7208) polymérom

STN EN 14188-1 Tesniace vloZky a zalievkové hmoty. Cast 1: Technické podmienky pre
(73 6143) zalievkové hmoty pouzivané za hordca

STN EN 14188-2 Tesniace vlozky a zalievkové hmoty. Cast 2: Technické podmienky pre
(73 6143) zalievkové hmoty pouzivané za studena

STN EN 14188-3 Tesniace zalievky a prostriedky. Cast 3: Specifikacie pre tesniace profily

(73 6143)

STN EN 14188-4 Tesniace viozky a zalievkové hmoty. Cast 4: Specifikacie pre adhézne
(73 6143) naterové hmoty

1.11 Sdvisiace a citované technické predpisy a podmienky

[T1] TP SSC 07/2002

[T2] TP 10/2006
[T3] TP 14/2006

[T4] TP 07/2008

[T5] TP 03/2009
[T6] TP 03/2012

[T7] TP 04/2012

Rychle vizualne prehliadky zariadenim VIDEOCAR. Vykonavanie
a vyhodnocovanie, SSC: 2002;

Systém hospodarenia s vozovkami, MDPT SR: 2006;

Meranie a hodnotenie drsnosti vozoviek pomocou zariadeni
SKIDDOMETER BV11 a PROFILOGRAPH GE, MDPT SR: 2007;
Vykonavanie inzinierskogeologického prieskumu pre cestné stavby
MDPT SR: 2008;

Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek, MDPT SR: 2009;

Vyuzitie georadaru (GPR) pri navrhu rehabilitacie/rekonstrukcie
vozoviek, MDVRR SR: 2012;

Meranie a hodnotenie nerovnosti vozoviek pomocou zariadenia
PROFILOGRAPH GE, MDVRR SR: 2012;

[T8]
[T9]

[T10]

[T11]
[T12]

[T13]

[T14]

[T15]
[T16]
[T17]
[T18]
[T19]
[T20]
[T21]

TP 06/2012
TP 01/2013

TP 08/2013

TP 09/2013
TP 10/2013

TP 01/2014

TP 01/2015

TKP gast' O
TKP ¢ast' 5
TKP &ast' 6
TKP &ast' 8
TKP ¢ast 18
TKP cast 36
TS 0803

Zosilfovanie asfaltovych vozoviek, MDVRR SR: 2012;

Pouzitie geosyntetickych a im podobnych materidlov vo vrstvach
asfaltovych vozoviek. Cast A. Cast B, MDVRR SR: 2013;

Prehliadky, udrzba a oprava cestnych komunikacii. Dialnice, rychlostné
cesty a cesty, MDVRR SR: 2013;

Vykonavanie udrzby dialnic a rychlostnych ciest, MDVRR SR: 2013;
Katalég porich vozoviek s cementobetonovym krytom, MDVRR SR:
2013;

Navrhovanie a realizacia dodatoénych jazdnych pruhov, napojenia
vozoviek a prie¢nych rozkopavok cestnych komunikacii, MDVRR SR:
2014;

Diagnostika a hodnotenie stavu cementobeténovych vozoviek, MDVRR
SR: 2015;

VSeobecne, MDVRR SR: 2012;

Podkladové vrstvy, MDVRR SR: 2014;

Hutnené asfaltové zmesi, MDPT SR: 2010;

Cementobeténovy kryt vozoviek, MDVRR SR: 2011;

Beton na konsStrukcie, MDVRR SR: 2013;
Kalové zakryty, MDVRR SR: 2014;
Navrhovanie cementobeténovych
komunikaciach, MDPT SR: 2003;

vozoviek na pozemnych
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[T22]

1.12
[T23]

[T24]

1.13
[L1]
[L2]

[L3]

[L4]

[LS]

1.14

AB
AC
BBTM
CB
CBGM
CDB
CHRL
CRCP
DEN
DMT
IRI
ISV

U

KL
LTE
MPD
Mu
NERS
NV
PK
POP
ROH
SAL
SAMI
SPR
SHV
STN
TP
TRH
VYS
t,

Uzivatelska prirucka — Uzlovy lokalizaény systém siete cestnych komunikacii SR, SSC
Bratislava - Cestna databanka: 1998.

Suavisiace zahrani¢né predpisy

TP 91 Rekonstrukce vozovek s cementobetonovym krytem, [RekonStrukcia vozoviek s
cementobeténovym krytom], MD CR: 1997;

TP 92 Navrhovani Udrzby a oprav vozovek s cementobetonovym krytem, [Navrhovanie
udrzby a opréav vozoviek s cementobetonovym krytom], MD CR: 2011.

Pouzita literatira

Concrete Pavement Field Reference Preservation and Repair, [Cementobeténové vozovky -
doporuéenie pre udrZzavanie a opravy], American Concrete Pavement Association: 2006;
Road note RN41: Best Practice Guide for Overlaying Concrete, [Priru¢ka pre zosilnenie
cementobeténovych krytov]. Transport Research Laboratory, UK: 2008;

Concrete Pavement Field Reference Pre-Paving, [Cementobeténové vozovky - doporucenie
pred pokladkou krytu], American Concrete Pavement Association: 2008;

NCHRP synthesis 388: Pre-Overlay Treatment of Existing Pavements - A Synthesis of
Highway Practice, [Uprava jestvujicich vozoviek pred ich zosilnenim — skdsenosti z praxe],
National Cooperative Highway Research Program, Transport Research Board: 2009;

M BEB Merkblatt fiir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen aus Beton, [Technologicky
pokyn pre stavebnu udrzbu cementobeténovych dopravnych ploch], Forschungsgesellschaft
fur Strassen und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Betonbauweisen: 2009.

PouZité skratky

asfaltobeténovy

asfaltovy betdn pre obrusné, lozné a podkladné vrstvy

asfaltovy beton pro velmi tenké vrstvy

cementobeténovy

cementom stmelena vrstva (angl.: cement bound granular mixture)
cestna databanka

chemické rozmrazovacie latky

spojito vystuzeny cementobetdnovy kryt

deformacia nivelety

dynamicky modul tuhosti

medzinarodny index nerovnosti

index stavu vozovky

index Gnosnosti vozovky

katalogovy list

prenos zatazenia na hranach a trhlindch (Load Transfer Efficiency)
priemerna hibka profilu (Mean Profile Depth)

hodnota Smykového trenia zo zariadenia SKIDDOMETER
schodiky - vertikalny posun dosiek na prieénej §kare bez osadenia klznych tffiov
nakladné vozidlo

pozemna komunikacia

poskodeny povrch

poskodené rohy dosiek

asfaltova vrstva so zvySenou odolnostou proti Sireniu trhlin (Stress Absorbing Layer)
asfaltova pruzna membrana (Stress Absorbing Membrane Interlayer)
poruchy na Skarach

systém hospodarenia s vozovkou

slovenska technicka norma

technické podmienky

trhliny

provizérne a porusené vyspravky

zvySkova doba zivotnosti vozovky
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2 VSeobecne

2.1 Zakladné terminy a definicie

Terminy pouzité v tychto TP s uvedené v STN 73 6100, STN 73 6114, ako aj v dalSich
suvisiacich a citovanych STN a TP. Pre ucely tohto predpisu sa doplfiaju alebo upresriuju nasledovné
definicie:

Nevystuzeny cementobetonovy kryt so Skarami - cementobeténovy kryt s prie€nymi Skarami
zvy€ajne v intervaloch 3,5 m az 7,5 m; dosky nie su vystuZzené a prenos zatazZenia na Skarach je
zaisteny ocelovymi klznymi tffimi a kotvami (nova generacia), alebo pomocou vzajomného zaklinenia
dosiek (stara generacia).

Spojito vystuzeny cementobetonovy kryt (CRCP, anglicky - Continuously Reinforced Concrete
Pavement) - cementobeténovy kryt so suvislou pozdiznou vystuzou bez medzifahlych prie€nych
dilataénych alebo zmrstovacich Skér.

Prevadzkova spoésobilost’ vozovky je schopnost vozovky plnit vyzadované prevadzkové funkcie
vyjadrené okamzitymi hodnotami premennych parametrov (drsnost, rovnost, stav povrchu vozovky
atd.).

Prevadzkova vykonnost’ vozovky je schopnost vozovky odolavat namahaniu do dosiahnutia
medzného stavu Unosnosti; vyjadruje sa spravidla poctom opakovaného zatazenia navrhovou
napravou.

Rehabilitdcia vozovky - stavebna cinnost, ktorou sa zabezpec€i, aby vozovka umoznila bezpeénu,
plynuld, rychlu a hospodarnu i pohodini premavku vozidiel po¢as stanoveného navrhového obdobia;
rehabilitacia sa rozdeluje na UdrZzbu, opravu a rekonstrukciu vozovky.

Bezné& Udrzba - je subor technolégii zameranych na odstranenie lokalnych vad a pordch na povrchu
vozovky a / alebo obmedzenie ich vyvoja; zahffia drobné, lokalne vymedzené vyspravky krytu.

Slvisla udrzba - je subor technolégii sltziacich k obnove alebo zlepSeniu pdvodnych vlastnosti krytu
vozovky, vykonavanych v suvislych Usekoch; patri sem obnova protiSmykovych vlastnosti, tesnenie
8kar, opravy poruch na 8kérach atd.

Oprava - je subor technoldgii na odstranenie poruch krytu vozovky; moze byt lokalna alebo suvisla;
patri sem vytvaranie tenkych vrstiev pre zlepSenie povrchovych vlastnosti, opravy pozdlZznych
nerovnosti vozovky, opravy poklesov dosiek, nerovnosti (schodikov) na Skarach atd.

RekonStrukcia - je subor technolégii pouzitych pri vymene (prip. aj rozSirenie) krytu v celej hrabke v
ucelenych usekoch, ktoré mozu byt sprevadzané upravou podkladovych vrstiev, pripadne podloZia.

Zosilnenie - polozenie dalSej vrstvy vypocitanej hrdbky na existujicu vozovku; obnova Unosnosti
konstrukcie vozovky alebo aj zvySenie jej inosnosti, ktora sa navrhuje vtedy, ak sa mdze na vozovke
menit’ jej niveleta.

Homogénna sekcia - parametre prevadzkove] spdsobilosti a Unosnosti vozovky sa spravidla
Statisticky spracovavaju a vytvaraju sa sekcie, na ktorych sa hodnoty nameranych veli€in Statisticky
vyznamne nemenia.

Segmentécia CB krytu - technolégie pouZivajuce gilotinu na segmenticiu CB krytu pred jeho
zosilnenim; dochadza k zmenS$eniu velkosti dosiek, zniZzeniu napétia a naslednému usadeniu
vzniknutych dosiek, ktoré zaistuje spomalenie prekopirovania Skar a trhlin do vrstiev buduceho
zosilnenia vozovky.

Rozdrvenie CB krytu na mieste - technoldgia, ktora pomocou Specialneho zariadenia rozdrvi CB kryt
po celej hribke aZ na sut, ¢im vznikne nestmelena vrstva.



Navrh rehabilitacie
TP 02/2015 cementobeténovych vozoviek

Vyrovnavacia vrstva - vrstva slGziaca pri zosilneni na vyrovnanie nerovnosti podkladu (t.).
pévodného alebo upraveného CB krytu), odstranenie pozdlZznych nerovnosti alebo na dosiahnutie
pozadovaného prieéneho sklonu.

Kompenzaéna vrstva - medzivrstva spomalujuca vznik reflexnych trhlin v asfaltovych vrstvach
zosilnenia spdsobenych prekopirovanim Skar alebo trhlin z pédvodného CB krytu alebo z hydraulicky
viazanych podkladovych vrstiev.

Separacéna vrstva - vrstva, ktorej u€elom je umoznit oddelenie zosilfiujiceho cementobeténového
krytu od podkladu, najma v €ase tuhnutia a tvrdnutia beténu.

Zvyskovéa doba Zivotnosti vozovky je doba od poslednej opravy alebo dostavby do ukonéenia jej
zvyc€ajného uzivania (potreba dalSej opravy, rekonstrukcie a pod.).

3 Zakladné predpoklady

Vozovky s cementobeténovym krytom sa vyznacuju tym, Ze okrem udrzby a lokalnych oprav
nie su v navrhovom obdobi (25 az 30 rokov) dalSie opatrenia potrebné. Po uplynuti tohto obdobia je
nutné pocitat aj s takymi zasahmi, ktoré su finanéne nakladnejSie a vyzaduju dihSie obmedzenia
dopravy (oprava nerovnosti, vymena dosiek, neskér opravy vo vacSom rozsahu a nasledne
rekonstrukcie tykajuce sa krytu alebo aj podkladovych vrstiev vozovky).

Pre efektivne vyuzitie finanénych prostriedkov na rehabilitaciu vozoviek PK musi byt
zabezpecena koordinacia ucastnikov v celom procese potrebnych ¢innosti. Najvy$Siu Glohu v tomto
smere ma vlastnik PK alebo nim povereny spravca, ktory tato €innost organizuje a riadi.

TP vychédza z nasledujacich z&kladnych predpokladov:

— spravca PK vykonava pravidelné prehliadky PK a vedie evidenciu o zistenych poruchach,

— poruchy vozoviek zaznamenavaju kvalifikovani a skiiseni zamestnanci,

— meranie premennych parametrov PK vykonava organizacia pomocou meracich zariadeni,
ktoré maju opravnenie na meranie parametrov vozoviek,

— projektovi dokumentéaciu na realiziciu stavby spracovavaju organizcie a osoby s prisluSnym
opravnenim a sposobilostou,

— navrh technoldgie rehabilitacie vozovky vykonavaju osoby a organizacie s prisluSnym
opravnenim, sposobilostou a vybavenim; tieto organizacie musia spifiat poZiadavky na
prieskumné a diagnostické prace a laboratérnu ¢innost,

— rozhodnutie o sp6sobe rehabilitacie a jeho na¢asovanie vykona spravca PK po technickom a
ekonomickom hodnoteni variantnych navrhov rieSeni,

— stavebné prace vykonava organizacia s prisluSnym opravnenim, spdsobilostou
a skusenostami,

— pri stavebnych pracach zabezpecuje spravca PK nélezity dohlad a kontrolu kvality,

— stavebné materialy a vyrobky sa pouzivaju podfla ustanoveni prislusnych STN EN, STN ISO,
STN, TP, TKP.

4 Planovanie rehabilitacie

Rehabilitacia vozovky je stavebna ¢innost, ktora sa podla [T10] rozdeluje na:
— Udrzbu vozovky;
— opravu vozovky;
— alebo rekonStrukciu vozovky.

Udrzba sa méZe vykonavat bud bezna (spravidla lokélna) alebo stvisla. Oprava sa vykonava
bud' lokalna alebo suvisla. Zvlastnym pripadom rekonStrukcie vozovky je zosilnenie, ktoré umozriuje
zvySenie jej Unosnosti.

Hodnotenie vozoviek sa vykonava na dvoch Grovniach:

— na Urovni cestnej siete ide o cyklicky sa opakujaci proces hodnotenia siete cestnych
komunikéacii, ktory vyhladava Useky nespinajice poziadavky prevadzkovej spésobilosti a
navrhuje tieto Useky k zaradeniu na vykonanie Gdrzby, opravy, rekonstrukcie/zosilnenia;

— na urovni projektu, ktoré zvy&ajne zahffia podrobnejsiu analyzu stavu vozoviek vybranych na
rehabilitaciu.
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Postup vykonavania diagnostiky a hodnotenia stavu cementobeténovych vozoviek na zaklade
sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani je podrobne opisany v [T14].

4.1  Uroven cestnej siete

Podklady pre planovanie rehabilitdcie vozovky s CB krytom sa spravidla spractvaju v ramci
SHV a musia vychadzat z parametrov prevadzkovej spésobilosti podfa prilohy 1 [T14]:
— pozdizna nerovnost - parameter IRI,
— drsnost — parameter M, a MPD;
— parametre stavu vozovky zaloZzené na vyskyte 15 typov porach:
0 posSkodeny povrch (POP);
poruchy na Skarach (SPR);
poskodené rohy dosiek (ROH);
trhliny (TRH);
provizérne a porusené vyspravky (VYS);
deforméacia nivelety (DEN);
0 schodiky - vertikalny posun dosiek na prie¢nej Skare bez osadenia klznych tffiov (NERS).
— index stavu vozovky ISV pocitany zo sledovanych parametrov stavu vozovky;
— index unosnosti IU pocitany zo sledovanych parametrov TRH, ROH a NERS;

O O0OO0OO0Oo

Jednotlivé parametre prevadzkovej sposobilosti sa hodnotia klasifikacnymi stupfiami 1 az 5.
Vynimku tvori drsnost, ktora sa hodnoti iba 3 klasifikaénymi stupriami.

Dalej sa prihliada na:
— zatriedenie PK;
— dopravné zatazenie (vyjadrené po¢tom NV alebo poctom prejazdov navrhovych naprav);
— dopravnu nehodovost (z databazy Policie SR).

Planovanie zasahu je potrebné zabezpeCit v Case zatriedenia sledovaného premenného
parametra vozovky do Kklasifikaéného stupria 4, v pripade drsnosti do klasifikacného stupna 3.
V pripade poruch treba postupovat individualne, pretoZe niektoré poruchy si vyzaduju €o najrychlejsi
zasah (napr. v pripade rozlomenia dosky, pumpovania dosky, nahleho zdvihu &i poklesu dosiek).

Postupuje sa podla schémy uvedenej na obrazku 1.
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Prehliadky stavu povrchu vozovky
- vizualne
- videokamerou

v

Vyhodnotenie prehliadok stavu povrchu
- hodnotenie klasifikaénym stupfom pre parametre
POP, SPR, TRH, ROH, VYS a NERS
(priloha 1 [T14], stupen 1 az 5)
- ur€enie klasifikaéného stupria pre parameter DEN
1 - nevyskytuje sa
5 - vyskytuje sa

v

Vypocet indexu stavu vozovky ISV
(z hodndt POP, SPR, TRH, ROH, VYS a NERS)
a klasifikacia ISV pre jednotlivé dosky

(priloha 1 [T14], stupeni 1 az 5)

Diagnostika a
posudenie Unosnosti
(DMT, t,)

Posudenie DMT pod/a
prilohy 3 [T14],
vypocet t,

Kontrola prenosu
zataZenia a
podporovania dosiek
na hranach a trhlinach
(LTE) podfa prilohy 3
TP Diagn.

Vypocdet indexu |
unosnosti U (z hodnét i
TRH, ROH a NERS) !
a klasifikacia IU pre !
jednotlivé dosky |
(priloha 1 [T14]) i

(stupent 1 az 5)

Klasifikagny
stuperi U dosky
je 4 alebo 5?

ano

_-~"DMT je nizky podla-
~<~._ prilohy 3[T14] .-
Vytvaranie nié "~ _t, <10 rokoy. -~
homogénnych sekcii N o

podla klasifikaéného
stupna ISV, DEN, IU
(DMT)

nie

_______________________

A A e 1

- Uroven cestnej siete

' 1 - projektova uroven

_______

Meranie drsnosti

povrchu vozovky

- sUcinitel trenia
Mu

- makrotextira
MPD

Meranie pozdizne;
nerovnosti
IRI

A 4

y

Vyhodnotenie a
klasifikacia
drsnosti

podla [T3](stuper
laz3)

Vyhodnotenie a
klasifikacia
nerovnosti
podla [T7]
(stupen 1 az 5)

A 4

A 4

Vytvaranie
homogénnych
sekcii podla klasif.
stupfia Mu

Vytvaranie
homogénnych
sekcii podla klasif.
stupnia IRI

Navrh spdsobu rehabilitacie podla kombinacie klasifikacie parametrov stavu v homogénnych
sekciach a vyhodnotenie doplfiujucich prieskumov a skusok

Obrazok 1 Schéma postupnosti krokov pri planovani rehabilitacie vozovky na sietovej Urovni
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4.1.1 Vytvaranie homogénnych sekcii

Homogenizéacia na tejto Urovni je v podstate vzajomné zluCovanie po sebe iducich dosiek
jazdného pruhu do jednej sekcie, pricom podmienkou spojenia je splnenie podmienok homogenizéacie.

Nezohladfiuje sa tu zatriedenie PK, dopravné zatazZenie, vyvrty, sondy a dalSie doplfiujuce
podklady.

Vytvaranie homogénnych sekcii je rieSené v dvoch Urovniach.

V prvej Urovni sa vytvaraju homogénne sekcie na zéklade hodnotenia vysledkov zberu
poruch. Tato homogenizacia umozni rozliSit homogénne sekcie, kde je nutna rekonstrukcia, od sekcii,
kde postacuje vykonat opravu alebo udrzbu. Homogenizacia prebieha v nasledujucich krokoch:

Unosnost

Vychadza sa z vyskytu kon$trukénych poruch, predovSetkym trhlin, poskodenych rohov a
vertikalnych posunov dosiek na prienej Skare, tzv. schodikov (pokial ide o vozovky bez pouzitia
kiznych tffiov a kotiev). Tieto tri poruchy su vyjadrené indexom nosnosti vozovky IU. Postupuje sa
podla tabufky 1.

Poruchy

V prvom rade sa hodnoti deformécia nivelety DEN, &i sa vyskytuju také zavazné poruchy ako
rozlomenie a pumpovanie dosky, vystrelenie dosky, strechovity zdvih a pokles platni alebo vertikalny
posun na pozdiznej Skare, &i nerovnosti na styku CB a AB krytu. Nasledne sa hodnoti celkovy stav
z hladiska vyskytu jednotlivych typov porich vyjadreny parametrom ISV. Postupuje sa podla tabulky
1.

Jednotlivé dosky uréené k rekonstrukcii (v tejto faze moze ist o obycajnd vymenu dosky)
a k oprave/udrzbe sa zlucuju do vacsich celkov (sekcii). Vysledkom homogenizacie na prvej arovni je
stanovenie sekcii, ktoré su uréené na rekonstrukciu (pripadne zosilnenie), a sekcii vhodnych pre
udrzbu a opravy.

Tabufka 1 Postup homogenizacie na prvej trovni (jednotlivych dosiek)

krok k dispozicii kritérium zaradenie dosky
1 parametre stavu IU =4 alebo 5 oprava
" | TRH, ROH, (NERS) | priloha 1 [T14]
parameter DEN DEN =5 okamzita vymena (vystrelenie dosky)
> priloha 1 [T14] vymena (v pripade rozlomenia a
o 2. pumpovania dosky, strechovitych
S zdvihov a poklesov)
o
oprava (v pripade nerovnosti na Skare)
parametre stavu ISV =4 alebo 5 udrzba/oprava
3. | TRH, ROH, SPR, priloha 1 [T14]
POP, VYS, (NERS)

V druhej drovni sa k vysledkom homogenizacie na prvej Grovni pridava hodnotenie pozdiZnej
nerovnosti a drsnosti povrchu vozovky. Tato homogenizacia umozni rozliSit homogénne sekcie, kde je
nutné vykonat obnovu tychto povrchovych parametrov. Homogenizacia prebieha v nasledujucich
krokoch:

PozdiZna nerovnost

Zakladom je hodnotenie pozdiZnej nerovnosti povrchu vozovky, ktoré vychadza z hodnét IRI.
Postupuje sa podla tabulky 2.
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Drsnost

Zékladom je vyhodnotenie drsnosti povrchu vozovky, ktoré vychadza z hodndt sucinitela
pozdizneho trenia Mu. Postupuje sa podla tabulky 2.

Jednotlivé useky dizky 20 m uréené k oprave/suvislej udrzbe sa zluduju do vagsich celkov
(sekcii). Vysledkom homogenizacie na druhej Urovni je stanovenie sekcii, ktoré su uréené pre suvislu
udrzbu alebo opravu.

Tabulka 2 Postup homogenizacie na druhej trovni (po 20 metroch)

krok k dispozicii kritérium zaradenie dosiek
> % vysledky merania | IRI = klasifikany stupen 4 alebo 5 | oprava/savisla udrzba
S 8 | 1. | - parameter IRI podla [T7]
zZ c
b7 vysledky merania | Mu = klasifikacny stupen 3 suvisla udrzba
o o |- parameter Mu (nevyhovuje)
o podla [T3]
(=)

Vytvorené homogénne sekcie z hladiska unosnosti, vyskytu portch, pozdiznych nerovnosti a
drsnosti sa nasledne zlu€uju. Ak je to vhodné z technologického hladiska, je mozné niektoré jednotlivé
dosky, alebo kratSie sekcie nachadzajuce sa medzi sekciami patriacimi do rekonStrukcie/opravy
/udrzby, pri¢lenit k tymto usekom.

Nasledne sa urcia priority pre Useky vozoviek vybrané pre udrzbu/opravu alebo rekonstrukciu,
pricom sa zohladriuje vyznam komunikacii, na ktorych sa tieto Useky nachadzaju, vyvoj nehodovosti
na tychto Usekoch a dalSie priority spravcu PK/regionu/Statu.

Pre vybrané Useky vozoviek nasleduje posudenie a vyber vhodnej technolégie udrzby/opravy
alebo rekonstrukcie/zosilnenia, ktora prebieha na projektovej arovni.

4.2 Projektova uroven

Podklady zo sietovej Urovne je potrebné na vybranych usekoch vozovky doplnit o informacie,
ktoré umoznia navrh vhodného sp6sobu rehabilitacie (napr. dokumentaciu predchadzajiucich zasahov
na vozovke a vysledky vykonanych merani a skisok).

V pripade slvislych oprav a rekonstrukcie/zosilnenia je potreba vykonania doplnkového
diagnostického prieskumu, ktory sa zameriava najma na:

— aktualizaciu zaznamu poruch;

— meranie a posudenie Unosnosti vozovky rdzovym zariadenim FWD/HWD (dynamickej tuhosti
- najma parameter DMT, prenos zatazenia na Skarach a trhlinach - parameter LTE, vypocet
zvySkovej zivotnosti vozovky t,);

— vykonanie vitanych a kopanych sond na stanovenie skladby konstrukcie vozovky a odberu
vzoriek na laboratérne skisky;

— posudenie stavu a funk&nosti povrchového odvodnenia a funkénosti drenazneho systému;

— posudenie najblizSieho okolia PK (napr. z hladiska moznosti zosilnenia vozovky).

Podmienky vykonavania razovych skidSok na cementobeténovych krytoch vozoviek su
uvedené v prilohe 2 [T14].

Vyvrty a sondy musia byt vykonané v takej frekvencii, aby boli dokumentované priCiny
poruSenia vozovky a bolo preukdzané, Ze navrhnutym spdsobom rehabilithcie sa poruchy odstrania.
Vychadza sa z vytvorenych homogénnych sekcii z hladiska skladby konstrukcie vozovky, vyskytu
porich a hodnotenia Unosnosti a vysledkov diagnostiky georadarom (ak je k dispozicii).

Na zaklade vyhodnotenia vSetkych tychto podkladov sa vykona navrh vhodného spdsobu
rehabilitacie pre jednotlivé Useky vozovky vybrané na urovni cestnej siete, a to spravidla v niekolkych
variantoch.
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Ekonomické posudenie jednotlivych variantov

Pri navrhu rehabilitacie kazdého jednotlivého Gseku PK sa berie do Gvahy ekonomické
posudenie navrhnutych variantov technologii. Vyberie sa ten technologicky subor prac, ktory ma pri
vykonanie. Do ekonomického hodnotenia je nutné vziat do Uvahy aj naklady na uzavierku a
obmedzenie prevadzky v ¢ase realizacie zasahu a je vhodné zohladnit’ aj straty v cestnej premavke v
¢ase vykonavania rehabilitacie (uzivatel'ské naklady).

Optimalizacia vyuzitia finanénych prostriedkov

Pri planovani rehabilitacie sa uprednostfiuju vybrané useky pred druhymi. Tento proces
optimalizacie musi byt tiez zaloZzeny na ekonomickych principoch.

Prvotnym ciefom optimalizacie je vykonanie rehabilithcie na tych Usekoch, kde dochadza k
najvacsim celkovym stratam v cestnej premavke (straty v ddsledku nehodovosti, zvySené naklady
uzivatefov pri znizenej prevadzkovej spOsobilosti, zvySenej spotreby Casu a pohonnych hmét,
opotrebovanie vozidiel a negativne vplyvy na uzivatela a okolie PK). Podla objemu finanénych
prostriedkov sa tak navrhuje postupne rehabilitacie pre vybrané Gseky v poradi ich dblezitosti.

Nacdasovanie zasahu

Volba spravneho "nacasovania" prisluSnej stavebnej operacie je jednym zo zakladnych
krokov pri navrhu rehabilitacie vozovky. Ako sa vplyvom pOsobenia dopravného zatazenia,
klimatickych vplyvov a starnutia materialov zhorSuje stav vozovky, meni sa aj najvhodnejSi spdsob
zasahu, €o je ilustrované na obrazku 2. Z uvedeného obrazku vyplyva, Ze existuje vztah medzi dobou
vykonania a druhom potrebnej stavebnej operacie. Prvym zasahom nutnym na poruSenej vozovke je
udrzba, €o je podstatne ekonomickejSie riedenie, nez ked je vozovka ponechand daldiemu
zhorSovaniu stavu. Nasledné vysSie porusSenie vozovky vyZzaduje ovela nakladnejSie opravy alebo
rekonstrukciu.

udrzba

opravy

—y

tenké prekrytie/zosilenie

zosilnenie AB vsrtvami
B

zosilnenie CB vrstvami
]

rekonstrukcia
- =

stav konstrukcie/ doba zivotnosti

vek vozovky/ dopravné zat'azenie
Obrazok 2 Vztah medzi stavom konStrukcie cementobeténovej vozovky a potrebnym spésobom
rehabilitacie

Dalsie podrobnosti st uvedené samostatne v nasledujucich kapitolach, zameranych
samostatne na:
— Udrzbu a opravy vozovky;
— rekonstrukciu a zosilnenie vozovky.

5 Navrh udrzby a oprav vozovky

Je potrebné rozliSovat, ¢i sa vykonava udrzba a opravy na CB kryte starej generacie
(postavené pred rokom 1994, bez klznych tfiiov a kotiev), na CB kryte novej generacie (po roku 1994,
s klznymi tfiimi a kotvami), po€as zaru¢nej doby a nasledne v priebehu uzivania vozovky.
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Na CB kryt novej generacie su kladené podstatne vySSie naroky na technolégiu udrzby Cdi
oprav z hfadiska jeho Zivotnosti.

Zivotnost oprav méa byt porovnatelna s predpokladanou Zivotnostou CB krytu v Useku, na
ktorom sa tento zasah vykonava. V pripade oprav pred koncom predpokladanej zivotnosti sa pripusta
technoldgia s kratSou dobou Zivotnosti a nizSimi stavebnymi nakladmi.

Doélezité pri volbe spdsobu opravy je tiez zoznamenie sa s vlastnostami sanaénych hmot,
pripadne overenie deklarovanych parametrov. Zvolena sanacna hmota musi vyhovovat pevnostou,
prilnavostou aj odolnostou proti rozmrazovacim latkam, poziadavkam na materidly krytu vozovky.
Technologické postupy oprav, uvedené vyrobcom je nutné bezpodmieneéne dodrzat. Sana¢na hmota
musi vyhovovat aj dalSim poziadavkam danym napr. velkostou opravy, €i ¢asom vymedzenym na
opravu.

Pri navrhu jednotlivych prac udrzby alebo opravy je potrebné reSpektovat Vzorové listy
stavieb PK, stubor STN EN, STN ISO vratane narodnych priloh tychto noriem a dalSich STN a
technické predpisy.

Pri vykonavani prac jednotlivych technolégii udrzby alebo opravy je potrebné reSpektovat
STN EN, STN ISO, STN, TP a TKP. Pre kazdu technolégiu musi mat dodavatel spracovany
technologicky predpis.

Podrobnosti k jednotlivym technolégiam Gdrzby a oprav su Specifikované v 20 kataldgovych
listoch v prilohe 1 tychto TP.

Konstrukéné a technické zasady udrzby a oprav su strucne uvedené aj v kataldgovych listoch
porach uvedenych v [T12].

5.1 Technolbgie GUdrzby a oprav vozoviek

Zoznam katalégovych listov udrzby a oprav vozoviek s CB krytom je uvedeny v tabulke 3,
spolu s uvedenim dévodov pre ich pouZzitie.

Tabulka 3 Technoldgie udrzby a oprav

Nazov a Cislo KL udrzby a oprav Dévody pouZzitia

Uprava povrchu otryskavanim
ocelovymi guliCkami

Uprava povrchu

2 | vysokotlakovym vodnym
la¢om

1

ocistenie a zdrsnenie povrchu, obnova protiSmykovych
vlastnosti

zlepSenie rovnosti povrchu a protiSmykovych viastnosti,

3 | Uprava povrchu brisenim priaznivo moze byt ovplyvnend aj hlu€¢nost povrchu

odstranenie schodikov a nerovnosti, zlepSenie pomerov na

4 | Uprava povrchu frézovanim odtok vody

odvadzanie vody z povrchu vozovky (pri malom prieénom

5 | Uprava povrchu drazkovanim alebo pozdiznom sklonu vozovky)

ak je poruchami zasiahnuty povrch vozovky v plosSne
obmedzenom rozsahu do hlbky 50 mm a viac (jamky, vytlky,
korézia az ploSny rozpad povrchu)

PloSné vyspravky sanaénymi
hmotami

stabilizacia technického stavu pri vyskyte korézie povrchu,
mapovych trhliniek, ¢ znizenych protiSmykovych vlastnostiach;
spravidla sa tato Uprava pouziva az v druhej polovici
planovanej zivotnosti vozovky

7 | Uprava povrchu natermi

na dosiahnutie jednotného povrchu; pre uzavretie povrchu
vozovky, ak vykazuje kor@ziu, zvySeny oter, nepravidelné
jemné trhliny, &i zhorSené protiSmykové viastnosti; spravidla sa
tato Uprava pouziva az v druhej polovici planovanej Zivotnosti
vozovky

Uprava povrchu emulznymi
mikrokobercami
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Pokracovanie tabulky 3
9 Obnova zalievok ak su zalievky poSkodené alebo chybaju; Skary samotné su

nepoSkodenych Skar

neposkodené

Obnova tesnenia

ak su zalievky €i tesnenie Skar poSkodené alebo chybaju;

vrstvou do 40 mm

10 | neposkodenych Skar Skary samotné su neposkodené
tvarovanymi tesniacimi profilmi y P
Udrsba pasivnveh trhlin s trhliny neprebiehaju celou hribkou dosky alebo zasahuju az k
11 ne oékopden'myi hranami spodnému licu dosky, ale nevykazuji pohyb; hrany nie su
P y poskodené
12 Opravy hran dosiek v pripadoch oblamanych a odlomenych hran dosiek, ktoré
sanaénymi hmotami nezasahuju viac nez do 1/3 vySky dosky
13 Opravy poSkodenych Skar ak su poskodené Skary; Sirka poSkodenia Skar sa predpoklada
pruznymi sanaénymi hmotami | v rozsahu 50 mm - 200 mm a hibka 30 mm - 100 mm
Opravy aktivnych trhlin a trhliny prebiehaju celou hribkou dosky a vykazuju dilatacné
14 | poskodenych Skar vymenou pohyby obdobne ako Skary, prip. i vertikalne posuny; Skary na
dosiek alebo ich ¢asti ktorych doslo k rozpadu betonu
15 ng:gggud%iﬁtj ?ﬁggdggﬁ:s“ pri vyskyte poruch typu rozlomenia dosky, pumpovania dosky
beténu pod.
Stabilizacia a zdvihanie dosiek vyplnenie dutin pod doskou a zdvihanie dosiek do pévodnej
16 iniekt43nou zmesou polohy; odstrafiovanie vertikalnych posunov na Skarach a
I trhlinach (schodiky vacsie ako 8 mm)
Obnova spolupdsobenia zamedzenie vertikalnych pohybov dosiek a vytvaranie
17 | dosiek vklgdarﬁ)im Klznveh schodikov na prie€nych Skarach v usekoch, kde pri stavbe
tiov y vozovky neboli vioZzené klzné tine alebo tieto neplnia svoju
funkciu
Obnova spolupbsobenia
18 | dosiek vkladanim - ~ L . .
horizontalnych kotiev pre zlepSenie spolupdsobenia pri pozdlznych Skarach a
Obnova spolupbsobenia trhlinach a k zamedzeniu rozostupovania pozdlznych Skar a
osunov pasov
19 | dosiek vkladanim Sikmych P P
kotiev
Prekrviie vozovky asfaltovou vyrovnanie a prekrytie povrchu vozovky pri vyskyte korozie,
20 % y nevyhovujucich protiSmykovych vlastnosti, nerovnosti a

vysokej hlunosti

PoruSeny
kryt vozovky | Stabilizacia / zdvihanie dosiek

Ak sa pri oprave Useku vozovky s CB krytom pouZije viac technoldgii su€asne, musi sa
dodrziavat poradie uvedené na obrazku 3. Vo vacSine pripadov sa uplatfiuju len niektoré z krokov
uvedenych na obrazku 3.

Opraveny kryt vozovky

‘ Tesnenie Skar a trhlin

| Drazkovanie

‘ Mechanické zdrsriovanie

| Obnova spolupbsobenia (vkladanie klznych tffiov a kotiev)

Opravy krytu, ktoré sa nevykonavaju na pina hrabku krytu
(ploSné vyspravky)

‘ Opravy na pInd hrabku krytu (vymena dosiek a ich ¢asti)

| Zaistenie funk&nosti drenazneho systému

Obrazok 3 Poradie vykonavania jednotlivych krokov pri drzbe/oprave vozovky
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Mozné varianty udrzby a oprav pre jednotlivé druhy porich podlfa [T12] sU uvedené
v tabulkach 4 az 9.

Tabulka 4 Technoldgie udrzby a oprav pre poruchy povrchu

Néazov a €islo KL portch Nazov a €islo KL udrzby a oprav
1 Jamka - postupuje sa podla navodu pri KL poruche
2 Vytlk 6 | PloSné vyspravky sanaénymi hmotami
3 Sietové trhlinky - postupuje sa podla navodu pri KL poruche
6 PloSné vyspravky sanaénymi hmotami
4 Korézia povrchu 8 Uprava povrchu emulznymi mikrokobercami
20 Prekrytie vozovky asfaltovou vrstvou
- dtto KL poruchy €. 4 plus:
5 PloSny rozpad povrchu 15 Vymena dosiek alebo ich asti pomocou rychlo tvrdndceho
beténu
3 Uprava povrchu brisenim
2 Uprava povrchu vysokotlakovym vodnym lugom
6 Vyhladenie povrchu 1 Uprava povrchu otryskavanim ocelovymi guli¢kami
7 Uprava povrchu natermi
8 Uprava povrchu emulznymi mikrokobercami

Tabulka 5 Technologie udrzby a oprav pre poruchy na Skarach bez deStrukcii

Nazov a Cislo KL poruch

Nazov a ¢islo KL udrzby a oprav

. . L 9 Obnova zélievok nepoSkodenych Skar
7 |Nefunkéné alebo chybajuce ; - — . o
8 tesnenie Skar 10 Obnova tesnenia neposkodenyph _skar tvarovanymi tesniacimi
profilmi
- postupuje sa podla navodu pri KL poruche
9 Obnova zélievok nepoSkodenych Skar
9 Rozostupena pozdizna 13 Opravy poSkodenych Skar pruznymi sanaénymi hmotami
Skara 1g | ©Obnova spolupdsobenia dosiek vkladanim horizontalnych
kotiev
19 Obnova spolupésobenia dosiek vkladanim Sikmych kotiev
- postupuje sa podla navodu pri KL poruche
10 |Rozostupena prie¢na Skara| 9 Obnova zélievok neposkodenych Skar
13 Opravy poskodenych Skar pruznymi sanaénymi hmotami
11 Tesna prie¢na Skara - postupuje sa podla navodu pri KL poruche
12 Vzajomny horizontalny - postupuje sa podla navodu pri KL poruche

posun beténovych pruhov

Tabulka 6 Technoldgie udrzby a oprav pre poruchy na Skarach s deStrukciami

Néazov a €islo KL poruch

Nazov a ¢islo KL udrzby a oprav

- postupuje sa podla navodu pri KL poruche

13 p <1,
14 Rozpad beténu na Skare 14 | Opravy aktivnych trhlin a poskodenych Skar vymenou dosiek
alebo ich Casti
- postupuje sa podla navodu pri KL poruche
15 | Oblamana hrana dosky P ey ,p - E’ - .p -
12 Opravy hran dosiek sanaénymi hmotami
16 Odlomena hrana dosky - postupuje sa podla navodu pri KL poruche
17 Rozdrveny roh na styku | 12 Opravy hran dosiek sanacnymi hmotami
dosiek 13 Opravy poskodenych Skar pruznymi sanaénymi hmotami
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Tabulka 7 Technolégie udrzby a oprav pre trhliny

Nazov a €islo KL poruch

Nazov a ¢islo KL udrzby a oprav

kotiev alebo klznych tffiov

18 Pozdizna trhlina - postupuje sa podla navodu pri KL poruche
19 Priecna trhlina 11 Udrzba pasivnych trhlin s nepokodenymi hranami
20 Sikma trhlina 14 | Opravy aktivnych trhlin a poskodenych Skar vymenou dosiek
alebo ich Casti
15| Vymena dosiek alebo ich ¢asti pomocou rychlo tvrdnuceho
beténu
18 Obnova spolupdsobenia dosiek vkladanim horizontalnych
kotiev
19 Obnova spolupésobenia dosiek vkladanim Sikmych kotiev
21 Odlomeny roh dosky - postupuje sa podla navodu pri KL poruche
11 Udrzba pasivnych trhlin s neposkodenymi hranami
14 | Opravy aktivnych trhlin a poSkodenych Skar vymenou dosiek
alebo ich Casti
22 Pozdizne trhliny - postupuje sa podla navodu pri KL poruche
viacpocetne, v priblizne | 1 Udrzba pasivnych trhlin s neposkodenymi hranami
kon&tantnych . " - . :
vzdialenostiach 14 | Opravy aktivnych trhlin a poslfod(venyc’h Skar vymenou dosiek
alebo ich Casti
15 | Vymena dosiek alebo ich €asti pomocou rychlo tvrdndceho
beténu
23 | Trhlina nad klznym tffiom - postupuje sa podla navodu pri KL poruche
24 Trhlina nad kotvou - postupuje sa podla navodu pri KL poruche
25 Trhlina pozdiz koncov - dtto KL poruch €. 18 a 19

Tabulka 8 Technoldgie udrzby a oprav pre deformécie nivelety

Nazov a Cislo KL poruch

Nazov a ¢islo KL udrzby a oprav

Opravy aktivnych trhlin a poSkodenych Skar vymenou dosiek

14 X
| alebo ich Casti
26 Rozlomené doska ; X . p .
15 Vymena dosiek alebo ich ¢asti pomocou rychlo tvrdnuceho
beténu
16 Stabilizacia a zdvihanie dosiek injektaznou zmesou
Opravy aktivnych trhlin a poSkodenych Skar vymenou dosiek
. 14 oo
27 Pumpovanie dosky alebo ich Casti
15 Vymena dosiek alebo ich asti pomocou rychlo tvrdndceho
beténu
- postupuje sa podla navodu pri KL poruche
] o 3 Uprava povrchu brisenim
28 Schqd|ky (vertllfalnyvp(')sun 4 Uprava povrchu frézovanim
dosiek na prie€nej Skare)
16 Stabilizacia a zdvihanie dosiek injektaznou zmesou
17 Obnova spolupdsobenia dosiek vkladanim klznych tffiov
- dtto KL poruchy ¢&. 28 bez KL udrzby a oprav €. 17, plus:
29 Vertikalny posun na 18 Obnova spolupdsobenia dosiek vkladanim horizontalnych
pozdiznej Skare kotiev
19 Obnova spolupésobenia dosiek vkladanim Sikmych kotiev
30 | Strechovity zdvih dosiek - postupuje sa podla navodu pri KL poruche
31 Pokles dosiek 16 Stabilizacia a zdvihanie dosiek injektaZznou zmesou
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Pokracovanie tabulky 8

32|Vystrelenie dosky 15|Vymena dosiek alebo ich ¢asti pomocou rychlo tvrdniceho
beténu

postupuje sa podla navodu pri KL poruche

33|Nerovnosti na styku
cementobeténového a
asfaltového krytu

3|Uprava povrchu brasenim

4|Uprava povrchu frézovanim

postupuje sa podla navodu pri KL poruche
Stabilizacia a zdvihanie dosiek injektaZznou zmesou

15|Vymena dosiek alebo ich €asti pomocou rychlo tvrdndceho
betonu

Rekonstrukcia CB krytu

34 |Zvinenie
cementobeténového krytu 16

Tabulka 9 Technolégie udrzby a oprav pre iné poruchy

Nazov a €islo KL poruch Nazov a ¢islo KL udrzby a oprav
Poruchy sposobené - postupuje sa podla navodu pri KL poruche
60 alkalicko-kremicitou 15 Vymena dosiek alebo ich ¢asti pomocou rychlo tvrdndceho
reakciou kameniva v beténu
betone Rekonstrukcia CB krytu
- postupuje sa podla navodu pri KL poruche
61 Porucha odvodnenia P P J, P Fj p,
5 Uprava povrchu drazkovanim
Provizérne vyspravky/ i . . :
62 porucha vyspravky postupuje sa podla navodu pri KL poruche

6 Navrh rekonsStrukcie / zosilnenia vozovky

Zakladné spbsoby rekonstrukcie vozoviek s CB krytom z hladiska skladby konStrukénych
vrstiev vozovky su opisané v tabulke 10:

— rekonStrukcia vozovky (Uplné alebo Ciasto&na zahffiajuca viacero vrstiev);
— rekonStrukcia CB krytu;
— zosilnenie - tomuto spdsobu je venovana prevazna Cast tejto kapitoly.

V tabulke 11 suU uvedené 3 typy rekonstrukcie vozovky s CB krytom z hladiska Sirkového
(pbdorysného) usporiadania vozovky:
— rekonStrukcia na celd Sirku vozovky,
— rekonStrukcie jedného jazdného pruhu,
— rozSirenie jazdného pasu.

Typ rekonsétrukcie, dizka Useku a as uréeny na rekonstrukciu st rozhodujice pre stanovenie
spbsobu vedenia dopravy v priebehu realizacie rekonstrukcie.

Tabufka 10 Spdsoby rekonstrukcie vozoviek s CB krytom z hladiska skladby konstrukénych vrstiev
Spobsob rekonstrukcie Specifika navrhu

RekonStrukcia vozovky: NeliSi sa v podstate od novostavieb.
Nutné riesit navyse:
= podrobnejsi prieskum podlozia;

= netuhou vozovkou? = nadvaznost na existujlci odvodnovaci systém, jeho
funk&nost a jeho pripadnu rekonstrukciu;

= vyuzitie materialu z jednotlivych kon$trukénych
vrstiev ako recyklovaného kameniva.

= tuhou vozovkou”
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RekonStrukcia CB krytu:

= novym CB krytom (odporuca sa)

» asfaltovymi vrstvami

NeliSi sa v podstate od navrhu krytu novostavieb.

Nutné riesit navyse:

= otazku pripadnych lokalnych oprav podkladovych
vrstiev a podloZia z hladiska homogenizacie
podkladu;

= otazku dosiahnutia poZzadovaného prie¢neho sklonu
(odfrézovanim &i navySenim Casti podkladovej
vrstvy);

= padvaznost hribok nového krytu na hrdbku a prie€ny
sklon existujucich dosiek CB krytu (niveleta vozovky);

= vyuzitie materialu z rekonStruovaného CB krytu ako
recyklovaného kameniva.

Zosilnenie:
= asfaltovymi vrstvami

* novym CB krytom

podla kapitoly 7 tychto TP

Ide o pridanie novych vrstiev vozovky, pricom existujuci
CB kryt zostava zachovany. Medzi zakladné spbsoby
Upravy starého CB krytu pred jeho zosilnenim patria:

= |okdlne opravy;
= segmentacia a usadenie starych dosiek;

= rozdrvenie CB krytu na mieste (vznik kvalitnej
nestmelenej podkladovej vrstvy)3).

Nutné riesit:
= spOsob napojenia zosilnenia na existujuci kryt
vozovky;

= ako zabranit prekopirovanie Skar a trhlin do vrstiev
zosilnenia vozovky;

= zvySenie nivelety vozovky;

= prechod na zadiatku a konci rekonStruovaného Useku
a v miestach napojenia na ostatné komunikéacie;

= minimalna poZadovana podjazdova vySka v mieste
krizenia komunikacie s objektami ako mosty a pod.

Y netuha vozovka — vozovka s AB krytom,
2 tuha vozovka — vozovka s CB krytom,

% technoldgia rozdrvenia CB krytu na mieste nebola zatial na Slovensku pouZita
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Tabulka 11 Zakladné typy rekonstrukcie vozovky s CB krytom z hladiska Sirkového (p6dorysného)
usporiadania

Typ
rekonStrukcie

Specifika navrhu

Rekonstrukcia |« zachovanie existujticeho Sirkového usporiadania (rovnaky poget jazdnych
na celu Sirku pruhov);

vozovky = v pripade zosilnenia vozovky je nutné dodrZanie predpisanej Sirky krajnice a

poziadaviek na umiestnenie zvodidiel;

= v pripade rekonStrukcie CB krytu novym CB krytom sa spevnena krajnica
navrhuje takisto s CB krytom;

= je potreba zabezpe it napojenie na existujuci systém odvodnenia.

Rekonstrukcia | Tyka sa spravidla pravého jazdného pruhu, ktory mé vdaka vy$Siemu zatazeniu

jedného nakladnou dopravou kratSiu Zivotnost, nez ostatné jazdné pruhy. Hrabka nového
jazdného krytu je dana hrdbkou existujuceho CB krytu, pripadne tiez vySkou odstranenej
pruhu medzivrstvy alebo odfrézovanej ¢asti podkladovej vrstvy.

Nutné riesit navyse:

= druh materialu krytu (ak sa nahradzaju dosky CB krytu, musi ist o beton);

= napojenie rekonstruovanych dopravnych pruhov na susedné pruh (y) a / alebo
spevnenu krajnicu (nové dosky su pripojené k pévodnym doskam kotvami);

= zabezpecenie plynulého odtoku zrazkovych véd z povrchu;

= dodrzanie Skarorezu starych dosiek na novom CB kryte;

= opatrenia na zniZenie vibracii spésobenych prevadzkou v dobe tvrdnutia
Cerstvého betonu.

RozSirenie PretoZe sa dopravné zataZenie na vyznamnych PK s postupom &asu zvysuje, je
jazdného potrebné pri kazdej planovanej obnove CB krytu preskimat’ potrebu a moznosti
pasu rozSirenia vozovky o noveé jazdné pruhy (napr. rozSirenie zo 4 jazdnych pruhov na

6). Jednym z &astych dévodov je zriadovanie jazdnych pruhov pre pomalé vozidla.

Nutné riesit navyse:

= rozSirenie alebo posun objektov na komunikaciu (mosty, protihlukové steny,
portaly, dopravné znacky a pod.);

= druh materidlu krytu (ak je existujuci pravy jazdny pruh s CB krytom, musi byt
kryt prifahlého jazdného pruhu vyrobeny tieZ z beténu);

= rozdiely v sadani medzi jazdnymi pruhmi a krajnicami v prie€nom reze;

= stupriovita stavba rozSireného zemného telesa so zhutnenim po vrstvach
(vylucenie alebo minimalizacia dodato¢ného sadania zemného telesa);

= vykop hmét v zarezoch s moznostou opatovného vyuzitia takto ziskanych
zemin;

= napojenie nového CB krytu na pévodni CB kryt (dodrzanie Skarorezu starych
dosiek, vysSkové pomery, sklony);

= papojenie na existujuci systém odvodnenia,

6.1 Vyber spdsobu rekonStrukcie

Rozhodnutie o zaradeni Useku PK do pripravy na rekonstrukciu sa vykona na zaklade
hodnotenia technického stavu vozovky (predovSetkym prevadzkovej sposobilosti a UGnosnosti
vozovky), hodnotenia nakladov spojenych s vykonavanim Gdrzby a oprav vozovky, aktualnej intenzity
dopravy a jej predpokladanom vyvoji a s ohfadom na Specifické poziadavky vlastnika PK.

Technicky stav vozovky

Hodnotenie technického stavu vozovky, nasledné vytvaranie homogénnych sekcii pre ucely
udrzby/opravy alebo rekonstrukcie sa vykonava podra ¢lankov 4.1 a 4.2 tychto TP.
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V niektorych pripadoch je uc€elné navrhnut rekonstrukciu len jedného jazdného pruhu -
spravidla sa to tyka pravého jazdného pruhu na Styroch a viacpruhovych PK, ktory je zatazovany
prevazne nakladnou dopravou.

NajcastejSie pri€iny pre zaradenie Useku PK do rekonstrukcie su:
— viac ako 25 % dosiek mé aktivne trhliny - respektive viac ako jednu trhlinu na dosku;
— priemerna hodnota IRI spada do klasifikacného stupna 5;

— plodny rozpad povrchu (korézia beténu do hibky az 20mm) zasahuje viac ako 30 % celkovej
plochy;

— vertikalny posun dosiek na prieénych Skarach (schodiky)> = 10 mm na viac ako 30 % 3kar;
— vyskyt a postupny vyvoj alkalicko-kremicitej reakcie kameniva v beténe, &i inych rozpinavych
reakcii v beténe.

Prieskum konstrukcie vozovky

Vykonanie prieskumu vozovky je nevyhnutné za ucelom:

— zistenia druhu a hribok vrstiev vozovky, druhu zeminy a vodného rezimu v podloZi; tieto
podklady slUzia pre posudenie Unosnosti (zvySkovej doby Zivotnosti t,) existujlicej vozovky a
navrh rekonstrukcie;

— posudenie odobratych vzoriek konstrukénych vrstiev vozovky, ktoré umoznia vysvetlit mozné
pri€iny poruch vozoviek a ziskat podklady pre ich odstranenie.

Stanovenie zvysSkovej doby zivotnosti vozovky

Posudenie zvySkovej doby zivotnosti t, je pre technicky spravny a podlozeny navrh
rekonStrukcie vozovky nevyhnutné. ZvySkova doba Zivotnosti vozovky t, vyjadruje v rokoch jej
schopnost odolavat' predpokladanému zatazeniu a ostatnym vplyvom spésobom definovanym v [T21].
Stanovuje sa na zaklade vyhodnotenia:

— komplexnych informacii o vozovke vratane doterajSiecho a vyhladového dopravného
zatazenia;

— vyskytu a zavaznosti porlch;

— materialovych charakteristik jednotlivych vrstiev a podloZia ziskanych bud spatnym vypoctom

z vysledkov razovych zatazovacich skuSok FWD, alebo prieskumom a diagnostikou;

— Casového vyvoja (trendu) portch a posSkodenia ako vozovky, tak i jednotlivych vrstiev;
— skusenosti so spravanim obdobnych konStrukcii vozoviek v obdobnych podmienkach.

Rozhodnutie o spésobe rekonstrukcie

Zé&kladna rozhodovacia schéma pre volbu spésobu rekonstrukcie je uvedena na obrazku 4.

RozliSuje sa:

— rekon8trukcia vozovky (v8etkych alebo prevaznej vagsiny konstrukénych vrstiev);

— rekonStrukcia CB krytu (spravidla po Uplnom odstraneni existujuceho CB krytu - resp. po
odstraneni medzivrstvy alebo odfrézovani Casti podkladovej vrstvy);

— zosilnenie existujuceho CB krytu.
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Vyzaduje
vozovka
rekonsStrukciu?

nie Udrzba alebo
oprava

\ 4

) Rekonstruovat )
Je potreba zvysit nle_’ horné VE» Rekonstrukcia CB
unosnost*? 3 podkladové krytu
vrstvy?

Rekonstrukcia CB
krytu a hornej
podkladovej
vrstvy

Je nejaky dévod

: ) ; Rekonstruovat
proti zosilneniu?

spodné podklad.
VIstvy**?

ano

Uplna
rekonStrukcia***

\ 4

Zosilnenie
vozovky

* poziadavka na zvySenie Unosnosti vozovky spravidla vyZzaduje zvySenie hribky krytu vozovky
** v tejto faze moZe déjst aj k vymene ochrannej vrstvy vozovky
*** moze zahffat Upravu podlozia

Obrazok 4 Rozhodovacia schéma pre volbu spdsobu rekonstrukcie

6.1.1 Uplnarekonstrukcia vozovky
V podstate ide o projekt novej vozovky rieSeny podla [T20].

Uplna rekonstrukcia je obvykle nutnd v nasledujicich pripadoch, ktoré mézu nastat
samostatne alebo sucasne, ale vZdy su sprevadzané poruchami CB krytu (najma aktivne trhliny,
nerovnosti na Skarach a i.), ktoré presahuju 25 % plochy vozovky alebo deforméaciami vozovky
vyZzaduijtcimi reprofilaciu v pozdiznom a prieénom smeru:

— podloZie vozovky nevyhovuje pre pozadované dopravné zataZenie; v tomto pripade je nutné
obvykle sanovat podlozie v celom rozsahu a nasledne vykonat novu konstrukciu;

— ochranna vrstva neplni svoje funkcie v systéme odvodnenia celej vozovky, resp. z hladiska
kritérii ochrany proti mrazu;

— podkladové vrstvy nevyhovuju pre pozadovan( dobu Zzivotnosti, resp. je nutnd sanéacia
podkladovych vrstiev vozovky;

— iné hladiska Specifikované spravcom (napr. nemozno zvySovat niveletu zosilnenim vozovky).

6.1.2 RekonS&trukcia CB krytu
Vykonava sa v pripade unosnych a neporusenych podkladovych vrstiev a je nutna zvy€ajne v
tychto pripadoch, ktoré mézu nastat samostatne alebo sucasne:
hribka CB krytu nevyhovuje z hladiska zivotnosti pozadovanému dopravnému zatazeniu a
vyZaduju sa len lokalne opravy podkladovych vrstiev do 10 % plochy vozovky;
— poruchy CB krytu (najma aktivne trhliny, nerovnosti na Skarach, plosny rozpad povrchu)
presahuju 25 % plochy vozovky a zosilnenie nie je mozné alebo ekonomicky vyhodné;
— iné hladiska Specifikované spravcom (napr. nemoznost alebo nevhodnost zvySovania
nivelety, alebo len v obmedzenom rozsahu).
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Poznamka: Sem sa radi aj pripad, kedy poruchy CB krytu spésobuje pod nim leziaca degradovana asfaltova
medzivrstva a nie je potreba vymeny niZSie poloZenych konS$trukénych vrstiev vozovky. To sa tyka CB krytov starej
generacie.

6.1.3 Zosilnenie vozovky

Zosilnenie vozovky sa navrhuje v pripadoch, ked sa nevykonava uplna rekonStrukcia alebo
rekonStrukcia CB krytu a kedy su udrzba a opravy uz nedostatoéné. Zosilnenie sa navrhuje bud
asfaltovymi vrstvami, alebo novo poloZzenym cementobeténovym krytom.

Zakladné varianty zosilnenia s opisané v katalégovych listoch, pozri prilohu 2 tychto TP.

6.1.4 Recyklacia

Pri vymene konstrukénych vrstiev vozovky s CB krytom sa odporica vykonanie ich recyklacie.

Pri nahrade starého CB krytu novym sa odporuca pouzit recyklované kamenivo prislusnych
frakcii ziskané z povodného CB krytu (najcastejSie sa pouzivaju frakcie kameniva 4/16 mm a 16/32
mm). Prednostné vyuZitie kameniva je do podkladovych vrstiev. Ak boli pri¢inou rekonstrukcie poruchy
spbsobené alkalicko-kremicitou reakciou kameniva v betone &i inymi rozpinavym reakciami, nesmie
sa toto kamenivo pouZit do hydraulicky viazanych vrstiev. Vhodnost kameniva je nutné vzdy vopred
overit.

Pri pokladke asfaltovych vrstiev zosilnenia vozovky je mozné pouZzit aj R-materidl.

7 Zosilnenie vozovky

Zosilnenie vozovky je zvlastnym pripadom rekonstrukcie, ktory ma:
— zvysit unosnost vozovky;
— zohladnit odolnost proti prekopirovaniu Skéar a trhlin zo starého CB krytu do vrstiev zosilnenia;
— splnit kritéria posudenia celej konstrukcie tvorené existujicimi vrstvami (pripadne upravenymi)
a vrstvami zosilnenia.

Navrh a posudenie zosilnenia vozovky musia zahfnat vSetky Ciastkové aspekty rekonstrukcie,

ako je vplyv lokalnych oprav, vplyv vykonavanych stavebnych operacii (napr. segmentécia alebo
frézovanie pévodného CB krytu), vplyv premenlivych hrabok jednotlivych vrstiev vozovky atd.
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Pripravné operacie:

Lokalne opravy poruch

- vymena dosiek alebo ich Casti
- stabilizacia a zdvihanie dosiek
- obnova spolup6sobenia dosiek
- ploSné vyspravky

- obnova tesnenia Skar a trhlin
maly vyskyt zdvaznych porach
mal& hribka zosilnenia

Segmentacia starych CB
dosiek

vacsi vyskyt zavaznych
poruch
stredna hrubka zosilnenia

Rozdrvenie CB krytu na
mieste V

vysoky vyskyt zavaznych
poruch
vysoka hribka zosilnenia

Medzivrstvy:

Vyrovnavacia vrstva
- CBGM
- AC, BBTM

vyrovnava nerovnosti podkladu (t.].
pévodného alebo upraveného CB krytu),
odstrafiuje  pozdizne nerovnosti a
zaistuje  dosiahnutie  poZadovaného
priecneho sklonu

Kompenzacéna vrstva

- SAMI, SAL
geosyntetikum

CB krytu

spomaluje vznik reflexnych
trhlin v asfaltovych vrstvach umoziiuje oddelenie
spOsobenych prekopirovanim novozriadeného CB
Skar alebo trhlin z pévodného krytu od podkladu

Separaéna vrstva

alebo - geotextilia

- asfaltova
membrana

Vrstvy zosilnenia:

Asfaltové vrstvy

- obrusna vrstva zo SMA alebo AC
- lozna vrstva z AC

- podkladova vrstva z AC

2é)kélry pévodného CB krytu sa nepriznajl

Novy CB kryt ¥

- CRCP

- nevystuzeny cementobetonovy kryt so Skarami

oddelenie starého a nového CB krytu zaistuje
vyrovnavacia a separacna vrstva

Dy pripade rozdrvenia CB krytu na mieste sa tato vrstva povazuje za nestmelent podkladova vrstvu
priznanie §kar znamena prerezanie vrstiev zosilnenia v miestach Skar pévodného CB krytu s ich utesnenim zalievkou
% technoldgia zosilnenia CRCP krytom nebola na Slovensku zatial pouZita.

Obrazok 5 Zakladna rozhodovacia schéma pre rekonstrukcie vozovky zosilnenim

7.1 Odolnost’ proti prekopirovaniu skar a trhlin

Opatrenia na zvySenie odolnosti proti prekopirovaniu Skar a trhlin z podkladovych dosiek (v
dobsledku ich horizontalnych i vertikalnych pohybov) sa navrhuju a posudzuju na zéklade praktickych
skisenosti a vysledkov diagnostického prieskumu.

Vplyvy, ktoré ovplyviuju vznik a rozvoj reflexnych trhlin su:

— hradbka zosilnenia vozovky;

— intenzita dopravy a podiel NV v prisluSnom jazdnom pruhu;
— tuhost jednotlivych vrstiev a prenos zataZenia;

— denné a sezénne zmeny tepl6t;

— rozmery dosiek CB krytu a vyskyt trhlin, poloha dosiek alebo ich ¢asti (dutiny pod doskami);
— pouZité pripravné operacie a medzivrstvy, pozri obrazok 5.

Poznamka: Navrhnuté opatrenia Uplne nezabrania prekopirovaniu trhlin a Skar zo starého CB krytu do zosilnenia
z asfaltovych vrstiev, iba oddialia, respektive spomalia tento proces. MnoZzstvo prekopirovanych Skar a trhlin zavisi
na zvolenom spdsobe zosilnenia vozovky (bud’ vysoko odolna av8ak nakladna konStrukcia zosilnenia s minimalnymi
nakladmi na tdrzbu trhlin, alebo menej odolna konstrukcia, ktora vSak vyzaduje zvySenu Gdrzbu).
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7.2 Katalégové listy technoldgii zosilnenia

Katal6goveé listy technol6gii zosilnenia vozoviek s CB krytom moézu byt pouzité ako orientany
podklad pre navrh zosilnenia bez vypoctu.

Dokumentacia stavby musi obsahovat podrobné posudenie navrhnutého spdsobu zosilnenia.

Priloha 2 obsahuje 5 zakladnych katalégovych listov zosilnenia, ktorych prehlad je uvedeny
v tabulke 12. Iné technologické rieSenia, nepokryté v tychto listoch, alebo ich kombinacie si mozné.

Tabulka 12 Katalégové listy technoldgii zosilnenia vozovky s CB krytom

Oznac. | Celkové Pripravné Medzivrstva® Poznamka
zosilnenie (mm) operacie

Zosilnenie asfaltovymi vrstvami:

lebo b - s alebo bez priznania
Salebobez 3kar (zalezi od pouzitia
ABla |40-70 lokalne opravy koerenzacneJ kompenzaénej vrstvy)
g rs N .
portch VISV - zvy$ena Gdrzba trhlin
ABlb | 70-120 -
kompenzacna
AB2a | 80-120 segmentacia vrstva’ o
AB2b | 100 - 180 starych CB dosiek odporucana
. bez
rozdrvenie CB .
AB3 150 - 220 Krytu na mieste kompenzacne;j
vrstvy
Zosilnenie novym CB krytom:
nevystuzenym | lokalne opravy - hrdbka CB krytu zavisi od
CB1 | CB krytom so poruch aebo névrhovej arovne

Skarami segmentacia porusenia, triedy
starych CB dosiek dopravného zatazenia a
CB2 | CRCP alebo rozdrvenie CB posudenia konstrukcie
krytu na mieste vozovky

separa&na vrstva

YV pripade potreby odstranenia nerovnosti podkladu alebo dosiahnutia uréitého sklonu vozovky sa pouZije vyrovnavacia
vrstva.

Poznamka: Katalégovy list pre prekrytie vozovky s CB krytom asfaltovou vrstvou do 40 mm je uvedeny v prilohe 1 tychto TP
s poradovym ¢&islom 20. Pri tejto technoldgii sa vykonava priznanie Skar CB krytu.

7.3 Pripravné operéacie pred zosilnenim vozovky

Pred vlastnym vykonanim zosilnenia vozovky je potrebné vykonat pripravné operacie, ktoré
sa tykaju starého CB krytu a stavu konstrukénych vrstiev, pozri tabulku 12. Ide predovSetkym o tieto
operacie, ktoré su zavislé na technolégii zosilnenia:

— lokalne opravy porich pévodnej vozovky s CB krytom;
— segmentacia dosiek pévodného CB krytu;
— rozdrvenie CB krytu na mieste.

7.3.1 Lokalne opravy poruch pdvodnej vozovky s CB krytom

Ak je na zaklade diagnostického prieskumu zistené, Ze vlastnosti existujlicej vozovky
nezaru€uju dostato€nu homogenitu podkladu, navrhni sa lokalne opravy. O nutnosti a rozsahu
lokalnych oprav bud celej konstrukcie vozovky, alebo iba betdénovych dosiek rozhoduje posudenie,
ktoré hodnoti prinos homogenizacie vlastnosti konstrukcie.

Pri zosilneni asfaltovymi vrstvami su lokalne opravy dolezitejSie v pripade menSich hrabok

zosilnenia. Rovnako tak zavisia od hrabky a typu zosilnenia novym CB krytom. Velkd dlohu hra
pouZzitie prisluSnej medzivrstvy a jej hrubka.
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V pripade realizacie segmentacie dosiek sa lokalne opravy alebo vymeny dosiek zvyCajne

nevyzaduju.

NajcastejSie sa vykonavaju nasledujlce typy oprav:

lokalna vymena dosiek alebo ich €asti - doska je rozdelena aktivnymi trhlinami na vzajomne
nespolupdsobiace Casti, dochadza k poklesom na ftrhlinach; vyskyt rozpadu beténu na
Skérach,

stabilizacia a zdvihanie dosiek - poklesy na Skarach spdsobené spravidla degradaciou
podkladovej vrstvy alebo asfaltovej medzivrstvy,

obnova spolup6sobenia dosiek - nizky prenos zatazenia (vychadza sa z merani zariadenim
FWD vykonanom na hranach dosiek a trhlinach),

plodné vyspravky - ploSny rozpad povrchu dosiek,

obnova tesnenia Skar a trhlin - chybajlce alebo nefunkéné tesnenie (dblezité najma v pripade
zosilnenia tenkymi asfaltovymi vrstvami.

Segmentéacia dosiek pdvodného CB krytu

Cielom rozlomenia dosiek na segmenty (skratene segmentacia) a ich usadenia je:

podstatne obmedzit horizontalne dilatacné pohyby dosiek sp&sobené zmenami teploty
a znizit tak riziko prekopirovania Skar a trhlin do vrstiev zosilnenia;

podstatne obmedzit budice vertikalne pohyby v oblastiach nepodporovanych Casti dosiek
(dutiny, kaverny pod doskami) a zabranit’ tak lamaniu a poklesom dosiek.

V pripade zosilnenia tenkymi asfaltovymi vrstvami bez vyrovnavacej vrstvy sa segmentacia

nevykonava a je prednostni zaujem o zachovanie tuhého podkladu pred rizikom prekopirovania Skar

a trhlin.

Cim je hrabka zosilnenia vadsia, tym vysSia zaruka je zaistend proti prekopirovania Skar

a trhlin zo starého CB krytu a tym nizSia je potreba vykonavat segmentaciu dosiek. Napriek tomu sa
odporuca ju vykonavat, pretoze spravidla zaisti predizenie Zivotnosti vozovky.

Segmentaciu nie je nutné vykonat, ak je inymi opatreniami (napr. dostato¢ne silnou

vyrovnavacou vrstvou) zaistené spomalenie Sirenia trhlin. Je vSak nutné nedostato¢ne podporované
dosky stabilizovat alebo usadit a zabranit’ tak nadmernym vertikalnym pohybom.

Zakladné principy realizacie segmentacie su:

segmentacia sa vykonava gilotinou;

velkost segmentov sa voli v zavislosti na hrdbke CB krytu, stave podporovania dosiek
a spolupésobenia dosiek na Skarach medzi 0,5 m - 2m (Co su faktory, ktoré su prakticky
rozdielne u kazdej dosky);

v zavislosti na rozmiestneni razov je potrebné volit len taku intenzitu rozbijacieho pulzu, aby
sa vytvorili prevazne mikrotrhlinky (okom viditelné len na vlhkom povrchu) a nedochadzalo
k poruSeniu podkladovych vrstiev a pohybu vzniknutych segmentov;

vzdialenost miesta razu od volnej hrany dosky musi byt taka, aby nedochadzalo k vytlac¢aniu
segmentov do stran a vzniku Sirokych trhlin; tdto vzdialenost je zvy&ajne vy$Sia ako 0,5 m;

v pripade nutnosti vykonania rdzu cez Skaru alebo v jej tesnej blizkosti sa musi vhodnym
opatrenim zamedzit poruseniu hran dosiek, napr. poloZzenim ocelového plechu cez prislusnu
Skéru;

segmentaciu sa odporuca vykonavat pred odstranenim krajnic;

pred vlastnym usadenim segmentov sa odporuc¢a vykonat tzv. uvolfiovacie rezy v prienom
smere, ktoré znizia napéatie medzi segmentmi a umoznia ich usadenie;

usadenie segmentov sa vykondva pomocou cestnych valcov s hladkym behurfiom vybavenych
vibraciami;

usadenie segmentov nie je nutné vykonat, ak je podrobnym prieskumom overené, ze pod
doskami nie su dutiny a dosky s u Skar podporované;

spravne usadenie dosiek je nutné overit rolovanim nakladnym autom, sonicki metédou
(padom ocelovej gule tazkej 5kg z vySky cca 1m), alebo inymi vhodnymi metédami;

pretoze Uspech segmentacie zavisi od mnohych faktoroch, ktoré nemozno vopred vSetky
posudit, je uCelné pri zacati prac overit navrhnuty spdsob segmentacie (predovSetkym
velkost segmentov a silu impulzu) na referenénom Useku.
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7.3.3 Rozdrvenie CB krytu na mieste

Rozdrvenie CB krytu na mieste je technika pouZivajuca sadu kladiv alebo Specialnu
ultrazvukovu techniku, ktoré rozdrvia rekonstruovany CB kryt po celej hribke az na sut velkosti cca do
300 mm. Pri povrchu vznikaja menSie kusy v rddoch mm a na dne vacsSie kusy v radoch decimetrov.
Takto vzniknuta vysokokvalitna nestmelena vrstva slizi ako podklad pre novy kryt vozovky.

Toto opatrenie sa vykonava v pripadoch, ked stary CB kryt vykazuje velmi mald Unosnost,
vysoky vyskyt konstrukénych poruch a zvySkova dobu zivotnosti t, kratSiu ako 5 rokov.

Zaroven nesmie nastat problém s potrebou vyrazne zvysit niveletu vozovky. Ak to problém je,
vykona sa rekonstrukcia vozovky bez zosilnenia.

Tato technoldgia nebola zatial na Slovensku pouzita.
7.4 Medzivrstvy pouZzivané pri zosilhovani

7.4.1 Vyrovnavacia vrstva

Vyrovnavacia vrstva sa pouZiva v pripade nerovnosti podkladu (tj. povodného alebo
upraveného CB krytu), odstrafiuje pozdizne nerovnosti a zaistuje dosiahnutie pozadovaného
prie€neho sklonu. Na tuto vrstvu sa kladie kompenzacna alebo separacna vrstva.

Vykonava sa bud z vrstvy stmelenej cementom CBGM alebo ako asfaltova vrstva (AC,
BBTM).

7.4.2 Kompenzaéna vrstva

Kompenzacna vrstva je vrstva vozovky pod novym krytom, ktora spomaluje kopirovanie trhlin
alebo Skar zo starého rekonStruovaného cementobetéonového krytu (respektive vSeobecne
i z podkladovych vrstiev vozovky) do nového krytu z asfaltovych vrstiev. M6zZu sa pouzit nasledujuce
kompenzacné vrstvy:

— asfaltova pruzna membrana (SAMI);
— geosyntetikum (geotextilia, geomreza, geokompozit);
— asfaltova vrstva so zvySenou odolnostou proti Sireniu trhlin (SAL).

Pouzivanie konkrétnej varianty kompenzacnej vrstvy zavisi od posudenia stavu povrchu
starého CB krytu, hribky nového asfaltového krytu, dopravného zatazenia a pod. Pri vybere
i vykonavani kompenzacCnej vrstvy je potrebné plne reSpektovat odporucania vyrobcu pouzitych
stavebnych materiélov.

Jednotlivé priklady pouzitia kompenzacnych vrstiev si uvedené v katalégovych listoch zosilnenia
vozovky, pozri prilohu 2 tychto TP.

7.4.3 Separacna vrstva

Separagna vrstva sa pouziva v pripade zosilnenia CB krytu novym CB krytom. Tato vrstva
umoznuje oddelenie novozriadeného CB krytu (vo forme nevystuzeného CB krytu so Skarami alebo
spojito vystuZzeného CB krytu) od podkladu.

Separacna vrstva sa najCastejSie vykonava z geotextilie alebo asfaltovej membrany (SAMI).

Technoldgia zosilnenia nevystuzenym CB krytom so Sk&rami bola na Slovensku pouzita zatial
len na letiskach; technolégia zosilnenia CRCP krytom nebola na Slovensku pouzitd vobec. Preto je
nutné podmienit pripadnu aplikaciu tejto technolégie v naSich podmienkach predchadzajucemu
odskiSaniu a overeniu, alebo formou zahrani¢nej licenénej dodavky.

7.4.4 Prechodové kliny pouZzivané pri rekonStrukcii zosilnenim

Prechodové kliny zaistuju napojenie useku rekonstruovaného zosilnenim na existujucu
vozovku tak, aby boli vyrovnané vySkové rozdiely nivelety a pripadné rozdielne priecne sklony.
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Odporti¢a sa, aby dizka prechodovych klinov bola &o najkratsia, pretoZze predstavuje
nestandardné rieSenie, spojené s problémami najma technologického charakteru, ktoré maju zvy€ajne
vplyv aj na Uroven spolahlivosti tychto Usekov.

Dizky prechodovych klinov sa odvodzuju z diZzok vzostupnice (zostupnice). Tato dizka zavisi
na Specifickych okolnostiach rieSeného Useku a na type zosilnenia. Projektant musi tieto otazky
zohladnit’ pri rieSeni zaoblenia lomov na zadiatku a konci vzostupnice (zostupnice).

Relativny pozdizny sklon (t.j. pomer hrubky zosilnenia k dizke prechodového klinu) sa stanovi
v zavislosti na smerovom vedeni trasy a navrhovej rychlosti PK. Odporic¢a sa, aby sa pohyboval
medzi 2 az 5%. - merané v nivelete osi smerovo nerozdelenej cestnej komunikacie, alebo v nivelete
osi dopravného pasu smerovo rozdelenej cestnej komunikéacie.

Na zaciatku prechodoveho klinu je potrebné vykonat frézovanie dosiek existujuceho CB krytu.
Maximalna hilbka frézovania zavisi na stave CB krytu a hribke zosilnenia a nemala by presiahnut
tretinu hribky dosky.

Dalej je potrebné posudit odtokové pomery z hladiska vysledného sklonu a pripadny esteticky
vplyv na trasu cestnej komunikacie.

8 Dokumentacia pre vykonanie rekonStrukcie

Rad podkladov zabezpecuje priebezne majetkovy spravca, ide predovsetkym o:

— dokumentéaciu skutocného vyhotovenia stavu a aktualny opis existujicej konStrukcie PK
(udaje z dokumentéacie ¢asto nezodpovedaju skuto€nému stavu);

— hodnotenie stavu existujucej vozovky na zaklade inventarizacie porlich, povrchovych
vlastnosti a ich vyvoja;

— prehlad vykonanych oprav a rekonstrukcii;

— vyvoj a aktualny stav dopravného zatazZenia;

— dokumentaciu pripadnych oprav a rekon$trukciu odvodrfiovacieho systému;

— dokumentaciu vybavenosti ciest (zvodidla, atd.);

— zoznam a popis eventualnych prekazok atd.

Ak stav vozovky vyzaduje rekonstrukciu, nasleduje diagnosticky prieskum, ktorého vysledkom
je sprava o diagnostickom prieskume, ktora musi obsahovat najma:

— kompletné vysledky diagnostiky zodpovedajucu aktualnemu stavu vozovky, vratane opisu
pouzitych skdSobnych zariadeni, metodik skiSok a podmienok, za ktorych boli testy
vykonané;

— vysledky laboratérnych skisSok a ich vyhodnotenie;

— popis homogénnych sekcii vo vazbe na vysledky diagnostiky a inventarizaciu poruch;

— navrh vykonania rekonstrukcie.

Na zaklade tychto podkladov majetkovy spravca objedna spracovanie sutaznych podkladov
rekonstrukcie stavby. Dokumentacia musi vyrieSit a obsahovat vSetko, ¢o sulvisi s vykonanim
rekonstrukcie, ide najma o:

— vstupné udaje stanovené objednavatelom - najma poZadovand doba Zivotnosti, dopravné
zatazenie, poziadavky na upravu nivelety a prie€neho sklonu, resp. dalSie podmienky;

— mozné spbsoby rekonstrukcie;

— odporugany variant rekonstrukcie, s odévodnenim jeho vyberu;

— v pripade zosilnenia:

0 navrh pripravnych operécii a pouZitie medzivrstiev;

o navrh prechodovych klinov (tu je uCelné uviest ich pravdepodobnu dobu Zivotnosti
s ohfadom na vykonavanie zosilfiovania nadvéazujucich usekov PK);

o navrh hrubky zosilnenia, vratane opisu pouZitej metodiky vypoctu, prip. vypoc&tového
programu a referencie k pouzitej metodike alebo programu; v pripade novej metodiky bez
referencii je nutné jej pouzitie vopred odsuhlasit.

— navrh vyuZitia materialu z konstrukénych vrstiev vozovky ako recyklovaného kameniva;

— sUpis prac a vykaz vymerov;

— organizaciu a harmonogram vykonania prac vzhfadom na stanovené dopravné podmienky;
— bezpeé€nostné opatrenia pri vykonavani prac.
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Navrh rehabilitacie cementobeténovych
vozoviek

TP 02/2015

Priloha 1 Katalégové listy technoldgii adrzby a oprav

Tato priloha uvadza 20 katalégovych listov technoldgii Gdrzby a oprav vozoviek s cementobeténovym

krytom (CBK). Ich zoznam je uvedeny v tabulke P1-1.

Tabulka P1-1 Zoznam katal6govych listov Udrzby a oprav vozoviek s CB krytom

1 | Uprava povrchu otryskanim ocelovymi gulikami
2 | Uprava povrchu otryskanim vysokotlakovym vodnym IG&om
3 | Uprava povrchu brasenim
4 | Uprava povrchu frézovanim
5 | Uprava povrchu drazkovanim
6 | Plosné vyspravky sanaénymi hmotami
7 | Uprava povrchu natermi
8 | Uprava povrchu emulznymi mikrokobercami
9 | Obnova zalievok nepoSkodenych Skar
10 | Obnova tesnenia neposSkodenych Skar tvarovanymi tesniacimi profilmi
11 | Udrzba pasivnych trhlin s neposkodenymi hranami
12 | Opravy hran dosiek sanaénymi hmotami
13 | Opravy poskodenych $kar pruznymi sanaénymi hmotami
14 | Opravy aktivnych trhlin a poSkodenych Skar vymenou dosiek alebo jej Easti
15 | Vymena dosiek alebo jej ¢asti pomocou rychlo tvrdniceho beténu
16 | Stabilizacia a zdvihanie dosiek injektaZznou zmesou
17 | Obnova spolupdsobenia dosiek vkladanim klznych tffiov
18 | Obnova spolupdsobenia dosiek vkladanim horizontalnych kotiev
19 | Obnova spolupdsobenia dosiek vkladanim Sikmych kotiev
20 | Prekrytie vozovky asfaltovou vrstvou do 40 mm
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1 Uprava povrchu otryskanim ocelovymi guliékami

zaradenie: lokalna alebo suvisla tudrzba

zékladny popis:

Otryskanie je proces, pri ktorom je tryskacie médium (ocelové gulé¢ky) vrhané pomocou vrhacieho kolesa a
rozvéadzacieho prstenca $ikmo dole proti horizontalnemu otryskavanému povrchu. Ugelom otryskania povrchu
CB krytu je najma:
- odstranenie prichytenych necistdt, vodorovného dopravného znacenia a podobne z povrchu starého
beténu,
- zdrsnenie povrchu starého betdnu a otvorenie jeho pérov ako priprava pre aplikaciu penetracného
nateru, spojovacieho mostika a pod.,
- obnova protiSmykovych vlastnosti.
Ako tryskacie médium je mozné pouzit tiez korund. Predtym sa €asto pouzivalo tzv. pieskovanie, ktoré nebolo
tak vykonné.

V désledku nerovnakej hriibky povrchovej vrstvy malty a nehomogénnych vlastnosti malty méze pouzitim tejto
technoldgie, lokalne dochadzat k otvoreniu povrchu, odhalenie mikrotrhliniek, lokalnych jamiek a kaverien.

podobné technoldgie:

- Uprava povrchu vysokotlakym vodnym lu¢om (KL 2)
- brasenie (KL 3) - pre obnovu protiSmykovych vlastnosti povrchu

postup vykonévania préc:

- vyhotovenie testovacieho Useku
- periodické opakovanie technologického cyklu pozostavajluceho z:

1. vlastného otryskavanie (brokovanie),
2. odsatie prasnych Castic a zvySkov média do prudového odluéovaca, kde sa oddeli prach a nedistoty
od tryskacieho média,
3. zberu zvySnych ocelovych guliC¢iek magnetickym zberacom.
- kontrola Skar a trhlin, s ich pripadnym pretesnenim

- kontrolné meranie protiSmykovych vlastnosti povrchu

technické a iné zasady:
- podmienkou pouzitelnosti a funkénosti technolégie je suchy podklad a jeho dostato¢na tvrdost, umoznujuca
odrazenie tryskacieho média

- textdru otryskanej plochy je mozZno ovplyvnit mnoZstvom tryskacieho média a rychlostou pohybu
otryskavacieho zariadenia

- nevyhnutnost zabranit vniknutiu tryskacieho média do Skar CB krytu
- nevyhnutnost nasadenia viacerych otryskavacich zariadeni pre dosiahnutie prijatelnej vykonnosti

zékladné poziadavky:
- otryskavacie zariadenie musi byt vybavené vysoko efektivnym vysavacom pre minimalizaciu rozptylenia
prachu do ovzdusSia

- meranie a vyhodnocovanie drsnosti vozoviek sa vykonava podfa TP 14/2006, pricom sa vychadza
z parametra Mu, popisujuceho pozdizne trenie

predpokladana Zivotnost':

V pripade pouzitia ako finalnej Gpravy povrchu vozovky dosahuju protiSmykové vlastnosti, v zavislosti na
dopravnom zatazeni, na stupni otryskania (povrchova vrstva malty nebo obnazenie hrubého kameniva) a na
ohladitelnosti kameniva pouZitého do hornej vrstvy betonu, Zivotnost' 1 az 15 rokov.
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fotografie:

Celkovy pohfad na otryskavacie zariadenie Zbieranie zvy3nych ocelovych guligiek
magnetickym zberatom

technické normy a predpisy:

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobetonové kryty

TP 14/2006 Meranie a hodnotenie drsnosti vozoviek pomocou zariadenia SKIDDOMETER BV11
a PROFILOGRAPH GE

TKP &ast 8 Cementobeténovy kryt vozoviek
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2 Uprava povrchu otryskavanim vysokotlakovym vodnym Iiéom

zaradenie: lokalna alebo savisla adrzba

zakladny popis:

Metdda otryskania vysokotlakovym vodnym I[u€om pozostava z prejazdu vozidla osadeného zostavou trysiek,
ktoré prostrednictvom vysokotlakovych vodnych lu€ov otryskavaju povrch CB krytu. Tato uprava je vhodna
najma:
- pre odistenie povrchu beténu a na odstranenie nepevnych vrstiev, ako napr. naterov a oteru
pneumatik,
- na zdrsnenie povrchu starého beténu a otvorenie jeho pérov ako priprava pre aplikaciu penetracného
nateru, spojovacieho mostika a pod.,
-k obnove protiSmykovych vlastnosti povrchov vozoviek.

V dosledku nerovnakej hribky povrchovej vrstvy malty a nehomogénnych viastnosti malty méze pouzitim tejto
technoldgie, lokalne dochadzat k otvoreniu povrchu, odhaleniu mikrotrhliniek, lokalnych jamiek a kaverien.

podobné technolégie:

- Uprava povrchu otryskanim ocelovymi gulickami (KL 1)
- brasenie (KL 3) - pre obnovu protiSmykovych vlastnosti povrchu

postup vykonavania prac:

- vyhotovenie testovacieho Useku na zabezpecenie optimalneho nastavenia zostav trysiek pouzitych pri
zdrsnovani

- vlastné otryskanie (zdrsfiovanie povrchu)

- kontrola Skar a trhlin, s ich pripadnym pretesnenim

- kontrolné meranie protiSmykovych vlastnosti povrchu

technické a iné zasady:

- prekrytie zaberu jednotlivych trysiek musi byt nastavené tak, aby nedochadzalo k vytvaraniu pruhov
s rbznou textdrou
- odpadova voda nesmie byt odvadzana na niz$iu plochu s cestnou premavkou

- nutnost Specifického rieSenia v blizkosti obrubnikov, zfabov, pripadne poklopov Sacht, a pod.

zékladné poziadavky:

- meranie a vyhodnocovanie drsnosti vozoviek sa vykonava podfa TP 14/2006, priom sa vychadza
z parametra Mu, popisujuceho pozdizne trenie

predpokladana zivotnost'’

V pripade pouZzitia ako finalnej Upravy povrchu vozovky dosahuji protiSmykové vlastnosti, v zavislosti na
dopravnom zatazeni, na stupni otryskania (povrchova vrstva malty alebo obnazenie hrubého kameniva) a na
ohladitelnosti kameniva pouzitého do hornej vrstvy betdnu, Zivotnost 1 az 15 rokov.
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fotografie:

Detail trysiek Priklad zapojenia zostavy dvoch trysiek

Stav povrchu po skon&eni zdrsfiovania

technické normy a predpisy:

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobetonové kryty

TP 14/2006 Meranie a hodnotenie drsnosti vozoviek pomocou zariadenia SKIDDOMETER BV11
a PROFILOGRAPH GE

TKP &ast 8 Cementobeténovy kryt vozoviek
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3 |Uprava povrchu brusenim

zaradenie: lokalna alebo savisla Gdrzba

zakladny popis:

Brusenim (grinding) sa zlepSuje rovnost’ povrchu vozovky (odstranenim miestnych nerovnosti a nerovnosti na
Skarach v hribke 4 a? 10mm) a / alebo jeho protiSmykové vlastnosti (zvy&ajne staéi zaber do hibky 2 a2 3mm).
Priaznivo méze byt ovplyvnena aj hlu€nost povrchu. Vykonava sa zvy€ajne zariadenim s diamantovymi reznymi
kotu€mi na horizontalnom hriadeli.

Brasenie nerovnosti na Skarach je v pripade starSich CB vozoviek ¢asto kombinované s ostatnymi druhmi
oprav, predovSetkym so stabilizaciou dosiek injektdzou, zdvihanim dosiek, obnovou spolupdsobenia dosiek
a Upravou a pretesnenim Skar.

podobné technologie:

- frézovanie (KL 4) - dosahuje vy$Siu hlu¢nost’ povrchu vozovky a nie je ohladuplné k Skaram
- Uprava povrchu otryskanim vysokotlakovym vodnym lu¢om (KL 2)
- otryskanie ocelovymi gulickami (KL 1) - nemusi sa tykat o finalnu Upravu povrchu

postup vykonavania prac:

- vyhotovenie testovacieho Useku na zabezpecenie optimalneho nastavenia reznych nastrojov (v zavislosti
na tvrdosti kameniva a pod.)

- vlastné brusenie v pozdiznom smere

- priebezné odstrafiovanie odbrusenych a prachovych ¢astic

- kontrola a vycCistenie skar a trhlin, s ich pripadnym pretesnenim

- kontrolné meranie vyslednej nerovnosti a protiSmykovych vlastnosti povrchu

technické a iné zasady:

- nevyhnutnost priebezného odstrafiovania reznej kase (zmes obrusenych ¢astic a vody) vysavacim
zariadenim

- brasenim nesmie dochadzat k odroleniu Skar a trhlin;

- brusenie ma poskytnut jednotny povrch so zhodnymi protiSmykovymi vlastnostami

- vSetky potrebné opravy CB krytu (stabilizovani dosiek, vystuZenie Skar a trhlin, oprava prip. vytlkov a pod.)
musia byt vykonané pred brdsenim

zékladné poziadavky:

- pri bruseni nerovnosti na $karach méa byt zachovany pomer 1mm vysky nerovnosti ku 250 mm dizky
Upravy

- na okrajoch brasenych pruhov nesmu zostat Ziadne stupne vysSie ako 3 mm

- vysledna nerovnost povrchu po briseni musi spifiat poZiadavky, uvedené v tabulke 13 TKP &ast 8, meria
sa bud parameter IRI podla TP 04/2012 alebo sa vykonava merania latou podla STN EN 13036-7

- meranie a vyhodnotenie drsnosti vozoviek sa vykonava podia TP 14/2006, pricom sa vychadza
z parametra Mu, popisujuceho pozdiZzne trenie

predpokladana zivotnost’:

Zivotnost protiSmykovych vlastnosti je zavisla na dopravnom zataZeni, na ohladitelnosti kameniva pouZitého do
hornej vrstvy beténu a na kvalite povrchu upravovaného CB krytu. Brisenie nema vplyv na zvySkovl Zivotnost
CB krytu.

Zivotnost Upravy nerovnosti je zavisla na dopravnom zataZeni, zabezpe&enie prenosu zataZenia na $karach
a trhlinach atd.
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fotografie:

Priklad brasenia jedného jazdného pruhu

technické normy a predpisy:

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobetonové kryty

STN EN 13036-7 Povrchové vlastnosti vozoviek. Skugobné metddy. Cast' 7: Meranie nerovnosti vrstiev vozovky
latou

TP 04/2012 Meranie a hodnotenie nerovnosti vozoviek pomocou zariadenia PROFILOGRAPH GE

TP 14/2006 Meranie a hodnotenie drsnosti vozoviek pomocou zariadenia SKIDDOMETER BV11
a PROFILOGRAPH GE

TKP &ast 8 Cementobeténovy kryt vozoviek
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4 |Uprava povrchu frézovanim

zaradenie: lokalna alebo suvisla udrzba

zékladny popis:

Frézovanie je vhodné na odstrafovanie schodov a vypuklych nerovnosti, na odstrafiovanie narusSenej
povrchovej vrstvy a pre zlepSenie pomerov pre odtok vody. Vykonava sa frézami so Specidlnymi frézovacimi
nastrojmi.

Nevyhodou je vysoka prasnost, hluénost’ procesu frézovanie za sucha a porusenie Skar.

LepSie vysledky sa dosahuju pri dvojfazovom frézovanie, najskér hrubom a nasledne jemnom.

podobné technologie:
- brasenie (KL 3) - dosahuje niz8iu hluénost povrchu vozovky a je Setrnéjsie k Skaram

postup vykonavania prac:

- vyhotovenie testovacieho Useku na zabezpec&enie optimalneho nastavenia reznych nastrojov (v zavislosti
na tvrdosti kameniva, poziadavka neposkodenia hran Skar a pod.)

- vlastné frézovanie povrchu v jednotlivych pracovnych chodoch frézy

- priebezné odstrafiovanie odfrézovanych a prachovych &astic

- kontrola a vycCistenie Skar a trhlin, s ich pripadnym pretesnenim

- kontrolné meranie vyslednych povrchovych vilastnosti

technické a iné zasady:

- maximalnu hrabku vrstvy odstrafiovanej pri jednom pracovnom chode frézy treba volit s ohfadom na
zachovanie hran Skar

zékladné poziadavky:
- nesmie sa vykonavat’ na novostavbach a CB krytoch v zarué¢nej dobe

- mdze sa vykonavat len na zlepSenie havarijného stavu v obdobi konca Zivotnosti CB vozovky alebo ako
priprava pre celoplo3né technolégie, napr. podfa KL 7, 8 a 20

- na okrajoch frézovanych pruhov nesmu zostat Ziadne stupne vy$Sie ako 3mm

- vysledna rovnost povrchu po frézovani musia spifiat poZiadavky, uvedené v tabulke 13 TKP &ast 8, meria
sa bud parameter IRI podla TP 04/2012 alebo sa vykonava merania latou podla STN EN 13036-7

- meranie a vyhodnotenie drsnosti vozoviek sa vykonava podfa TP 14/2006, pricom sa vychadza
z parametra Mu, popisujuceho pozdiZzne trenie

predpokladana zivotnost'’

Zivotnost Upravy nerovnosti je zavisla na dopravnom zataZeni, zabezped&eni prenosu zatazenia na $karach
a trhlinach atd.

Zivotnost protiSmykovych viastnosti je zavisla na dopravnom zataZeni, na ohladitelnosti kameniva pouZitého do
hornej vrstvy betébnu a na kvalite povrchu upravovaného CB krytu. Frézovanie nema vplyv na zvysSkovu
zivotnost CB krytu.
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fotografie:

Pohfad na hlavu frézy Stav povrchu po frézovani

¢ E*fﬁ 1

Odstranenie schodov na prie¢nej Skare frézou Porusenie na prie€nej a pqzdiinej Skare spdsobené
frézou na Sirku a hlbku 40 az 50 mm

technické normy a predpisy:

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobetonové kryty

STN EN 13036-7 Povrchové vlastnosti vozoviek. Skugobné metddy. Cast' 7: Meranie nerovnosti vrstiev vozovky
latou

TP 04/2012 Meranie a hodnotenie nerovnosti vozoviek pomocou zariadenia PROFILOGRAPH GE

TP 14/2006 Meranie a hodnotenie drsnosti vozoviek pomocou zariadenia SKIDDOMETER BV11
a PROFILOGRAPH GE

TKP &ast 8 Cementobtdnovy kryt vozoviek
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5 | Uprava povrchu drazkovanim

zaradenie: lokalna alebo sivisla tdrzba

zakladny popis:

Drazkovanie (grooving) sa vykonava pri nedostato€nom odvodneni povrchu vozovky (z dévodu malého
prieéneho alebo pozdizneho sklonu vozovky) a pri nebezpedenstve vzniku akvaplaningu. Drazky sa vzhladom
na smer jazdy vozidiel zhotovuji ako drézky prieéne, pozdizne alebo &ikmé. Vykonavaji sa spravidla
zariadeniami s diamantovymi reznymi kotaémi.

podobné technologie:

- brasenie (KL 3) — vykonava sa iného dévodu (obnova rovnosti a protiSmykovych vlastnosti)

postup vykonavania prac:

- zistenie sklonu a nerovnosti na vozovke

- vyrezanie draZzok

- priebezné odstranenie reznej kase

- vizualna kontrola vyslednych vlastnosti povrchu krytu

- kontrola tesnenia Skar a trhlin, s ich pripadnym pretesnenim

technické a iné zasady:
- drazky musia mat ostré a nepo$Skodené hrany
- nevyhodou mdze byt zvySenie hladiny hluku, predovSetkym v pripade prie€nych drazok

- mobilnost a dostupnost strojov k okrajom vozovky a na lokalnom miestam méze byt obtiazna

zékladné poziadavky:

- osova vzdialenost draZzok nesmie byt mensia ako 25mm (nebezpelenstvo porudenia povrchu)

- zvolenu osovu vzdialenost je potrebné dodrziavat

- prieéne drazky: &irka a hibka do 6mm, pri osovej vzdialenosti 100 - 150mm, vykonava sa podla projektu

- pozdizne drazky: Sirka 4mm (inak nadmerny vodiaci G&inok pre jednostopové vozidla), hibka do 6mm, pri
osovej vzdialenosti 25mm

- na usekoch so zmenou prie€neho sklonu je potrebné zriadit pre odvodnenie povrchu kazdej dosky Sikmy
(uhlopriegny) rez o Sirke 10mm.

predpokladané zivotnost’

Zivotnost drazkovania sa uvadza v rozmedzi 10 i viac rokov, v zavislosti na dopravnom zataZeni a na kvalite
povrchu upravovaného CB krytu. Pritom obrus draZok sa najviac prejavuje v jazdnych stopach vozidiel.

schéma:

100 - 150 mm 25mm . 25 mm

|| | | 6mm | | | | | [T6mm

6 mm 4 mm

Prie¢ne drazkovanie Pozdizne drazkovanie

38



Navrh rehabilithcie cementobeténovych
vozoviek TP 02/2015

fotografie:

Povrch s narezanymi drazkami

technické normy a predpisy:

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobetonové kryty
TKP &ast' 8 Cementobtonovy kryt vozoviek
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6 |PlosSné vyspravky sanaénymi hmotami

zaradenie: lokalna oprava

zakladny popis:

Tento spdsob oprav sa pouziva v pripadoch, ak je poruchami zasiahnuty povrch vozovky v plosne
obmedzenom rozsahu (jamky, vytlky, korézia aZ plosny rozpad povrchu) do hibky 50 mm, ale aj viac mm.
K oprave sa pouzivaju polyméry modifikovanej cementovej malty a betony (PCC), betén zo Specidlnych
cementov, prefabrikované sana¢né malty atd.

Ak je betén naruseny do hibky vagej ako 1/3 hrubky dosky, preferuje sa vymena celych dosiek alebo ich &asti.

podobné technolégie:

- opravy hran dosiek sanaénymi hmotami (KL 12)

postup vykonavania prac:

- vymedzenie hranic vyspravky az za oblast naruSeného beténu, tj. 50mm az 100 mm do oblasti zdravého
beténu (ta sa stanovuje poklepanim ocelovou ty¢ou alebo kladivom - jasny zvuk indikuje zdravy betdn)

- oblast poruchy sa ohraniéi rezom do hibky, do ktorej je betén naruseny (minimalne 20 mm)

- poruSeny betdn a nelistoty sa odstrania takym spésobom, aby nebol naruseny zdravy betdn
(vysokotlakovou vodou, odfrézovanim, otryskanim pieskom, obrasenim alebo T[fahkym ruénym
pneumatickym naradim, zvlast zasahuje ak oblast poruchy az ku Skare)

- priprava povrchu podla poziadaviek vyrobcu vyspravkovej hmoty (podla druhu pouzitej sana¢nej hmoty sa
povrch bud navlhéi, alebo vysusSi a opatri penetraénym postrekom alebo naterom); ak to vyrobca sanacnej
hmoty pozaduje, vykona sa adhézny mostik

- pred ulozenim sanacnej hmoty sa vykona priestorové oddelenie susednych dosiek osadenim
vymedzovacie vlozKy (v pripade, Ze oblast opravy zasahuje skary)

- nanesenie sanac¢nej hmoty na pripraveny povrch a jej zhutnenie a urovnanie

- Uprava textary povrchu vyspravkovej hmoty

- oSetrenie povrchu sanacnej hmoty (podla druhu sanacnej hmoty sa povrch o$etri ochrannym postrekom,
pripadne sa opatri impregnaciou)

- kontrola funkcie dotknutych Skar a ich pripadné pretesnenie

technické a iné zasady:
- je nutné odstranenie vSetkého naruseného beténu

- dosiahnutie poZzadovanej pevnosti povrchovej vrstvy existujuceho beténu

- ak zasahuje oblast poruchy az ku $kare, je nevyhnuiné v mieste opravy zabezpecit pred ulozenim
vyspravkovej hmoty funkciu Skary, napr. vioZzenim vhodnej vymedzovacej vlozky (prevencia neskorSieho
rozdrvenia opravy)

- priprava povrchu existujiceho beténu - previhéenie opravovaného miesta v pripade sana¢nej hmoty na
baze cementu; vytvorenie adhézneho mostika medzi existujicim beténom a opravnou hmotou podmieriuje
dokonalé spojenie tychto dvoch vrstiev a splnenie poziadavky na prifnavost sana¢nej hmoty k podkladu

zékladné poziadavky:

- kvalita o¢istenia povrchu sa posudzuje na zaklade pevnosti v tahu povrchovej vrstvy, a je vyhovujuici, ak
dosiahne minimalne 2,0 MPa pre priemery minimalne 3 hodnét a minimalne 1,8 MPa pre jednotlivé
hodnoty, ak dokumentéacia nestanovuje hodnoty vysSie

- nesmie déjst’ k zhorSeniu povrchovych vlastnosti oproti prifahlym €astiam krytu

- vlastnosti a spravanie sanacnej hmoty musia byt zlu€itelné so spravanim opravovanej beténové platne

predpokladana zivotnost'’

Zivotnost opravy je 5 aZ 15 rokov a je ovplyvnena predovéetkym kvalitou existujiceho beténu, kvalitou sanaénej
hmoty a spdsobom vykonania opravy (dokonalostou spojenie medzi beténom a sana¢nou hmotou).
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pripraveny priestor \
sanaéna hmota tesnenie
vymedzovacia vlozka &
Postup opravy v blizkosti Skary
fotografie:

e

g o arte

Plo$na vyspravka do hibky 50mm na viacerych doskach,
ktorych povrch bol naruseny poziarom

technické normy a predpisy:

STN EN 13877-1 Cementobeténové vozovky. Cast 1: Materialy

STN EN 13877-2 Cementobetonové vozovky. Cast 2: Funkéné poZiadavky na beténové kryty
TKP &ast' 8 Cementobetonovy kryt vozoviek
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7 |Uprava povrchu naterom

zaradenie: suvisla Gdrzba

zakladny popis:

Pouzitim asfaltovych naterov mozno dosiahnut zlepSenie prevadzkovej spésobilosti vozovky. Tuto Upravu
mozno pouzit, ak sa na vozovke vyskytuju poruchy, ktoré zasahuju len povrch vozovky (kordzia povrchu,
mapové trhlinky, ohladenie povrchu, znizené protiSmykové vlastnosti). Spravidla sa tato Uprava pouZiva ku
koncu Zivotnosti vozovky s cielom jej prediZenie, pripadne k dogasnej fixacii povrchu zasiahnutého alkalicko-
kremicitou reakciou.

Treba pocitat s prekopirovanim Skar a trhlin do krycej vrstvy. V dosledku tmavého asfaltového povrchu
dochadza k vy3Sim teplotam v CB kryte, ktoré spdsobuju vacsie napéatie v pozdlznom smere a mdézu spbsobit
poruchy alebo vznik nerovnosti na kontakte s AB krytmi.

podobné technologie:
- Uprava povrchu emulznymi mikrokobercami (KL 8)

postup vykonavania prac:

- frézovanie (brusenie) pozdiznych a prieénych nerovnosti prekragujicich 8 mm
- oprava vytlkov, oSetrenie a oprava trhlin a Skar

- odstranenie vodorovného dopravného znacenia

- ocistenie povrchu od prachu a inych necistét, odstranenie mastnych Skvfn

- vyhotovenie spojovacieho postreku asfaltovi modifikovant emulzii

- postrek povrchu vozovky asfaltovym spojivom, posyp kamenivom a valcovanie (postupnost a pocet vrstiev
a tiez davkovanie spojiva a kameniva podla zvoleného druhu nateru)

- priznanie Skar (prerezanie a utesnenie Skar v miestach skar CB krytu)
- odstrariovanie uvolneného kameniva (v priebehu prvého tyzdna po realizaciu podla potreby)

- obnova vodorovného dopravného znacenia

technické a iné zasady:
- (istota povrchu vozovky pred realizaciou nateru podmieriuje prifnavost nateru k povrchu vozovky a tym aj
jeho Zivotnost

- dolezita je vlhkost a teplota povrchu vozovky, predovSetkym ked nie je spojivom asfaltova emulzia, ale
asfalt

- kombinacia kameniva (kyslé, zasadité) a asfaltového spojiva ovplyvriuje adhéziu kameniva a spojiva, pri
pouziti asfaltovych emulzii tiez Stiepenie emulzie

- natery sa musia vykonavat s ohfadom na zabezpec&enie odvodnenie povrchu vozovky

zékladné poziadavky:
kamenivo

- mozno pouzit iba kamenivo podfa STN EN 13043
- musi splfiat poziadavky STN 73 6129 a STN EN 12271

spojivo
- musi spifiat prislusné ustanovenia STN EN 14023 a musi vyhovovat poZiadavkam STN 73 6129 a STN EN
12271; mozno pouZit' iba spojiva na baze polymérom modifikovanych asfaltov

predpokladana zivotnost':

Zivotnost naterov zavisi na dopravnom zataZeni, klimatickych podmienkach, typu vykonavaného nateru,
pouzitom spojive a dalSich okolnostiach (predovsetkym stave upravovaného cementobeténového krytu); mozno
ju o€akavat' v rozmedzi 4 az 6 rokov, vynimocne az 8 rokov.
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fotografie:

Dvojvrstvy nater v pravom jazdnom pruhu

technické normy a predpisy:

STN 73 6129 Stavba vozoviek. Postreky, natery a membrany

STN EN 12271 Natery. Poziadavky

STN EN 13043 Kamenivo do bittmenovych zmesi a na natery ciest, letisk a inych dopravnych pléch

STN EN 14023 Asfalty a asfaltové spojiva. Stbor poziadaviek na asfalty modifikované polymérom

STN EN 13808 Asfalty a asfaltové spojiva. Podklady pre Specifikaciu katiGnovoaktivnych asfaltovych emulzii
STN EN 12272-2 Natery. Skisobné metody. Cast 2: Vizuélne postidenie

TKP &ast' 8 Cementobeténovy kryt vozoviek
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8 |Uprava povrchu emulznymi mikrokobercami

zaradenie: suvisla Gdrzba

zakladny popis:

Emulzné mikrokoberce su vhodné pre uzavretie povrchu vozovky, ak vykazuje kordziu, zvySeny oter,
nepravidelné jemné trhliny, ¢i zhor$ené protiSmykové vlastnosti. Pouzitie Upravy emulznym mikrokobercom je
vhodné aj po lokalnych opravach na dosiahnutie jednotného povrchu, pricom v pripade emulznych
mikrokobercov ide o trvanlivejSie Gpravy, najma pokial ide o zlepSenie protiSmykovych vlastnosti.

Obdobne ako pri nateroch sa tieto Upravy spravidla pouzivaju ku koncu Zzivotnosti vozovky s ciefom jej
predizenia.

Upravu mozno pouzit, ak nedochadza k nadmernym pohybom dosiek, priSom je potrebné poéitat
s prekopirovanim Skar a trhlin do krycej vrstvy. V dbsledku ohrevu tmavého asfaltového povrchu sa zvySuje
teplota CB krytu, ¢o spdsobuje vacsie napétie v pozdiznom smere a méZe spdsobit poruchy alebo vznik
nerovnosti na kontakte s AB krytmi.

podobné technologie:
- Uprava povrchu naterom (KL 7)

postup vykonavania prac:

- frézovanie (brusenie) pozdiznych a prieénych nerovnosti prekragujicich 8 mm

- oprava vytlkov, oSetrenie a oprava trhlin a Skar

- odstranenie vodorovného dopravného znacenia alebo jeho zakrytie vhodnym spdsobom
- ocistenie povrchu od prachu a inych necistét, odstranenie mastnych Skvfn

- ochrana vpustov, Sacht a inych inzinierskych sieti, mostnych zaverov apod., ich zakrytim alebo inym
vhodnym spdsobom

- vyhotovenie spojovacieho postreku asfaltovymi modifikovanymi emulziami

- polozenie vrstvy (vrstiev) emulzného mikrokoberca, vzhladom k velkosti dopravného zatazenia sa vykona
jedna alebo viac vrstiev

- hutnenie v kritickych miestach (velké pozdiZzne sklony, malé obltky)
- priznanie Skar (prerezanie a utesnenie Skar v miestach skar CB krytu)

- obnova vodorovného dopravného znacenia

technické a iné zasady:

- C(istota povrchu vozovky pred pokladkou mikrokoberca podmieriuje prifnavost k povrchu vozovky a tym aj
zivotnost

- kombinacia kameniva (kyslé, zasadité) a asfaltovej emulzie ovplyviuje adhéziu kameniva a zvySkového
spojiva, Stiepenie emulzie a konsolidaciu Gpravy

- Uprava emulznym mikrokobercom sa musi vykonavat s ohladom na zabezpecéenie odvodnenie povrchu
vozovky

zékladné poziadavky:
kamenivo

- mozno pouzit iba kamenivo podfa STN EN 13043
- musia spliat poZiadavky STN EN 12273

spojivo

- pouziju sa kationaktivné asfaltové emulzie vyrobené z polymérom modifikovanych asfaltov, osvedéenych
vyrobcov

- musi spifat prislugné ustanovenia STN EN 13808 a vyhovovat poZiadavkdm STN EN 12273

predpokladana zivotnost’

Zivotnost Gpravy emulznym mikrokobercom zavisi na dopravnom zataZeni, klimatickych podmienkach, typu
Upravy emulznym mikrokobercom, druhu pouZitej asfaltovej emulzie, presnosti davkovania a vykonavanie
a dalSich okolnostiach (predovSetkym stave upravovaného CB krytu); mozno ju oakavat v rozmedzi 4 az 10
rokov.
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fotografie:

Pohfad na Upravu po rozprestreni mikrokoberca Priznanie Skar na mikrokoberci - prerezané a
utesnené Skary

technické normy a predpisy:

STN EN 12273 Kalové zékryty. Poziadavky

STN EN 13043 Kamenivo do bitimenovych zmesi a na natery ciest, letisk a inych dopravnych pléch

STN EN 14023 Asfalty a asfaltové spojiva. Subor poziadaviek na asfalty modifikované polymérom

STN EN 13808 Asfalty a asfaltové spojiva. Podklady pre Specifikaciu katiGnovoaktivnych asfaltovych emulzii
STN EN 12274-8 Kalové zakryty. Skigobné metddy. Cast 8: Vizuélne stanovenie portch

TKP &ast' 8 Cementobetonovy kryt vozoviek

TKP &ast 36 Kalové zakryty
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9 |Obnova zélievok nepoSkodenych Skar

zaradenie: suvisla adrzba

zakladni popis:

Tato technolégia sa pouziva v pripadoch, ked su zélievky poskodené alebo chybaju alebo je potrebné ich
vymenit. Samotné Skary su neposkodené a nie je nutné ich opravovat.

podobné technologie:

- obnova tesnenia neposkodenych Skar tvarovanymi tesniacimi profilmi (KL 10)

postup vykonavania prac:

- odstranenie zvySkov starého tesnenia

- vycCistenie Skary od necistot, ropnych produktov, tukov (odstranenie necistdt mechanicky ocelovou kefou
alebo brusnym kotu¢om, stlatenym vzduchom, tlakovou vodou) a vysuSenie stien Skary (teplovzdusnym
agregatom)

- penetrac¢ny alebo adhézny nater stien Skary

- predtesnenie Skary vymedzovacou vloZkou, tj. povrazom z mikroporéznej gumy (priemer povrazu cca
0 2 az 3mm vacsi ako Sirka skary) alebo pruznou tesniacou vlozkou proti zatekaniu zalievkovej hmoty do
podkladu; vymedzovacia vlozka ma funkciu nielen z hladiska zabrany zatekaniu zalievkovej hmoty do
podkladu, ale najma na zabezpecenie vhodného tvaru zalievky

- aplikacia zalievkovej hmoty

technické a iné zasady:

- dokonalé vycistenie Skary
- vykonavanie prac za suchého pocasia do +5°C a dodrzanie pracovnej teploty zalievkovych hmot

zékladné poziadavky:

- poziadavky na vlastnosti zéalievkovych hmét su stanovené v STN EN 14188-1 a STN EN 14188-2
a poziadavky na vlastnosti adhéznych naterov v STN EN 14188-4

- poZzaduje sa kompatibilita (chemicka) materialu pre penetraény ¢i adhézny nater a zalievkovej hmoty

- hibka osadenia predtesnenia $kary udava vysku zalievky (ta musi byt najmenej 1,5 nasobok $irky $kary, ak
nie je v navode vyrobcu uvedeny iny pomer)

- podla teplotnych podmienok po¢as prac ma $kara byt vyplnena zalievkou 1 mm - 3mm pod Urover povrchu
okolitého cementobetonového krytu

predpokladana zivotnost':

Zivotnost tesnenia zavisi predovietkym na kvalite pouZitych hmét a materidlov (trvanlivost, pruznost)
a konstrukciu Strbinové komorky. Tesnenie z vysoko kvalitnych hmoét moze vykazat Zivotnost 8 az 10 rokov, ak
je spravne navrhnuté a skonstruované a nedochadza k neobvyklym pohybom prifahlych dosiek.
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schéma:
L e

Rez Skarou (rozmery v mm)

penetracny alebo adhezny nater

zéalievka za horlica

predtesnenie -
mikroporézna vlozka
kruhového profilu

h - hrabka CB krytu

technické normy a predpisy:

pouzivané za horlca

pouZivané za studena

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobetonove kryty
STN EN 13877-1 Cementobetonové vozovky. Cast 1: Materialy
STN EN 14188-1 Tesniace vlozky a zalievkové hmoty. Cast 1: Technické podmienky pre zalievkové hmoty

STN EN 14188-2 Tesniace viozky a zalievkové hmoty. Cast 2: Technické podmienky pre zalievkové hmoty

STN EN 14188-4 Tesniace vlozky a zalievkové hmoty. Cast 4: Specifikacie pre adhézne naterové hmoty
TKP &ast' 8 Cementobetonovy kryt vozoviek
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10 | Obnovatesnenia neposSkodenych Skar tvarovanymi tesniacimi profilmi

zaradenie: suvisla Gdrzba

zakladny popis:

Tato technolégia sa pouziva v pripadoch, ked su zalievky &i tesnenie Skar poSkodené alebo chybajice a je
potrebné ich vymenit. Skary samotné su neposkodené a nie je nutné ich opravovat. Oprava tesnenia
tvarovanymi profily sa pouziva ako alternativa k tesnenie zalievkami. Pritom sa pouzivaju bud uzavreté profily
(s dutinami), alebo otvorené (tzv. Stromc&ekové), prip. kombinované.

Vyhodou je, Ze sa da vyuzit aj relativne horSie po€asie a mozno tesnit' aj nevyzrety beton.

podobné technolégie:

- obnova zalievok nepoSkodenych Skar (KL 9)

postup vykonavania prac:

- odstranenie zvySkov starého tesnenia

- vyCistenie Skary (odstranenie necistét mechanicky ocelovou kefou alebo brusnym kotu¢om, stlatenym
vzduchom, tlakovou vodou), odmastenie a vysuSenie stien Skary (teplovzduSnym agregatom); nie je nutné,
aby Skary boli Gplne suché

- vlozZenie tvarovaného tesniaceho profilu Specialnym strojnym zariadenim do komérky v hornej Casti Skary

- mozno vykonat kombinované tesnenia pre pozdizne a prie¢ne §kary, tj. tesniace profily a zalievku

technické a iné zasady:
- boc&né steny Strbinova komérky musia byt Cisté, hladké a rovné a prebiehat’ vzdjomne rovnobezne

- problémovymi miestami su najma krizenie Skar a styk koncov jednotlivych profilov; podfa druhu profilov
a firemnych postupov sa kriZenie so zavrubenim (vzajomnym zaklesnutim profilov do hibky % a2 % vysky
profilu) zaistuje napr. elastickym lepenim alebo zvaranim; u makSich otvorenych profilov je mozné aj
kriZzenie bez zavrubenia, aby sa vylucilo zlyhanie profilu vplyvom jeho oslabenie

- styky koncov profilov by sa mali vykonavat len u pozdiznych $kar vo vzdialenosti min. 1m od miesta
krizenia, a to natupo (kose), a maju sa zabezpecit lepenim, tmelenim a pod.

- v prieénych Skarach v désledku ich pohybu méze dochadzat k poklesu (prepadnutie) profilov

zékladné pozadavky:

- poziadavky na vlastnosti tvarovanych tesniacich profilov si stanovené v STN EN 14188-3; tvrdost
materialu tesniaceho profilu sa voli tak, aby profil jednak vykazoval potrebnu reakénu silu, jednak mal
schopnost tesne prilnat k povrchovym nerovnostiam skarové komorky

- hibka komérky musi byt rovna vyske tesniaceho profilu zvaégené o 1mm az 2 mm; Sirka komdrky sa
zvy€ajne pohybuje medzi 6 az 10mm, pri dilataénych Skar az 20mm

- profily musia byt vtladené bez kritenia a tak, aby pozdiZne pretiahnutie neprekrogilo 5%

- povrch profilu nesmie byt vysSie nez povrch prilahlych dosiek a nesmie sa prepadnut nizSie nez 15mm pod
povrch krytu

predpokladana zivotnost':

Zivotnost tesnenia zavisi predovsetkym na kvalite pouZitych hmot a materialov a konstrukcii Strbinové komérky.
Doba Zivotnosti tesnenia tvarovanymi profilmi nema byt kratSia nez pri tesneni kvalithymi zalievkami a moze
dosiahnut aj 15 az 20 rokov, ak je tesnenie spravne navrhnuté a skonStruované a nedochadza k neobvyklym
pohybom prilahlych dosiek.
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Spravny spdsob krizenia tvarovanych tesniacich profilov

technické normy a predpisy:

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobetonové kryty

STN EN 13877-1 Cementobetdnové vozovky. Cast 1: Materialy

STN EN 14188-3 Tesniace zélievky a prostriedky. Cast 3: Specifikacie pre tesniace profily
TKP &ast' 8 Cementobetonovy kryt vozoviek
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11 | Udrzba pasivnych trhlin s neposkodenymi hranami

zaradenie: lokalna udrzba

zékladny popis:

Tato technologia sa pouziva v pripade pasivnych trhlin (neprebiehajiuce celou hribkou dosky alebo
zasahujucich az k spodnému licu dosky, ale nevykazuji pohyb) s nepoSkodenymi hranami (neoblamanymi
a neodlomenymi). Udrzba sa vykonava zalievkovymi, pripadne sanaénymi hmotami.

podobné technologie:

- obnova zalievok neposkodenych Skar (KL 9)

- opravy poskodenych §kar pruznymi sanaénymi hmotami (KL 13) - ina §irka a hibka rozsirenia $kary a ina
vyspravkova hmota

postup vykonavania prac:

- vlasové trhlinky (Sirka do 0,1 mm) sa neoSetruj
- povrchové trhliny sa utesnia nizkovisk6znou zivicou ("Stetcova metdda')

- pri vacsej Sirke trhliny sa vykona prerezanie trhliny (rozSirenie pre kvalitné vyplnenie zalievkou alebo
opravnou hmotou a vyrovnanie nepravidelného priebehu trhliny) na pozadovanu $irku a hibku podla
technologického predpisu vyrobcu (min. $irka komérky 8 mm a min. hibka 20 mm); pritom v niektorych
pripadoch nemusi byt prerezanie komorky nutné

- vycistenie vyrezanej komoérky (odstranenie nedistét mechanicky, stlacéenym vzduchom, tlakovou vodou)
a vysusenie stien a dna komorky (teplovzduSnym agregatom)

- aplikacia zalievky alebo vyspravkova hmoty (napr. na baze syntetickych Zivic) podfa pokynov vyrobcu

- na zamedzenie pripadnych budtcich posunov ¢astou dosky sa navy$e m6ze vykonat dodato¢né vloZenie
Sikmych ¢&i horizontalnych kotiev (vykonava sa pred utesnenim Skar)

technické a iné zasady:

- trhliny sa maju oSetrit ¢o najskor po ich vzniku

zékladné poziadavky:

- vytvorena komérka nesmie byt preliata zalievkou &i opravnou hmotou nad uroven okolitého povrchu
cementobetonového krytu

predpokladana zivotnost'’

Zivotnost tesnenia zavisi predovsetkym na kvalite pouZitych hmét. Doba Zivotnosti opravy z vysoko kvalitnych
hmoét méze byt 8 az 10 rokov, ak je spravne navrhnuté a skonstruované a nedochadza k pohybom dosky
v mieste trhliny. V pripade dodato¢ného vlozZenia kotiev to byva aj viac rokov.
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fotografie:

Uprava pasivnej trhliny prerezanim a utesnenim zalievkovou hmotou

technické normy a predpisy:

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobetonove kryty
STN EN 13877-1 Cementobetdnové vozovky. Cast 1: Materialy
TKP &ast 8 Cementobetonovy kryt vozoviek
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12 |Opravy hran dosiek sanaénymi hmotami

zaradenie: lokalna oprava

zakladny popis:

Tento spbsob oprav sa pouziva v pripadoch oblamanych a odlomenych hran dosiek, ktoré nezasahuju viac nez
do 1/3 vysky dosky. K oprave sa pouZivaju spravidla sanacné hmoty na baze Zivice.

podobné technologie:

- plosné vyspravky sanaénymi hmotami (KL 6)
- opravy posSkodenych Skar pruznymi sanaénymi hmotami (KL 13)

postup vykonavania prac:

- vymedzenie hranic vyspravky aZ za oblast naruseného betonu (20mm do oblasti zdravého bet6nu), do
hibky min. 20mm

- ohrani€enie oblasti poruchy rezy vedenymi kolmo a rovnobezne so Skarami

- poruSeny betdn a necistoty sa odstrania takym spésobom, aby nebol naruseny zdravy betén
(vysokotlakovou vodou, odfrézovanim, otryskanim pieskom, obrdsenim alebo fahkym ruénym
pneumatickym naradim)

- priprava povrchu podla poziadaviek vyrobcu vyspravkova hmoty; ak to vyrobca vyspravkova hmoty
pozaduje, vykona sa adhézny mostik

- osadenie debnenie (pripadne vymedzovacie vloZky) a zabezpecenie, aby vyspravkova hmota nezatekala
pod debnenie (viozku) do Skary

- nanesenie sanacnej hmoty na pripraveny povrch a jej urovnanie
- oddebnenie a oSetrenie povrchu vyspravkova hmoty

- utesnenie dotknutych Skar

technické a iné zasady:
- dosiahnutie pozadovanej pevnosti povrchovej vrstvy existujliceho beténu
- zabezpecenie, aby sanana hmota nezatekala do priestoru Skary

- priprava povrchu existujuceho beténu - vytvorenie adhézneho mostika medzi existujicim beténom
a opravnou hmotou podmieriuje dokonalé spojenie tychto dvoch vrstiev a spinenie poziadavky na
prilnavost sana¢nej hmoty k podkladu

zékladné poZiadavky:

- Vlastnosti a spravanie sana¢nej hmoty musia byt zlu€itelné so spravanim opravovanej beténové platne

predpokladana zivotnost'’

Zivotnost opravy je 5 aZ 15 rokov a je ovplyvnena predovsetkym kvalitou existujiceho beténu, kvalitou
vyspravkova hmoty a spdsobom vykonania opravy (dokonalostou spojenie medzi beténom a opravnou
hmotou).
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schéma:
prie&na $kara :| min. 20 mm
porucha vyspravky
kizny tfi
roztahovanie . . zmrit'ovanie
Désledok nepouZzitia debnenia (vymedzovacie
vloZky) pri oprave v priestore prieCnej Skary
fotografie:

Priprava pred nanesenim sanacnej hmoty
s rozmiestnenim vymedzovacich vioziek v
Skéarach

technické normy a predpisy:

STN EN 13877-1 Cementobetonové vozovky. (:3ast‘ 1: Materialy
STN EN 13877-2 Cementobetonové vozovky. Cast 2: Funkéné poziadavky na beténové kryty
TKP &ast 8 Cementobetdnovy kryt vozoviek
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13 |[Opravy poskodenych skar pruznymi sanaénymi hmotami

zaradenie: lokalna alebo suvisla oprava

zakladny popis:

Tato technolégia sa pouZiva v pripadoch, kedy je poSkodeny beton v oblasti Skar. Sirka poskodenia 3kar sa
predpokladé v rozsahu 50 mm az 200 mm a hibka od 30 mm do 100 mm. Zalievky a tesnenie Skar vacsinou
chyba. Spravidla sa tato technoldgia pouziva az v druhej polovici planovanej Zivotnosti vozovky.

K opravam sa pouzivaju pruzné sanacné hmoty (modifikované asfaltové hmoty s vypliovym kamenivom
pouzivané pre elastické mostné zavery a opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytom). Pri vaéSich Sirkach
sa uskutoCruju opravy sanacnymi hmotami alebo betonazou €asti dosky podla zasad uvedenych v KL 14.

podobné technologie:
- opravy hran dosiek sanaénymi hmotami (KL 12)
- opravy aktivnych trhlin a poSkodenych Skar vymenou dosiek alebo jej €asti (KL 14)

postup vykonavania prac:

- odstranenie zvySkov starého tesnenia

- vyfrézovanie okolia poSkodenej Skary az na zdravy beton, tj. cca 20mm pod spodnu urover poskodenia
a pddorysne 20mm za okraj poSkodenia

- odstranenie zvySkov vyfrézovaného alebo vyburaného materidlu (mechanicky, stlaenym vzduchom,
tlakovou vodou); vysuSenie opravovanej Skary (teplovzdusnym agregatom) a pripadné odmastenie, ak je
Skara znecistena ropnymi produktmi alebo tukom

- nahriatie dna i stien vyfrézovaného priestoru horicim vzduchom na teplotu podla poziadaviek vyrobcu
sanacnej hmoty; prevedenie penetraného (adhézneho) nateru jeho stien a dna

- vlozenie predtesnenia do Skary

- vyplnenie celého vyfrézovaného priestoru sanaénou hmotou az po uroveri povrchu okolitého krytu vozovky,
mbze sa vykonavat vo viacerych vrstvach so zhutnenim mechanickym alebo ru¢énym valcom

- posyp povrchu vyspravky kamenivom zrnitosti 4 mm (pripadne ind Uprava povrchu uvadzana vyrobcom
sanacnej hmoty)

technické a iné zasady:

- dodrzanie teploty okolitého prostredia (minimalna 5°C, optimalna 10 °C aZ 20°C)
- dodrzanie pracovnej teploty sanacnej hmoty

zékladné poZiadavky:

- ak je oprava vykonavana po dazdivom obdobi, osuSenie beténu horicim vzduchom na hodnotu vihkosti
4 % (pritom nesmie dojst k prehriatiu beténu)

- kompatibilita (chemicka) materialu pre penetracny &i adhézny nater a sanacné hmoty

- kamenivo vytvarajuce kostru zakladnej hmoty nesmie obsahovat prachovité ¢astice a zrna musia mat’
priblizne kubicky tvar

- dodrzanie dalSich poziadaviek stanovenych vyrobcom pruznej sana¢nej hmoty

predpokladana zivotnost':

Zivotnost pruZnej sanaénej hmoty zavisi predovéetkym na kvalite pouZitych hmét a materidlov (trvanlivost,
pruznost) a na velkosti vyfrézovaného priestoru. Ak je spravne navrhnuté a skonstruované a nedochadza
k neobvyklym pohybom prifahlych dosiek a mbze byt dosiahnuta Zivotnost 15 a viac rokov.
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schéma:

—— kamenivo 4 mm
| sanacna hmota

30-100

Ve =)

™

%\— Predtesnenie
1

x \ Povodna skara
Hranica kaverny
|

Priklad opravy poskodenej Skary modifikovanou asfaltovou hmotou s vyplfiovym
kamenivom (rozmery v mm)

technické normy a predpisy:

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobetdnové kryty
STN 13877-1 Cementobetdnové vozovky. Cast’ 1: Materialy
TKP &ast' 8 Cementobetonovy kryt vozoviek
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Opravy aktivnych trhlin a poSkodenych Skar vymenou dosiek alebo jej

14 casti

zaradenie: lokalna oprava

zékladny popis:

Tato technolégia sa pouziva v pripade oprav aktivnych trhlin (prebiehajicich celou hrabkou dosky
a vykazujucich dilatatné pohyby podobne ako $kary, prip. aj vertikdlne posuny) s poskodenymi aj
neposkodenymi hranami, ako aj oprav Skar, na ktorych doslo k rozpadu betonu.

Beténova doska sa v okoli trhliny ¢i poSkodenej $kary oddeli od neporusenej (-nych) ¢asti (-i) rezom, vybara
a nahradi novym beténom, vozovkovym beténom alebo rychlo tvrdndcim beténom.

podobné technologie:

- vymena dosiek alebo ich ¢asti pomocou rychlo tvrdniceho beténu (KL 15)

- aktivne trhliny sa mézu opravovat tieZ vloZzenim horizontalnych alebo Sikmych kotiev (KL 18 a 19)
a nasledne utesnenim zalievkou alebo sana¢nou hmotou

postup vykonavani prac:
- rozhodnutie o spésobe opravy podla nizSie uvedenej schémy

- v pripade vymeny ¢&asti dosky (trhlina vo vzdialenosti men$ej ako 1 m od 3kary) sa vykona oddelenie
poskodenej €asti dosky od jej nepoSkodené &asti rezy rovnobezné so Skarami

- vyburanie poskodenej ¢asti dosky a odvoz vyburanych hmot
- vycCistenie miesta pre polozenie nového CB krytu, s pripadnou Upravou podkladovej vrstvy

- rozhodnutie o nutnosti osadenie novych klznych tffiov a kotiev, pri€om sa zohladni staroba okolitého krytu,
rozmery novobudovanej dosky a pod.

- navftanie horizontalnych otvorov do udrziavanych ¢asti dosky

- osadenie klznych tfiiov a kotiev (klzné tfne sa obvykle vkladaju len do jednej z novo vytvaranych prie€nych
Skar, ktora funguje ako zmrstovacie Skara; kotvy sa vkladaju do Skary upravené ako pracovné a do $kar
pozdlznych)

- zabezpecenie funkcie zmr&tovacej Skary penetratnym naterom

- betonaz novej €asti krytu so zhutnenim ponornymi vibratormi a naslednym urovnanim povrchu vibraénym
tramom (steny starého betdnu je potrebné pred zaliatkom betonaze dobre navlhéit, aby neodoberali vodu
Cerstvému betonu; to isté plati pre podkladovu vrstvu, nesmu vSak vznikat kaluze)

- finalna Gprava textdry povrchu

- zabezpecenie ochrany Cerstvého betdnu pred odparovanim vody

- prerezanie Skar vratane vytvorenia rozSirovacich komorok a ich utesnenie
- obnova vodorovného dopravného znacenia

technické a iné zasady:
- pri odstrafiovani starych poskodenych dosiek sa musi postupovat s najva¢Sou opatrnostou, aby nedoslo
k poruSeniu podkladovej vrstvy a okolitych dosiek

- povrch novozriadenej Casti dosky musi byt v rovnakej vySke ako okolity povrch s podobnymi
protiSmykovymi vlastnostami

musi byt vykonana uprava a utesnenie doterajSich a novo vytvaranych Skar

zékladné poZiadavky:
- pouzité materidly musia zodpovedat STN EN 13877-1, kizné tfne STN EN 13877-3
- vykonavanie krytu sa riadi STN 73 6123

- vysledny betén musi zodpovedat funkénym poZiadavkam na cementobeténové kryty podla
STN EN 13877-2

predpokladana zivotnost’:

Zivotnost opravy nesmie klesnut pod zvyskovu Zivotnost okolitého cementobeténového krytu. Ak je vSetko
dobre vykonané a boli pouzité klzné tfne a kotvy je Zivotnost opravy porovnatelna s novostavbou.
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Schéma a fotografie:
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Schéma vymeny €asti alebo celych dosiek v zavislosti od vyskytu trhlin

1,00 m
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<1,00 m
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- nahrada celych dosiek pripada do Gvahy pri tvorbe trhlin typu 1 a 2, ako aj pri hromadeni trhlin, tvorbe
vacsich schodikov alebo pri rozlomeniu dosiek ¢i ich ¢asti,

- pritvorbe trhlin typu 3 az 6 m6ze byt dostatoéna nahrada len Casti dosiek,

- privyskyte trhlin typu 7 aZ 10 nie je spravidla ndhrada dosiek alebo ich ¢asti potrebna.
Schéma vymeny &asti nebo celych dosiek v zavislosti od vyskytu trhlin

Priebeh vymeny Casti dosky pri priecnej Skare Vyhotovena vymena Casti dosiek pri priecnej Skare
(vfavo osadenie klznymi tffimi, vpravo kotvami) (v jednom jazdnom pruhu)

technické normy a predpisy:

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobetdnoveé kryty

STN EN 13877-1 Cementobeténové vozovky. Cast 1: Materialy

STN EN 13877-2 Cementobetonové vozovky. Cast 2: Funkéné poZiadavky na beténové kryty

STN EN 13877-3 Cementobeténové vozovky. Cast 3: Technické podmienky na klzné tfne pre beténové kryty
TP 04/2012 Meranie a hodnotenie nerovnosti vozoviek pomocou zariadenia PROFILOGRAPH GE

TP 14/2006 Meranie a hodnotenie drsnosti vozoviek pomocou zariadenia SKIDDOMETER BV11
a PROFILOGRAPH GE

TKP &ast' 8 Cementobetonovy kryt vozoviek
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15 |Vymena dosiek alebo jej €éasti pomocou rychlo tvrdniceho beténu

zaradenie: lokalna oprava

zékladny popis:

Touto technoldgiou sa uskuto¢riuje vymena jednotlivych dosiek (alebo €asti dosiek), na ktorych sa vyskytli velmi
zavazné poruchy typu rozlomeniu dosky, pumpovanie dosky a pod. V pripade malého poctu vymiefianych
dosiek umozriuje pouzitie technolégie rychlo tvrdniceho beténu skratenie uzavierky na 36 hodin a menej,
pricom je mozna uzavierka iba jedného jazdného pruhu.

Ak sa nepozaduje skratenie uzavierky, pouzije sa betdn s normalnou dobou tuhnutia, postupuje sa podla KL 14.

podobné technologie:

- opravy aktivnych trhlin a poSkodenych $kar vymenou dosiek alebo jej ¢asti (KL 14) - vymena betonovych
dosiek pomocou beténu s normalnou dobou tuhnutia

postup vykonavania prac:
- prerezanie Skar, vyburanie a odvezenie starych beténovych dosiek
- vycistenie miesta pre poloZenie novych dosiek CB krytu, s pripadnou Upravou podkladovej vrstvy

- rozhodnutie o nutnosti osadenie novych klznych tffiov a kotiev, pri€om sa zohladni staroba okolitého krytu,
rozmery novobudovanej dosky a pod.

- separacia Skar so susednymi novozriadenymi doskami a fixacia tychto Skar viozkami
- vycistenie podkladu a uloZenie separanej geotextilie
- zabezpecenie funkcie zmrstovacej Skary penetratnym naterom

- pripadné poloZenie armovacich sieti a ich fixacia pri spodnom a hornom okraji buducich dosiek (ustanovuje
tak projektova dokumentécia, napr. z dévodu malo Unosnej podkladovej vrstvy)

- betonaz jednotlivych dosiek rychlo tvrdnicim beténom (spravidla ide o ruénu pracu bez finiSera za
sucasného hutnenia ponornymi vibratormi s naslednym urovnanim povrchu vibraénym tramom)

- prevedenie povrchovej Upravy beténu

- zabezpeclenie ochrany Cerstvého betdnu pred odparovanim vody; odpori¢a sa ochrana foliou alebo
rohozou pocas letného obdobia

- prerezanie 8kar a dilatatnych komoérok a ich utesnenie pomocou tesniacich profilov (s ohladom na
zostatkovu vihkost sa neodporuca pouzit zalievku za horuca)

- obnova vodorovného dopravného znacenia

technické a iné zasady:
- pri odstranovani starych poSkodenych dosiek sa musi postupovat’ s najva¢Sou opatrnostou, aby nedoslo
k poruseniu susednych dosiek a vystuze
- Uroven organizacie prace na stavenisku musi zodpovedat’ poziadavkam na mimoriadnu kratkost’ uzavierky

- musi sa dodrziavat presné davkovanie Specialnych prisad, pri zohladneni poveternostnych podmienok
a inych faktorov na stavenisku; spravidla sa tieto prisady pridavaju do domieSava¢a az na mieste opravy
tesne pred betonazou

zékladné poziadavky:
- doba tvrdnutia beténu sa pohybuje v rozmedzi 6 az 12 hodin
- pevnost v tlaku po 6 az 12 hodinach musi byt = 30N/mm?2

- pouzité materialy musia zodpovedat STN EN 13877-1, kizné tfrne STN EN 13877-3; vykonavanie krytu sa
riadi STN 73 6123-1

- vysledny betén musia vyhovovat normovej poziadavke na odolnost betdnu proti pésobeniu vody a CHRL
a ostatnym funk&nym poziadavkdm na cementobeténové kryty podla STN EN 13877-2

predpokladana zivotnost':

25 a viac rokov. Zivotnost novozriadovanych beténovych dosiek je dana Zivotnostou okolitého CB krytu.
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fotografie:

technické normy a predpisy:

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobetonové kryty

STN EN 13877-1 Cementobeténové vozovky. Cast 1: Materialy

STN EN 13877-2 Cementobetonové vozovky. Cast 2: Funkéné poZiadavky na beténové kryty

STN EN 13877-3 Cementobeténové vozovky. Cast 3: Technické podmienky na kizné tine pre beténové kryty
TP 04/2012 Meranie a hodnotenie nerovnosti vozoviek pomocou zariadenia PROFILOGRAPH GE

TP 14/2006 Meranie a hodnotenie drsnosti vozoviek pomocou zariadenia SKIDDOMETER BV11
a PROFILOGRAPH GE

TKP &ast 8 Cementobetonovy kryt vozoviek
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16 |[Stabilizacia a zdvihanie dosiek injektdZnou zmesou

zaradenie: lokalna alebo suvisla oprava

zakladny popis:

Ide o dve samostatné operacie - stabilizaciu alebo zdvihanie dosiek. Stabilizaciou dosiek sa vypifaja dutiny pod
doskou a zdvihanim dosiek do povodnej polohy sa odstrafiuju vertikdlne posuny na Skarach a trhlinach
(schodiky vacsie ako 8 mm).

Optimalne je vykonavat zdvihanie dosiek v ramci komplexnej opravy urcitého Useku (oprava Skar a pod.)
a zdvihat dosky v ucelenom pruhu, hoci napriklad niektoré len s men$im poklesom, aby opravovany Usek
nadobudol pévodnu rovnost v celom rozsahu.

podobné technologie:

postup vykonavania prac:
NizSie je uvedeny priklad postupu pre zdvihanie dosiek, ¢o je zlozitejSie a asovo narocnejSie operacia ako
stabilizacia dosiek.

- prerezanie priednych aj pozdiZznych $kar ohraniéujucich zdvihnutelnou dosku na celd hribku dosky
(prerezanie klznych tffiov a kotiev)

- vyvrtanie injektaZnych otvorov s priemerom 40 az 60 mm na celt hrabku dosky a otvorov pre osadenie
kotiev zdvihacieho zariadenia

- osadenie zdvihacich nosnikov s hydraulickymi lismi opretymi o susedné dosky (spravidla je to mozné,
pretoze sa zvy&ajne zdvihaju dosky len pravého jazdného pruhu, takZe sa hydraulické lisy opieraju o lavy
jazdny pruh a spevnenu krajnicu)

- osadenie kotiev a tiahel a zavesenie dosky na nosniky (dva pre kazd( dosku)

- vyzdvihnutie a vySkova rektifikacia dosiek pomocou hydraulickych lisov

- vtla€anie vysokopevnostnej injektaznej zmesi cez previtané otvory medzi beténovu dosku a podklad, pokial
nebude vyplneny cely priestor pod doskou, ako aj prevftané otvory

- po vytvrdnuti injektaZznej zmesi odstranenie zdvihacieho zariadenia a zdvihacich kotiev

-  zaliatie otvorov a obnova funkcie Skar a ich utesnenie

technické a iné zasady:

- nevykonavat stabilizaciu a zdvihanie dosiek, ak teplota klesne pod 5°C, alebo pri teplotach nad 25°C
(z dévodu vylucenia vysSich tlakovych napati v Skarach); optimalne je jarné a jesenné obdobie, kedy su
Skary pomerne roztvorené

- tlak injektaznej zmesi je potrebné volit tak, aby nedochadzalo k nadmernému zdvihu beténovej platne;
priebezne treba kontrolovat konzistenciu injektaznej zmesi

- vyplnenie celého priestoru pod doskou sa kontroluje hladinou injektazne zmesi v susednych vrtoch

- pocas tuhnutia a tvrdnutia injektazne zmesi je treba zabranit otrasom vznikajucim napr. lamanim beténu,
vitanim v bezprostrednej blizkosti, okolité dopravou a pod.

zékladné poziadavky:

- vzdialenost injektaznych otvorov od prieénej $kary &i trhliny musi byt 0,3 m aZ 0,45m, od pozdiznej $kary
a volnej hrany 0,8 m - 1m; otvory pre injektaZz sa rozmiestnia Sachovnicovo vo vzdialenostiach maximalne
1,8m

- vzdialenost otvorov pre osadenie zdvihacich kotiev nesmie byt od Ziadnej hrany dosky blizSie ako 0,9m

predpokladana zivotnost':

Zivotnost tohto spdsobu opravy je najviac ovplyvnena dopravnym zataZenim, kvalitou vyplnenie dutin pod
doskou, kvalitou vyplfiového materialu, kvalitou podkladovych vrstiev, ochranou pred pésobenim prenikajucej
vody a prenosom zataZenia na Skarach. S ohfadom na pracnost a nakladnost technoldgie je jej aplikacia
vhodna len v pripadoch, ked jej zivotnost bude koreSpondovat s Zivotnostou susednych dosiek, najmenej v8ak
8 rokov.
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fotografie:

Priebeh zdvihania dosiek

Viditelné otvory po kotvach zdvihacieho zariadenia (Sipky) a
injektaznych otvoroch

technické normy a predpisy:

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobetonové kryty

STN EN 13877-1 Cementobetonové vozovky. Cast 1: Materialy

STN EN 13877-2 Cementobetonové vozovky. Cast 2: Funkéné poZiadavky na beténové kryty

TP 04/2012 Meranie a hodnotenie nerovnosti vozoviek pomocou zariadenia PROFILOGRAPH GE
TKP &ast 8 Cementobetonovy kryt vozoviek
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17 |Obnova spolupbsobenia dosiek vkladanim klznych tfiiov

zaradenie: lokalna oprava

zakladny popis:

Technoldgia sa pouziva na zamedzenie vertikalnych pohybov dosiek a vytvaranie schodikov na prie€nych
Skarach v usekoch, kde pri stavbe vozovky neboli viozené klzné tfne alebo tieto neplnia svoju funkciu.

Dodato¢né vkladanie klznych tffiov sa vykonava aj v suvislosti so zdvihanim dosiek.

podobné technolégie:

- obnova spolupdsobenia dosiek vkladanim horizontalnych a Sikmych kotiev (KL 18 a 19)

postup vykonavania prac:

- zhotovenie drazok pre uloZenie klznych tffiov paralelne k osi vozovky

- vyCistenie a vysuSenie drazok

- utesnenie prie€nej Skary v stenach a na dne drazky plastickym tmelom (k zamedzeniu zate€eniu sanacnej
hmoty)

- adhézny nater dna a stien drazok, ak to vyZzaduje technologicky postup pre aplikaciu sana¢nej hmoty

- ulozenie plastovych podpierok, alternativne vyrovnanie dna drazok opravnou hmotou

- vlozenie kiznych tffiov s plastovymi koncovymi objimkami (krytkami) umozfujicimi horizontalny pohyb
spajanych dosiek pri ich rozpinanie a zmrstovanie

- osadenie pruznej vlozky v mieste Skary

- vyplnenie drazok po povrch vozovky sana¢nou hmotou

- prerezanie Skary na celu Sirku beténovej dosky vratane vytvorenia komérky pre tesnenie

- utesnenie Skary

technické a iné zasady:

- dokonalé vycistenie drazok
- klzné tfne musia zostat' v pozadovanej polohe
- sanacna hmota nesmie pri aplikacii zatiect do skary

- osadenie pruznej vlozky zaistuje funkciu Skary a jej tesnenie

zékladné poziadavky:

- 3 az4 kusy tfhov v jazdnej stope vozidla, celkom teda 6 aZ 8 kusov na jeden jazdny pruh

- &irka drazok pre klzné tfne je maximalnee 40 mm, diZka cca 800 mm, hibka drazky sa uréi tak, aby os tffia
prebiehala v polovici hrabky dosky

- klzny tfi z ocele s hladkym povrchom ma mat priemer 25 mm a dizku 500 mm, na koncoch ma byt
opatreny plastovou objimkou (krytkou) a musi byt potiahnuty plastovym povlakom; materidlovo musi
vyhovovat poziadavkam STN EN 13877-3

- sanacna hmota musi mat rovnaké vlastnosti, ako su predpisané pre betén podfa STN EN 13877-1

predpokladana zivotnost’:

V pripade kvalitného prevedenia ma spolupdsobenie vydrzat po celd dobu Zivotnosti okolitého
cementobeténového krytu.
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fotografie:

T

Intalacia klznych tffiov pred vyplnenim drazok, viditelné
osadenie pruznych vioziek

Finalna Uprava povrchu

schéma:

Lavy jazdny pruh

Pravy jazdny pruh

Spevnena krajnica

Prieéna §kara

Pozdizna §kara

Drazky

Vodiaca ciara
vonkajsia

Vodiaca ciara
vnutorna

0.25
il

A S

1.05

45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45

PozdizZna éiara preru$ovana

Odporucéané rozmiestnenie dodatocne vkladanych klznych tffiov v jazdnom pruhu
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h - hrubka dosky
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Detail uloZenia klzného tfia do drazky — pozdizny rez

Klzny tfi  625mm
dl. 500mm

NS \\\&\&

Plastova podpierka

Sanaéna hmota

Detail ulozenia klzného tffia do drazky — prie¢ny rez

technické normy a predpisy:

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobetonové kryty

STN EN 13877-1 Cementobetdnové vozovky. Cast 1: Materialy
STN EN 13877-2 Cementobetdnové vozovky. Cast 2: Funkéné poZiadavky na beténové kryty

STN EN 13877-3 Cementobeténové vozovky. Cast 3: Technické podmienky na kizné tine pre beténové kryty
TKP &ast' 8 Cementobetdnovy kryt vozoviek
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18 |Obnova spolupbsobenia dosiek vkladanim horizontalnych kotiev

zaradenie: lokalna oprava

zakladny popis:

Technoldgia sa pouZziva na zlepSenie spolupdsobenia u pozdiznych &kar a trhlin k zamedzeniu rozstupovania
pozdlznych Skar a posunov pasov. Pouzivaju sa bud kotvy rovné (predovSetkym u Skar), alebo so zahnutymi
koncami (hlavne v pripade trhlin).

podobné technologie:
- obnova spolupdsobenia dosiek vkladanim kiznych tffiov (KL 17)
- obnova spolup6sobenia dosiek vkladanim Sikmych kotiev (KL 19)

postup vykonavania prac:

- zhotovenie drazok pre kotvy kolmo ku Skare (trhline) rovnobezne s povrchom cementobeténového krytu
- vyvitanie otvorov pre ohnuté konce kotiev

- vycCistenie a vysuSenie drazok

- utesnenie Skary (trhliny) v stene a na dne drazok plastickym tmelom (k zamedzeniu zate€eniu sanacnej
hmoty)

- adhézny nater dna a stien drazok, podfa technologického postupu pre aplikaciu sanaénej hmoty

- vloZenie kotiev

- osadenie pruznej vliozky v mieste Skary

- vyplnenie drazok po povrch vozovky sana¢nou hmotou

- prerezanie $kary (trhliny) po celej dizke opravovaného UGseku vratane vytvorenia komérky pre tesnenie

- utesnenie Skary (trhliny)

technické a iné zasady:

- dokonalé vycistenie drazok
- kotvy musia zostat' v poZadovanej polohe

zékladné poziadavky:
- kotvy sa osadzuju po celej dizke $kar v rozstupe cca 1,5m kolmo ku Skére (spravidla po troch na dosku
v rovnakych vzdialenostiach od seba); v pripade trhlin mézu byt vzdialenosti podstatne mensie

- &irka draZok pre kotvy je cca 40 mm, dizka 750 (1000) mm, hibka sa upravi tak, aby os kotvy bola priblizne
v hornej tretine az polovici hrabky cementobetdénového krytu

- otvory pre ohnuté konce kotiev priemeru 40 mm sa vyvftaju cca 60 mm pod dno drazky

- kotvy sa zhotovujl z betonarskej hrebienkovej ocele, priemerom 20 mm a dizky 650 mm, pricom sa jej
konce vo vzdialenosti cca 50 mm pravouhlo ohnu; alternativne je mozné pouZzit' aj rovné kotvy s dlZzkou 800
mm

- stredna &ast kotvy musi mat najmenej v dizke 200 mm povlak z plastickej hmoty

- sanacné hmoty musia mat rovnaké vlastnosti, ako su predpisané pre beton podla STN EN 13877-1

predpokladana zivotnost'’

V pripade kvalitného vykonania prac ma spolupdsobenie vydrzat po celou dobu Zivotnosti okolitého krytu
(dosiek).
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Detail kotvenia profilovanou ocelou so zahnutymi koncami (d = 20 mm, | = 650 mm)

cca 1000

C =" betonCB lrytu

spravkova hmota

zalievka

! -~ ochranny povlak/” i 4 ' 3 S

240

l cca 800

Detail kotvenia profilovanou ocelou (d = 20mm, | = 800 mm)

fotografie:

Pohlad na pripravené miesto pre kotvenie trhliny, vybudovana
drazka a kotva

Priebeh kotvenia trhliny pomocou
horizontalnych kotiev
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technické normy a predpisy:

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobeténové kryty

STN EN 13877-1 Cementobeténové vozovky. Cast 1: Materialy

STN EN 13877-2 Cementobetdnové vozovky. Cast 2: Funkéné poZiadavky na beténové kryty
TKP &ast' 8 Cementobetonovy kryt vozoviek
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19 |Obnova spolupbésobenia dosiek vkladanim Sikmych kotiev

zaradenie: lokalna oprava

zakladny popis:

Technoldgia sa pouZiva na zlepSenie spolupdsobenia pozdiznych &kar a trhlin a k zamedzeniu
rozostupovavania pozdiznych $kar a posunov pasov. Ide o alternativu k technologii vkladania horizontalnych
kotiev.

podobné technologie:

- obnova spolupésobenie dosiek vkladanim klznych tffiov (KL 17)
- obnova spolupdsobenie dosiek vkladanim horizontalnych kotiev (KL 18)

postup vykonavania prac:

- zhotovenie Sikmych vrtov pre kotvy

- vycistenie vrtov

- Ciasto¢né vyplnenie vrtov polymérnou maltou

- osadenie kotiev (vtlagenie do nezatvrdnutej malty krdzivym pohybom)
- doplnenie vrtov polymérnou maltou a zarovnanie s povrchom dosky

- pripadné prerezanie trhliny (u $kary prerezanie po celej dizke opravovaného Useku vratane vytvorenia
komdrky pre tesnenie)

- utesnenie trhliny (Skary)

technické a iné zasady:
- vyvitané otvory nesmu prechadzat celou hrubkou dosky
- dokonalé vycistenie vrtov

-  dostatoéné zasunutie kotvy pod povrch krytu

zékladné poZiadavky:

- kotvy z betonarskej hrebienkovej ocele priemeru 20 mm sa umiestiiuju do vrtov zriadovanych vo
vzdialenostiach 500 mm pozdiz trhliny (Skary), a to tak, Ze sa otvory pre osadenie kotiev priemeru 32mm
vitaju striedavo po oboch stranach

- vrt ma pretinat trhlinu (Skaru) priblizne v polovici hribky dosky

- 0s vrtu ma zvierat' s povrchom vozovky uhol priblizne 27° az 30°

- vrt ma kon¢it minimalne 50 mm nad spodnym licom dosky

- dizka kotvy sa ma zvolit tak, aby horny koniec kotvy bol vzdialeny od povrchu dosky 50 mm

predpokladana zivotnost':

V pripade kvalitného prevedenia ma spolupdsobenie vydrzat po celt dobu Zivotnosti okolitého krytu (dosiek).
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schéma:

zalievka

50 mm

polymerni malta

hi2

kotva @ 20 mm

50 mm

[pozdizZna trhlina

1. |

Detail kotvenia Sikmo ulozenou profilovanou ocelou (d = 20mm, | = 350mm pri hrabke dosky 26cm)

fotografie:

‘

Priebeh vftania kotevnych otvorov cez nadstavec udavajuci Doplnenie vrtov polymérnou maltou a zarovnanie
uhol vrtu s povrchom dosky

technické normy a predpisy:

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobetonové kryty

STN EN 13877-1 Cementobetonové vozovky. Cast 1: Materialy

STN EN 13877-2 Cementobetdnové vozovky. Cast 2: Funkéné poZiadavky na beténové kryty
TKP &ast' 8 Cementobetonovy kryt vozoviek
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20 | Prekrytie vozovky asfaltovou vrstvou do 40mm

zaradenie: suvisla oprava

zékladny popis:

Asfaltové vrstvy su vhodné pre vyrovnanie a prekrytie povrchu vozovky pri vyskyte korézie, nevyhovujicich
protiSmykovych vlastnosti, nerovnosti a vysokej hlu€nosti. Pouzitie asfaltovych vrstiev je vhodné aj po lokalnych
opravach na dosiahnutie jednotného povrchu. NajéastejSie sa pouZivaju asfaltovy koberec mastixovy (SMA)
a asfaltovy betén pre obrusné vrstvy (AC).

Upravu mozno pouzit, ak nedochddza k pohybom a pumpovaniu dosiek, pri¢om je potrebné podgitat
s prekopirovanim 3kar a trhlin do krycej vrstvy. PozdiZne a prieéne $kary sa na novo poloZenej asfaltovej vrstve
priznavaju alebo nepriznavaju. V pripade nepriznania Skar je to mozné len na vozovkach, kde su Skary CB krytu
osadené klznymi tffimi a kotvami, pri€om je potrebné vhodnym rieSenim zamedzit' prekopirovanie S$kar do novo
polozenej vrstvy. V pripade priznania Skar je nutné zaistit' ich utesnenie vhodnou zalievkou a v priebehu
zivotnosti Skary udrziavat.

podobné technologie:
- Uprava povrchu emulznymi mikrokobercami (KL 8)

postup vykonavania prac:

- frézovanie (brusenie) pozdiznych a prieénych nerovnosti prekradujucich 10mm
- oprava vytlkov, o$etrenie prieénych a pozdiznych §kar a trhlin

- odstranenie vodorovného dopravného znacenia

- ocistenie povrchu od prachu a inych necistét, najma mastnych Skvin

- vyhotovenie spojovacieho postreku asfaltovou modifikovanou emulziou

- poloZenie asfaltovej vrstvy

- priznania Skar (prerezanie a utesnenie Skar v miestach Skar CB krytu) v pripade nevykonania opatrenia
zamedzujlce prekopirovanie Skar na povrch obrusnej vrstvy

- obnova vodorovného dopravného znacenia

technické a iné zasady:

- (istota povrchu vozovky (podmiefiuje prilnavost k povrchu vozovky a tym aj Zivotnost)

- Uprava povodného betéonu na zaciatku a na konci Useku musi byt vykonana tak, aby hribka
novopokladanych vrstviev bola konstantna v celej ploche, ak nie je pre prechodné (krajné) Useky navrhnuta
Specialna tenkovrstvova Uprava s premennou hribkou; prie€na pracovna Skara musi byt zarovnana
zarezanim a utesnena

zékladné poZiadavky:

Kamenivo

- mozné pouzit len kamenivo podla STN EN 13043
Spojivo

- pouzivaji sa len modifikované asfalty

- musia spliat prisludné ustanovenia STN EN 14023

Zmes
- podla zvoleného typu zmesi musi vyhovovat poziadavkam STN EN 13108-1 a STN EN 13108-5

V pripade nepriznania Skar na novopolozZenej asfaltovej vrstve je potrebné vhodnym rieSenim podfa TP 01/2013
zamedzit' ich prekopirovanie na povrch vozovky.

predpokladana zivotnost'’

Zivotnost asfaltovych vrstiev zavisi na dopravnom zataZzeni a klimatickych podmienkach a dal$ich okolnostiach
(predovsetkym stave upravovaného cementobeténového krytu); mozno ju o¢akavat v rozmedzi 6 az 12 rokov.
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fotografie:

Priklad prekrytia vozovky asfaltovou vrstvou hr. 40 mm

technické normy a predpisy:

STN 73 6121 Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy

STN EN 13108-1 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast' 1: Asfaltovy beton

STN EN 13108-5 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 5: Asfaltovy koberec mastixovy
STN EN 13043 Kamenivo do bitimenovych zmesi a na natery ciest, letisk a inych dopravnych pléch
STN EN 14023 Asfalty a asfaltové spojiva. Stbor poziadaviek na asfalty modifikované polymérom
TP 01/2013 Pouzitie geosyntetickych a im podobnych materidlov vo vrstvach asfaltovych vozoviek
TKP &ast 6 Hutnené asfaltové zmesi, MDPT SR: 2010

TKP &ast' 8 Cementobténovy kryt vozoviek, SSC Bratislava, 2011
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Priloha 2 Katalogové listy technoldgii zosilnenia

Tato priloha uvadza 5 katalégovych listov technolégii zosilnenia vozoviek s cementobeténovym
krytom. Ich zoznam je uvedeny v tabulke P2 - 1.

Tabulka P2 - 1 Zoznam katalégovych listov zosilnenia vozoviek s CB krytom

Oznadé. Nazov Predpokladana
zivotnost' pre
TDZ =1
AB1l | a | zosilnenie asfaltovymi vrstvami hr. 40 mm az 70mm 4 - 8 rokov
- lokélne opravy portch, kompenzacna vrstva, zosilnenie bez
priznania Skar
b | zosilnenie asfaltovymi vrstvami hr. 70 mm az 120mm 6 - 12 rokov
- lokalne opravy poruch
AB2 | a | zosilnenie asfaltovymi vrstvami hr. 80 mm az 120 mm 6 -12 rokov
- segmentécia starych CB dosiek
b | zosilnenie asfaltovymi vrstvami hr. 100 mm az 180 mm > 8 rokov
- segmentécia starych CB dosiek
AB3 zosilnenie asfaltovymi vrstvami hr. 150 mm az 220mm > 12 rokov
- rozdrvenie CB krytu na mieste
CB1 zosilnenie nevystuzenym CB krytom so Sk&rami opatrenymi kiznymi | > 25 rokov
tifimi a kotvami
CB2 zosilnenie spojito vystuzenym cementobeténovym krytom (CRCP) > 25 rokov

TDZ — trieda dopravného zatazenia
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AB1 Zosilnenie asfaltovymi vrstvami - lokalne opravy poruch
pévodného CB krytu

zakladny popis:

Pévodny CB kryt sa ponechava, iba sa vykonaju jeho lokéalne opravy. Uprava zosilenim AB1la (hr. 40 mm - 70
mm) zlepSuje povrchové vlastnosti vozovky a zvySuje unosnost vozovky iba minimalne, na rozdiel od upravy
AB1b (hr. 70 mm -120 mm).

postup pri vykone préc:

pripravné prace:

- nivelacia povrchu, kontrola prieéneho a pozdizneho sklonu
- stabilizécia a zdvihanie dosiek

- vymena poskodenych dosiek alebo ich Casti

- vyspravky vytlkov a odrolenych hran

- frézovanie schodikov na Skarach

- obnova spolupdsobenia dosiek

- vymena/ obnova tesnenia Skar a trhlin

zosilnenie:
- ocistenie povrchu
- spojovaci postrek

- vyrovnavacia vrstva (v pripade nerovnosti povrchu a schodikov vaésich ako 20mm a v pripade
nevyhovujuceho prie¢neho sklonu vozovky) z BBTM, AC & CBGM

- kompenzaéna vrstva
- lozna vrstva z AC (v pripade vacsej hrubky zosilnenia)
- obrusnej vrstvy zo SMA alebo AC

technické a iné zasady:
- lokalne opravy porlch sa vykonavaju podla pravidiel uvedenych v ¢l. 7.3.1 a prilohy 1 tychto TP
- pouzitie modifikovanych asfaltov

predpokladana zivotnost'’

v zavislosti na dopravnom zatazeni, stavu pdvodného CB krytu a jeho vykonanych opravach, pouzitej
kompenzacnej vrstve - Zivotnost minimalne 4 roky pre AB1a, minimalne 6 rokov pre AB1b

schéma:
fi vrstvy zosilnenia

kompenzacéna vrstva

Audid]

ih dunn il S T P 2 T

a) zosilnenie hr. 40mm az 70mm

stary CB kryt — lokalne opravy

b) zosilnenie hr. 70 mm az

120mm )
zmrstovacia Skara starého CB krytu
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technické normy a predpisy:

STN 73 6121 Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy

STN 73 6129 Stavba vozoviek. Postreky, natery a membrany

STN EN 13108-1 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 1: Asfaltovy betén

STN EN 13108-2 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 2: Asfaltovy koberec velmi tenky
STN EN 13108-5 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 5: Asfaltovy koberec mastixovy
STN EN 14023 Asfalty a asfaltové spojiva. Subor poziadaviek na asfalty modifikované polymérom
TP 01/2013 Pouzitie geosyntetickych a im podobnych materialov vo vrstvach asfaltovych vozoviek
TP 03/2009 Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek

TP 06/2012 Zosilfiovanie asfaltovych vozoviek

TKP &ast 6 Hutnené asfaltové zmesi

TS 0803 Navrhovanie cementobetonovych vozoviek na pozemnych komunikéciach
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AB2 Zosilnenie asfaltovymi vrstvami - segmentacia dosiek
pévodného CB krytu

zakladny popis:

Pévodny CB kryt sa ponechava. Pred pokladkou vrstiev sa zosilnenie vykona jeho segmentéciou. Upravy
zosilnenim AB2a (hr. 80 mm - 120 mm) a AB2b (hr. 100 mm - 150mm) zvy$uju unosnost vozovky.

postup pri vykone prac:

pripravné prace:

- nivelacia povrchu, kontrola prieéneho a pozdiZzneho sklonu
- segmentéacia dosiek pévodného CB krytu pomocou gilotiny na segmenty 0,5 m - 2m
- usadenie segmentov pomocou cestnych valcov s hladkym behufom vybavenych vibracii

zosilnenie:
- ocistenie povrchu
- spojovaci postrek

- vyrovnavacia vrstva (v pripade nerovnosti povrchu a schodikov vaésich ako 20mm a v pripade
nevyhovujuceho prieéneho sklonu vozovky) z BBTM, AC ¢i CBGM

- kompenzacéna vrstva

- podkladova vrstva z AC (v pripade vac¢sej hrubky zosilnenia)
- loZzné vrstva z AC

- obrusné vrstva z SMA alebo AC

technické a iné zasady:

- segmentacia dosiek pévodného CB krytu sa vykonava podla pravidiel uvedenych v ¢1.7.3.2 tychto TP
- pouzitie modifikovanych asfaltov

predpokladana zivotnost'’

v zavislosti na dopravnom zatazeni, stavu pdvodného CB krytu, kvalite prevedenia jeho segmentacie a
nasledného usadenie segmentov, pouzitej kompenzacénej vrstvy - Zivotnost minimalne 6 rokov pre AB2a,
minimalne 8 rokov pre AB2b

schéma:
a) zosilnenie hr. 80 mm az vrstvy zosilnenia
120mm

kompenzaéna vrstva

stary segmentovany CB kryt

vrstvy zosilnenia
kompenzaéna vrstva
vyrovnavacia vrstva

b) zosilnenie hr. 100 mm
az 180mm

trhlina na rozhrani
«———— segmentov CB krytu
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technické normy a predpisy:

STN 73 6121 Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy

STN 73 6129 Stavba vozoviek. Postreky, natery a membrany

STN EN 13108-1 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 1: Asfaltovy betén

STN EN 13108-2 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 2: Asfaltovy koberec velmi tenky
STN EN 13108-5 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 5: Asfaltovy koberec mastixovy
STN EN 14023 Asfalty a asfaltové spojiva. Subor poziadaviek na asfalty modifikované polymérom
TP 01/2013 Pouzitie geosyntetickych a im podobnych materialov vo vrstvach asfaltovych vozoviek
TP 03/2009 Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek

TP 06/2012 Zosilfiovanie asfaltovych vozoviek

TKP &ast 6 Hutnené asfaltové zmesi

TS 0803 Navrhovanie cementobetonovych vozoviek na pozemnych komunikéciach
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AB3 Zosilnenie asfaltovymi vrstvami — rozdrvenie pdvodného CB krytu
na mieste

zakladny popis:

Povodny CB kryt sa rozdrvi na mieste, ¢im vznika vysoko kvalitna nestmelena vrstva sluziaca ako podklad pre
novy kryt vozovky. Uprava zosilnenim AB3 hr. 150 mm - 220mm zvySuje unosnost vozovky.

Poznamka: Technoldgia rozdrvenia CB krytu na mieste nebola zatial na Slovensku pouZita.

postup pri vykone préc:

pripravné prace:
- rozdrvenie CB krytu na mieste

zosilnenie:

- spojovaci postrek

- vyrovnavacia vrstva (v pripade nevyhovujuceho prie¢neho sklonu vozovky) z BBTM, AC ¢i CBGM
- podkladova vrstva z AC

- loZzné vrstva z AC

- obrusna vrstva z SMA alebo AC

technické a iné zasady:

- rozdrvenie CB krytu na mieste sa vykonava podla pravidiel uvedenych v ¢l. 7.3.3 tychto TP
- pouzitie modifikovanych asfaltov

predpokladana zivotnost'’

v zavislosti na dopravnom zatazeni, kvalite prevedenia rozdrvenia CB krytu a hribke zosilnenie - Zivotnost
minimalne 12 rokov

schéma:

zosilnenie hr. 150 mm az 220mm vrstvy zosilnenia

vyrovnavacia vrstva

rozdrveny CB kryt

i1

technické normy a predpisy:

STN 73 6121 Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy

STN 73 6129 Stavba vozoviek. Postreky, natery a membrany

STN EN 13108-1 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 1: Asfaltovy betén

STN EN 13108-2 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 2: Asfaltovy koberec velmi tenky
STN EN 13108-5 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 5: Asfaltovy koberec mastixovy
STN EN 14023 Asfalty a asfaltové spojiva. Subor poziadaviek na asfalty modifikované polymérom
TP 01/2013 Pouzitie geosyntetickych a im podobnych materialov vo vrstvach asfaltovych vozoviek
TP 03/2009 Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek

TP 06/2012 Zosilfiovanie asfaltovych vozoviek

TKP &ast 6 Hutnené asfaltové zmesi

TS 0803 Navrhovanie cementobetonovych vozoviek na pozemnych komunikéciach
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CB1 Zosilnenie nevystuzenym CB krytom so Sk&rami opatrenymi
klznymi tirnmi a kotvami

zakladny popis:

Pdévodny CB kryt sa ponechéava, iba sa vykonaju jeho lokalne opravy, pripadne sa vykona jeho segmentacia
alebo rozdrvenie na mieste. Novy CB kryt sa poklada Standardnym sp6sobom na vyrovnavaciu vrstvu.

postup pfi vykone prac:

pripravné prace:

- lokalne opravy poruch pévodného CB krytu podrla €l. 7.3.1 tychto TP

- pripadna segmentéacia dosiek pévodného CB krytu podfa ¢&l. 7.3.2 tychto TP
- pripadne rozdrvenie pévodného CB krytu na mieste podla ¢1.7.3.3 tychto TP

zosilnenie:
- priprava povrchu podfa zvolenej varianty pripravnych prac

- vyrovnavacia vrstva (na Ucely odstranenia nerovnosti povrchu a Upravu nevyhovujuceho sklonu vozovky)
z CBGM, BBTM &i AC

- separaCna vrstva

- novy CB kryt so Skarami vybavenymi klznymi tffimi a kotvami

technické a iné zasady:
- novy kryt sa poklada rovnakym sp6sobom ako pri novostavbe

- v pripade prevedenia iba lokalnych oprav pévodného CB krytu sa pri rezani Skar nového CB krytu
zachovava rez Skary pévodného CB krytu

predpokladana zivotnost':

v zavislosti na dopravnom zataZeni, kvalite prevedenia a hrubke zosilnenia - Zivotnost minimalne 25 rokov

schéma:

zosilnenie hr. 200

mm aviac mm novy CB kryt sa Skarami

separacnd vrstva
vyrovnavacia vrstva

pévodna CB kryt

technické normy a predpisy:

STN 73 6121 Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobeténové kryty

STN 73 6129 Stavba vozoviek. Postreky, natery a membrany

STN EN 13108-1 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 1: Asfaltovy beton

STN EN 13108-2 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 2: Asfaltovy koberec velmi tenky
STN EN 14023 Asfalty a asfaltové spojiva. Subor poziadaviek na asfalty modifikované polymérom
STN EN 13877-1 Cementobetdnové vozovky. Cast 1: Materialy

STN EN 13877-2 Cementobetdnové vozovky. Cast 2: Funkéné poZiadavky na beténové kryty

STN EN 13877-3 Cementobetonové vozovky. Cast 3: Technické podmienky na kizné tfne pre beténové kryty
TP 01/2013 Pouzitie geosyntetickych a im podobnych materialov vo vrstvach asfaltovych vozoviek
TKP &ast' 8 Cementobetonovy kryt vozoviek

TS 0803 Navrhovanie cementobetonovych vozoviek na pozemnych komunikaciach
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CB2 Zosilnenie spojito vystuzenym cementobeténovym
krytom (CRCP)

zakladny popis:

Povodny CB kryt sa ponechava, iba sa vykonaju jeho lokalne opravy, pripadne sa vykona jeho segmentéacia
alebo rozdrvenie na mieste. Novy CRCP kryt sa poklada na vyrovnavaciu vrstvu.

Poznamka: Technoldgia zosilnenie CRCP krytom nebola na Slovensku zatial’ pouZita.

postup pri vykone préc:

pripravné prace:

- lokéalne opravy portch pévodného CB krytu podfa ¢1.7.3.1 a prilohy 1 tychto TP
- pripadna segmentacia dosiek pévodného CB krytu podla ¢l. 7.3.2 tychto TP
- pripadne rozdrveni pdvodného CB krytu na mieste podla ¢1.7.3.3 tychto TP

zosilnenie:
- priprava povrchu podla zvolenej varianty pripravnych prac

- vyrovnavacia vrstva (na ucely odstranenia nerovnosti povrchu a Upravu nevyhovujuceho sklonu vozovky)
z CBGM, BBTM ¢&i ACP

- separacna vrstva
- novy CRCP kryt so stvislou pozdiZznou vystuzou bez medzilahlych prieénych zmrétovacich gkar

technické a iné zasady:

- CRCP kryt sa poklada rovnakym sp6sobom jako pri novostavbe

predpokladana zivotnost':

v zavislosti na dopravnom zatazZeni, kvalite prevedenia a hrubke zosilnenia - Zivotnost minimalne 25 rokov

schéma:

; novy CRCP kryt
= separac¢na vrstva
a4 vyrovnavacia vrstva

zosilnenie hr. 180
mm a viac mm

pévodny CB kryt

n\ \_

technické normy a predpisy:

—_—

STN 73 6121 Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobetonové kryty

STN 73 6129 Stavba vozoviek. Postreky, natery a membrany

STN EN 13108-1 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 1: Asfaltovy beton

STN EN 13108-2 Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy. Cast 2: Asfaltovy koberec velmi tenky
STN EN 14023 Asfalty a asfaltové spojiva. Stbor poziadaviek na asfalty modifikované polymérom
STN EN 13877-1 Cementobetdnové vozovky. Cast 1: Materialy

STN EN 13877-2 Cementobetdnové vozovky. Cast 2: Funkéné poZiadavky na beténové kryty

STN EN 13877-3 Cementobetonové vozovky. Cast 3: Technické podmienky na kizné tfne pre beténové kryty
TP 01/2013 Pouzitie geosyntetickych a im podobnych materialov vo vrstvach asfaltovych vozoviek
TKP &ast' 8 Cementobetonovy kryt vozoviek

TS 0803 Navrhovanie cementobetonovych vozoviek na pozemnych komunikaciach
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