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Vykonavanie a vyhodnocovanie podrobnych
vizualnych prehliadok asfaltovych vozoviek TP 06/2014

1 Uvodna kapitola

Z hladiska potrieb Systému hospodarenia s vozovkami je vykonanie vizualnej prehliadky
dblezitym podkladom pre rozhodovanie o oprave a Udrzbe vozoviek. Je jednoduchou metédou pre
urenie stavu vozovky a sledovania vyvinu tohto stavu. Jej podstatou je zber informacii o vyskyte
a rozsahu poruch vozoviek.

Predmetny predpis pojednava o vykonavani a vyhodnocovani podrobnych vizualnych
prehliadok asfaltovych vozoviek.

1.1 Predmet technickych podmienok (TP)

Metodika na vykonavanie a vyhodnocovanie podrobnych vizualnych prehliadok stanovuje
postup ziskavania Udajov o stave povrchu vozovky a spbsob ich vyhodnocovania prostrednictvom
Indexu porusenia stavu vozovky (dalej len IPSV).

1.2 Ugel TP

Ugelom tychto TP je poskytnit zékladné informacie pre spravcov cestnych komunikécii na
uskuto€nenie vykonu podrobnych vizualnych prehliadok.

1.3 Pouzitie TP

Tieto TP su uréené pre vSetkych spravcov cestnych komunikacii v Slovenskej republike (SR).
Metodika je pouzitd aj v rdmci Informacného systému Modelu cestnej siete (IS MCS) pre spravcov
ciest I., Il. a lll. triedy, rychlostnych ciest (RC) a dialnic (D); mdzu ju vSak pouzit aj ini spravcovia CK.

1.4 Vypracovanie TP

Tieto TP na zaklade objednavky Slovenskej spravy ciest (SSC) vypracovala spolo¢nost VUIS-
CESTY, s.r.o., Lamaéska 8, 811 04 Bratislava.

Zodpovedny riesitel — Ing. Vladimir Rikovsky, CSc., tel. &.: +421/54 77 13 22, e-mail:
vuis.cesty@vuis-cesty.sk.

1.5 Distribtcia TP

Elektronickd verzia TP sa po schvaleni zverejni na webovej stranke SSC: www.ssc.sk
(technické predpisy) a na webovej stranke MDVRR SR: www.mindop.sk (doprava, cestna doprava,
cestna infrastruktdra, technické predpisy).

1.6 Ug&innost TP
Tieto TP nadobudaju u¢innost diiom uvedenym na titulnej strane.

1.7 Nahradenie predchéadzajucich predpisov

Tieto TP nahradzaja TP 13/2006 Vykonavanie a vyhodnocovanie podrobnych vizualnych
prehliadok asfaltovych vozoviek, MDPT SR z roku 2006 v celom rozsahu.

1.8 Savisiace a citované pravne predpisy

[2z1] Zakon ¢&. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (Cestny zakon) v zneni neskorSich
predpisov;

[22] z&kon €. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych zékonov;

[23] vyhldSka MDVRR 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych vyrobkov a
systémy posudzovania parametrov;

[2z4] wvyhldSka FMV €. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych komunikaciach (cestny
zakon), v zneni neskorsSich predpisov;

[Z5] zékon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov;

[26] vyhlaSka MV SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov;
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[Z7] zékon &. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku (Stavebny zakon) v zneni
neskorSich predpisov;

[28] =zékon €. 124/2006 Z. z. o bezpelnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

1.9 Suavisiace a citované normy

STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii

STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zakladné ustanovenia pre navrhovanie

STN EN 13036-7 Povrchové vlastnosti vozoviek. Skasobné metddy. Cast 7: Meranie nerovnosti
(73 6175) vrstiev vozovky latou

Poznamka: Suvisiace a citované normy vratane aktualnych zmien, dodatkov a narodnych priloh.

1.10 Sdvisiace a citované technické predpisy a podmienky

[T1] TP SSC 07/2002 Rychle vizualne prehliadky zariadenim VIDEOCAR. Vykonavanie
a vyhodnocovanie.

[T2] TP 10/2006 Systém hospodarenia s vozovkami, MDPT SR: 2006;

[T3] TP 14/2006 Meranie a hodnotenie drsnosti vozoviek pomocou zariadeni
SKIDDOMETER BV11 a PROFILOGRAPH GE, MDPT SR: 2006;

[T4] TP 01/2009 Meranie a hodnotenie nosnosti asfaltovych vozoviek pomocou
zariadenia FWD KUAB + Prilohy A, B, C, D, MDPT SR: 2009;

[T5] TP 03/2009 Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek, MDPT SR: 2009;

[T6] TP 08/2011 Katalog technoldgii na opravy zakladnych typov porich vozoviek +
Prilohy A, B, C, MDVRR SR: 2011;

[T7] TP 16/2011 Metodika merania a vyhodnocovania stavu povrchu vozovky pomocou

zariadenia LineScan. Hodnotenie stavu povrchu vozovky kamerovym
systémom LineScan, MDVRR SR: 2011;

[T8] TP 03/2012 Vyuzitie Georadaru (GPR) pri navrhu rehabilitacie/rekonStrukcie
vozoviek, MDVRR SR: 2012;

[T9] TP 04/2012 Meranie a hodnotenie nerovnosti vozoviek pomocou zaradenia
Profilograph GE, MDVRR SR: 2012;

[T10] TP 05/2012 Metodika pre pouzivanie HDM-4 v podmienkach SR, MDVRR SR:
2012;

[T11] TP 06/2012 Zosilhovanie asfaltovych vozoviek, MDVRR SR: 2012;

[T12] TP 08/3013 Prehliadky, ddrzba aoprava cestnych komunikacii. Dialnice,
rychlostné cesty a cesty, MDVRR SR: 2013;

[T13] TP 05/2014 Katalég poruch asfaltovych vozoviek, MDVRR SR: 2014.

1.11 Pouzita literatura

. Celko, J. a kolektiv: Povrchove vlastnosti vozoviek. Prevadzkova spdsobilost vozoviek.
Monografia. Vydala Zilinska univerzita v Ziline/EDIS ZU, Zilina 2000, ISBN 80-7100-774-9;
o Pouzivatel'ska dokumentéacia IS MCS — aplikacia Vozovky, Softec, spol. s r.o., 2013.
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1.12 PouZité skratky

TP technické podmienky

CK cestna komunikacia

IPSV index porusenia stavu vozovky

P plocha

d dizka

h hibka

SHV Systém hospodéarenia s vozovkami
CDB Cestna databanka

ULS uzlovy lokalizacny systém CDB

GPS globalny lokalizaény systém (global positioning system)
PD projektova dokumentéacia

MK miestna komunikacia

Nc prevadzkova vykonnost vozovky

TDZ trieda dopravného zatazenia

DSU dlhodobo sledovany Usek

ULS uzlovy lokaliza¢ny systém

D dialnica

RC rychlostnd cesta

IS MCS Informacny systém modelu cestnej siete
2 VSeobecne

2.1 Zakladné terminy, definicie a zna€ky

Odborné terminy pouzivané vtychto TP sl z STN 73 6100 a zo sUvisiacich schvalenych
technickych rezortnych predpisoch MDVRR SR.

Pri posudzovani stavu vozovky je potrebné reSpektovat jej schopnost plnit zakladni funkciu,
tj. vytvarat podmienky bezpecnej, hospodarnej a pohodinej jazdy cestnych motorovych vozidiel
pozadovanou rychlostou. Tento stav nazyvame mierou prevadzkovej spdsobilosti vozovky.
V dosledku klimatickych vplyvov a pouZivania vozovky sa jej stav zhorSuje a na jej povrchu vznikaji
poruchy.

Poruchy vozovky vznikaju nasledkom pésobenia vonkajSich mechanickych, fyzikalnych,
chemickych ainych vplyvov, ktoré spésobuju poskodzovanie jednotlivych konstrukénych vrstiev
vozovky a ovplyvnuju jej prevadzkové funkcie a nosnost jej konstrukcie.

Hodnotenie stavu vozovky sa vykonava prostrednictvom Indexu poruSenia stavu vozovky —
IPSV. Je to Ciselné vyjadrenie miery porusenia povrchu vozovky sledovaného Useku, ktoré umoZziuje
klasifikovat stav povrchu z pohlfadu prevadzkovej spdsobilosti vozovky (od velmi dobrého az po
havarijny stav).

2.2 Metody zberu dat

Zber déat o poruchach na vozovkach a inych dopravnych plochach mozno vykonéavat:
¢ vizualnou prehliadkou
- podrobne (podfa tejto metodiky),
- zrychlenym sp6sobom — sem patri zber dat pomocou zariadenia VideoCar [T1],
e optickymi systémami:
- foto alebo video zariadenim s vysokym rozliSenim s lokalizaciou vizualneho
zaznamu poruchy — napr. pomocou zariadenia LineScan [T7],
- laserovymi zobrazovacimi zariadeniami pre zber dat;
¢ radarovymi metédami — sem patri diagnostika pomocou zariadeni GPR [T8];
¢ infraCervenymi systémami.

2.3 Uéel zberu dat a hodnotenia stavu povrchu

Zakladnou c¢innostou pri podrobnych vizualnych prehliadkach je zber dat. Jeho ulohou je
uréenie parametrov jednotlivych portch vozovky a vykonava sa na ucel:
a) zhromazdovania Gdajov a napifania datovych siborov na hodnotenie konkrétnych
usekov savislych tahov ciest v Systéme hospodarenia s vozovkami (SHV),
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b) spracovania navrhu planu oprav Gsekov v kalendarnom roku a zaradenia Useku do
finanéného planu,

c) pripravy déat o stave povrchu pre vypoéty v programe HDM-4,

d) opakovanych merani dlhodobo sledovanych Usekov na tvorbu degradaénych
modelov,

e) potrieb spravcu cestnej komunikacie (na jeho poZiadanie),

f) rieSenia Uloh vedecko-technického rozvoja, rozborovych dloh, vyskumnych udloh
a pod.

2.4 Vykonnost zberu dat

Vykonnost zberu dat je ovplyvnena vyberom metédy zberu dat. Pri manualnom spésobe
(vizudlna prehliadka) je vykonnost zberu vramci jednotkového Casového Useku nizSia ako pri
metddach automatizovaného zberu porich. Pri manualom zbere dat je optimalny rozsah cca 5-8 km
za pracovnu dobu (v zavislosti od vyskytu porach na Useku a v zavislosti od kvalifikacie pracovnika
vykonavajuceho tato prehliadku). Pri automatizovanom zbere vykonnost zavisi od druhu pouZzitého
diagnostického zariadenia (hapr. LineScan — cca 40-50 km za pracovnu dobu).

Poznamka: Tieto TP sa v dalSom zaoberaju metédami identifikacie a zberu dat o poruchach podrobnou vizualnou
prehliadkou.

3 Spésob ziskavania dét

Zakladnym predpokladom spravneho navrhu udrzby alebo opravy vozovky je spravna
identifikAcia a zatriedenie portch. Dal$im predpokladom je stanovenie rozsahu, plo$ného vyskytu
poruch a ich pocetnosti. Obe tieto ¢innosti sa vykonavaju pri zbere porldch vozoviek (presnejSie pri
identifikacii a ur€eni parametrov portch).

3.1 Spdsob vykonavania podrobnej vizualnej prehliadky
Spodsob vykonania podrobnej vizualnej prehliadky méze byt:
e vizudalna prehliadka so zaznamom do papierového formularu graficky;
e vizualna prehliadka so zaznamom do mobilného zariadenia (napr. prenosného
pocitaca, tabletu alebo smartfénu).
K vizualnej identifikacii portch sldzia technické podmienky [T13]. Stav vozovky sa hodnoti pomocou
Gdajov o poruchach sledovatelnych pri vizualnej prehliadke. Pre jednotlivé poruchy sledujeme
nasledovné parametre:
P — plocha v m?,
d — dizka v m,
h — hibka v mm.

3.2 Podmienky zberu dat

Na zber dat su potrebné nasledovné podmienky:
e povrch vozovky musi byt suchy,
e Zzber dat sa nemébze vykonavat:
- ak prsi a snezi,
- za hmly,
- ak je silne znecisteny povrch vozovky.
V pripade, ak je zber Udajov o poruchach doplneny o foto alebo video dokumentaciu,
odporuca sa ju vykonavat pri vhodnej viditelnosti porich (viditelnost nesmie byt zniZzena
vplyvom dopadajucich tiefiov na vozovku, napr. stromoradim, stipmi, zastavbou a pod, pri
videozazname je nevhodné striedanie osvetlenia).
Zber dat sa mbze vykonavat v priebehu celého roka, pokial st spinené predoslé podmienky.

3.3 Lokalizacia porach

Pri vykonavani vizualnej prehliadky komunikacie je potrebné vsetky poruchy lokalizovat vo
vhodnom lokalizaénom systéme. Lokalizacia porich je potrebna nielen pre nasledni identifikaciu
polohy poruchy, ale aj pre potreby vyhodnotenia a tvorby homogénnych Gsekov.

Vyber lokalizaéného systému zavisi od 0c&elu zberu porich. Pre potreby systému
hospodarenia s vozovkami (SHV) je mozné zvolit:

- uzlovy lokaliza¢ny systém CDB,
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- podla kumulativneho stani¢enia komunikacie,
- podrla kilometrovnikového stani¢enia,
- podla prehliadkového stanicenia.
Pri pouziti za&znamovych zariadeni je mozné zvolit spdsob lokalizacie portch suradnicami GPS.
Okrem lokaliz&cie jednotlivych porich sa jednoznacne lokalizuje a popiSe zaciatok a koniec
Useku cesty na ktorej sa vizualna prehliadka vykonava. Lokalizacia Useku a z&znam porlach sa
vyZaduje s presnostou na 1 m.

3.4 Vyber hodnotenych tGsekov

Vyber Usekov na hodnotenie stavu povrchu sa uskutoéni nasledovne:
1) Useky na Géely SHV sa vyberaji na zaklade potrieb napifiania datovych stuborov na
hodnotenie stavu cestnej siete.
2) Useky za G&elom hodnotenia stavu vozovky pre potreby rehabilitacie vozovky na
arovni projektu. Vyber Usekov je vykonany podla analyz na Grovni cestnej siete alebo
na zaklade poZiadavky spravcu komunikacie.

3.5 Posudzovana Sirka vozovky

Posudzovana Sirka vozovky, na ktorej sa realizuje zber dat, sa uréuje podla Gcelu vyuZitia dat
a typu komunikéacie alebo dopravnej plochy.

Pri smerovo nerozdelenych komunikaciach sa posudzuje cela Sirka jazdného pasu. Pri
smerovo rozdelenych komunikaciach sa posudzuju samostatne oba jazdné pasy. V oblasti krizovatiek,
kde sa zvySuje pocet jazdnych pruhov, sa na Urovni projektu posudzuju aj tieto jazdné pruhy. Na
Urovni cestnej siete nie je potrebné Sirku tychto pruhov v oblasti krizovatiek samostatne zahrnat do
prehliadky.

3.6 Realizacia zberu dat

Pri. manualnom spdsobe vykonania prehliadky sa jednd orucny zéznam porich
vykonavanych pri pochédzke alebo pri jazde motorovym vozidlom iddcim rychlostou do 20 km/h.

Stav vozovky sa hodnoti pomocou Udajov o poruchach, sledovatefnych pri vizualnej
prehliadke. Pre jednotlivé poruchy sledujeme nasledovné parametre:

P — plocha v m*

d — dizka v m,

h — hibka v mm.

Manualny zber dat sa realizuje pracovnou skupinou, ktora po¢as pochédzky alebo pomalej
jazdy po komunikacii zaznamenava Udaje o poruchach do predpisanych formularov (pozri Priloha 1),
alebo priamo elektronicky do mobilného zariadenia. Pre samotny manuélny zber dat musia platit
nasledovné podmienky:

e Zzber dat na dvojpruhovych komunikacidch sa vykonava jednou pochddzkou/jazdou
v jednom smere; na smerovo rozdelenych Stvorpruhovych komunikéciach je potrebné
zber uskutocnit pre kazdy jazdny smer samostatne (s oznacenim smeru);

e zaznamendavanie poruch povrchu vozovky sa musi vykonavat samostatne a nemo6ze
sa realizovat su¢asne so zaznamenavanim inych udajov;

e Zzber porlach je potrebné lokalizovat v lokalizatnom systéme podla kapitoly 3.3
(podmienkou je jednoznacéné urCenie polohy poruchy voci referencnej sieti
spravovanej CDB).

V pripade dostupnosti diagnostického zariadenia na meranie nerovnosti (PROFILOGRAPH
GE pripadne iné diagnostické zariadenie, alebo podobne...) je mozné zmerat hibku pozdiznej kolaje
tymto zariadenim. V pripade, ak sa meranie zariadenim nevykonalo, hibka kolaje sa odmeria latou
podla STN EN 13036-7. Meranie latou sa vykona v intervale po 20 m a zazhamenava sa v tomto
pripade ako porucha typu kolaj — prieéna nerovnost.
Meraéska skupina musi mat’ vybavenie s nasledovnymi zariadeniami a pomé&ckami:

e merad dizok v pozdiznom smere — meracie koliesko alebo kalibrovany merag
vzdialenosti (zabudovany vo vozidle) alebo zariadenie s lokalizaciou polohy podla
GPS s presnostou na 1 m;

e mera¢ dizok v prieénom smere — meracie koliesko alebo meracie pasmo;

e pisacie potreby a papierovy formular na zaznam porach alebo mobilné zariadenie v
pripade elektronického zaznamu poruch;
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e latav zmysle STN EN 13036-7,ak je potrebné manuéalne merat hibky kolaje.
Priklady zariadeni a pomécok si znazornené na obrazkoch 1 az 5.

Obréazok 1 Meracie koliesko

Obréazok 4 Lata na meranie nerovnosti povrchu podla STN Obrazok 5 Ru¢né GPS zariadenie
EN 13036-7 S presnostou zamerania polohy na
Im

3.7 Systém zberu déat a evidencie porach

Systém zberu déat zahffia 15 druhov poruch lokalizovanych na povrchu vozovky (pozri tabulku
1) prostrednictvom podrobného grafického zdznamu pordch (pozri Priloha 1).

3.7.1 Zber udajov pochbédzkou po komunikacii

Zber Udajov sa vykonava pochodzkou po komunikécii, vizudlnym sledovanim a
zaznamenavanim pordch do tlaiv alebo elektronického formulara na mobilnom zariadeni. Proces
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evidencie pokracuje prepisanim porich do databazy vypocétového programu (v pripade pouZitia
papierového formularu), jej Statistickym spracovanim a vyhodnotenim tak, aby sa vysledky mohli dalej
vyuzit v rdmci SHV.

Skupina pracovnikov, ktori maji vizualne prehliadky vykonavat, musi mat zloZenie
umoznujuce nasledovné ¢innosti:
meranie stani¢enia meracim kolieskom alebo zariadenim GPS s presnhostou na 1 m;
meranie Sirok vozovky a krajnic meracim pasmom;
vyhotovenie grafického zdznamu pri pochdédzke po komunikacif;
meranie prieCnych nerovnosti (kolaji) latou v zmysle STN EN 13036-7 vo vzdialenosti
20 m (ak nie je zabezpe&ené meranie pozdiznych kolaji zariadenim Profilograph):
ochrana pracovnikov pri zbere dat zabezpecovacim vozidlom;

e prepis dat do databazy pocitaca na pracovisku v pripade pouZzitia papierového
formularu (zaznam pordch do vypoctového programu sa méze vykonat priamo pri
pochédzke pod podmienkou dostupnosti prenosného pocitaca).

Vizuélne prehliadky je mozné doplnit’ aj fotodokumentéaciou.
Metoda zberu Udajov pochédzkou po komunikacii sa pouziva na drovni projektu.

3.7.2 Zber Gdajov pri pomalej jazde vozidla

Zber Udajov sa vykonava pri posune na miesta poruch pri pomalej jazde vozidla idiceho pri
okraji komunikacii, vizualnym sledovanim a zaznamenavanim pordch. Rychlost jazdy vozidla pri
vizualnej identifikacii a zaznamenavani porich je max. 20 km/h. Zaznamenavanie poruch vykonava
spolujazdec vodic¢a, ktory sa nevenuje riadeniu vozidla. Proces evidencie pokracuje prepisanim
porich do databdzy vypoctového programu (v pripade pouzitia papierového formularu), jej
Statistickym spracovanim a vyhodnotenim tak, aby sa vysledky mohli dalej vyuzit v ramci SHV.

Skupina pracovnikov, ktori maju vizualne prehliadky vykonavat, musi mat zloZenie
umoznujuce nasledovné ¢innosti:

e sledovanie hodnoty prejdenej vzdialenosti na dizkomere vo vozidle (alebo na
zariadeni GPS) s presnostou na 1 m;

e zabezpecenie merania Sirok vozovky a krajnic meracim pasmom pri vyraznej zmene
Sirky;

e vyhotovenie grafického zdznamu pri pochédzke po komunikacii;

e ochrana pracovnikov pri zbere dat v meracom vozidle dalSim zabezpecovacim
vozidlom vybavenym svetelnym vystraznym zariadenim oranzovej farby v zmysle [Z5]
afz6];

e meranie prieénych nerovnosti (kolaji) je potrebné zabezpedit zariadenim na meranie
meranie hibky kolaji zariadenim Profilograph;

e prepis dat do databazy pocitata na pracovisku v pripade pouZzitia papierového
formularu (zdznam portich do vypoctového programu mézZe vykonat spolujazdec
vodi¢a pod podmienkou dostupnosti prenosného pocitaca);

Metoda zberu Udajov pri pomalej jazde vozidla sa pouziva na Urovni cestnej siete.

3.8 Graficky zdznam o stave povrchu

Pri podrobnych vizualnych prehliadkach vozoviek sa znaéia poruchy do tladiva Styrmi
spbsobmi:
e ako bodovy zdznam, obmedzeny na registraciu bodovych porich (napr. vytlk) a
plognych portich s plochou mensou ako 4 m? velkost bodovej poruchy v tladive sa
e ako liniovy zaznam, pouzivany na registraciu poruchy, ktorej pomer $irky ku dizke je
niekolkonasobny (trhlina);
e ako ploSny zaznam na vyznacenie poruchy s plochou va¢Sou ako 4 m? (napr. rozpad
krytu, vypieranie povrchu);
e ako verbalny zdznam (poznamka) na popis stavu krajnic, odvodnenia a dalSich
poznamok o zbere Udajov.
Tlagivo navrhnuté na graficky zaznam portich umoznuje zaznam v lubovolnej mierke podfla potreby,
na z&klade hustoty vyskytujlcich sa pordch. Poruchy sa zaznamenavaju grafickym symbolom a
Ciselnym udajom o velkosti poruchy (pozri Prilohu 2). Pri poruchach, ktoré je nutné Specifikovat je
potrebné doplnit’ aj abecedny symbol.
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Udaj o prieénej nerovnosti (pozdiznej kolaji) sa v pripade jeho priameho merania latou
a klinom zaznamenava ako Kpo priamo do grafického zaznamu. Udaje o prieénych nerovnostiach
sa neregistruju, pokial su k dispozicii data z merania nerovnosti zariadenim PROFILOGRAPH,
nakolko tieto umoznuju program priamo skonvertovat do vytvaranej databazy porach.

Dolezité je aj uvedenie lokalizacie poruchy az na konkrétny pruh (napr. L — lavy pruh, P —
pravy pruh). Tento Udaj bude mozné vyuZivat pri vyhodnocovani stavu povrchu pre jednotlivé jazdné
pruhy samostatne.

Prepis zaznamu porich z vizualnych prehliadok do databazy pocitaca sa vykona na zaklade
abecednych symbolov podla legendy v Prilohe 2. V zahlavi tladiva na zaznamenavanie poruch je
preto potrebné vyplnit nasledovné udaje:

e cesta €islo — v tvare trieda cesty/Cislo cesty (napr.: I/50);

e nazov useku — slovny popis Useku, na ktorom sa prehliadka bude vykonavat (napr. Pstrusa —
Detva)

e zvoleny lokalizaény systém - Usekové stani¢enie (pomocou ULS), kilometrovnikové,
kumulativne, prehliadkové, GPS.

e popis lokalizacie zadiatku sledovaného Useku — pri ULS ¢&islo uzlového bodu na zaciatku
sledovaného Useku (napr. 4422A02000), alebo pri kilometrovnikovom systéme uviest hodnotu
na dopravnej znacke “kilometrovnik”.

e popis lokalizacie konca sledovaného Useku — pri ULS ¢&islo uzlového bodu na konci
sledovaného Useku (napr. 4422A02100) teda nasledujuci uzlovy bod v ramci tahu; alebo pri
kilometrovnikovom systéme uviest hodnotu na dopravnej znacke “kilometrovnik”.
dizka sledovaného Gseku — skutoéne odmerana dizka v m;
povrch vozovky — druh obrusnej vrstvy podla platnych STN, STN EN a schvalenych
rezortnych technickych podmienok;

Sirka jazdného pruhu — skuto¢ne odmerand Sirka v m;

Sirka spevnenej krajnice — skuto¢ne odmerand Sirka v m;

Sirka nespevnenej krajnice — skuto¢ne odmerana Sirka v m;

datum zaznamu - den, mesiac a rok merania;

list ¢&islo/listov celkom — ¢islo konkrétneho listu/presny pocet listov zaznamu celého
sledovaného useku;

e spracoval — meno pracovnika, ktory prehliadku zaznamenal.

V pripade pouzitia mobilného zariadenia s nainstalovanym softvérom pre elektronicky zber portch sa
pouzije spOsob podla pouzivatelského navodu softvéru. Struktira aformat dat musia byt
kompatibiliné s vysSie uvedenym textom.

3.9 Aktualizacia udajov o poruchéach

Na pouzivanie udajov o stave povrchu platia nasledovné podmienky aktualizacie:
e pre potreby SHV sa aktualizuje zber Gdajov 1x ro¢ne;
e spravca cestnej komunikacie aktualizuje zber Gdajov v nadvaznosti na predkladany
plan oprav cestnych komunikacii.

4 Metodika vyhodnocovania dat

4.1 Diferenciacia poruch

Rozdelenie poruch zavisi od pri¢in ich vzniku, medzi ktoré patria hlavne:
e dopravné zatazenie;

klimatické vplyvy;

Unava cestnych stavebnych materiélov;

zmena stavu zemin v podloZi;

pouZzitie nekvalitnych cestnych stavebnych materialov;

nedodrzanie predpisanych technoldgii pri stavbe;

nedostato¢na udrzba vozovky.
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4.2 Rozdelenie poruch

Na z&klade miesta vzniku, druhu a typu delime poruchy pre ucel vykonavania vizualnych
prehliadok podla tabufky 1.

Tabulka 1 Rozdelenie porich pre podrobné vizualne prehliadky

Cislo
Miesto . . . . . katal6gového
vZNniku Skupina poruch Zahfha nasledovné typy poruch listu v zmysle
[T13]
Strata drsnosti Pgteme ppvrchu, strata 1,2
mikrotextiry
Povrch Rozpad povrchu Roz_pad povrchu, obrusovanie, 3.4.8
vozovky vypieranie
Vitiky Vytlky v obrusnej, vrstve, vytlky v 56 7 18
kryte, kaverny, pluzgiere
Trhliny prie€ne, prie€ne rozvetveng,
Trhliny priec¢ne mrazové, reflexné, otvorené 11,12, 13, 27
pracovné spoje
Kryt vozovky - = - Z
Trhliny pozdl’ine Trhliny ppzdl;ne, reflexné, otvorené 14. 25, 26
pracovné spoje
Trhliny sietové Trhliny sietové, mozaikové, blokové | 15, 16, 17
Hrbof priecny, pozdizny, miestny,
Deformacia miestny pokles, pozdlZna kolaj, 10, 19, 20, 21,
s s ploSna deformécia vozovky, 22,23, 24,35
Konstrukéné preliaciny
vrstvy vozovky Prelomenie vozovky Prelomenie vozovky 29
Olamané okraje Olamané okraje vozovky 28
Kolaj — prieéna nerovnost | Prie¢na nerovnost” 9
Poruchy pri mostnej Poruchy pri dilataénych celkoch
AP . . 30
dilatacii mostnych objektov
Napr. poruchy na Zelezniénych
Poruchy pri kolajniciach priecestiach alebo elektrickovych 31
Iné poruchy telesach na CK
e Napr. poruchy pri vpustoch,
Poruchy priinzinierskych |\ - alizacii, vodovodnych 32
sietach . .
Supatkach
Poruchy obrubnikov Nizky obrubnik, chybajlci obrubnik | 38
Nespravna Udrzba/oprava | PloSna oprava vozovky 33,34
1) Zaznamenavanie len v pripade, ak sa nemeria zariadenim Profilograph

4.2.1 Specifické udaje
Pri trhlinach sa rozliSuje typ trhliny:
e ak sajedna o mrazovu trhlinu priradi sa symbol — m;
e pri otvorenych trhlinach sa priradi symbol — s. Za otvorena trhlinu sa povazuje trhlina

Sirky nad 5 mm.

Udaj o prieénej nerovnosti (pozdiZznej kofaji) sa v pripade jeho priameho merania
zaznamenava ako Kpo priamo do grafického zaznamu. Udaje o prieCnych nerovnostiach sa
neregistruja, pokial st k dispozicii data z merania nerovnosti zariadenim PROFILOGRAPH, nakolko

tieto umoznuji program priamo skonvertovat' do vytvaranej databazy poruch.

Deforméacie vozovky Kdv sa zadava ako plodny jav, bez samostatnej $pecifikacie hibky.
Téato sa zadava do poznamky ako informativny Udaj v pripade velkej zavaznosti poruchy.

Pri plodnych poruchéach sa zadavaju vzdy dva rozmery — dizka a $irka, resp. dizka a plocha
poruchy. Oprava sa hodnoti ako porucha len v pripade jej zlej realizacie. Pri spravnej realizacii opravy
a naslednom vzniku inych porich v jej okoli (napr. trhliny po obvode) sa tieto registruji ako
samostatné poruchy.
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Olamany okraj vozovky je porucha, ktord sa vyskytuje na hrane vozovky a zasahuje do jej
Sirky. V pripade lokalizacie na spevnenej krajnici sa zaznamenava len v pripade samostatného
sledovania krajnice.

Poruchy na inzinierskych sietach st bodovymi poruchami, tykajicimi sa bezprostredne
prislusnej siete (kanalizacia, vpust, snimac a pod.). Prekopavky s nasledne vytvorenymi poruchami su
hodnotené podra typu vzniknutej poruchy.

4.3 Vyhodnotenie poruch

Sledované typy poruch su pre hodnotenie rozdelené do Styroch zakladnych skupin:
1. poruchy, ktoré treba okamzite odstranit: vytlky, deformacie;
2. poruchy povrchu vozovky: strata drsnosti a rozpad povrchu;
3. poruchy signalizujice poruSenie krytu a konStrukcie vozovky: trhliny, kolaje, ploSna
deforméacia vozovky, prelomenie vozovky;
4. ostatné poruchy: olamany okraj vozovky, iné poruchy na inZinierskych sietach.

Uvedené rozdelenie poruch do Styroch skupin vyplynulo z pohfadu vyuzitia vizuélnych
prehliadok ako jedného zo zakladnych vstupov na optimalne vyuZzitie finanénych prostriedkov pri
UdrZzbe a oprave ciest.

Hodnotenie sa realizuje dvomi spdsobmi podla ucelu vysledkov.

4.3.1 Vyberové hodnotenie

Do hodnotenia Usekov, na ktorych je potrebné vykonat meranie Unosnosti vozovky a navrhnat
potrebnl hrdbku jej zosilnenia, vstupuju len poruchy tretej skupiny, signalizujdce stratu Unosnosti.
Predpoklada sa, ze poruchy prvej a druhej skupiny budd odstranené bezodkladne a preto nie su
zahrnuté do hodnotenia. Tento spésob hodnotenia nazyvame ako VYBEROVE HODNOTENIE.

4.3.2 Komplexné hodnotenie

Na Gcel zhodnotenia skutocného stavu komunikacie len na zaklade vizualnych prehliadok sa
navrhuje KOMPLEXNE HODNOTENIE, ktoré zahffia vSetky sledované poruchy. Pri komplexnom
hodnoteni je vysledok vyrazne horsi ako pri vyberovom hodnoteni, pretoZe vyjadruje stav vozovky na
zéklade zohladnenia vSetkych poruch.

Hodnotenie diferencuje poruchy na zaklade ich zavaznosti nasledovne:

e nebezpecné poruchy — vytlky;

e zavazné poruchy — strata drsnosti, rozpad povrchu krytu, trhliny prie¢ne, trhliny
pozdizne, trhliny sietové, kolaje, deformacie;

e menej zavazné poruchy — olamané okraje vozovky, opravy, iné poruchy.

Ohodnotenie poruch vahovym koeficientom

Pri komplexnom hodnoteni porich sa vychadza z vplyvu ich percentudlneho zastlipenia na
celkovu kvalitu vozovky v zavislosti na triede komunikacie. Pri nebezpeénych poruchach sa
predpoklada hodnotenie vozovky klasifikaéhym stupriom 5 uZ pri 15 % - 20 % zastlpeni uvedenej
poruchy na vozovke (podfa triedy). PretozZe tieto poruchy maji velmi mald plochu, ohodnocuju sa pri
vypocte parametra IPSV koeficientom 55. Zavazné poruchy su zakladnym prvkom vypoctu v oboch
metodikach, zapoditavaju sa svojou skutoénou hodnotou. Poruchy menej zavazné nevplyvaju
priamo na prevadzkovu spésobilost vozovky, vyjadruji mieru nebezpeéenstva vzniku zavaznejSich
porlch. Preto su v metodike hodnotené koeficientom 0,4.

4.4 Hodnotenie stavu vozovky

Hodnotenie stavu povrchu vozovky sa uréuje pomocou parametra IPSV, priCom kritéria
hodnotenia si samostatne vypracované pre nasledovné skupiny komunikacii:
a) dialnice (D), rychlostné cesty (RC) a cesty . triedy;
b) cesty Il triedy;
c) cesty lll. triedy a miestne komunikacie.
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Hodnotenie je spracuivané ako jednoparametrové alebo dvojparametrové, podla zapocitania
jednotlivych druhov portch. V jednoparametrovom hodnoteni sa berie do Gvahy len plocha portch
alebo hibka kolaje, v dvojparametrovom hodnoteni sa berti do Gvahy obidva parametre sucasne.
Rozdelenie vyplyva z filozofie hodnotenia kvality povrchu vozovky, ked hibka kolaje sa poklada za
zavaznu poruchu, priamo ovplyviujlucu prevadzkovu sposobilost vozovky a jej bezpeénost.

Pre hodnotenie stavu vozoviek D, RC a ciest |. triedy sa jednoparametrové hodnotenie
nepouziva.

A.1 Dvojparametroveé kritérium D, RC a ciest I. triedy je nasledovné:
IPSV2 = 5,03 -0,07 (P + O) — 1,53 Z°
B.1 Jednoparametrové kritérium ciest Il. triedy:

e na zaklade plochy portch:

IPSV, = 5,03 — 0,07 (P + O)

e na zaklade hibky kolaje:

IPSV, = 5,03 - 0,875 2°
B.2 Dvojparametrové kritérium ciest Il. tried:
IPSV2 = 5,03 — 0,0625 (P + O) — 0,855 z*
C.1 Jednoparametrové kritérium ciest Ill. triedy a miestnych komunikacii:

e na zaklade plochy portch:

IPSV, = 5,03 - 0,07 (P + O)

e na zéaklade hibky kolaje:

IPSV,=5,03 - 0,214 2°
C.2 Dvojparametrové kritérium ciest Ill. triedy a miestnych komunikacii:
IPSV2 = 5,03 — 0,0625 (P + O) — 0,19 Z°
kde: IPSV — index poruSenia stavu vozovky;
P — plocha portch v %;

O - plocha oprav (vyspravok) v %;
z — hibka kolaje v cm, uvazovana hodnotou (Kpo/10).

Tabulka 2 Kritéria hodnotenia stavu povrchu podfa IPSV 2

IPSV2 Klasifikaény stupen Hodnotenie
5,03 — 4,00 1 velmi dobry stav
3,99 — 3,00 2 dobry stav
2,99 — 2,00 3 vyhovujlci stav
1,99-150 4 nevyhovujlci stav

<1,50 5 havarijny stav

Okrem hodnotenia stavu povrchu na zaklade parametra IPSV sa (pre cesty Il. a lll. triedy)
moéze pouzit aj hodnotenie podla hustoty porlch na vozovke ako samostatného parametra. Kritéria
hodnotenia oboch spbsobov si v tabulke 3.
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Tabulka 3 Kritéria hodnotenia stavu povrchu na zéaklade vizualnych prehliadok podla IPSV, a podla
hustoty poruch (pre cesty Il. a lll. triedy)

IPSV, (C(;lijtl?.tg ﬁﬁrtl;'géy) Klasifikaény stupen Hodnotenie
5,03 -4,00 0,00 — 16,00 1 velmi dobry stav
3,99 — 3,00 16,01 — 32,00 2 dobry stav
2,99 — 2,00 32,01 - 48,00 3 vyhovujlci stav
1,99 -1,50 48,01 — 56,00 4 nevyhovujlci stav

<1,50 >56,00 5 havarijny stav

Hustota pordch je vyjadrenie stavu povrchu vozovky len na zaklade plochy vizualne sa
prejavujucich porach bez zohladnenia nerovnosti. Slizi ako pomocny parameter hodnotenia stavu
povrchu a pre orientaéné stanovenie parametra IPSV.

Z hladiska homogenizécie dajov sa index porusSenia stavu vozovky vypocita kazdych 20 m a
nasledne su na zéklade jeho hodnoty Useky homogenizované.

Zapogéitavanie pléch jednotlivych pordch sa vykonava nasledovne:

e samostatne sa vyskytujldce trhliny s nasobené Sirkou 1 m, v ktorej sa predpoklada vplyv
trhliny na konstrukciu vozovky;

e plo3né poruchy su definované zagiatkom a koncom poruchy, &m sa uréi ich dizka a je im
priradeny Sirkovy rozmer;

o vytlky sU zaznamenévané skutocnou plochou;

e v pripade komplexného hodnotenia su vSetky plochy prenasobované vahovym koeficientom
podla skupiny, do ktorej je porucha zaradena;

e celkovy percentualny podiel plochy oprav a plochy porich je stanoveny pomerom k celkovej
ploche sledovanej trasy.

4.5 Homogenizacia Usekov

Homogenizaciu vyhodnotenych Usekov je mozné vykonat v zjednoduSenej forme pomocou
klasifikaénych stupnov alebo pomocou metddy suctovej Ciary.

Pomocou klasifikaénych stupriov:

a) 5 — STUPNOVA HOMOGENIZACIA vytvara v hodnotenom Useku vozovky suvislé &asti s
rovhakou hodnotou IPSV v 5 stupriovej Skale podla principov SHV;

b) 2 — STUPNOVA HOMOGENIZACIA vytvara v hodnotenom Useku vozovky slvislé &asti
vytvorené zliéenim Usekov s klasifikaénymi stupfiami 1, 2, 3 do stupna 1 (vyhovujlci stav) a
so stupriami 4, 5 do stupna Il. (nevyhovujuci stav povrchu).

Pomocou metddy sucétovej Ciary sa homogenizacia vykonava podfa Ciselnych hodnét indexu
porusenia stavu vozovky - IPSV.

4.6 Softvérové vyhodnotenie

Pre vyhodnotenie podrobnej vizualnej prehliadky sa pouziva aplikacia VOZOVKY, ktora je
sucastou portélu IS MCS (https://ismcs.cdb.sk/portal/vozovky). K tejto aplikacii maja pristup vSetci
spravcovia D, RC, ciest I.,1l. gj lll.triedy. Alternativne je mozné pouzit aj program PORUCHY 7 (tento
ale vyzaduje aktualnu databazu ULS).

4.7 Priprava dat pre program HDM-4

Pre hodnotenie efektivnosti investicie prostrednictvom modelu HDM-4 sU potrebné vstupné
data o stave povrchu, ktoré s evidované v ramci vizualnych prehliadok. Su to nasledovné Udaje:

1. CRACKS TOT - popisujuci celkovi plochu trhlin zo sledovaného Useku v %
povrchu.

2. AVEL_AREA - popisujuci celkovl plochu vypierania zo sledovaného Useku v %
povrchu.

3. PHOLE_NUM - popisujuci celkovy poéet vytlkov na 1 km tseku.

4. EDGEBREAK — popisujuci celkovi plochu olamanych krajnic v m? na 1 km Gseku.

5. DIST_ACA - popisujuce podiel Strukturalnych trhlin v % povrchu.

Poznamka: Strukturalne trhliny s spésobené namahanim podkladovych vrstiev (napr. reflexné, sietové a
iné).
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6. DIST_ACW - popisujlci podiel Sirokych trhlin v %.
Poznamka: Siroké trhliny nad 5 mm.
7. DIST_ACT — popisujuci podiel teplotnych trhlin v %.

Poznamka: Teplotné trhliny — mrazové trhliny.

5 Kalibracia pomécok a zariadeni pre vykonavanie zberu porudch

Pri pouZiti zariadeni na meranie diZok je tieto potrebné z dévodu dodrZania presnosti meranej
dizky kalibrovat. Digitalny diZkomer zabudovany vo vozidle je potrebné kalibrovat v potrebnych
¢asovych intervaloch podfa pokynu vyrobcu. Latu na meranie nerovnosti je potrebné kalibrovat
kazdoro¢ne podla STN EN 13036-7.

6 Ochrana zdravia a bezpeénost’ pri praci

Pracovnici, ktori sa zG€astriuju zberu Udajov o stave vozovky musia byt pouceni v zmysle [Z8]
a v zmysle internych predpisov jednotlivych spravcovskych organizécii ciest a dialnic.

15



TP 06/2014
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Priloha 1 Formular zdznamu poruch

ZAZNAM PORUCH
ZPODROBNEJVIZUALNEJ PREHLIADKY

fist £ /listov celkom:

Foracoval:
cesta . nazov Useku: datum zaznamu:
zatiatok Useku: Zirka jazd.pruhu: iokalz. LS km
koniec Ussku: Zirka pev. krajnice HEEM..  kum prehil.
difka dseku: Zirka nespev.krajnice: povrch vozovky:

poznamka.:

hibka kofsje,/ mm,:
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Priloha 2 Legenda symbolov a oznaé€enia poruch asfaltovych vozoviek

Skupina poruch Miesto vzniku | Graficky | Abecedny Sledované
symbol symbol veliéiny

Strata drsnosti Povrch vozovky EEEI Po P(m?),d(m)

Rozpad povrchu Povrch vozovky Pr P(m°),d(m)

Vytlky Povrch vozovky @ v P(m")

Trhliny priecne Kryt ) Tpr d (( T_) _ ’ )
vozovky s (ak je viac ako 5 mm

m (mrazova)

Trhliny pozdizne Kryt Tpo d(m)
vOozovky s (ak je viac ako 5 mm)

Trhliny sietové Kryt Ts d(m),&@m),P(m°)
vozovky

Deformécia Konstrukéné Kdv d(m),&(@m),P(m°)
vrstvy vozovky | T

Prelomenie vozovky Konstrukéné Rv d(m),8(m),P(m")
vrstvy vozovky @

Olamané okraje Konstrukéné Tov d(m),8(m),P(m")
vrstvy vozovky I e

Kolaj — prie€na Konstrukéné Kpo h(mm),d(m)

nerovnost vrstvy vozovky | ==

Poruchy na mostnej Iné poruchy Pd d(m),8(m),P(m*)

dilatécii Pd

Poruchy na kolajniciach | Iné poruchy ” Pk d(m),&@m),P(m°)

P

Poruchy na Iné poruchy Pis d(m),&@m),P(m°)

inzinierskych sietach Pis

Poruchy obrubnikov Iné poruchy Pob d(m)

Pob

Plo$na oprava Opravy S 0 d(m),8(m),P(m*)

Specifikacia poruchy: Sledované veliéiny:

E— plravy jaz(;iny prur? dP —dpi>lc|)(cha porl;]ch(y ()mz)

’ — lavy jazdny pru — dlzka poruchy (m

S — v strede vozovky § — Sirka poruchy (m)

C — cela Sirka vozovky h — hibka poruchy (mm)

m — teplotna mrazova trhlina
s — Siroka trhlina (nad 5 mm)

Poznamka: Pri plosnych poruchach sa uvadzaji vzdy dva rozmery (dizka a $irka, resp. dfzka a plocha).
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Priloha 3 Manudl prace v aplikacii Vozovky — Evidencia poruch a vypoé€et IPSV

V tejto kapitole je struéne popisand postupnost krokov, ktoré je potrebné vykonat pre
hodnotenie Useku vozovky na zaklade hodnoty IPSV v aplikacii IS MCS Vozovky.

1./ Prihlasenie do aplikacie je cez adresu: https://ismcs.cdb.sk/portal/vozovky/. Prihlasovacie Udaje do
systému su vytvorené jednotlivym spravcom komunikécii pre kazdého pouzivatela na konkrétne
meno.

2./ Po prihlaseni do systému a zadefinovani Useku cesty, na ktorom bola vykonana podrobna vizualna
prehliadka, je potrebné popisany Usek uloZit do databazy.

Polozky, ktoré sa vypiriaju pri definovani Useku, st zrejmé z nasledovnej obrazovky:

Uroveh projektu » Stavebné Useky » Stavebny Usek "Sagovské Podhradie - Hr.okr. ZH/ZV"

Cesta: R0O0001

Nazov Useku:® Safovské Podhradie - Hr.okr. ZH/ZV
Popis:

Rok: 2014

Sprévea: NDS - SSUR ZV

Stav: potvrdeny

Datum vytvorenia: 16.06.2014

Iny stavebny lsek: |

Zatiatok Useku: 3631A00202_3631B00301 j ¢ 11599
Koniec Useku: 3631A00202_3631B00301 j 2293
Dizka: 594

3./ Pre zadavanie poruch je potrebné zvolit cez ikonu polozku ,Evidencia portuch®. Nasledne sa
zobrazi nasledovnéa obrazovka:

il Vozovky

Uroveii cestnej siete | Uroveii projektu ~ Dlhodobo sledované tiseky = Administracia Informacie ~

Uroveh projektu » Stavebné useky

FILTER
Nazov stavebného dseku: Stav: j
Cislo cesty: Zobrazované useky: stavebné j
Spravca: j
FILTROVAT ZRUSIT FILTROVANIE
StaVEhﬂV S MEE_-
SaZovské Podhradie - Hr.okr. ZH/ZV ROO0DO1 NDS - 55UR ZV potvrdeny 16.06.2014 Odovzdat prehliadku
Knk 424,050 - 425,050 000011 NDS - SSUR CA zrealizovany 12.06.2014
Vozovka Krasno nad Kysucou 000011 NDS - SS5UR CA potvrdeny 23.05.2014 Cdovzdat prehliadku

ZAEVIDOVAT NOVY STAVEBNY USEK
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4./ Po kliknuti na ,Evidencia portch” je potrebné zvolit tlagidlo ,Pridat novl poruchu”. Vyplnia sa Gdaje
o0 konkrétnej poruche podla nasledovnej obrazovky:

PORUCHA x

Stavebny Usek:

Usek:* 3631A00202_3631B00301 | 634 m
Typ poruchy:* Pr - Rozpad povrchu j
Umiestnenie:* C - celd Sirka vozovky j

Stanitenie: * od* 1600 m do* 1630 m (1599 - 2293)
Dizka stanigenia: 30m

Dizka: 30 m

Sirka: -

Flocha: 210 mz

Hibka: -

Specifikdcia: -

Fopis: uplny rozpad povrchu

Fotografie:

Pripojit fotografie »

uLoZIt TAVRIET

K danému zaznamu je mozné pripojit’ prislichajicu fotografiu poruchy.

5./ Udaje o poruchéch sa uloZia do databazy. Triedenie tidajov je mozné podla poradia pridavania
alebo podla naslednosti stani¢enia porach.

Uroven projektu » Stavebné tseky » Stavebny lisek "Sadovské Podhradie - Hr.okr. ZH/ZV" »
Evidencia poruch

ROODO1 3631A00202 3631B00301 1599 - 1674 Po 152,00 strata makrotextdry
ROO0D01 3631A00202 3631B00301 1599 - 1599 Tpr P 3 na celd Sirku
ROODO1 3631A00202 3631B00301 1599 - 1600 Ts P 0,50 1 0,50 v strede pruhu
RO0O0D01 3631A00202 3631B00301 1674 - 1674 Tpr P 4 na celej Sirke
ROODO1 3631A00202 3631B00301 1674 - 1675 Ts P 3,30 1 3,30 na celd Sirku
RO0O001 3631A00202 3631B00301 167V5- 1706 Po P 62,00 31 v lavo

RO0O001 3631A00202 3631B00301 1706 - 1706 Tpr P 4 na celd Sirku
RO0O0D1 3631A00202 3631B00301 1706 - 1707 Ts P 2,00 1 3,85 naceld Sirku
RO0001 3631A00202 3631B00301 1707 - 1708 Kdv P 1,00 1 1,00 vpravo

6./ Po ukon&eni zadavania pre vypocet je potrebné zvolit ,Vypocet IPSV*. Samotny vypocet sa spusti
po stlaceni tlagidla “V)’/poc':et"

Stavebny &sck __-

Odovzdat IKV

afovské Podhradie - Hr.okr. ZH/7W ROOOO1 NDS - SSUR ZV  podrobna prehliadka odovzdand  16.06.2014 71157 odovedanis
Knk 424,050 - 425,050 000011 NDS - SSUR CA  zrealizovany 12.06.2014
Vozovka Krasno nad Kysucou 000011 NDS - S5UR CA  potvrdeny 23.05.2014 COdovzdat prehlisdku
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7./ Vysledna obrazovka po vypocte:

i\ Vozovky

Uroveii cestnej siete * Uroveii projektu ~ Dlhodobo sledované tseky = Administracia Informécie = C

Uroven projektu » Stavebné Useky » Stavebny Usek "SaSovské Podhradie - Hr.okr. ZH/ZV" »
Vypocet IPSV

B INFORMACIE E LEGENDA
Cesta: ROODO1 IPSV2 Klasifikaény stupefl Hodnotenie
Trieda: o 5,03 - 4,00 1 wjborny
N&zov lseku: Sagovské Podhradie - Hr.okr. ZH/ZV 3,99 - 3,00 2 velmi dobry
Spravca: NDS - S5UR ZV
Stav: podrobna prehliadka odovzdana
Potitat pre cely stavebny dsek [ Stanigenie od zadiatku Koncové staniéenie od

stav. Oseku: zadiatku stav. dseku:

VYPOCITAT
e e g g g e ol e

3631A00202 3631B00301 1599 -> 1619 190,00 0,00 1,91 4,97 5,03 4,97

2 3631A00202 3631B00301 1619 -> 1639 190,00 0,00 0,00 1,91 4,97 5,03 4,97

3. 3631A00202 3631B00301 1639 -> 1659 190,00 0,00 0,00 1,91 4,97 5,03 4,97

4. 3631A00202 3631B00301 1659 -> 1679 150,00 0,00 0,00 1,91 4,97 5,03 4,87

5. 3631A00202 3631B00301 1679 -> 1699 190,00 0,00 0,00 2,68 4,92 5,03 4,92

6. 3631A00202 3631B00301 1699 -> 1719 190,00 0,00 0,00 2,68 4,92 5,03 4,92

7. 3631A00202 3631B00301 1719 -= 1739 190,00 0,00 0,00 2,68 4,92 5,03 4,92

8. 3631A00202 3631B00301 1739 -> 1759 150,00 0,00 0,00 2,68 4,92 5,03 4,92

9. 3631A00202 3631B00301 1759 -= 1779 190,00 0,00 0,00 2,68 4,92 5,03 4,92

10. 3631A00202 3631B00301 1779 -> 1799 190,00 0,00 0,00 2,74 4,892 5,03 4,92

PodrobnejSie je postup prace popisany v detailnom navode na pouZzitie aplikacie Vozovky dostupnom
priamo v aplikacii. Tento navod je pre aktualnu verziu programu dostupny na adrese:
https://ismcs.cdb.sk/portal/Vozovky/vozovky pouzivatelska prirucka.pdf
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Priloha 4 Priklady klasifikacie stavu vozovky

Klasifikacny stupen 1 — velmi dobry

Klasifika¢ny stupen 2 - dobry

Klasifikacny stupen 3 - vyhovujuci
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Klasifikaény stupen 4 — nevyhovujuci

Klasifikaény stupen 5 — havarijny

Poznamka: Priklady klasifikacie stavu vozovky podfa IPSVp (hustota portch) boli zvolené pre referencnd dizku
Gseku 20 m pri jednotnej Sirke vozovky.
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