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Usporadiivanie cestnej siete TP 15/2013

1 Uvodna kapitola

1.1 Predmet TP

Ciel'om tychto TP je urCenie jednotnych zasad na usporadiivanie cestnej siete, ktoré zahfia:

e definovanie rozdelenia a oznacenia PK;

e definovanie miest zaCiatkov a koncov PK z hl'adiska technickej evidencie;

e definovanie miest zaCiatkov a koncov PK z hl'adiska majetkovej spravy;

e spoOsob realizdcie usporadavania.
Revizia TP 03/2004 bola vykonana z dovodu realizacie zmien udajov referencnej siete CK v Slovenskej
republike (SR) vramci centralnej technickej evidencie CK v obdobi 2012/2013, vykonanej pre ucely
zabezpecCenia rieSenia Gloh vyplyvajtcich zo [Z1], [Z9] a [Z13]. Zaroven bol spresneny popis niektorych
procesov bezprostredne suvisiacich s usporadivanim cestnej siete SR.

1.2 Ukl TP

Tieto TP st uréené pre proces koncepcie a rozvoja cestnej siete, predinvestiénej pripravy a investi¢nej
vystavby CK, proces usporaduvania cestnej siete, technickej evidencie CK, majetkovej spravy CK, pre
potreby udrzby CK, v zmysle [Z1] a [Z2].

1.3 Pouzitie TP

Tieto TP st urené pre subjekty reprezentujiice vlastnikov a spravcov PK, investorov cestnych
investi¢nych stavieb, stavebnikov, cestné spravne organy a subjekty zodpovedné za realizaciu technickej
evidencie PK na vsetkych stupiioch.

1.4 Vypracovanie TP

Tieto TP na zaklade objednavky Slovenskej spravy ciest (SSC) vypracoval usek technického rozvoja SSC,
odbor cestnej databanky SSC.

Zodpovedny rieSitel: Ing. Alica Szebényiova, CSc., tel. ¢&islo.. 02/50 25 53 88, e-mail:
alica.szebenyiova@ssc.sk .

1.5 Distribucia TP

Elektronicka verzia TP sa po schvaleni zverejni na webovej stranke SSC: www.ssc.Sk (technické
predpisy) ana webovej stranke MDVRR SR: www.mindop.sk (doprava, cestna doprava, cestna
infrastruktira, technické predpisy).

1.6 U&innost’ TP
Tieto TP nadobudaju t¢innost” diiom uvedenym na titulnej strane.

1.7 Nahradenie predchadzajicich predpisov

Tieto TP nahradzaju TP 03/2004 Usporadavanie cestnej siete + Prilohy: 01-03, MDPT SR z roku 2004
a Zmenu 01/2005 k TP 03/2004, MDPT SR z roku 2005 v celom rozsahu.

1.8 Suvisiace a citované pravne predpisy

[Z1]  Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zdkon) v zneni neskor$ich predpisov;

[Z2]  vyhlaska FMD ¢. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych komunikaciach (cestny
zakon), v zneni neskorsich predpisov;

[Z3] zakon ¢&. 50/1976 Zb. o izemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni
neskorsich predpisov;

[Z4] zékon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsSich predpisov;
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[Z5] vyhlaska MV SR ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov;

[26]  zakon &. 124/2006 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov;

[Z7]  zékon €. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov;

[Z8] vyhlaska MDVRR SR ¢&. 162/2013, ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych vyrobkov a
systémy posudzovania parametrov;

[Z9] zakon €. 317/2012 Z. z. o inteligentnych dopravnych systémoch v cestnej doprave a 0 zmene a
doplneni niektorych zakonov v zmysle neskorsich predpisov;

[210] =zakon €. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorsich predpisov;

[Z11] zakon NR SR ¢. 278/1993 Z. z. 0 sprave majetku Statu v zneni neskor$ich predpisov;

[Z212] zékon €. 446/2001 Z. z. 0 majetku vySSich izemnych celkov v zneni neskorsich predpisov;

[213] =zakon €. 3/2010 Z. z. 0 narodnej infrastruktire pre priestorové informacie V zneni neskorsSich
predpisov.

1.9 Sivisiace a citované normy

STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dial’nic

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikéciach

STN EN ISO 14825  Inteligentné dopravné systémy. Stibory geografickych tidajov (GDF). Sthrnna

(01 8550) Specifikacia dajov (ISO 14825: 2011)

Poznamka: Suvisiace a citované normy vratane aktudalnych zmien, dodatkov a narodnych priloh

1.10 Savisiace a citované technické predpisy a podmienky

[T1] TP 12/2013  Evidencia cestnych mostov a lavok, MDVRR SR: 2013;

[T2] TPO07/2004  Digitalna dokumentacia stavieb cestnych komunikacii. Cast’ 1: Poziadavky na

tvorbu a preberanie, MDPT SR: 2004;

[T3] TPO03/2006  Dokumentacia stavieb ciest + Prilohy: 01-14, MDPT SR: 2007.

2 VSeobecne

2.1 Zakladné definicie a pojmy

Na ucely tychto TP sa usporadivanim cestnej Siete rozumie:

a) zaradenie novovybudovanych cestnych komunikacii (RC, cesty 1., Il., Ill. triedy) alebo existujucich
miestnych a ti€elovych komunikacii do cestne;j siete;

b) pretriedenie CK zmenou ich triedy (zmenou dopravného vyznamu, uréenia a technického vybavenia);

Cc) precislovanie (zmena ¢isla) CK bez zmeny ich triedy;

d) prestanicenie vratane zmeny orientacie CK bez zmeny ich triedy;

e) vyradenie CK z cestnej siete.

Ostatné nazvoslovie je pouzité v zmysle STN 73 6100 a suvisiacich projektovych noriem pre PK.
Na tcely tychto TP sa spresiiuju a dopliiaju tieto pojmy a definicie:

evidentna Cast’ useku je Cast tseku vymedzena evidenénymi bodmi. Eviden¢na Cast’ useku
nemoze zasahovat’ do evidenénej Casti iného useku,

eviden¢na diZka useku je dizka osi jazdného pasu medzi dvomi evidenénymi bodmi prislugného
useku,

eviden¢ny bod je bod na useku spravidla umiestneny v mieste plosného styku jazdnych pasov,

jednoducha kriZovatka je Groviiova krizovatka dvoch alebo viacerych PK, ktora nema v oblasti

krizovatky ziadne fyzické dopravné ostrovéeky, mdze mat fyzické dopravné ostrovceky, ktoré
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vymedzuju jazdné pasy s dizkou osi kratSou ako 1 m. Jednoducha krizovatka ma prave jeden
krizovatkovy uzol a Vv jej oblasti nie st luce a vetvy,

kriZovatkovy uzol je uzol v oblasti krizovatky,

kriZovatkovy tsek PK je usek PK v oblasti krizovatky (i€ alebo vetva),

la¢ je usek medzi dvomi uzlami ktorym prechadza dana PK (jej trasa) cez oblast’ krizovatky,
medzikrizovatkovy usek PK je tsek PK medzi dvomi krizovatkami,

orientacia PK vyjadruje popis miestopisného priebehu PK; je dana zac¢iatkom a koncom PK,

os jazdného pasu je linia umiestnena na rozhrani dvoch protismernych priebeznych jazdnych
pruhov v pripade obojsmernych jazdnych pasov; v pripade jednosmernych jazdnych pasov do
prie¢neho stredu jazdného pasu uréeného v ramci priebeznych jazdnych pruhov,

peazny usek je usek PK, v ktorom miestopisne vedie viacero PK. Vsetky sucasti a prislusenstvo na
takomto tseku prindlezia PK najvysSieho dopravného vyznamu; stanicenie peazujucich PK je
v takomto useku prerusené,

peazujuca PK je PK, ktorej trasa v urcitom useku vedie v trase inej PK. V tomto pripade je
peazujucou PK PK s nizs§im dopravnym vyznamom (PK nizsej triedy, v pripade rovnakych tried,
PK vyssieho cisla),

spojnica je ¢ast’ useku, ktora nie je eviden¢nou Castou,

uzol je miesto zaciatku alebo konca osi jazdného pasu na tGseku alebo miesto styku dvoch alebo
viacerych osi jazdnych pasov,

usek je Cast’ jazdného pasu reprezentovaného osou medzi dvomi uzlami,

vetva je usek medzi dvomi uzlami, ktory prepaja krizujiuce sa PK v oblasti krizovatky,

zlozita kriZovatka je kazdd mimouroviova krizovatka ata urovnova krizovatka dvoch alebo
viacerych PK, ktora ma v oblasti krizovatky fyzické dopravné ostrovéeky, ktoré vymedzuju jazdné
pasy s dizkou osi minimalne 1 m. ZloZita krizovatka mé viac ako jeden krizovatkovy uzol a jej
oblasti su luce a vetvy.

2.2 Pouzité skratky

CK cestnd komunikacia

D dialnica

DSP dokumentacia pre stavebné povolenie

DSRS dokumentacia skutocnej realizacie stavby

DUR dokumentacia pre uzemné rozhodnutie

GDF geographic data files (subory geografickych udajov)
MDVRR SR Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
MO SR Ministerstvo obrany Slovenskej republiky

PD projektova dokumentacia

PK pozemna komunikécia

RC rychlostna cesta

SSC Slovenska sprava ciest

TP technické podmienky

3 Rozdelenie a oznac¢ovanie PK

3.1 Rozdelenie PK

PK na ucely usporadiivania rozdel'ujeme na:

dial'nice a rychlostné cesty,
cesty 1., Il. a lll. triedy,
miestne komunikacie,
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e ucelové komunikacie.

3.2  Oznacenie PK

Dialnice sa oznacuju velkym pismenom ,,.D* v spojeni s jednomiestnym ¢islom 1 — 9 (napr. D1, D2).
Rychlostné cesty sa oznacuju velkym pismenom ,,R“ v spojeni jednomiestnym ¢islom 1 — 9 (hapr. R1,
R2).

Cesty I. triedy sa oznacujt ¢islami 1 — 99 (napr. 2, 50, 61).

Cesty II. triedy sa oznacujt trojmiestnymi ¢islami 100 — 999 (napr. 499, 500).

Cesty III. triedy sa oznacuju Sestmiestnymi ¢islami 999999 (napr. 499022, 002027).

Pre ucel zobrazovania ¢isla v mapovych alebo textovych dokumentoch je mozné v Cisle ciest III. triedy
nulu/nuly na zaciatku poslednych troch ¢islic neuvadzat, napr. ¢islo 059001 mozno v mapovych
dokumentoch uvadzat’ aj ako 0591).

4 Proces usporadivania cestnej siete

4.1 Spoésob realizacie usporadivania cestnej siete

Cestna siet’ sa zhladiska dopravného vyznamu buduje, spravuje a udrziava pripadne vhodne dopliia
miestnymi a uéelovymi komunikaciami v sulade so zasadami S$tatnej dopravnej politiky a Vv zaujme
ucelného, bezpecného a hospodarneho realizovania cestnej premavky.

CK, ktoré nespinajii u¢elnost’ vhodného dopravného prepojenia, mozu byt z cestnej siete vyradené
a vyuzivané ako miestne alebo ti¢elové komunikacie, alebo mozu byt’ i zrusené (rekultivované).
Usporaduvanie cestnej siete sa vykondva:

a) zaradenim,

b) pretriedenim,

) precislovanim,

d) prestani¢enim alebo zmenou orientécie,

e) vyradenim.

Sucastou usporiadania cestnej siete moze byt aj urcenie prisluSnosti medzindrodného cestného tahu voci
usporaduvanej PK, ak usporiadanim ddjde k potrebe prehodnotit’ trasovanie medzinarodného cestného
tahu (vybudovanie useku D, RC a pod.) napr. prelozenim jeho trasy na CK svys$§im dopravnym
vyznamom.

Aktuélne trasy medzinarodnych cestnych tahov (TEN-T/TINA, TEM, E) zverejiiuje pracovisko centralnej
technickej evidencie CK prostrednictvom webovej stranky.

4.2  Vseobecné zasady usporadivania cestnej siete

Pri usporadavani cestnej siete je potrebné prioritne zohl'adnit’ dopravny vyznam usporadiavanej PK.

Z hladiska dopravného vyznamu sa do cestnej siete zaradi kazdy novovybudovany usek CK, ktory bol
podl'a uzemného rozhodnutia uréeny ako rychlostna cesta, cesta I., Il. a Ill. triedy.

Pri vystavbe obchvatu alebo prelozky cesty 1., II. resp. III. triedy sa pdvodny usek cesty 1., II. a II1. triedy
pretriedi do niZ8ej triedy, alebo sa vyradi z cestnej siete, nakol’ko straca povodny dopravny vyznam a uz
nie je potrebny na ucelné usporiadanie tejto siete. Vyradeny tsek CK sa moze vyuzivat’ ako miestna
komunikacia, alebo G¢elova komunikacia, alebo mdze byt i zruSeny (rekultivovany). V pripade pedze
dvoch CK moéze povodny usek CK byt’ zachovany pre jednu z peazujucich CK.

Pretriedenie z niz$ej triedy na vysSiu je mozné len v pripade, ak pretriedeny tsek CK spiha stavebno-
technické poziadavky pre triedu, do ktorej bude usek CK pretriedeny a taktiez bude spinat dopravny
vyznam danej triedy.

Miestnu komunikaciu alebo ucelovi komunikaciu, pripadne jej Cast’ mozno zaradit’ do cestnej siete, ak je
to potrebné na Gcelné usporiadanie cestnej siete, najmé na dosiahnutie suvislych tras CK alebo pripojenie
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obce na cestnii siet’ a ak miestna alebo ucelova komunikacia spiia stavebno-technické poziadavky pre
triedu, do ktorej bude zaradena.

Pri etapovitom budovani prelozky CK sa prelozka zaradi do cestnej siete az po dobudovani celej prelozky
(vSetkych etap), t. j. ak sa dobudovanim dosiahne ucelena trasa CK.

Naévrh na usporiadanie cestnej siete musi byt spracovany uz pri DUR.

Pri navrhoch na usporiadanie musia byt dodrzané zasady vzajomného prepojenia CK tvoriacich cestnl
siet’.

Navrh na usporiadanie cestnej siete, ktorého dévodom je prestanicenie CK musi byt spracovany Vv tom
pripade, ked’ zmena dizky prislusnej CK je rovna alebo viésia ako 1,0 km alebo ak sumérna zmena dizok
CK od poslednej stavebnej zmeny dosiahla 1,0 km a viac.

Do cestnej siete patria najma:

a) CK vratene ich prejazdnych usekov v mestach, obciach a colnych priestoroch,

b) CK vediice mimo izemia zastavané¢ho alebo uréeného k suvislému zastavaniu, ktoré spajaju zelezni¢né
stanice, letiska pre pravidelnii verejni dopravu, verejné pristavy, s D, RC a cestami, pokial ako
ucelové komunikacie nesluzia prevazne premavke alebo sprave tychto zariadeni.

Cestnu siet’ netvoria najma:

a) miestne a Ucelové komunikicie v zastavanom tzemi alebo uzemi urenom na stvislé zastavanie
(okrem prejazdnych usekov CK),

b) miestne a ucelové komunikacie spajajice navzajom jednotlivé Casti obce,

C) miestne a U¢elové komunikacie v zastavanom tzemi alebo uzemi uréenom na stvislé zastavanie
spajajuce obce so zelezni¢nou stanicou, ¢i Zelezni¢nou zastavkou, letiskom, pristavom, s cintorinom

a pod.

Vyradenu CK alebo jej Cast’ moze:

a) prislusna obec zaradit’ ako miestnu komunikaciu do siete miestnych komunikacii,

b) fyzicka alebo pravnicka osoba prevziat’ do vlastnictva ako uéelova komunikaciu,

c) vlastnik alebo nim povereny spravca vyuzit' ako cestny pomocny pozemok,

d) vlastnik alebo nim povereny spravca zrekultivovat’, ak sa neméze vyuzit' ziadnym z vysSie uvedenych
sposobov.

4.3  VSeobecné zasady stanovenia zaciatkov a koncov PK
Vo vseobecnosti plati, ze kazda usporadivana CK musi mat’ oba dopravné smery.

D a RC zac¢ina a kondi :
e  na $tatnej hranici,
e naD alebo RC (v krizovatke).

Cesta . triedy zacina a kon¢i:
e  na Statnej hranici,
e naD alebo RC (v krizovatke),
e na ceste L. triedy (v krizovatke).

Cesta Il. triedy zacina a kon¢i:
e  na statnej hranici,
e naD alebo RC (v krizovatke)”
e naceste L. triedy (v krizovatke),
e naceste Il. triedy (v krizovatke).

Cesta Ill. triedy

Y Len vo vynimocnych pripadoch, ak v danom vizemi nie je mozna kriZovatka s cestou I. triedy vo vzdialenosti podla platnej STN
73 6101.
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zacina:
e na Statnej hranici,
e naceste L. triedy (v krizovatke),
e naceste I triedy (v krizovatke),
e na ceste Il triedy (v krizovatke),
konci:
e v ktoromkol'vek mieste intravilanu alebo extravilanu, vratane vsetkych druhov siete PK (v
krizovatkach) ako i na $tatnej hranici.

Privadza¢ D alebo RC ako sucast’ D alebo RC

zacina:

e na subeznych, resp. prilahlych cestnych alebo miestnych komunikaciach, z ktorych privadza dopravu
na D alebo RC,

kon¢i:

e naD alebo RC.

Miestna komunikacia za¢ina a kon¢i:
e Vv ktoromkol'vek mieste zastavaného alebo nezastavaného uzemia. Ak je jej zaliatok (koniec)
situovany V krizovatke s CK, je potrebné dodrzat’ zasady ich vzdjomného prepojenia.

Podrobnosti o zaciatkoch a koncoch PK v krizovatkach ako aj zasady ich vzajomného prepojenia st
uvedené v prilohe 1 tychto TP.

3) Stanovenie hranic majetkovej spravy PK

Hranice majetkovej spravy D, RC, ciest I., 1., I11. triedy a miestnych komunikacii v mieste $tatnej hranice,

hranic podl'a tzemnospravneho ¢lenenia, hranice VUC a hranice obce, st uréené kolmicou na os

obojsmernej komunikacie alebo na os jazdného pasu smerovo rozdelenej komunikacie (na 0S smerovo

rozdelenej CK).

Vseobecné zasady urCovania hranic majetkovej spravy PK v krizovatkach:

a) v uroviiovych krizovatkach patri krizovatkova vetva prepajajica PK tomu majetkovému spravcovi,
ktorému v ramci prepajanych PK prislicha PK nizsieho dopravného vyznamu,

b) v mimouroviiovych krizovatkach patri krizovatkova vetva prepajajica PK tomu majetkovému
spravcovi, ktorému V ramci prepéjanych PK prislucha PK vyssieho dopravného vyznamu.

Podrobnejsie s zasady stanovenia hranic majetkovej spravy definované a graficky znazornené v prilohe 2
tychto TP.

6 Priprava navrhu na usporiadanie cestnej siete

Postup pri priprave navrhu na usporiadanie cestnej siete je zavisly od toho, ¢i ide o usporiadanie novej
investi¢nej cestnej stavby, ktoré doposial nebola usporiadana alebo ¢i ide o zmenu usporiadania uz
existujucej, resp. existujucich PK, ktoré st v ¢ase usporaduvania v prevadzke.

6.1 Priprava navrhu na usporiadanie cestnej siete v procese investi¢nej pripravy a vystavby

Navrh na usporiadanie cestnej siete v procese investi¢nej pripravy a vystavby prislusnej cestnej stavby je
potrebné konzultovat s organizaciou poverenou MDVRR SR, pracoviskom koncepcie a dopravno-
uzemného rozvoja a centralnej technickej evidencie CK. V tomto procese sa posudi obsahova spravnost’
navrhu na usporiadanie a urcia sa vSetky lokalizaéné hodnoty usporadivanych usekov PK (lokalizacia
zadiatkov a koncov usporadavanych tsekov) a dizky usporadavanych tsekov.
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Dizky usporadivanych tsekov sa vo faze DUR a DSP uréuju z PD. Vo faze findlneho navrhu Ziadosti
0 usporiadanie cestnej siete pred uvedenim stavby do prevadzky sa uréia na zaklade merani pracoviska
centrdlnej technickej evidencie CK.

Pre potreby uréenia lokaliza¢énych a dizkovych hodnét je potrebné na pracovisko centralnej technickej

evidencie CK zaslat’ nasledovné podklady:

a) prehladnt digitalnu situaciu existujiceho a navrhovaného stavu cestnej siete vo vektorovom formate
(stibory typu *.shp, *.dgn, *.dwg, resp. *.dxf), v suradnicovom systéme ETRS 89 a vytlatok v mierke
dostatoénej na rozpoznatel'nost’ vietkych navrhovanych zmien (napr. 1:10 000) s prislusnou legendou,

b) digitalnu situaciu navrhovanych krizovatiek vo vektorovom formate (subory typu *.shp, *.dgn, *.dwg,
resp. *.dxf), v stradnicovom systéme ETRS 89 s vyznaéenim Cisiel, resp. nazvov PK, lucov a ich
orientacie, vetiev, dizok krizovatkovych usekov v metroch, hranic majetkovej spravy a vytlatok
v mierke dostatocnej na rozpoznatelnost’ vSetkych navrhovanych zmien (napr. 1:1000) s prisluSnou
legendou.

6.2 Priprava navrhu na usporiadanie cestnej siete existujucej, resp. existujiucich PK

Navrh na usporiadanie cestnej siete existujucej, resp. existujucich PK, ktoré st v Case usporadiivania v
prevadzke je potrebné konzultovat' s organizaciou poverenou MDVRR SR, pracoviskom koncepcie
a dopravno-uzemného rozvoja a centralnej technickej evidencie CK. V tomto procese sa posudi obsahova
spravnost’ navrhu na usporiadanie a urcia sa vSetky lokalizacné hodnoty usporaduvanych usekov PK
(lokalizacia zagiatkov a koncov usporadiivanych usekov) a diZky usporadivanych usekov.

Dizky usporaduvanych tGsekov sa z udajov centrélnej technickej evidencie CK, resp. na zaklade merani

pracoviska centralnej technickej evidencie CK.

Pre potreby uréenia lokalizaénych a diZkovych hodndt je potrebné na pracovisko centralnej technickej

evidencie CK zaslat’ nasledovné podklady:

a) prehladnti digitalnu situaciu existujiceho a navrhovaného stavu cestnej siete vypracovanu na
mapovom podklade ziskanom z pracoviska centralnej technickej evidencie CK v mierke dostato¢nej na
rozpoznatel'nost’ vietkych navrhovanych zmien (napr. 1:10 000) s prislusnou legendou,

b) digitalnu situaciu navrhovanych kriZzovatiek vypracovani na mapovom podklade mapovom podklade
ziskanom z pracoviska centralnej technickej evidencie CK s vyznacenim ¢isiel, resp. nazvov PK, luacov
aich orientacie, vetiev, dizok krizovatkovych tsekov v metroch, hranic majetkovej spravy v mierke
dostato¢nej na rozpoznatelnost’ v§etkych navrhovanych zmien (napr. 1:1000) s prislusnou legendou.

7 Podanie Ziadosti s navrhom na usporiadanie cestnej siete

Ziadost’ s navrhom na usporiadanie cestnej siete podava:
a) vlastnik, alebo nim povereny majetkovy spravca CK, ktora doteraz nie je usporiadana;
b) vlastnik tej miestnej alebo ucelovej komunikacie, ktora sa navrhuje na zaradenie do cestnej
siete;
¢) stavebnik budovanej CK (obchvatu, prelozky alebo tiseku novej cestnej komunikacie).

V pripade, ak usporaduvany usek CK ma viac vlastnikov (podla izemného ¢lenenia spravy), potom
ziadost’ podava jeden vlastnik.

Ziadost s navrhom na usporiadanie sa poddva na ustredny organ $tatnej spravy pre PK v tladenej aj
elektronickej forme [Z1].

8 NaleZitosti navrhu na usporiadanie cestnej siete

Nalezitosti navrhu na usporiadanie cestnej siete su zavislé od toho, ¢i ide o usporiadanie novej investi¢ne;j
cestnej stavby, ktora doposial’ nebola usporiadana alebo ¢i ide 0 zmenu usporiadania uz existujucej, resp.
existujucich PK, ktoré su v ¢ase usporaduvania v prevadzke.
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8.1 Navrh na usporiadanie novej investi¢nej cestnej stavby

Navrh na usporiadanie cestnej siete musi obsahovat’ nasledovné Casti:

a) technicky popis usporadivanej/usporadivanych PK,

b) prehladnu situaciu dotknutého uzemia,

) situacie dotknutych krizovatiek,

d) doklady o majetkovopravnom vysporiadani,

e) stanovisko organizacie poverenej MDVRR SR, pracoviska dopravno-uzemného planovania
a koncepcie cestnej siete a centralnej technickej evidencie CK.

8.1.1 Technicky popis usporadiavanej, resp. usporadivanych PK

Technicky popis usporadivanej, resp. usporaduvanych PK musi mat’ nasledovny obsah:

a) trieda a Cislo cesty, pripadne nazov PK navrhovanej na usporiadanie (resp. tiseku PK); ak ide o prietah
CK cez obec a CK ma okrem triedy a €isla aj nazov ulice, uvedie sa v identifika¢nych tidajoch aj tento
nazov,

b) ¢islo medzinarodného cestného t'ahu, ak vedie po dotknutom tseku PK,

C) oznacenie, resp. nazvy krizovatiek (v stlade s dopravnym znacenim),

d) dizka usporadvaného tiseku (v km na tri desatinné miesta)?,

e) oznacenie zaCiatku a konca usporaduvaného tseku (ak sa na prislusnej CK nachadzaju dopravné
znacky IS 32 a, b podl'a [Z5] uvedie sa liniové stanicenie v km na tri desatinné miesta (odvodené od
hodnoty najblizsej dopravnej znacky IS 32 a, b podl'a [Z5] vzdy sa uvedie kumulativne stani¢enie v km
na tri desatinné miesta, t. j. vzdialenost’ od za&iatku PK po dotknuté miesto)?,

f) popis technickych parametrov PK navrhovanej na zaradenie alebo pretriedenie a jej prislusenstva (druh
krytu vozovky, konStrukcia vozovky, kategoéria anavrhova rychlost, pouzité druhy zachytného
bezpe&nostného zariadenia, zoznam technologickych dopravnych zariadeni podla druhu?,

g) popis objektov PK navrhovanej na zaradenie alebo pretriedenie a ich technicky stav (poéty mostov,
priepustov, opornych a zarubnych murov, protihlukovych clon®,

h) navrh na usporiadanie vlastnictva a majetkovej spravy usporadavanej PK,

i) oddvodnenie navrhu na usporiadanie PK.

8.1.2 PrehPadna situacia
Prehladna situacia dotknutého uzemia sa predklada vo forme vytlacku v mierke dostato¢nej na
rozpoznatelnost’ vSetkych navrhovanych zmien (napr. 1:10 000) vtroch vyhotoveniach s prislusnou
legendou.
Situacia bude obsahovat’:
a) dolezité objekty pre jednoznaéni mapovi orientaciu, akymi su PK, Zelezni¢né trate, vodné toky, osady,
obce a pod.,
b) udaje, ktoré st uvedené pre technicky popis v bode 8.1.1 a, b, c, d
c) farebné vyznacenie:
D — ¢iernou farbou;
RC — tmavosivou farbou:;
cesty: |. triedy — Cervenou farbou;
. triedy — modrou farbou;
[1. triedy — Zltou farbou;
miestne a ucelové komunikacie — bez farebnej vyplne.

Podfarbenie usporaduvanych usekov PK (podfarbenie musi presahovat’ hribku ciary farebného
vyznacenia PK):

- useky PK navrhnuté na zaradenie — zelenou farbou,

- useky CK navrhnuté na pretriedenie — farbou navrhnutej triedy CK,

2 Udaje sa uvedii na zdklade ich zamerania pracoviskom centralnej technickej evidencie CK
® Udaje sa uvedii z DSRS
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- useky CK navrhnuté na preéislovanie a prestani¢enie sa vyznacuji v povodnych farbach svojej
triedy,
- useky CK navrhnuté na vyradenie — fialovou farbou.

8.1.3 Situacia kriZovatiek

Situacia dotknutych krizovatiek sa predklada vo forme vytlackov S vyznacenim c¢isiel, resp. ndzvov PK,
lacov a ich orientacie, vetiev, hranic majetkovej spravy v mierke dostato¢nej na rozpoznatel'nost’ vSetkych
navrhovanych zmien (napr. 1:1000) v troch vyhotoveniach s prislusnou legendou.

8.1.4 Doklady o majetkovopravnom vysporiadani

Néavrh na usporiadanie cestnej siete musi obsahovat nasledovné doklady o majetkovopravnom

vysporiadani:

a) kopia katastralnej mapy vo vhodnej mierke v zavislosti od stupna PD s farebnym vyznacenim trasy
dotknutej PK;

b) zmluva, resp. zmluva o buducej zmluve o prevode vlastnickeho prava dotknutej PK uzatvorena medzi
teraj$im a budacim vlastnikom (majetkovym spravcom) v zmysle platnych pravnych predpisov, ak si
usporiadanie cestnej siete vyzaduje zmenu vlastnickych vzt'ahov;

c) vyjadrenie MO SR, Spravy vojenskej dopravy;

d) stanovisko dotknutych organov S§tatnej spravy, samospravy, na ktorych izemi pOsobnosti dochadza
k usporiadaniu cestnej siete.

8.1.5 Stanovisko organizacie poverenej MDVRR SR, pracoviska dopravno-uzemného plinovania
a koncepcie cestnej siete a centralnej technickej evidencie CK

Stcastou navrhu na usporiadanie cestnej siete je stanovisko organizacie poverenej MDVRR SR,

pracoviska dopravno-izemného planovania a koncepcie cestnej siete a centralnej technickej evidencie CK

K vypracovanému navrhu.

8.2 Navrh na usporiadanie existujucej, resp. existujiucich PK, ktorou sa rie§i zmena v ich
usporiadani

Ak nejde o usporiadanie novej investi¢nej stavby, kedy je vypracovanie navrhu na usporiadanie dotknutej

cestnej siete sucastou zmluvnych podmienok medzi prisluSnym majetkovym spravcom a dodavatel'om

investi¢nej stavby pred uvedenim stavby do prevadzky ale o usporiadanie existujlicej, resp. existujucich

PK, ktoré st v ¢ase usporadivania uz v prevadzke, tak navrh na usporiadanie cestnej siete musi obsahovat’

nasledovné Casti:

a) technicky popis usporaduvanej/usporadiuvanych PK,

b) prehladnu situaciu dotknutého uzemia,

C) situacie dotknutych krizovatiek,

d) doklady o majetkovopravnom vysporiadani,

e) stanovisko organizacie poverenej MDVRR SR, pracoviska dopravno-uzemného planovania
a koncepcie cestnej siete a centralnej technickej evidencie CK.

8.2.1 Technicky popis usporadiavanej, resp. usporadiavanych PK

Technicky popis usporadivanej, resp. usporadivanych PK musi byt vypracovany v zmysle bodu 8.1.1
tychto TP okrem pism. g); v ramci pism. f) sa uvedie konstrukcia vozovky, kategoria a navrhova rychlost,
Vv pripade, Ze su tieto hodnoty zname.

8.2.2 Prehladna situacia

Prehladna situacia dotknutého uzemia sa predkladd vo forme vytlacku v mierke dostatocnej na
rozpoznatelnost’ vSetkych navrhovanych zmien (napr. 1:10 000) v troch vyhotoveniach s prislu$nou
legendou. Situacia mdze byt vypracovana na mapovom podklade ziskanom z pracoviska centralnej
technickej evidencie CK.
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Situécia bude obsahovat’:

a) dolezité objekty pre jednoznaéni mapovu orientaciu, akymi st PK, Zelezni¢né trate, vodné toky, osady,
obce a pod.,

b) udaje, ktoré st uvedené pre technicky popis v bode 8.1.1 a, b, ¢, d,

c) farebné vyznacenie existujuceho je dané pouzitym mapovym podkladom.

Farebné oznacenie usporadiivanych tsekov PK:
- useky PK navrhnuté na zaradenie — zelenou farbou,
- useky CK navrhnuté na pretriedenie — farbou navrhnutej triedy CK,
- useky CK navrhnuté na precislovanie a prestani¢enie sa vyznacuji v povodnych farbach svojej
triedy,
- tuseky CK navrhnuté na vyradenie — fialovou farbou.

8.2.3 Situacia kriZovatiek

Situacia dotknutych krizovatiek sa predklada vo forme vytlackov S vyznacenim ¢isiel, resp. ndzvov PK,
lacov a ich orientacie, vetiev, hranic majetkovej spravy v mierke dostato¢nej na rozpoznatel'nost’ vSetkych
navrhovanych zmien (napr. 1:1000) v troch vyhotoveniach s prislusnou legendou. Méze byt vyhotovena
na mapovom podklade ziskanom z pracoviska centralnej technickej evidencie CK.

8.2.4 Doklady o majetkovopravnom vysporiadani
Navrh na usporiadanie cestnej siete musi obsahovat’ nasledovné doklady o majetkovopravnom
vysporiadani:

a) zmluva, resp. zmluva o budicej zmluve o prevode vlastnickeho prava dotknutej PK uzatvorena
medzi terajSim a buducim vlastnikom (majetkovym sprdvcom) v zmysle platnych pravnych
predpisov, ak si usporiadanie cestnej siete vyzaduje zmenu vlastnickych vztahov;

b) vyjadrenie Ministerstva obrany SR (MO SR), Spravy vojenskej dopravy;

¢) stanovisko dotknutych organov Statnej spravy, samospravy, na ktorych tizemi pdsobnosti dochadza
k usporiadaniu cestnej siete.

8.2.5 Stanovisko organizacie poverenej MDVRR SR, pracoviska dopravno-tizemného planovania
a koncepcie cestnej siete a centralnej technickej evidencie CK

Stucastou navrhu na usporiadanie cestnej siete je stanovisko organizacie poverenej MDVRR SR,

pracoviska dopravno-izemného planovania a koncepcie cestnej siete a centralnej technickej evidencie CK

Kk vypracovanému navrhu.

9 Rozhodovacie konanie

O usporiadani cestnej siete rozhoduje ministerstvo podla [Z1] a [Z2].

Na konanie 0 usporiadani cestnej siete sa vzt'ahuji vSeobecné predpisy o spravnom konani zakona [Z10].
V pripade nezaujmu 0 CK vyradenu z cestnej siete nalozi sa s fiou ako s prebytocnym majetkom podla
[Z211] alebo [Z212].

Pri povolovani CK (prelozky, obchvaty) povolujlci organ urc¢i v podmienkach stavebného povolenia
lehotu, v ktorej je stavebnik povinny poziadat’ o usporiadanie cestnej siete.

10  Prilohy

Priloha 1 Definovanie zaciatkov a koncov PK v krizovatkach a zasady ich vzajomného prepojenia.
Priloha 2 Zasady urcenia hranic majetkovej spravy v krizovatkach PK a mimo krizovatiek PK.
Priloha 3 Vzory navrhu na usporiadanie cestnej siete.
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PRILOHA 1

DEFINOVANIE ZACIATKOV A KONCOV POZEMNYCH
KOMUNIKACII VKRIZOVATKACH A ZASADY ICH
VZAJOMNEHO PREPOJENIA
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Zasady vzajomného usporiadania PK v krizovatkach vychadzaja z tirovne detailu jazdnych pasov PK.

P1 Vymedzenie typov usekov jazdnych pasov

Vo vseobecnosti jazdné pasy PK mozu byt obojsmerné pri smerovo nerozdelenych PK (sem patria aj
obojsmerné jazdné pasy s viacerymi protismernymi jazdnymi pruhmi, kde si protismerné jazdné
pruhy od seba oddelené opticky, t.j. vodorovnym dopravnym znacCenim) alebo jednosmerné jazdné
pasy pri smerovo rozdelenych PK (v ramci prie¢neho usporiadania PK st dopravné smery vzdy
oddelené fyzicky strednym deliacim pasom alebo st vedené v samostatnych trasach).

P2 Rozdelenie krizovatiek

Z hladiska urcenia zaciatku a konca PK v krizovatkach a definovania prislusnosti jazdnych pasov
k jednotlivym typom tusekov PK v krizovatkach (luce, vetvy), sa krizovatky rozdeluji do dvoch
zékladnych skupin: na kriZzovatky jednoduché a zlozité. Zakladny rozdiel pri tomto rozdeleni je v tom,
7e jednoduché krizovatky su reprezentované prave jednym krizovatkovym uzlom, do ktorého vstupuju
medzikrizovatkové Useky a zlozité krizovatky s reprezentované viac ako jednym krizovatkovym
uzlom a tsekmi, ktorymi PK prechadza cez krizovatku (d’alej len ,,lu¢e®) a Gisekmi, ktoré zabezpecuju
prepojenie krizujucich sa PK (d’alej len ,,vetvy®).

P 3 Model cestnej siete

P 3.1 Definicia pojmov uzol, tsek, krizovatkovy uzol a krizovatkovy usek v zmysle podkapitoly 2.1
tychto TP vyplyva z reprezentacie cestnej siete ako uzlovo-liniového modelu so spojitymi
liniami (osami jazdnych pasov), ktorych hrani¢nymi bodmi su uzly. Pre model cestnej siete na
urovni detailu jazdnych pasov je tymto aplikovana STN EN ISO 14825.

P4 Reprezenticia jazdnych pasov v kriZovatke

Pre Gdely usporadivania je ddlezité vymedzenie evidenénej dizky useku, prostrednictvom hodnot
ktorej sa uréuju dizkové parametre usporadiivanych PK.

Pri ur¢ovani polohy eviden¢nych bodov sa sleduje zasada plosného vymedzenia jazdnych pasov, t. j.
jeden jazdny pas nemdze plosne zasahovat’ do druhého. Tato zasada sa premieta do uréenia evidenénej
Casti useku jazdného pasu, pricom plati, ze evidencna cCast jedného useku nemdze zasahovat’
do evidenénej Casti druhého Gseku.

Pre ucely usporadivania PK su definované detaily styku jazdnych pasov, ktoré su aplikované
pre vsetky situacie v ramci jednoduchych a zlozitych krizovatiek.

Detaily styku jazdnych pédsov, umiestnenia uzlovych bodov a vymedzenie evidencnej Casti usekov
a spojnice jazdnych pasov si uvedené na nasledujucich situaciach.

evidencny bod T o0s jazdného pasu s vyznatenou spojnicou

E_ ¢islo a orientacia PK i os jazdného pasu
O

uzol .
———————— pomyselné prediZenie hrany vozovky

Obrazok 1 Spoloéna legenda k jednotlivym obrazkom
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P 4.1 Kolmé napojenie jazdnych pasov, stykové

evidenéna cast’
useku

1 x evidenény bod g
uzol, 2 x evidenény|
bod

1
1
1
1
1
1
A

Obrazok 2 Detail krizovatky, kolmé Obrazok 3 Detail krizovatky, kolmé
napojenie jazdnych pasov, stykové napojenie jazdnych pasov, stykové;
vyznacenie plos§ného styku jazdnych pasov

Juzol, 2 x evidenény bod |

[11™\
............... A A - — e — =
o
Obrazok 2a Detail krizovatky, kolmé Obrazok 3a Detail kriZzovatky, kolmé napojenie
napojenie, stykové jazdnych pasov, stykové; vyznacenie plosného
styku jazdnych pasov

Priznanie spojnic v kolmom napojeni zodpoveda filozofii plosnej reprezentacie jazdnych pasov (t. .
nie vietky osi v stykovej krizovatke majii spojnice). Do diZky napajajiiceho sa pasu (CK niZgieho
dopravného vyznamu) nemdze byt zapoditana dizka Gasti pasu, ktory fyzicky prindlezi priebeznému
pasu (CK priebezna, spravidla vysSieho dopravného vyznamu).

Pri takomto napojeni je potrebné rozlisovat’, ktora CK je priebezna a ktora zacina/konci a sSamozrejme
aj sposob prevedenia CK cez krizovatku (obrazok 2 versus obrazok 2a prilohy 1 tychto TP).
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P 4.2 Kolmé napojenie jazdnych pasov, priesecné

uzol, 2 x evidenény bod

[\ o)
S
!
1
é :
i
Obréazok 4 Detail krizovatky, kolmé Obrazok 5 Detail kriZovatky, kolmé
napojenie, priesecné napojenie, priese¢né; vyznacenie plosného

styku jazdnych pasov

| uzol, 2 x evidenény bod |

[11\
T S S
i
!
1
i
f
Obrazok 4a Detail krizovatky, kolmé Obrazok 52 Detail kriZovatky, kolmé
napojenie, priese¢né napojenie, priesecné; vyznacenie plosného

stvku iazdn¥ch nasov

Komentar: Ide o ,,vyskladanie* detailov stykového kolmého napojenia; v pripade dvoch priebeznych
CK (obrazok 4 prilohy 1 tychto TP) je rozhodujuci dopravny vyznam krizujucich sa CK, ktory urcuje
plosnu prislusnost’ jazdného pasu k CK vyssieho dopravného vyznamu a spésob prevedenia CK cez
krizovatku (obrazok 4 versus obrazok 4a prilohy 1 tychto TP).

P 4.3 Sikmé napojenie jazdnych pasov, stykové, bez zarad'ovacieho pruhu

Obrazok 6 Detail krizovatky, Sikmé Obrazok 7 Detail krizovatky, Sikmé
napojenie, stykové napojenie, stykové; vyznacenie plosného
styku jazdnych pasov

Komentar: V pripade Sikmého napojenia bez zarad’ovacich pruhov je situacia rieSena v zmysle
obrazka 6. ldentifikacia hrany napajajiceho sa jazdného pasu je v mieste pomyselného predlzenia
hrany vozovky priebezného jazdného pasu. V podstate ide o identické rieSenie ako pri kolmom
napojeni.
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P 4.4 Sikmé napojenie jazdnych pasov, stykové, so zarad'ovacim pruhom

quol, 2 x evidenény bodI

Obrazok 8 Detail krizovatky, Sikmé napojenie, stykové, zarad’'ovaci
pruh

|uzo|, 2 x evidencény bodl

Obrazok 9 Detail krizovatky, Sikmé napojenie, stykove, zarad’ovaci
pruh; vyznacenie plo§ného styku jazdnych pasov

Komentar: RieSenie Sikmého napojenia jazdnych pasov so zarad’ovacim pruhom je rieSené v zmysle
obrazka 8 prilohy 1 tychto TP. Priebeznej CK prinalezi plocha zarad’ovacieho pruhu uz od miesta
kolmého priemetu hrany terénu na os jazdného pasu (obrazok 9 prilohy 1 tychto TP).

P45 Sikmé napojenie jazdnych pasov, stykové v obliku, bez zarad’ovacieho pruhu

uzol, 2 x
evidenény bod

Obrazok 10 Detail krizovatky, §ikmé Obrazok 11 Detail krizovatky, Sikmé
napojenie, v obluku, stykové napojenie, v obluku, stykové;
vyznacenie plosného styku jazdnych
pasov

Komentar: Pripad styku troch jazdnych pasov, t. j. troch osi, je rieSeny vzdy stykom dvoch osi bez
Casti spojnice, ktoré vymedzuju priebezny jazdny pas ajednou osou SO spojnicou (napr. pripajany
jazdny pas CK nizsieho dopravného vyznamu, vetvy CK a pod.).

Riesenie podla obrazka 10 prilohy 1 tychto TP zohladiuje priebezna CK, t. j. 0Si jej jazdnych pasov
nemajui spojnice. Napajajuca sa CK mé priznani spojnicu, evidenéna dizka useku za¢ina od
pomyselného predizenia hrany vozovky priebezného jazdného pasu; ploiné vymedzenie jazdnych
pasov je zrejmé z obrazka 10 prilohy 1 tychto TP.

V pripade, ak vSetky tri 0si, t. j. jazdné pasy, patria roznym CK, za priebezny pas bude pokladany ten,
ktory prislucha dvom CK s najvys$§im dopravnym vyznamom (potrebné je prihliadat’ na ,,stavebni®
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plynula priebeznost’ pasov CK s ohl'adom na usporiadanie priecneho profilu, pripadne na dopravné
znacenie (napr. prednost’ v jazde).

V pripade styku napr. troch vetiev s rovnakou prislusnostou k CK, bude uréenie priebeznosti jazdnych
pasov ponechané na rozhodnuti pracoviska centralnej technickej evidencie PK.

P 4.6 Iné pripady styku jazdnych pasov

| optické delenie |
| fyzické delenie |
| 18 \

...... <:/_ . «

| uzol, evidencny bod |

Obrazok 12 Zaciatok/koniec smerového rozdelenia CK, resp.
rozdelenia dopravnych smerov v krizovatke

| optické delenie |
| fyzické delenie |
[18°\

...... <:/_ . —

—
| uzol, evidencny bod |

Obrazok 13 Zaciatok/koniec smeroveho rozdelenia CK, resp.
rozdelenia dopravnych smerov v kriZovatke; vyznacenie
plosnho styku jazdnych pasov

Komentar: Situacia smerového rozdelenia CK, resp. rozdelenia dopravnych smerov v krizovatke (styk
troch osi), kedy je mozné povazovat’ priebeh jazdného pasu v jedne;j linii, t. j. osi jednosmernych Casti
nemaju priesenik s osou obojsmerného pasu, sa rieSia v zmysle obrazka 13 prilohy 1 tychto TP.
Meracsky bod obojsmerného useku lezi v krizovatkovom uzle, t. j. tento pas nema spojnicu;
jednosmerné jazdné pasy maju spojnicu (kolmé napojenie osi jazdnych pasov do uzla). Takéto rieSenie
sa pouzije aj v pripade vetvenia jazdnych pasov spravidla v krizovatke, ked ide o styk jedného
obojsmerného jazdného pasu sdvomi jednosmernymi jazdnymi pasmi (Sirkové usporiadanie
obojsmerného pasu je ,,suctom* Sirkového usporiadania jednosmernych pasov, priklady na obrazkoch
143, 14b prilohy 1 tychto TP).
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Obrazok 14a Riesenie styku jazdnych pasov v kriZovatke; styk obojsmerného jazdného pasu s
dvomi jednosmernymi jazdnymi pasmi (medzikriZzovatkovy Usek a vetvy vstupujice na vetvy
okruhu)

Obrazok 14b Riesenie styku jazdnych pasov v krizovatke s réznymi dopravnymi smermi;
jednosmerné a obojsmerné
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P5 Zasady definovania zaciatkov a koncov PK v KkriZovatkach

P51

P52

P53

P54

P55

P5.6

P57

P58

P59

P5.10

P5.11

P5.12

P5.13

P5.14

PK, ktora je cez zlozitu krizovatku vedena priebezne, musi byt podl'a moznosti prevedena
cez krizovatku bez preruSenia, t. j. nadvdznost medzikrizovatkovych usekov a lucov je
spojitd. Vynimku tvoria pripady, ked je CK cez krizovatku vedend neStandardne, t. j.
stavebné usporiadanie priecneho rezu nezodpoveda pre priebezné jazdné pruhy usporiadaniu
mimo krizovatky, pripadne su jazdné pasy pre kazdy dopravny smer vedené v oddelenych
samostatnych trasach. Typickym prikladom je okruzna krizovatka.

Orientdcia obojsmerného luca je vzdy suhlasnd s celkovou orientdciou PK; orienticia
jednosmerného luca je vzdy stihlasna s orientaciou dopravného smeru jazdného pasa, ktory
reprezentuje.

Vetvy v zlozitych uroviiovych krizovatkach prislichaju PK niz§ieho dopravného vyznamu,
Vv pripade PK rovnakych dopravnych vyznamov, PK vyssieho ¢isla. Do tvahy sa vzdy bert
tie PK, ktoré st danou vetvou prepojené.

Vetvy v zlozitych mimouroviovych krizovatkach prisluchaju PK vysSiecho dopravného
vyznamu, v pripade PK rovnakych dopravnych vyznamov, PK niz§ieho ¢isla. Do uvahy sa
vzdy beru tie PK, ktoré st danou vetvou prepojené.

Zaciatkom, resp. koncom PK v krizovatke je vzdy meraci bod (v ur€itych pripadoch totozny
S uzlom) leziaci na osi jazdného pasu.

Zaciatok, resp. koniec PK vymedzeny meracim bodom je vzdy sucastou luca alebo
medzikrizovatkového useku, nikdy nie vetvy.

V pripade stykovej trovinovej krizovatky musi byt 1u¢ zac¢inajucej, resp. konciacej smerovo
nerozdelenej PK vzdy obojsmerny. Ak st prepajajice jazdné pasy jednosmerné, st vetvami.
V pripade stykovej mimourovnovej krizovatky je zaCinajica resp. kon¢iaca PK na priebeznu
PK vzdy pripojena vetvami.

Jazdny pas/pasy okruznej krizovatky st vzdy vetvami, ktoré prindlezia PK priebeznej,
Vv pripade, ak vSetky PK v okruznej krizovatke zacinaju, resp. koncia, vetvy prinalezia PK
najvyssieho dopravného vyznamu (v pripade rovnakych dopravnych vyznamov, PK nizSieho
¢isla).

Tzv. kratke privadzace (z hl'adiska jazdnych vlastnosti nie st vnimané ako samostatna PK)
su stcast'ou krizovatky prepajanych PK a s vetvami.

Medzikrizovatkovy usek PK obojsmerny, resp. jednosmerny s orientaciou suhlasnou
s orientaciou PK a lu¢ v krizovatke su nosite'mi stani¢enia PK. Jedinou vynimkou je pripad,
ked PK smerovo rozdelend v urCitom Useku nema jazdny pas s orientaciou suhlasnou
s orientaciou PK; v tomto useku je nositelom stani¢enia Usek s orientaciou nesthlasnou
S orientaciou PK.

Stani¢enie PK sa uréuje z hodnot evidenénej dizky tych usekov PK, ktoré st nositelmi
staniCenia.

Ak PK zacina/konéi v krizovatke, tak oba jazdné pasy smerovo rozdelenej PK
zacinaju/koncia v jednom prie¢nom profile kolmom na osi oboch jazdnych pasov.

Ak v mimotroviovej krizovatke za¢ina/kon¢i na mimotroviiovom jazdnom pase jedna PK,
na ktor plynule nadvizuje za¢iatok/koniec druhej PK, prinalezi mimotroviovy jazdny pas
vedici po moste, resp. v podjazde PK vyssieho dopravného vyznamu, v pripade dvoch PK
rovnakého dopravného vyznamu PK nizsieho Cisla.
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TP 15/2013

P 6 Situacie vzajomného prepojenia PK v krizovatkach

P 6.1 Krizovatka jednoducha, stykova

evidencna dizka
useku

I/11 - priebezna
CK

zaciatok 11/502

Obrazok 15 Detail krizovatky, 1/11 je
priebeznou CK, I1I/502 zac¢ina v krizovatke

P 6.2 Krizovatka jednoducha, priesecna

zaciatok 11/502
evidencna dlzka Useku

Obrazok 16 Detail krizovatky, 1/11 je
priebeznou CK, 1I/502 zacCina v krizovatke

zaciatok I1/505

[ eviden¢na dizka useku

koniec [1/502

ol

Obrazok 17 Detail krizovatky, 1/11 aj 11/502
st priebeznymi CK

P 6.3 Krizovatka zlozita stykova

1G¢ 11/505

zaciatok 11/50

Obrazok 19 Detail krizovatky, 1/18 je
priebeznou CK, II/505 zaéina v krizovatke

|
1
1
\ [evidenéna dizka tseku]
|

Obrazok 18 Detail krizovatky, 1/11 je
priebeznou CK, 1I/502 kon¢i a 1I/505 zacina v
krizovatke

zaciatok 11/505

18\ AL N TAN 18\

< ° °

—_ ~ ’ ~
ez _/

Obrazok 20 Detail krizovatky, 1/18 je
priebeznou CK, 1I/505 zacina v krizovatke, obe
vetvy II/505 st jednosmerné
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P 6.4 Krizovatka zlozita priese¢na

etva 11/420
oniec 11/420

vetva I1/420

koniec
11/505
vetva I/11] vetva I/11]

vetva 111/4206
uc 11/4206

zacCiatok
11/484

Obrazok 21 Detail krizovatky, I/18 je priebeznou CK, Obrazok 22 Detail krizovatky, /11 je

11/420 kon&i a 111/4206 zagina v krizovatke; priebeznou CK, 11/484 zacina a 1I/505
konéi v krizovatke, jazdny pas kruhového

objazdu su vetvy I/11

P6.5 Krizovatka mimouroviiova

\ koniec 117505

Obrazok 23 Detail krizovatky; diafnica D1 je priebeznou CK, CK 11/505 v krizovatke konéi; vetvy prinalezia D1

11
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zallatok
111/50510
atiatok 11/505 /

'\

I Y

- T

Obrazok 24 Detail krizovatky; dialnica D1 je priebeznou CK; CK II/505 a I11/50510 v kriZovatke za&inaju; vetvy prinalezia D1

505

koniec 11/505 | —————
Zatialok 1750 /

e

i

i

i

o i
K
A zamatok R1
o

Obrazok 25 Detail krizovatky; dialnica D1 konéi a rychlostna cesta R1 zaéina v spoloénom prie€énom profile; CK 11/505

konéi a 1/50 za€ina,; vetvy prinalezia D1

12
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P 6.6 Krizovatka mimotroviova; neStandardné vedenie PK

zaciatok 11/534 . 5
’ ot - . ‘ § . » e 3
zaCiatok jazdného pasu o -
luca 1/18 i e
N -~ 4

\ "7 < -

- ¥
v,

ac 11 \& f :

4

-\ -
: koniec jazdného pasu
= - laca 1/18
'3 4 ‘H + e

[ vetva 1/18

Obrazok 26 Detail krizovatky; CK /18 je priebeznou CK a je vedena cez krizovatku nestandardne;
11/534 za€ina; vetvy prinalezia 1/18

13
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EMSE. 0..0.

_SEAPIE
o

Obrazok 27 Detail krizovatky; diafnica D1 aj 11/584 su priebeznymi CK; 11/584 je v krizovatke vedena nestandardne

14
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PRILOHA 2

ZASADY URCENIA HRANIC MAJETKOVEJ SPRAVY
V KRIZOVATKACH POZEMNYCH KOMUNIKACII A MIMO
KRIZOVATIEK POZEMNYCH KOMUNIKACII



Usporadiivanie cestnej siete TP 15/2013
Priloha 2

OBSAH
P1 Vseobecné zasady pri ur€ovani hranic majetkovej spravy PK ... 3
P2 Vymedzenie hranic majetkovej spravy v krizovatkach PK .........cccccooiiiiiiiic 3
P 3  Urcenie hranic majetkovej spravy mimo krizovatiek PK ........cccccooiiininiiiii e 7



TP 15/2013 Usporadiivanie cestnej siete
Priloha 2

Zasady urCenia hranic majetkovej spravy Vv krizovatkach a mimo krizovatiek PK vychadzaju z tirovne
detailu jazdnych pasov PK.

P1  VSeobecné zasady pri uréovani hranic majetkovej spravy PK

Vseobecné zasady platia pre vsetky typy krizovatiek definovanych v prilohe 1 tychto TP.

P11 Krizovatkové tseky a vetvy krizovatiek, odboCovacie a pripajacie pruhy, spomalovaci
a zrychlovaci tsek, nabehové kliny, objekty ako aj vybavenie PK prinalezia tej PK, ako je
vymedzené hranicami majetkovej spravy.

P1.2 Pri mimoturoviiovych krizovatkach a kriZzeniach spolo¢ny objekt — most pre cestu nad
krizujiicou PK a podcestie pre PK pod krizujicou PK prinalezi tej PK, na ktorej je situovany
ako mostny objekt. Mostny objekt je potrebné posudzovat ako celok, vratane spodnej
stavby.

P13  Zarezové svahy prinalezia PK pod krizujicou PK.

P14  Nasypové svahy prinalezia PK nad krizujucou PK.

P15 Hranice prislusnosti k majetkovej sprave sa vyznacuju osadenim medznikov a urcuju sa
podl’a kapitoly P 2 prilohy 2 tychto TP.

P2  Vymedzenie hranic majetkovej spravy v krizovatkach PK

P21 Pri vymedzeni hranic majetkovej spravy sa urcuje prislusnost’ ploch usekov PK a cestnych
pozemkov prislusnému majetkovému spravcovi.

P22  Hranice majetkovej spravy su vyznacené medznikmi a ich lomy ocelovymi klincami,
osadenymi do povrchu krytu vozovky.

P23 Urcenie hranic majetkovej spravy vychadza z reprezentacie jazdnych pasov a ich prislusnosti
k PK uvedenych v prilohe 1 tychto TP.

P24 Pre ucely definovania hranic majetkovej spravy PK su definované detaily styku jazdnych
pasov, ktoré su aplikované pre vSetky situacie v rdmci jednoduchych a zlozitych krizovatiek.

Legenda k obrazkom:

° miesto osadenia ocelového klinca alebo trubky
x miesto osadenia medznika

= hranica majetkovej spravy

----- hranica cestného pozemku

P2.4.1  Kolmé napojenie jazdnych pasov, stykové a priesecné

I‘f"'lﬁ\ - e\
PR e ———

Obrazok 1 Hranica majetkovej spravy — Obrazok la Hranica majetkovej
kolmé napojenie jazdnych pasov, stykové spravy — kolmé napojenie jazdnych

pasov, stykové
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Obrazok 2 Hranica majetkovej spravy — Obrazok 2a Hranica majetkovej spravy —
kolmé napojenie jazdnych pasov, prieseéné kolmé napojenie jazdnych pasov, prieseéné
P2.4.2  Sikmé napojenie jazdnych pasov, stykové, bez zaradovacieho pruhu
Obrazok 3 Hranica majetkovej spravy — Obrazok 4 Hranica majetkovej spravy -

§ikmé napojenie jazdnych pasov, stykové Sikmé napojenie jazdnych pasov,
stykové, bez zarad’ovacich pruhov

P2.4.3  Sikmé napojenie jazdnych pasov, stykové, so zarad’ovacim pruhom

Obrazok 5 Hranica majetkovej spravy — §ikmé napojenie jazdnych
pasov, stykové, so zarad’ovacim pruhom

P24.4  Iné pripady styku jazdnych pasov

V pripade zmeny majetkovej spravy v rdmci jazdného pésu, ktorého prie¢ne usporiadanie sa meni zo
smerovo deleného na obojsmerny opticky smerovo deleny, je hranica majetkovej spravy umiestnena
ako kolmica na os/osi jazdnych pasov v mieste ukoncenia fyzického deliaceho pasu (obrazok 6 prilohy
2 tychto TP).
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Obrazok 6 Hranica majetkovej spravy —
zaciatok/koniec pozemnej komunikacie v ramci
jazdného pasa

V pripade smerovo rozdelenych CK je hranica majetkovej spravy umiestnena ako kolmica na osi
jazdnych pasov v mieste krizovatkového uzla situovaného blizsie k hranici krizovatky (obrazok 7
priloha 2 tychto TP).

Obrazok 7 Hranica majetkovej spravy - zaliatok/koniec CK v ramci jazdnych pasov
smerovo rozdelenej CK

P25 Hranice majetkovej spravy v aroviiovych krizovatkach

P251  Hranice majetkovej spravy v krizovatke jednoduchej stykovej a priesecnej su rieSené
vzmysle ¢lankov P 2.4.1 az P 2.4.4 prilohy 2 tychto TP apriklady st uvedené na
nasledujucich situaciach.

/
Obrazok 8 Hranica majetkovej spravy; Obrazok 9 Hranice majetkovej spravy;
zlozita stvkova krizovatka okruzna krizovatka



Usporaduvanie cestnej siete
Priloha 2

TP 15/2013

vetva 11/420

vetva 111/4206
ug 11114206

Obrazok 10 Hranice majetkovej spravy; priesecna
krizovatka so zarad’ovacimi pruhmi

P26  Hranice majetkovej spravy v mimouroviovych krizovatkach

P26.1  Hranice majetkovej spravy v mimotroviiovych krizovatkach st rieSené v zmysle ¢lankov P
2.4.1 az P 2.4.4. prilohy 2 tychto TP a priklady st uvedené na nasledujtcich situaciach.

=1l
N o

Obrazok 11 Hranica majetkovej spravy v mimouroviovej stykovej krizovatke
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Obrazok 12 Hranice majetkovej spravy v mimouroviovej prieseénej krizovatke

P3  Urdenie hranic majetkovej spravy mimo kriZovatiek PK

P31 Mimo krizovatiek PK je hranica majetkovej spravy definovand ako kolmica na os
prislusného jazdného pasu v mieste zmeny majetkového spravcu (napr. Statna hranica,
hranica kraja SR a pod.).

Trnavsky kraj

Brati sky kraj

i hranica krajov

D

:
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fesy Axsaeisielg
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Obrazok 13 Hranica majetkovej spravy v mieste hranice krajov

P3.2 Ak hranica okresu/kraja prechadza v uréitom useku pozdiZ jazdného pasu CK a ma byt
hranicou majetkovej spravy, tak je hranica majetkovej spravy je definovana na zaklade
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vzajomnej dohody dotknutych majetkovych spravcov, spravidla je vSak definovana ako
kolmica na os prislusného jazdného pasu v strede vzdialenosti medzi umiestnenymi

dopravnymi znackami hranice okresu/kraja.

hranica krajov T H

[eay £xySaeus |

feny fsnejsielg

Trnavsky kraj

Bratisla

raj

hranica krajov
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Obrazok 14 Hranica majetkovej spravy v mieste hranice krajov
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VZOR NAVRHU NA USPORIADANIE CESTNEJ SIETE

(novd investicna cestna stavba)

(idaje v tomto vzore Ziadosti su nahodne vybraté a nezhoduji sa so skutocnostou)

(Nazov organizacie, ktora predklada ziadost')

Ministerstvo dopravy,

vystavby a regionalneho rozvoja SR

Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Nam. Slobody €. 6

810 05 Bratislava

Vec: 1/68 Sabinov, prelozka cesty
Navrh na usporiadanie cestnej siete

V zmysle zadkona €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni
neskorsich zmien a doplnkov, v Uplnom zneni zakona ¢. 55/1984 Zb. a podl'a vyhlasky FMD ¢.
3511984 Zb. predkladame na schvalenie navrh zmien v cestnej sieti.

Navrhujeme:

A/ zaradit’ do cestnej siete:
A/l novovybudovanu prelozku cesty 1/68 (Pecovska Nova Ves — Sabinov - Sarigské
Michal’any) mimo zastavané Gizemie obci v dlzke 10,257 km
- v novom kumulativnom stani¢eni: 0,000 — 10,257 km
- v novom liniovom stani¢eni: 0,000 — 10,257 km

Na zac¢iatku Upravy je prelozka napojend na existujicu cestu 1/68 v km 58,284
v navrhovanej krizovatke Sabinov — sever a na konci Gpravy je napojend na existujucu
cestu 1/68 v km 68,133 v navrhovanej mimotiroviiovej krizovatke Sarigské Michal'any
smerom na mesto PreSov.

A2 novovybudovanii prelozku cesty 111/543015 (Sabinov — Cervena Voda) v dizke 0,403
km
- v novom kumulativnom stani¢eni: 0,000 — 0,403 km
- vnovom liniovom stani¢eni: 0,000 — 0,403 km

Uprava cesty za¢ina v km 0,507 existujiicej cesty I11/543015 v smere od krizovatky
s cestou 111/543014 a konci v km 0,898 existujucej cesty 111/543015 v smere na obec
Cervend Voda.

A3 novovybudovanu prelozku cesty 111/543006 (Sabinov &ast’ Orkucany) v dizke 1,358
km
- v novom kumulativnom stanic¢eni: 0,000 — 1,358 km
- v novom liniovom stani¢eni: 0,000 — 1,358 km

Uprava prelozky zaéina v km 62,912 existujlicej cesty 1/68 v navrhovanej krizovatke
Sabinov — Orkucany a kon¢i v km 0,813 existujicej cesty 111/543006 v smere na obec
Saris$ské Sokolovce.
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Al4  novovybudovany tisek cesty 111/543009 (Sabinov ¢ast’ Orkucany) v dizke 0,054 km
- v novom kumulativhom stani¢eni: 0,000 — 0,054 km
- Vvnovom liniovom stani¢eni: 0,000 — 0,054 km

Na zaciatku Gpravy bude novy usek cesty 111/543009 napojeny na prelozku cesty
[11/543006 v km 0,706 v navrhovanej krizovatke Sabinov - Orkucany a na konci bude
novy usek cesty napojeny na existujucu cestu 1/68 v km 63,070 v smere na mesto
PreSov.

B/ pretriedit’ v cestnej sieti:

B/1  podvodny usek cesty 1/68 so zaciatkom v meste Sabinov v mieste ukoncenia stavebnej
Upravy novovybudovanej cesty 111/543009 a s koncom v mieste navrhovanej vetvy
,,C* krizovatky Saris§ské Michalany v dlzke 4,431 km

- v pdévodnom kumulativnom staniceni cesty 1/68: 63,070 — 67,501 km

- v podvodnom liniovom stani¢eni cesty 1/68: 63,870 — 68,301 km
pretriedit do cesty 111/543009 v nezmenenej dizke 4,431 km ako plynulé
pokracovanie novovybudovanej cesty 111/543009

- v novom kumulativnom staniceni cesty 111/543009: 0,054 — 4,485 km

- vnovom liniovom stani¢eni cesty 111/543009: 0,054 — 4,485 km

C/ prestanicit’:
C/1 novovybudovanu prelozku cesty 1/68 (Pecovskd Nova Ves — Sabinov - Sarisské
Michalany) v dlzke 10,257 km

- v novom kumulativnom stani¢eni: 58,284 — 68,541 km
- vnovom liniovom stani¢eni: 59,064 — 69,341 km

C/2 Eovovybudovanﬁ prelozku cesty 111/543015 (Sabinov — Cervena Voda) v dizke 0,403

m

- v novom kumulativnom stanic¢eni: 0,507 — 0,910 km

- Vv novom liniovom stani¢eni: neuvedené (na ceste 111/543015 nie st
kilometrovniky)

D/ vyradit’ z cestnej siete:

D/1 1sek existujiicej cesty 1/68 so zaCiatkom v mieste zaCatia stavebnej Upravy
navrhovanej prelozky cesty 1/68 v krizovatke Sabinov - sever a s koncom v mieste
zacCatia stavebnej Upravy navrhovanej prelozky cesty 111/543006 v krizovatke Sabinov
— Orkucany v dlzke 4,628 km

- v povodnom kumulativnom staniceni: 58,284 — 62,912 km
- Vv povodnom liniovom stanic¢eni: 59,064 — 63,890 km

Tento Gsek pdvodnej cesty 1/68 sa podla prilozenej zmluvy prevedie do vlastnictva
obce Sabinov ako miestna komunikacia.

D/2 usek povodnej cesty 1/68, ktory je stéastou krizovatky Sabinov — Orkucany so
zaCiatkom v mieste zacatia stavebnej upravy prelozky cesty 11I/543006 as koncom
V mieste ukoncenia stavebnej tpravy novovybudovanej cesty 111/543009 v dizke 0,158
km
- Vv povodnom kumulativnom stanic¢eni: 62,912 — 63,070 km
- v pdvodnom liniovom staniceni: 63,812 — 63,970 km (od km 64,0)

Usek povodnej cesty /68 bude prebudovany v ramci krizovatky Sabinov — Orkucany
na prelozku cesty 111/543006 a novy usek cesty 111/543009.
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D/3

D/4

D/5

usek existujucej cesty 1/68 vychodne od obce Sari§ské Michal'any so za¢iatkom
V mieste navrhovanej vetvy ,,C* krizovatky SariSské Michalany a s koncom v mieste
ukoncenia stavebnej tipravy navrhovanej prelozky cesty 1/68 v dlzke 0,632 km

- v povodnom kumulativnom stanic¢eni: 67,501 — 68,133 km
- Vv povodnom liniovom stanic¢eni: 68,281 — 68,913 km (od km 68,0)

IV'Jsek povodnej cesty /68 bude prebudovany v ramci mimouroviiovej krizovatky
Sari§ské Michalany na prelozku cesty 1/68 a jej vetvy krizovatky. V ramci vetvy ,,C*
je vybudovany novy tsek cesty 111/543009.

opusteny usek existujucej cesty 111/543015 so zaciatkom v mieste zacatia stavebnej
Upravy prelozky cesty 111/543012 a's koncom v mieste ukoncenia stavebnej upravy
cesty 111/543012 v dizke 0,391 km

- v pdévodnom kumulativnom stanic¢eni: 0,507 — 0,898 km
-V pdvodnom liniovom stani¢eni: neuvedené (bez kilometrovnikov)

Usek navrhnuty na vyradenie bude rekultivovany v dizke 87 m, v dizke 77 m vyuzity
ako teleso pristupovej cesty a v zostatkovej dlzke bude tvorit’ teleso prelozky cesty
111/543015.

usek existujucej cesty 111/543006 so zadiatkom v mieste krizovatky s existujuceou
cestou 1/68 askoncom v mieste ukonCenia stavebnej Upravy novovybudovanej
prelozky cesty 111/543006 v dlzke 0,813 km

- v poévodnom kumulativnom stanic¢eni: 0,000 — 0,813 km
- v podvodnom liniovom stani¢eni: 0,000 — 0,813 km
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Technicky popis:

Prelozka cesty 1/68 — zaradenie do cestnej siete a prestani¢enie (kapitoly A/1 a C/1)

a)

b)

d)

9)

h)

trieda a cislo cesty: . trieda, ¢. 68 Peovska Nova Ves — Sabinov — Sarisské Michalany
nazoV komunikacie: 1/68
nazov ulice: bez nazvu

cislo medzinarodného tahu: E 372

nazov krizovatky:

1. stykova troviiova krizovatka Sabinov - sever
mimouroviiova krizovatka Sabinov — Drienica
mimouroviiova krizovatka Sabinov — Jakubovany
krizovatka Orkucany
mimouroviiova krizovatka Sari§ské Michal'any

o~ wDn

dizka usporaditvaného viseku: 10,257 km

oznacenie zaciatku a konca vuseku v kumulativnom staniceni:

ZQ km 0,000 = km 58,284 existujucej cesty 1/68
KU km 10,257 = km 68,133 existujucej cesty /68 = km 68,541 cesty 1/68 po prestani¢eni
(rozdiel stani¢eni + 0,408 km)

popis technickych parametrov pozemnej komunikdcie a jej prislusenstva:
druh krytu vozovky: asfaltovy koberec

konstrukcia vozovky:

1. asfaltovy koberec mastixovy 40 mm
2. asfaltovy beton modifikovany 50 mm
3. obal'ované kamenivo 70 mm

4. kamenivo spevnené cementom 200 mm

5. Strkodrvina 200 mm
kategoria a navrhova rychlost: C 11,50/80
pouczité druhy zachytného a bezpecnostného zariadenia:

1. ocelové zvodidla

2. betonové zvodidla

3. clona proti oslneniu
zoznam technologickych zariadeni podla druhu:

1. 1 scitacie zariadenie

2. 1 meteostanica

3. 1 dopravné znacenie s premennou signalizaciou

popis objektov:

1. 13 mostov
1 zarubny mur
1 protihlukova stena
2 oplotenie pozemkov
1 biokoridor

o~ D

navrh na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Vlastnikom a majetkovym spravcom
pozemnej komunikacie bude Slovenska sprava ciest a.s., Bratislava
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)

oddévodnenie na usporiadanie viastnictva a majetkovej sprdvy: Existujuca cesta 1/68 v tseku
Sabinov — Sarigské Michalany, zodpovedajuca $irkovému usporiadaniu kategorie C 7,5/60, ma
vrieSenom useku nevyhovujuce Sirkové usporiadanie, ktoré je pri stcasnej intenzite
dopravného zat'azenia zdrojom dopravnych nehdd a je situované cez zastavané tizemie mesta
Sabinov. U¢elom navrhovaného obchvatu je vybudovanie cestnej komunikacie v parametroch
odpovedajicich dopravnej intenzite, ktord by wvytvorila podmienky pre prerozdelenie
dopravného zatazenia mimo zastavané Uzemie mesta Sabinov s cielom zlepSenia Zivotného
prostredia a zvySenia bezpecnosti obyvatelov v centre mesta Sabinov, ako aj poskytnutia
vyssieho dopravného komfortu uzivatel'om komunikacie.

Vzhladom na vybudovanie prelozky cesty 1/68, ako obchvatu mesta Sabinov, je nutné
prestanicenie cesty 1/68, ked’ze dlzka navrhovaného tseku nie je zhodna s dlzkou existujuceho
useku uréeného na vyradenie a pretriedenie.



TP 15/2013 Usporadiivanie cestnej siete
Priloha 3

Technicky popis:
PreloZka cesty I11/543015 — zaradenie do cestnej siete a prestanicenie (kapitoly A/2 a C/2)

a) trieda a cislo cesty: Il trieda, ¢. 543015
ndzov komunikdcie: 111/543015 Sabinov — Cervena Voda
ndzov ulice: neuvadza sa

b) cislo medzindrodného tahu: nenachadza sa
C) ndzov krizovatky: neuvadza sa
d) dizka usporadivaného viseku: 0,403 km

€) oznacenie zaciatku a konca tiseku v kumulativnom staniceni:

ZU km 0,000 = km 0,507 existujucej cesty 111/543015
KU km 0,403 = km 0,898 existujtcej cesty 111/543015 = km 0,910 cesty 111/543015 po
prestaniceni (rozdiel stani¢eni + 12 m)

f)  popis technickych parametrov pozemnej komunikdcie a jej prisluSenstva:
druh krytu vozovky: asfaltovy beton

konstrukcia vozovky:

1. asfaltovy beton ABI 40 mm
2. asfaltovy beton ABII 50 mm
3. obal'ované kamenivo OKII 100 mm
4. cementova stmelend zrnitd zmes 1 50 mm
5. nestmelend vrstva zo Strkodrviny 200 mm

kategoria a navrhova rychlost: C 7,50/50
pouzité druhy zachytného a bezpecnostného zariadenia: ocelové zvodidlo
zoznam technologickych zariadeni podl'a druhu: nenachadzaj sa

g) popis objektov: nenachadzajt sa

N)  ndvrh na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Vlastnikom a majetkovym spravcom
pozemnej komunikacie bude VUC PSK, Namestie mieru 2, Presov

1) oddévodnenie na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Vystavba prelozky cesty 1/68 si
vyzaduje mimouroviiové krizenie s cestou I11/543015. Preto je navrhovana jej prelozka, ktora
bude vedena v zareze, v podjazde novonavrhnutej cesty 1/68 tak, aby bola zabezpecena
dostatocna podchodné vyska v mieste krizenia komunikécii.

Vzhladom na vybudovanie prelozky cesty I11/543015, kvoli zachovaniu dostato¢nej
podchodnej vysky v mieste krizenia s prelozkou cesty 1/68, v dizke 403 m je nutné
prestanienie cesty I11/543015, ked’ze dizka novonavrhovaného tseku nie je zhodna s dizkou
existujuceho useku urc¢eného na vyradenie.
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Technicky popis:

PreloZka cesty 111/543006 — zaradenie do cestnej siete (kapitola A/3)

a)

b)

c)
d)

€)

f)

9)

h)

trieda a cislo cesty: 1L trieda, ¢. 543006
ndzov komunikdcie: 111/543006 kriz. s 1/68 — Sarisské Sokolovce — kriz. s 111/543002
ndzov ulice: neuvadza sa

cislo medzinarodného tahu: neuvadza sa
nazov krizovatky: okruzna krizovatka pod mostnym objektom
dlzka usporadivaného useku: 1,358 km

oznacenie zaciatku a konca useku v kumulativnom staniceni:

ZI'J km 0,000 = km 62,912 existujucej cesty 1/68

KU km 1,358 = km 0,813 existujucej cesty 111/543006

popis technickych parametrov pozemnej komunikdcie a jej prislusenstva:
druh krytu vozovky: asfaltovy beton

konstrukcia vozovky pre jednotlive useky prelozky a pre okruznu krizovatku:

1. asfaltovy beton modifikovany 40 mm

2. asfaltovy beton 50 mm

3. obal'ované kamenivo 100 mm
4. cementom stmelend zrnitd zmes 150 mm
5. nestmelend vrstva zo Strkodrviny 200 mm

konstrukcia vozovky pre pojazdny prstenec a kosdakovité spevnené krajnice okruznej krizovatky:

1. kamenna dlazba 100 mm
2. kamenna drvina fr. 4-8 40 mm

3. podkladny beton 100 mm
4. cementova stmelend zrnita zmes 200 mm
5. nestmelena vrstva zo Strkodrviny 200 mm

kategoria a navrhova rychlost:  C 9,5/60 pre smer z cesty 1/68 do okruznej krizovatky a
(C 7,50/50 pre smer z okruznej krizovatky Sariiské Sokolovce)

pouczité druhy zachytného a bezpecnostného zariadenia: ocelové zvodidlo

zoznam technologickych zariadeni podla druhu: nenachadzaju sa

popis objektov:
1. 2 mosty
2. 3 priepusty
3. oporny mur
4. oplotenie

navrh na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Vlastnikom a majetkovym spravcom
pozemnej komunikacie bude VUC PSK, Namestie mieru 2, Presov

odovodnenie na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy. Po vybudovani mimouroviiove;j
krizovatky Jakubovany a jej vetiev v mieste existujucej cesty 111/543006, bude potrebné pre
zachovanie dopravného napojenia obce Sarisské Sokolany vybudovat prelozku cesty
111/543006. Vzhl'adom na polohu navrhovanej okruznej krizovatky je potrebné upravit' polohu
cesty I1I/543006 pri zachovani napojenia na existujicu cestu 1/68 a tito novonavrhovanu
prelozku zaradit’ do cestnej siete ako cestu 111/543006.
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Technicky popis:

Novovybudovany usek cesty 111/5439 — zaradenie do cestnej siete (kapitola A/4)

a)

b)
c)
d)
€)

9)
h)

trieda a cislo cesty: 111. trieda, ¢. 5439
ndzov komunikacie: 111/5439
nazov ulice: ....

cislo medzinarodného tahu: ...
nazov krizovatky: ...
dlzka usporadivaného useku: 0,054 km

oznacenie zaciatku a konca useku v kumulativnom staniceni: 0,000 — 0,054 km

ZQ km 0,000 = km 0,706 prelozky cesty 111/543006 usek 1.

KU km 0,054 = km 63,070 existujucej cesty 1/68

popis technickych parametrov pozemnej komunikdcie a jej prislusenstva:
druh krytu vozovky: asfaltovy beton

konstrukcia vozovky:

1. asfaltovy beton modifikovany 40 mm
2. asfaltovy beton 50 mm
3. obal'ované kamenivo 100 mm
4. cementom stmelena zrnita zmes 150 mm
5. nestmelena vrstva zo Strkodrviny 200 mm

kategoria a navrhova rychlost: MO 8,0/50 upravena na MO 9,0/50
pouczité druhy zachytného a bezpecnostného zariadenia: oplotenie pre peSiu dopravu

zoznam technologickych zariadeni podla druhu: nenachadzaju sa
popis objektov: 2 oporné mury

navrh na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Vlastnikom a majetkovym spravcom
pozemnej komunikacie bude VUC PSK, Namestie mieru 2, Presov

odovodnenie na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Po vybudovani mimouroviiove;j
krizovatky Jakubovany a jej vetiev v mieste existujucej cesty I1I/543006 bude nutné
vybudovanie prelozky cesty 111/543006, ¢o si zaroven vyziada vybudovanie cesty III/..., aby
bolo zachované dopravné napojenie v smere od prelozky cesty I11/543006 smerom na Sarisské
Michalany a zaroven je potrebné tato cestu zaradit’ do cestnej siete.
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Technicky popis:

Navrhovana uprava cesty 1/68 — pretriedenie cestnej komunikacie (kapitola B/1)

a)

b)

c)
d)

€)

f)

9)

h)

trieda a cislo cesty: 1. trieda, ¢. 68
nazoV komunikacie: 1/68 PeCovska Nova Ves — Sabinov — Sari§ské Michal'any
nazov ulice: Sabinovska / PreSovska

cislo medzinarodného tahu: ...

nazov krizovatky: ...

dlka usporadivaného useku: 4,431 km

oznacenie zaciatku a konca useku v kumulativnom staniceni:

ZQ km 63,070 existujucej cesty /68

KU km 67,501 existujticej cesty 1/68

popis technickych parametrov pozemnej komunikdcie a jej prislusenstva:
druh krytu vozovky: asfaltovy koberec

konstrukcia vozovky: ...

kategoria a navrhova rychlost: C 7,50/60 (MZ 8,5/40)

pouzité druhy zachytného a bezpecnostného zariadenia: ocelové zvodidla

zoznam technologickych zariadeni podla druhu: nenachadzaju sa
popis objektov:

1. 3 mosty

2. 4 priepusty

navrh na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Vlastnikom a majetkovym spravcom
pozemnej komunikacie bude VUC PSK, Namestie mieru 2, PreSov

odovodnenie na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Cielom navrhovaného riesenia
je zachovanie pristupu do mesta Sabinov prostrednictvom navrhovanej krizovatky Sabinov —
sever v smere od obce Pecovska Nova Ves a zachovanie pristupu do obce Sarigské Michalany
a mesta Sabinov &ast’ Orkucany prostrednictvom navrhovanej krizovatky Sariiské Michalany
vsmere od mesta PreSov. V tychto krizovatkach je navrhované napojenie predmetnej
komunikéacie po jej pretriedeni.
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TP 15/2013 Usporadiivanie cestnej siete

Priloha 3

Technicky popis:

Cesta 1/68 — vyradenie z cestnej siete (kapitola D/1)

a)

b)

c)
d)

€)

f)

9)
h)

trieda a cislo cesty: 1. trieda, ¢. 68 5
nazoV komunikacie: 1/68 PeCovska Nova Ves — Sabinov — Sari§ské Michal'any
nazov ulice: Hollého / Murgasova / Namestie slobody / Presovska / Bernolakova

c¢islo medzinarodného tahu: E 372 (medzinarodny t'ah treba presunit’ na prelozku cesty 1/68)
nazov krizovatky: krizovatka Sabinov - sever

dlka usporadivaného useku: 4,628 km

oznacenie zaciatku a konca useku v kumulativnom staniceni:

ZQ km 58,284 existujucej cesty /68

KU km 62,912 existujticej cesty 1/68

popis technickych parametrov pozemnej komunikdcie a jej prislusenstva:
druh krytu vozovky: asfaltovy koberec

konStrukcia vozovky: nezistena

kategoria a navrhova rychlost: C 7,50/60 (MZ 8,5/40)

pouzité druhy zachytného a bezpecnostného zariadenia: ocelové zvodidla

zoznam technologickych zariadeni podla druhu: nenachadzaju sa
popis objektov: 5 mostov, ktoré je potrebné vyradit’ spolu s tisekom cestnej komunikacie

navrh na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Vlastnikom a majetkovym spravcom
pozemnej komunikacie bude Obec Sabinov

odovodnenie na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Cielom navrhovaného riesenia
je zachovanie pristupu do mesta Sabinov prostrednictvom navrhovanej krizovatky Sabinov —
sever v smere od obce Petovska Nova Ves a zachovanie pristupu do obce Sarisské Michalany
a mesta Sabinov &ast’ Orkucany prostrednictvom navrhovanej krizovatky Sariiské Michalany
vsmere od mesta PreSov. V tychto krizovatkich je navrhované napojenie predmetnej
komunikacie ako miestnej komunikacie po jej vyradeni z cestnej siete.
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Usporadiivanie cestnej siete TP 15/2013
Priloha 3

Technicky popis:

Cesta 1/68 — vyradenie z cestnej siete (kapitola D/2)

a)

b)

c)
d)

€)

f)

9)
h)

trieda a cislo cesty: |. trieda, ¢. 68
nazoV komunikacie: 1/68
nazov ulice: Bernolakova

c¢islo medzinarodného tahu: E 372 (medzinarodny t'ah treba presunit’ na prelozku cesty 1/68)
nazov krizovatky: krizovatka Sabinov - Orkucany
dlzka usporadivaného useku: 0,158 km

oznacenie zaciatku a konca useku v kumulativnom staniceni:

ZQ km 62,912 existujucej cesty /68

KU km 63,070 existujticej cesty 1/68

popis technickych parametrov pozemnej komunikdcie a jej prislusenstva:
druh krytu vozovky: asfaltovy koberec

konStrukcia vozovky: nezistena

kategoria a ndavrhova rychlost: C 7,50/60
pouzité druhy zachytného a bezpecnostného zariadenia: ocelové zvodidla
zoznam technologickych zariadeni podl'a druhu: nenachadzaju sa

popis objektov: nenachadza sa ziadny objekt, ktory by bolo treba vyradit’.

navrh na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: vlastnikom a majetkovym spravcom
pozemnej komunikacie je Slovenska sprava ciest, Bratislava

odovodnenie na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Vzhladom na vystavbu
navrhovanej prelozky cesty 1/68 a nutnosti zachovania dopravného napojenia prelozky na
existujici komunikaény systém, ktory v tejto oblasti tvoria cesty III. triedy, je navrhovana
krizovatka Sabinov-Orkucany a mimouroviiova krizovatka Sari§ské Michalany, ktoré
zabezpetia zachovanie plynulosti dopravného systému. Usek cesty 1/68 v liniovom
stani¢eni 62,912 — 63,070 km tak strati svoju pévodnu funkciu.
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TP 15/2013 Usporadiivanie cestnej siete

Priloha 3

Technicky popis:

Cesta 1/68 — vyradenie z cestnej siete (kapitola D/3)

a)

b)

c)
d)

€)

f)

9)

h)

trieda a cislo cesty: 1. trieda, ¢. 68
ndzoV komunikdcie: 1/68
nazov ulice: nie je

c¢islo medzinarodného tahu: E 372 (medzinarodny t'ah treba presunit’ na prelozku cesty 1/68)
ndzov krizovatky: mimouroviiova krizovatka Sarisské Michal'any
dlzka usporadivaného useku: 0,632 km

oznacenie zaciatku a konca useku v kumulativnom staniceni:

ZQ km 67,501 existujucej cesty /68

KU km 68,133 existujticej cesty 1/68

popis technickych parametrov pozemnej komunikdcie a jej prislusenstva:
druh krytu vozovky: asfaltovy koberec

konStrukcia vozovky: nezistena

kategoria a ndavrhova rychlost: C 7,50/60
pouzité druhy zachytného a bezpecnostného zariadenia: ocelové zvodidla
zoznam technologickych zariadeni podla druhu: nenachadzaju sa

popis objektov: 1 kamenny rurovy priepust, ktory je potrebné vyradit’ spolu s usekom cestnej
komunikécie.

navrh na usporiadanie vlastnictva a majetkovej spravy: vlastnikom a majetkovym spravcom
pozemnej komunikacie je Slovenska sprava ciest, Bratislava

odovodnenie na usporiadanie vlastnictva a majetkovej spravy: Vzhladom na vystavbu
navrhovanej prelozky cesty 1/68 a nutnosti zachovania dopravného napojenia prelozky na
existujuci komunikaény systém, ktory v tejto oblasti tvoria cesty III. triedy, je navrhovana
krizovatka Sabinov - Orkucany a mimotroviiovd krizovatka Sariiské Michalany, ktoré
zabezpetia zachovanie plynulosti dopravného systému. Usek cesty 1/68 v liniovom staniGeni
67,501 — 68,133 km tak strati svoju povodnu funkciu.
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Technicky popis:

Navrhovana uprava cesty 111/543015 — vyradenie z cestnej siete (kapitola D/4)

a)

b)

c)
d)

€)

f)

9)
h)

trieda a cislo cesty: 1L trieda, ¢. 543015
ndzov komunikdcie: 111/543015 Sabinov — Cervena Voda
ndazov ulice: Sadova

cislo medzinarodného tahu: nenachadza sa
nazov krizovatky: bez nazvu
dlzka usporadivaného useku: 0,391 km

oznacenie zaciatku a konca useku v kumulativnom staniceni:

ZU km 0,000 = km 0,507 existujicej cesty 111/543015

KU km 0,391 = km 0,898 existujucej cesty 111/543015

popis technickych parametrov pozemnej komunikdcie a jej prislusenstva:
druh krytu vozovky: asfaltovy koberec

konstrukcia vozovky: nezistena

kategoria a ndavrhova rychlost: C 6,50/40
pouzité druhy zdchytného a bezpecnostného zariadenia: nenachadzaju sa
zoznam technologickych zariadeni podla druhu: nenachadzaju sa

popis objektov: nenachadza sa Ziadny objekt, ktory by bolo treba vyradit’.

navrh na usporiadanie vlastnictva a majetkovej spravy: Vlastnikom a majetkovym sprdvcom
pozemnej komunikacie bude VUC PSK, Namestie mieru 2, PreSov

odovodnenie na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Vzhladom na predpokladanu
vystavbu novonavrhovanej prelozky cesty 1/68 a nutnosti zachovania dopravného napojenia
v smere na obec Cervena Voda je navrhovand prelozka cesty I11/543015, v mieste kriZenia
s prelozkou 1/68, ktora vychadza z existujicej cesty 111/543015. Prelozka cesty I11/543015 je
situovand v podjazde mostného objektu cesty 1/68. Na konci je tito uprava napojend na
existujucu cestu I1I/543015 v km 0,898, ¢im terajsi usek v km 0,507 po km 0,898 strati svoj
dopravny vyznam. Usek navrhnuty na vyradenie bude v dizke 87 m rekultivovany, v dizke 77
m vyuzity ako teleso pristupovej cesty a vo zostatkovej dizke bude tvorit’ teleso prelozky cesty
111/543015.
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Priloha 3

Technicky popis:

Navrhovana uprava cesty I11/543006 v kriZovatke Sabinov — Jakubovany — vyradenie z cestnej
siete (kapitola D/5)

a)

b)
c)
d)
e)

9)
h)

trieda a cislo cesty: 11I. trieda, ¢. 543006
nazoV komunikacie: 111/543006

nazov ulice: ....

¢islo medzinarodného tahu: ...

nazov krizovatky: ...

dlzka usporadivaného useku: 0,813 km

oznacenie zaciatku a konca useku v kumulativnom staniceni: 0,000 — 0,813 km

ZU km 0,000 = km 63,070 existujlicej cesty 1/68

KU km 0,813 existujucej cesty 111/543006

popis technickych parametrov pozemnej komunikdcie a jej prislusenstva:
druh krytu vozovky: asfaltovy beton

konstrukcia vozovky: ...

kategoria a navrhovd rychlost:  C 6,5/40

pouczité druhy zachytného a bezpecnostného zariadenia: nenachddzaju sa

zoznam technologickych zariadeni podla druhu: nenachadzaju sa

popis objektov: 1 priepust, ktory je potrebné vyradit’ spolu s usekom cestnej komunikacie.
navrh na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Vlastnikom a majetkovym spravcom

pozemnej komunikacie bude VUC PSK, Namestie mieru 2, Presov

odovodnenie na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Vzhladom na predpokladana
vystavbu novonavrhovanej prelozky cesty 1/68 a nutnosti zachovania dopravného napojenia
Vv smere na obec Sarisské Sokolany je navrhovana prelozka cesty I11/543006, ktora vychadza
Z existujucej cesty 1/68. Na konci je tato uprava napojena na existujicu cestu I11/543006 v km
0,813, ¢im terajsi tsek v km 0,000 po km 0,813 strati svoj dopravny vyznam.
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VZOR NAVRHU NA USPORIADANIE CESTNEJ SIETE
existujuce PK (v prevadzke)

(idaje v tomto vzore Ziadosti su nahodne vybraté a nezhoduji sa so skutocnostou)

(Nazov organizacie, ktora predklada ziadost')

Ministerstvo dopravy,

vystavby a regionalneho rozvoja SR

Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Nam. Slobody €. 6

810 05 Bratislava

C. jednania: .................. ,ZodNa .vveiiiiee,

Vec: Prelozka cesty 1I/520 Nova Bystrica — Oravska Lesna
Navrh na usporiadanie cestnej siete

V zmysle zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikicidch (cestny zakon) v zneni
neskorsich zmien a doplnkov, v uplnom zneni zékona ¢. 55/1984 Zb. a podl'a vyhlasky FMD ¢.
3511984 Zb. predkladame na schvalenie navrh zmien v cestnej sieti.

Navrhujeme:

E/ zaradit’ do cestnej siete:
A5  novovybudovanu prelozku cesty 11/520 (Nova Bystrica — Oravska Lesnd) v dizke

9,408 km
- v novom kumulativnom staniceni: 22,569 — 31,977 km

Na zaciatku upravy je prelozka napojena na existujucu cestu 111/520002 v 4,274 km a
na konci Gpravy je napojena na existujicu cestu 11/520 v 19,610 km.

F/ pretriedit’ v cestnej sieti:
B/2  podvodny usek cesty 111/520002 Nova Bystrica v dizke 4,274 km
- v povodnom kumulativnom staniceni cesty 111/520002: 0,000 — 4,274 km
pretriedit’ na cestu 11/520 v nezmenenej dizke 4,274 km ako plynulé pokradovanie
cesty 11/520
- vnovom kumulativnom stanieni cesty I1/520: 18,295 — 22,569 km
B/3  povodny usek cesty 11/520 Nova Bystrica (Beresovei) v dizke 1,200 km
- v pévodnom kumulativnom staniceni cesty 11/520: 18,295 — 19,495 km
pretriedit  na cestu 111/520028 v nezmenenej dizke 1,200 km so zaGiatkom
v krizovatke s cestou I1/520 a smerom na vodntl nadrz Nova Bystrica
- vnovom kumulativnom stani¢eni cesty 111/520028: 0,000 — 1,200 km

G/ prestanicit’:
C/3 cestu I11/520002 Vychylovka v novej dizke 3,386 km
- vnovom kumulativnom stani¢eni: 0,000 — 3,386 km
Zaciatok cesty je v km 22,569 tiseku cesty 11/520 usporadavanej v zmysle bodu A/1
navrhu.
C/4 povodny tsek cesty 11/520 Oravska Lesna — Lokca — Trstena — Sucha Hora so
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zatiatkom v mieste napojenia zarad'ovancho tseku cesty 1I/520 (v zmysle bodu A/
navrhu) v dlzke 53,679 km

- v novom kumulativnom staniceni cesty 11/520: 31,977 — 85,656 km

H/ vyradit’ z cestnej siete:

D/6 usek existujiicej cesty 11/520 Oravska Lesna (Jasenovska — Brisovka) v dizke 0,115
km
- v povodnom kumulativnom stanic¢eni: 19,495 — 19,610 km

Tento tsek povodnej cesty 11/520 sa podl'a prilozenej zmluvy prevedie do vlastnictva
obce Oravska Lesna ako miestna komunikacia.
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Technicky popis:

Prelozka cesty I11/520 — zaradenie do cestnej siete a prestanicenie (kapitoly A/1)

)

h)

trieda a cislo cesty: |l. trieda, ¢. 520 Nova Bystrica — Oravska Lesna
nazoV komunikacie: 11/520
nazov ulice: bez nazvu

cislo medzinarodného tahu: neuvadza sa
nazov krizovatky: neuvadza sa
dizka usporadiivaného useku: 9,408 km

oznacenie zaciatku a konca vuseku v kumulativihom staniceni:

ZU: 0,000 km = 4,274 km povodnej cesty 111/520002
KU: 9,408 km = 19,610 km povodnej cesty 11/520 = 31,977 km cesty 11/520 po prestaniceni
(rozdiel staniceni + 12,367 km)

popis technickych parametrov pozemnej komunikdcie a jej prislusenstva:

konstrukcia vozovky:

6. asfaltovy beton ABI 60 mm

7. obalované kamenivo OKI 100 mm

8. mechanicky spevnené kamenivo MSK 200 mm

9. strkodrva SD 300 - 380 mm

kategoria a navrhova rychlost: C 8,5/50

navrh na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Vlastnikom a majetkovym spravcom
pozemnej komunikacie bude Zilinsky samospravny kraj

odovodnenie na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Dovodom navrhu je ucelné
usporiadanie cestnej siete Slovenskej republiky z dovodu vystavby prelozky cesty I1/520
a zmena vlastnickych vzt'ahov k ostatnym usporadiivanym tsekom ciest.

Novovybudovana prelozka cesty II. triedy ¢.520 tvori suvisly tsek predmetnej cesty
a zabezpe&i prepojenie lokalit Zilinského samospravneho kraja, Nova Bystrica - Oravska
Lesna. Cesta 11/520 sa oproti povodnej trase predlzi o 12,367 km.

Povodny usek cesty 111/520002 — pretriedenie na cestu 11/520 (kapitoly B/1)

)

trieda a cislo cesty: 1L trieda, ¢. 520002
nazoV komunikacie: 111/520002 Nova Bystrica
nazov ulice: neuvadza sa

c¢islo medzinarodného tahu: neuvadza sa
ndzov krizovatky: neuvadza sa
dizka usporadiivaného useku: 4,274 km

oznacenie zaciatku a konca useku v kumulativnom staniceni:

ZU: 0,000 km povodnej cesty 111/520002 = 18,295 km cesty 11/520
KU: 4,274 km povodnej cesty 111/520002 = 22,569 km cesty 11/520 po prestaniceni

popis technickych parametrov pozemnej komunikdcie a jej prislusenstva:

konstrukcia vozovky: asfaltova polotuha vozovka

kategoria a navrhova rychlost: neuvadza sa
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navrh na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Vlastnikom a majetkovym spravcom
pozemnej komunikacie Zilinsky samospravny kraj

odovodnenie na usporiadanie vlastnictva a majetkovej spravy: Navrh na pretriedenie
povodného useku cesty 111/520002 na cestu Il. triedy ¢.520 sleduje Géelné usporiadanie cestnej
siete bez zmeny vlastnickych prav k pozemnej komunikacii. Cesta I1I/520002 v novom
stani¢eni 0,000 — 3,386 km sa skrati o 4,274 km.

Povodny usek cesty I1/520 — pretriedenie na cestu 111/528028 (kapitola B/2)

)

trieda a cislo cesty: 1. trieda, ¢. 520
nazoV komunikdcie: 11/520 Nova Bystrica (BereSovci) — vodna nadrz Nova Bystrica
nazov ulice: neuvadza sa

¢islo medzindarodného tahu:. neuvadza sa
nazov krizovatky: neuvadza sa
dlzka usporadiivaného useku: 1,200 km

oznacenie zaciatku a konca useku v kumulativnom staniceni:

ZQ km 0,000 = km 18,295 pdovodne;j cesty 11/520
KU km 1,200 = km 19,495 povodne;j cesty 11/520 (rozdiel + 18,295 km)

popis technickych parametrov pozemnej komunikdcie a jej prislusenstva:

konstrukcia vozovky: asfaltova polotuha vozovka

kategoria a navrhova rychlost:  neuvadza sa

navrh na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Vlastnikom a majetkovym spravcom
pozemnej komunikacie bude Zilinsky samospravny kraj

odovodnenie na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Vybudovanim prelozky cesty
11/520 je potrebné riesit’ aj jej pdvodny tsek. Z uvedeného dévodu navrhujeme opusteny usek
cesty 11/520 riesit’ ako samostatny tah cesty III. triedy s novym evidenénym cislom 520028,
Vv novom stanieni km 0,000 — 1,200 km. Dizka novej cesty bude 1,200 km.

Povodny tsek cesty IT1/520002 — prestanicenie (kapitola C/1)

)

trieda a cislo cesty: 111. trieda, ¢. 520002

nazoV komunikacie: 111/520002
nazov ulice: neuvadza sa

cislo medzinarodného tahu: neuvadza sa

nazov krizovatky: neuvadza sa

dizka usporaditvaného viseku: 3,386 km

oznacenie zaciatku a konca useku v kumulativnom staniceni:

ZU km 4,274 povodne;j cesty 111/520002 = km 0,000 po prestani¢eni
KU km 7,660 povodnej cesty I111/520002 = km 3,386 po prestaniceni (rozdiel - 4,274 km)

popis technickych parametrov pozemnej komunikdcie a jej prislusenstva:

konstrukcia vozovky: asfaltova polotuha vozovka

kategoria a navrhova rychlost: neuvadza sa

navrh na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy. Existujuci vlastnik a majetkovy spravca
je Zilinsky samospravny kraj

odovodnenie na usporiadanie vlastnictva a majetkovej spravy: Z dovodu ucelného
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usporiadania cestnej siete Slovenskej republiky bude v zmysle bodu B/1 navrhu pretriedeny
povodny tsek cesty I11/520002 na cestu 11/520. Cesta I11/520002 sa skrati o 4,274 km.

Navrhovana tiprava cesty 11/520 — prestanicenie (kapitola C/2)

),

trieda a cislo cesty: Il. trieda, ¢. 520
nazoV komunikacie: 11/520 Oravska Lesna — Lokca — Trstena — Sucha Hora
ndzov ulice: neuvadza sa

¢islo medzindarodného tahu:. neuvadza sa

nazov krizovatky: neuvadza sa

dlka usporadivaného useku: 53,679 km

oznacenie zaciatku a konca useku v kumulativnom staniceni:

ZU: 19,610 km existujucej cesty /68 = 31,977 km po prestani¢eni
KU: 73,289 km existujticej cesty 1/68 = 85,656 km po prestaniceni (rozdiel + 12,367)

popis technickych parametrov pozemnej komunikdcie a jej prislusenstva:

konstrukcia vozovky: asfaltova polotuha vozovka

kategoria a navrhova rychlost: nezistena

navrh na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Existujuci vlastnik a majetkovy spravca
je Zilinsky samospravny kraj

odovodnenie na usporiadanie vlastnictva a majetkovej spravy: Z dovodu ucelného
usporiadania cestnej siete Slovenskej republiky anavrhovanych zmien v cestnej sieti
vyplyvajucich zbodov A/, B/, C/, D/ ziadosti dojde k zmene v technickej evidencii
existujuceho useku cesty 11/520.

Opusteny povodny usek cesty 11/520 — vyradenie z cestnej siete (kapitola D/1)

)

trieda a cislo cesty: Il. trieda, ¢. 520
ndzoV komunikacie: 11/520 Oravska Lesna (Jasenovska — Brisovka)
nazov ulice: neuvadza sa

¢islo medzinarodného tahu: neuvadza sa
nazov krizovatky: neuvadza sa
dlzka usporadivaného useku: 0,115 km

oznacenie zaciatku a konca useku v kumulativnom stanicenti:

ZU km 19,495 pdvodnej cesty 11/520
KU km 19,610 povodnej cesty 11/520

popis technickych parametrov pozemnej komunikdcie a jej prislusenstva:

konstrukcia vozovky: asfaltova polotuha vozovka
kategoria a navrhova rychlost: nezistena

navrh na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Navrhovany vlastnik a majetkovy
spravca je Obec Oravska Lesna

odovodnenie na usporiadanie viastnictva a majetkovej spravy: Opusteny usek cesty 1I/520 ma
charakter miestnej komunikacie a slizi ako pristupova komunikacia K zastavanému tizemiu
Obce Oravska Lesna. Z uvedeného dévodu navrhujeme predmetny tsek cesty vyradit’ z cestnej
siete.
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