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1 Uvodna kapitola
1.1 Predmet technickych podmienok

Technické podmienky Systém hospoddrenia s vozovkami (d’alej len SHV) uréuju zasady postupu
pri vybere usekov ciest na rehabilitaciu (obnovu krytu, alebo zosilnenie), zber dat (premennych a

nepremennych) a ich spracovanie na navrh technolégie opravy, technické a ekonomické vyhodnotenie.

1.2 Ul TP

Utelom TP SHYV je zabezpedenie efektivneho vyuZivania vozoviek cestnych komunikacii (C, R,
D) za konkrétnych dopravno-prevadzkovych a klimatickych podmienok a materidlovych,
technologickych a finanénych moznosti. Sledovanym efektom je dosiahnutie potrebnej technickej
urovne a optimalneho hospodarenia s finanénymi prostriedkami pri minimalizacii vydajov vSetkych

druhov.

1.3 Pouzitie TP

Technické podmienky st urené pracovnikom SSC, ktori vykonavaju cCinnosti tykajiice sa
predmetu TP. Ide najmi o pracovnikov oddelenia hospodarenia s vozovkami, oddelenia spravy
a udrzby a prislusnych pracovnikov IVSC. Predpis mézu vyuzit' aj pracovnici Narodnej dialnicnej
spolo¢nosti a.s. (NDS a.s.) a vyssich Gizemnych celkov (VUC), pretoZe v jeho prilohach st uvedené
odportcania pre systém hospodarenia s vozovkami pre dial'nice a rychlostné cesty (v sprave NDS a.s.)

a taktieZ aj pre cesty II. a IIL. triedy (v sprave VUC).

1.4 Vypracovanie TP

Tieto TP sa spracovali ako revizia TP SSC 02/2000 na zaklade objednavky SSC Bratislava.
Spracovatelom technickych podmienok je Zilinska univerzita v Ziline, Stavebna fakulta.
Zodpovednym rieSitefom je doc. Dr. Ing. Jozef Komacka (tel. 041/5135949, e-mail:
komacka@fstav.utc.sk).

1.5  Distribucia TP

Elektronickd verzia predpisu je zverejnend na internetovej stranke MDPT (www.telecom.gov.sk,

dopravnd infrastruktira, technické predpisy) ana webovej stranke SSC Bratislava (www.ssc.sk,

technické predpisy).

1.6 Uéinnost’ TP

TP nadobudaju u¢innost’ odo dna uvedeného na titulnej strane.



System hospoddrenia s vozovkami

TP 10/2006

1.7

Nahradenie predchddzajiiceho predpisu

Tieto TP nahradzaji v plnom rozsahu technicky predpis TP SSC 02/2000 Systém hospodarenia

s vozovkami, platny od maja 2000.

1.8

Suvisiace a citované prdavne predpisy

Zakon €.135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov

1.9
STN 73 6100
STN 73 6104
STN 73 6114
STN 73 6121
STN 73 6129
STN 73 6130
STN 73 6134

Suvisiace a citované normy

Nazvoslovie pozemnych komunikacii

Klasifikacia medzinarodnych ciest

Vozovky pozemnych komunikacii. Zakladné ustanovenia pre navrhovanie
Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy

Stavba vozoviek. Postreky a natery

Stavba vozoviek. Emulzné kalové vrstvy

Stavba vozoviek. Emulzny mikrokoberec

STN EN 13036-7 Povrchové vlastnosti vozoviek. Skusobné metody. Cast’ 7: Meranie nerovnosti

STN 73 6177
STN 73 6179
STN 73 6190
STN 73 6192
STN 73 6193
STN 73 6195

1.10
(1]

vrstiev vozovky latou (73 6171)
Meranie protiSmykovych vlastnosti povrchu vozovky
Rehabilitacia cementobetonovych vozoviek pomocou asfaltovych zmesi
Staticka zat'azovacia skuSka podlozia a podkladnych vrstiev vozoviek
Rézova zat'azovacia skuska netuhych vozoviek a podlozi
Meranie prichybu netuhych vozoviek deflektografom

Hodnotenie protiSmykovych vlastnosti povrchu vozoviek

Suvisiace a citované technické predpisy

TP 9A/2005 Prehliadky, Gdrzba a opravy cestnych komunikacii. Dialnice, rychlostné cesty

a cesty. Technické podmienky, MDPT SR, september 2005

Uzivatel'ska prirucka — Uzlovy lokaliza¢ny systém siete cestnych komunikacii SR. SSC

Bratislava - Cestna databanka, oktober 1998

TP SSC 02/2002 Kataloég portach asfaltovych vozoviek, SSC Bratislava, 2002.
TP SSC 13/2006 Vykonavanie a vyhodnocovanie podrobnych vizualnych prehliadok asfaltovych

vozoviek, SSC Bratislava, marec 2001

[5]

Systém ekonomického hodnotenia prevadzkovej spdsobilosti a vykonnosti cestnych vozoviek.

ZU v Ziline, september 1998

[6]

TP 12/2005 Katalog technologii na opravy zakladnych typov portch vozoviek. Technické

podmienky, MDPT SR, september 2005
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[71 TP 02/2006 Meranie a hodnotenie unosnosti asfaltovych vozoviek pomocou zariadenia FWD
KUAB. Technické podmienky, MDPT SR, april 2006

[8] TP SSC 04/2000 Meranie a hodnotenie nerovnosti vozoviek pomocou zariadenia
PROFILOGRAPH GE, SSC Bratislava, maj 2000

[9] TP SSC 05/2000 Meranie a hodnotenie drsnosti asfaltovych vozoviek pomocou zariadenia
SKIDDOMETER BV11, SSC Bratislava, maj 2000

[10] TP SSC 07/2002 Rychle vizualne prehliadky zariadenim VIDEOCAR. Vykonavanie
a vyhodnocovanie, SSC Bratislava, oktober 2002

[11] TP 01/2004 Opravy a rekonstrukcie vozoviek. Zosiliovanie asfaltovych vozoviek. Technické

podmienky, MDPT SR, februar 2004

2 Zakladné terminy a definicie

Terminy pouzité v tomto predpise st uvedené v STN 73 6100, STN 73 6114 ako aj d’alSich stvisiacich
STN a TP 9A/2005 (pozri 1.9 a 1.10). Na G&ely tohto predpisu sa dopliiaju nasledovné definicie:
systém hospodarenia s vozovkou (SHV) je proces sledujuci efektivne vyuzivanie vozoviek cestnej
siete v danych usekoch, v uréitych prevadzkovych podmienkach, zahriujucich ststavne organizovanu
udrzbu, opravy a obnovu vozoviek, z hladiska ¢o najhospodarnejSicho vynakladania finan¢nych,
materialovych a energetickych prostriedkov;

cestna databanka je Cast’ informacného systému o cestnej sieti obsahujuci tidaje (data) premennych a
nepremennych parametrov;

uzlovy lokaliza¢ny systém (ULS) je lokaliza¢ny systém urcujtci polohu kazdého miesta a useku na
cestnej sieti, pomocou uzlovych bodov;

nepremenné parametre si geometrické a stavebné parametre, nemenné bez vedomého zasahu a
stavebnej Cinnosti; patria sem: geometrické vedenie trasy, pasportizacné udaje, krizovatky a cestné
objekty;

premenné parametre st dopravno-prevadzkové parametre, ktoré sa menia pocas pouzivania vozovky
najmé vplyvom dopravného zataZenia a klimatickych ucinkov; napr.: inosnost’ vozovky, nerovnost
povrchu, stav povrchu, drsnost,, dopravné parametre,..);

prevadzkova spésobilost’ vozovky je schopnost’ vozovky plnit' vyzadované prevadzkové funkcie
vyjadrené okamzitymi hodnotami premennych parametrov (drsnost’, rovnost’ povrchu, stav povrchu
vozovky, a pod.);

prevadzkova vykonnost’ vozovky je miera schopnosti vozovky odolavat’ namahaniu do dosiahnutia
medzného stavu unosnosti; vyjadruje sa spravidla po¢tom opakovania zat'azeni navrhovou napravou;
unosnost’ vozovky je schopnost vozovky plnit poziadavky bezpe€nosti konstrukcie vozovky,
charakterizované napdtim resp. pretvorenim v kritickej vrstve vozovky (vo vrstve ovplyviujucej

bezpecnost’ vozovky) alebo prichybovou ¢iarou a jej charakteristikami,
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zvySkova doba Zivotnosti vozovky je doba od poslednej opravy alebo dostavby, pripadne od
diagnostiky prevadzkovej spdsobilosti vozovky do ukoncenia jej zvyc€ajného uzivania (potreba d’alSej
opravy, rekonstrukcie a pod.);

funkéna spésobilost’ vozovky je suhrn vlastnosti vozovky charakterizovany prevadzkovou
sposobilostou a prevadzkovou vykonnostou; je vysledkom komplexného hodnotenia vozovky a
zahriuje schopnost’ vozovky umoznit’ bezpe¢nu, plynuld, rychlu, hospodarnu a pohodInti premavku;
rehabilitacia vozovky (oprava) je ¢innost’, spojena s udrziavanim vozovky v takom stave, aby mohla
bez vicsich problémov zabezpeCovat’ prevadzku cestnych vozidiel; rehabilitacia st sivislé i miestne
opravy povrchu vozoviek, obnova obrusnej vrstvy, zosilnenie vozovky, pripadne jej rekonstrukcia;
nerovnost’ povrchu vozovky je poskodenie povrchu vozovky vyjadrované vyskovymi odchylkami
v porovnani s projektovanou plochou; rozoznava sa: pozdiZna nerovnost’ a prieéna nerovnost’;

drsnost’ povrchu vozovky je vlastnost povrchu krytu vozovky charakterizovand vztahom
pneumatiky a povrchu vozovky;

vnutorné vynosové percento (VVP); VVP je hodnota, ktora vyjadruje rentabilitu investicie pri
pouziti urokovej miery, ¢im zohladnuje meniacu sa hodnotu penazi v Case, sleduje naklady aj socio-

ekonomické vynosy pocas celej zivotnosti investicie.

3 Systém hospodarenia s vozovkami

Odbor cestnej databanky, oddelenie Diagnostiky vozoviek (oddelenie DV), vykonava zber uidajov o

premennych technickych parametroch usekov vozoviek navrhnutych na rehabilitaciu. Spracovanie

nazbieranych Udajov a stanovenie poradia dolezitosti oprav na zéklade vnutorného vynosového

percenta (VVP) je pre Slovensku spravu ciest vykonavané na oddeleni Hospodarenia s vozovkami

(oddelenie HV). Pri plneni tychto Gloh je nevyhnutna tzka spolupraca s prisluSnymi spravcami

cestnych komunikacii a d’alsimi odbormi a oddeleniami SSC.

Na zabezpecenie prevadzky Systému hospodarenia s vozovkami (SHV) st dolezité najmé ¢innosti:

e zber udajov o stave povrchu vozoviek vybranych usekov, podrobnymi vizualnymi prehliadkami
aich analyza,

e meranie pozdiznych a prieénych nerovnosti povrchu vozoviek diagnostickym zariadenim
PROFILOGRAPH GE,

e meranie prichybu vozoviek dynamickou zatazovacou skusSkou diagnostickym zariadenim FWD
KUAB na urcenie tinosnosti vozoviek,

e vyplnenie dalSich potrebnych tdajov o vybranych usekoch vozoviek do indika¢nych kariet
vstupov (IKV),

e analyza stavu vozoviek z hl'adiska Ginosnosti,

e navrh technolégie a ceny stavebnej tipravy s doplnenim do IKV,

e analyza ekonomickej efektivnosti,

e zostavenie poradia stavieb na opravy vozoviek.
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3.1 Uzlovy lokaliza¢ny systém

Doélezitou podmienkou kvalitného fungovania SHV je pouzivanie Uzlového lokalizacného systému
(ULS), ktory umoznuje jednoznacne urcit’ polohu kazdého javu na cestnej sieti. Na zaklade presnej
lokalizacie hodnotené¢ho useku v ULS, je mozné ziskavat’ potrebné udaje o vSetkych parametroch k
prislusnym analyzam tseku.

Uzlovy lokaliza¢ny systém (zapis uzlov, vyhl'adavanie uzlov v teréne, atd’.) je podrobne popisany v
uzivatel'skej prirucke Uzlovy lokalizaény systém cestnej siete SR (pozri 1.10 - [2]).

Na nasledujicich schémach st uvedené priklady lokalizacie bodového a stvislého javu na cestnej

komunikacii.
Bodovy jav:
2631A01400 2631A02000
[ 210m \:¥ jav
~ 1

Lokalizacia bodového javu:

Cesta Pociatocny uzol Koncovy uzol Stanicenie [m]

1163 2631A01400 2631A02000 210

Bodovy jav:

2631A01400 2631A02000

| 63
~ 1

Lokalizicia bodového javu:

Cesta Pociato¢ny uzol Koncovy uzol Stanic¢enie [m]

1/163  2631A02000 2631A01400 210
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Savisly jav: jav
2732A01000 2732A01300
2732A01100 2732A01200 2732B00100
77 1
o—o o ofo
[
200 30
443 1210 2023 60
le Sle Sle Sles)
< 1S 1S <A

Lokalizacia suvislého javu:
Zakladny popis:

Cesta Zaciatok javu Stani¢. [m] Koniec java

Podrobny popis:

/77 2732A01000 2732A01100 200 2732A01000
2732A01100 2732A01200 0 2732A01100
2732A01200 2732A01300 0 2732A01200
2732A01300 2732B00100 0 2732A01300

Stani¢. [m] Dizka[m] Popis javu
/77 2732A01000 2732A01100 200 2732A01300 2732B00100 30

2732A01100 443
2732A01200 1210
2732A01300 2023
2732B00100 30

3506 napr: konstrukcia

vozovky

243
1210
2023
30

3506 m

3.2 Rozhodovaci proces pri navrhu poradia stavieb na rehabilitaciu

Postup pri navrhu poradia stavieb na rehabilitdciu (vyber tsekov, ziskavanie dat a ich spracovanie,

navrh zosilnenia a ekonomické vyhodnotenie) vyplyva zo schematického znazornenia na obrazku 1.

3.3 Vyber tsekov ciest na rehabilitaciu

Do konca aprila prislusného roka dodaju spravcovia ciest poziadavky na zaradenie usekov cestnych

komunikéacii (C, D, R) na rehabilitdciu. Tato poziadavka musi byt podlozena vysledkami aktualnej

podrobnej vizualnej prehliadky. Sucast’ou poziadavky su:

e popis usekov v ULS (doplneny aj slovnym popisom zaciatku a konca useku),

e udaje z vizualnej prehliadky (stibory cesty.dbf a zber.dbf),

e vyplnena indika¢na karta vstupov (IKV).

Pri vybere Gsekov spravcovia vyberaji tiseky cestnych komunikacii na rehabilitaciu (zosilnenie) podl'a

nasledujucich kritérii:
e stav povrchu,
e dolezitost’ cestného tahu,

e intenzita dopravy.

Pozndmka 1: Useky, kde ndsledné zosilnenie alebo obnova krytu neodstréni pricinu porich (napr. iiseky

s neudrziavanym odvodiiovacim systémom, zosuvy a pod.) sa nenavrhuju.

Useky, na ktoré neboli pridelené finanéné prostriedky, mozu byt v nasledujucom roku opitovne

zaradené do zoznamu stavieb na rehabilitaciu po aktualizovani idajov z vizualnych prehliadok.
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Vizuilne prehliadky Meranie nerovnosti povrchu vozoviek
vozoviek PROFILOGRAPH GE

R K

Hodnotenie stavu vozoviek
na zaklade udajov
o poruchach a nerovnosti

IPSV2 , IRI

v

Meranie priehybu vozoviek
FWD KUAB

Dopravno - inzinierske
KonsStrukcia vozovky charakteristiky /TNV/

R K

Analyza stavu vozoviek
z hPadiska inosnosti:

Zvyskova zivotnost’
Kriticka vrstva
Hrabka zosilnenia

K R

Obnova krytu Zosilnenie

P K

Navrh a cena
stavebnej upravy

Technicky stav ‘ Dopravno - inzinierske
charakteristiky

\ Vypocdet uzivate’skych nakladov
podPa prevadzkovej spdsobilosti
a ekonomickej efektivnosti

Stavebny stav —> Vnutorné vynosové percento 4— Ekonomické udaje

v

Zostavenie poradia
stavieb

Obrazok ¢. 1 Schéma rozhodovacieho procesu pri ndvrhu poradia stavieb na rehabilitaciu

4 Hodnotenie stavu vozoviek z hl’adiska prevadzkovej sposobilosti
Pri hodnoteni stavu vozoviek zhladiska prevadzkovej spdsobilosti sa vyuzivaji udaje o stave

(mnozstve a druhu poruch) a rovnosti povrchu vozovky.

4.1 Hodnotenie na zaklade vizualnych prehliadok

Na hodnotenie usekov na zaklade vizualnych prehliadok plati technicky predpis TP 13/2006 (pozri
1.10 - [4]). Druh a rozsah portach vozoviek zistujii a zaznamenavaji spravcovia ciest pri vizualnej
prehliadke komunikacie pochédzkou po komunikécii. Poloha sledovaného useku je urcend podla

ULS.
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Vysledkom (vystupom) vizualnej prehliadky je databazovy stbor s idajmi o poruchach (zber.dbf). Na
hodnotenie sa udaje o poruchach dopliiaji hodnotami pozdiznych a prie¢nych nerovnosti, ktoré sa
meraju zariadenim PROFILOGRAPH GE (meranie zabezpecuje oddelenie DV). Na hodnotenie stavu
povrchu na zaklade portch a nerovnosti sa pouziva vypoctovy program PORUCHY, ktory umoziuje
vybrat’ dva sposoby vypoctu, a to vyberovy a komplexny. Vo vyberovom vypocte sa uvazuje iba s
poruchami, ktoré signalizujii poruSenie konstrukcie vozovky a zniZenie prevadzkovej vykonnosti
(inosnosti). V komplexnom vypocte sa stav povrchu hodnoti na zaklade vyskytu vsetkych poruch.

Kritériom na hodnotenie je programom vypocitana ¢iselna hodnota parametra IPSV2 (index porusenia
stavu vozovKky) vypocitand na zaklade plochy portich a prie¢nych nerovnosti podl'a komplexného
vypoctu. Klasifikacia stavu vozovky na zaklade hodndt tohto parametra pre cesty I. triedy je uvedena

v tabul’ke ¢.1.

Tabulka ¢.1 Kritéria klasifikacie stavu povrchu vozovky ciest I. triedy

Ciselna hodnota IPSV 2 Klasifikacny stupen
5,03 -4,0 1 vyborny stav
3,99 -3,0 2 dobry stav
2,99 -2,0 3 vyhovujuci stav
1,99 -1,5 4 nevyhovujlci stav
<15 5 havarijny stav

Pre dial'nice a rychlostné cesty plati informativna Priloha 3. Pre cesty II. a III. triedy plati informativna

Priloha 4.

4.2 Hodnotenie na zdklade nerovnosti

Podkladom na hodnotenie st prieéne a pozdiZzne nerovnosti namerané v zmysle technického predpisu
SSC Bratislava TP 04/2000 ([8]). Meranie zabezpecuje oddelenie DV. Hodnotenie sa vykonava na
zédklade hodnoty medzindrodného indexu nerovnosti ,,JRI“ (vypoéitanej z nameranych pozdiznych
nerovnosti) a hibky vyjazdenej kol'aje (uréenej z merani prie¢nej nerovnosti).

Pozdizna aj prie¢na nerovnost vozoviek je klasifikovana v 5 stupiiovej klasifikaénej stupnici.
Hodnotiaci krok je 20 metrov (pre orienta¢ny vyber nevyhovujucich usekov je hodnotiaci krok 100

metrov). Klasifikacia pre cesty I. triedy na zaklade hodnét IRI a hibky kol'aje je v tabulke ¢&. 2.

Tabul’ka.2 Kritéria klasifikacie stavu vozovky ciest I. triedy na zéklade hodnot IRI a hibky kolaje

Klasifikacny stupeini Hodnota IRI (m.km™) Hibka kol'aje (mm)
1 <19 <50
2 1,91 -33 5,01 -10,0
3 3,31-5,0 10,01 — 15,0
4 5,01 -10,0 15,01 — 25,0
5 > 10,0 > 25,0

Pre dial'nice a rychlostné cesty plati informativna Priloha 3. Pre cesty II. a III. triedy plati informativna

Priloha 4.
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5 Hodnotenie unosnosti vozoviek
Na zaklade sumarizacie poziadaviek podla dolezitosti cestnych tahov, zavaznosti vysledkov
vizualnych prehliadok (vyberovy vypocet, v ktorom vstupuji do vypoctu poruchy signalizujiice stratu
unosnosti) a zavaznosti hodn6t IRI na hodnotenych usekoch, vykona oddelenie DV meranie inosnosti
vozoviek meracim zariadenim FWD KUAB podla zostaveného harmonogramu.
Meranie a hodnotenie vozoviek z hl'adiska inosnosti je vykonavané v zmysle technickych podmienok
MDPT SR TP 02/2006 (pozri 1.10 - [7]). Na vybranom useku cesty sa meria inosnost’ vozovky 40 m
krokom (alebo krat§im) obojsmerne s 50% posunom merania (Sachovnicovo), takze vysledky su
najmenej kazdych 20 m.
Na hodnotenie je potrebné mat k dispozicii aktudlne udaje o konstrukcii vozovky (skladba
jednotlivych vrstiev a ich hrubky) a idaje o zatazeni dopravou TNV. Tieto udaje vypliuju spravcovia
ciest v indikacnej karte vstupov (IKV), ktora sa zasiela ako sucast’ poziadavky na zaradenie tiseku
cesty na rehabilitaciu. Udaje o konstrukcii vozoviek musia byt’ lokalizované v ULS ako suvislé javy.
Vysledkom hodnotenia inosnosti je vypocitana zvySkova zivotnost' a potrebna hriibka zosilnenia

vozovky hodnoteného useku.

5.1 Analyza stavu vozoviek z hl’adiska tinosnosti

Na hodnotenie tnosnosti usekov na zaklade merani zariadenim FWD KUAB sa vyuziva
poéitadovy program CANUV ( Celkova ANalyza Unosnosti Vozovky).
Z nameranych hodnét zariadenim KUAB a dalSich udajov (konStrukcia vozovky, TNV, ..) sa
pomocou programu CANUV vypocita zvyskova zivotnost’ a hrubka potrebného zosilnenia vozovky
pri zadanej pozadovanej zvyskovej Zivotnosti vozovky, s uréenim kritickej vrstvy konstrukcie.
Analyzu stavu vozoviek z hladiska Unosnosti vykonava prislusny spravca cesty. Pre potreby

Slovenskej spravy ciest je vypocet vykondvany na oddeleni HV.

5.2 Vypocet zvySkovej Zivotnosti

Metodika vypoctu zvyskovej zivotnosti vozoviek vyuziva ndvrhovi metédu na dimenzovanie
vozoviek, pri zachovani trojvrstvového systému vytvoreného pri spatnom vypocéte modulov pruznosti
programom OPMEKO z nameranej priehybovej krivky. Do vypoctu st prevzaté moduly pruznosti
podlozia, podkladu a krytu urené spitnym vypoctom. Vypocitand hodnota modulu pruznosti
bitimenovej vrstvy je upravena vzhl'adom na teplotu, pri ktorej sa uskutoc¢nilo meranie priehybov.
Tym vznika sustava so vSetkymi parametrami potrebnymi pre vypocet radidlnych napéti na spodnej
hrane oboch vrstiev a vertikalnych napiti na podlozi.

Pri vypocte zvyskovej Zivotnosti sa uvazuje s dvomi kritériami:

1. kritérium vzniku trhlin,

2. kritérium Gnosnosti podlozia.
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5.3 Vypocet potrebnej hribky zosilnenia

V nadvéznosti na vypocet zvyskovej zivotnosti pokracuje vypocCet hrubky zosilnenia. Pridanim
zosilnovacej vrstvy vznika Stvorvrstvovy systém, ktory sa posudzuje podobne ako trojvrstvovy, to
znamena podl’a kritéria vzniku trhlin a podl'a kritéria inosnosti podlozia. Po vypocte potrebnej hribky
zosilnenia v kazdom bode, nasleduje homogenizacia hribok zosilnenia podl'a pozadovaného rozsahu
hrabok v sekcii. Vypocitana hribka zosilnenia sa uvazuje z asfaltovej zmesi AB I, resp. AB II. Po
uréeni potrebnej hrubky zosilnenia v jednotlivych sekciach odovzdd oddelenie HV prislusnému
spravcovi tieto vystupy na vypracovanie navrhu konkrétnej stavebnej upravy v hodnotenom tseku a

na stanovenie jej ceny.

6 Navrh technologie a ceny stavebnej Gpravy

Vysledky vyhodnotenia vizualnej prehliadky, hodnotenia nerovnosti a Unosnosti slizia ako
podklad pri navrhu technolégie opravy. Hlavnym kritériom pre ndvrh technolégie na homogénnom
useku je vypocitana potrebna hriibka zosilnenia pre pozadovant zvyskovu zivotnost’ vozovky.
Ak je vypocitana hrabka zosilnenia menSia alebo rovna 30 mm (tj vozovku nie je potrebné
zosilnovat), av§ak na zaklade komplexného hodnotenia vysledkov vizualnej prehliadky alebo hodnoty
priecnych nerovnosti je vozovka v nevyhovujlicom stave, navrhuje sa niektora z technologii suvislej
udrzby krytu vozovky.
Pri vypocitanych hrabkach zosilnenia v rozsahu 40 mm — 100 mm sa navrhuje zosilnenie vozovky
novou asfaltovou vrstvou.
Ak je vypocitana hribka zosilnenia vécSia ako 100 mm, usek komunikacie sa navrhuje na
rekonstrukciu (obr. 2).Pri navrhu hriibky zosilnenia (vypocitana hrubka zosilnenia v rozsahu 40 mm —
100 mm) treba zohl'adnit’ aj stav povrchu a hodnoty prieénych nerovnosti. Pri nevyhovujicom stave
povrchu je potrebné odfrézovat’ uréiti hribku, ktora by mala byt dostatocna na odstranenie prevaznej
vacsiny poruch. Frézovanim sa zaroven odstrania aj pripadné nadmerné prie¢ne nerovnosti. Vysledna
hribka zosilnenia je potom suétom vypoéitanej hribky zosilnenia a hibky frézovania. Ak stav povrchu
vyhovuje, vysledna hrubka zosilnenia sa navrhuje iba s prihliadnutim na hodnoty prie¢nych
nerovnosti. Toto posudenie sa robi preto, aby hibka prie¢nych nerovnosti nebola vécsia ako hrabka
zosilnenia. Kritériom je, aby hrabka zosilnenia presahovala maximalnu hodnotu priecnej
nerovnosti aspon o 30 mm. V pripade ak tato podmienka nie je splnend, navrhne sa odfrézovanie
priecnych nerovnosti (podl'a velkosti prie¢nych nerovnosti). Vysledna hrubka zosilnenia sa potom

navrhne ako sucet vypocitanej hribky zosilnenia a 50 % z hrabky odfrézovania.

Pozndamka 2: Pri realizdacii stavebnych prdc, pri preberani hotovej stavebnej upravy a pred ukoncenim

zdrucnej lehoty sa musia respektovat ustanovenia prislusnych STN, TKP a TP.
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hrubka zosilnenia h;

nie ano nie N
vypocitana
> Yp! z

nie

Rekonstrukcia

zly stav ano

v povrchu

frézovanie povrchu
h¢= hriibka rozpadu

nerovnost’
N <8 mm

A
) ) ano frézovanie povrchu
zosilnenie hf = hribka rozpadu
hz>30+N
A 4 \4
frézovanie nerovnosti vyrovnanie
hy = velkost’ nerovnosti nerovnosti
mikrokobercom, - -
resp. kobercom frézovanie
nerovnosti
A 4 \ 4 A ¢ \ 4 A 4
téchnolégia podra hy technologie tenkych tprav hz =hz+0,5 he hz' —hz hzr —hz+he
(tenka uprava, resp. koberec)
A

A A

navrh stavebnej Gpravy

navrh stavebnej Gpravy technolégiou zosilnenia

Obrazok ¢. 2 Schéma postupu pri navrhu stavebnej tpravy

V pripade, Ze vypocitana hribka zosilnenia je maximalne 30 mm, nie je potrebné vozovku zosilnovat'.
V takom pripade sa navrhne technolégia stuvislej udrzby krytu. Aj pri ndvrhu technologie suvislej
drzby sa pri navrhu prihliada na stav povrchu a hibku prieénych nerovnosti. Ak je stav povrchu
vozovky nevyhovujlici, navrhne sa odfrézovanie a technologia suvislej udrzby sa zvoli tak, aby sa jej
hribka minimalne rovnala odfrézovanej hribke. V pripade vyhovujiceho stavu povrchu a hibke
nerovnosti vic¢sej ako 8 mm je potrebné vykonat’ opatrenia na splnenie poziadaviek technologickych
noriem na rovnost’ povrchu pred kladenim vrstvy. Nerovnosti vécsie ako 8 mm je potrebné odfrézovat
do takej hibky, aby zostavajice nerovnosti neprekro¢ili limit 8 mm. V pripade planovaného pouZitia
emulznych mikrokobercov (pripadne aj asfaltového koberca tenkého do hrubky 30 mm) je mozné
namiesto frézovania uvazovat s vyplnenim nerovnosti zmesou emulzného mikrokoberca v zmysle
STN 73 6134. Na dlhsich tsekoch opravovanych ciest je v urCitych pripadoch vhodné pouzit’ na
vyrovnanie vozovky kombinaciu frézovania a vyrovnania povrchu s naslednou realizaciou tenkych
uprav.

Pri navrhu zosilnenia, alebo obnovy krytu vozovky je potrebné reSpektovat’ prislusné technické normy

a technologické predpisy, najmd STN 73 6121, STN 73 6134, a technické podmienky TP 9A/2005 a
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TP 12/2005 (pozri 1.10 - [1], [6]). Obrusné vrstvy vozoviek s triedou dopravného zatazenia L.-II1.,
najmi v usekoch s pomalou a zastavujiicou dopravou, odporacame navrhovat’ z asfaltovych zmesi
obsahujucich modifikované asfalty, ktoré st odolné aj voci plastickym deformaciam.

Po skompletizovani potrebnych udajov (dizka useku, $irka tseku, cena stavebnej upravy, smerové a
vyskové vedenie trasy, navrhova rychlost, obmedzenie rychlosti, dopravno-inzinierske
charakteristiky, prekazky plynulosti dopravy, Statistické udaje o cenach PHM, straty casu, stav
povrchu vozovky) sa vykona vypocet uzivatel'skych nakladov a ekonomickej efektivnosti rehabilitacie

vozovky.

7 Vypocet uzivatel’skych nakladov podla prevadzkovej sposobilosti cestnej vozovky a

ekonomicka efektivnost’ navrhu technolégie opravy

Navrhom technologickych variantov stavebnej Upravy vozovky (technologie oprav vozovky alebo jej
povrchovych vlastnosti) konci technicka Cast’ prioritného systému. Priradenim obstaravacich nakladov
k jednotlivym navrhnutym stavebnym upravam zacina ekonomicka cast systému. Tieto naklady
vstupuju spolu s uzivatel'skymi efektmi do rozhodovacieho procesu o ekonomickej efektivnosti
navrhnutého technologického variantu stavebnej upravy. Obstaravacie naklady stavebnej Upravy
vozovky su priradené z kniznice technologii podl'a navrhnutej technologie a dopravného zatazenia.
Kvantifikacia uzivatel'skych nakladov podla prevadzkovej spdsobilosti je vyznamnou sucastou
Systému ekonomického hodnotenia prevadzkovej spdsobilosti a vykonnosti vozoviek (obr. 3).
Umoznuje stanovit’ uzivatel'ské efekty v predpokladanom ¢ase vyuZzivania opravenej, resp. obnovenej
vozovky. Ide orozdiel medzi vysSimi nakladmi, ktoré by uzivatelia mali ak by sa technologia
stavebnej Upravy nerealizovala a nizSimi nakladmi, ktoré by uzivatelia mali ak by sa navrhnuta
technoldgia realizovala. Ocakavany pokles nakladov uzivatelov pri vyuzivani vozovky po jej
stavebnej uprave je podstatne vysSi ako oCakévané obstaravacie ndklady na technolégiu opravy
vozovky alebo obnovy jej povrchovych vlastnosti.

Vlastna kvantifikacia nakladov je pomerne zlozity proces. Najskor sa uzivatel'ské naklady vypocitaja
na zaklade modelovania cestovnej rychlosti podl'a nepremennych parametrov. V d’alSom postupe sa
vypocitaju uzivatel'ské naklady podla stavu prevadzkovej spdsobilosti vozovky, ato vyuzitim
koeficientov HDM 4. Osobitne narocnou Castou je stanovenie cestovnej rychlosti podla prevadzkovej
sposobilosti vozovky, pretoze tato spolu s bezpecnostou st rozhodujucimi kritériami hodnotenia
technického stavu vozovky a umoznuji aj vypocet uzivatel'skych nakladov.

Rozhodnutie o vybere optimalnej technologie pre stavebnil upravu sa vykond porovnavanim jej
ocakavanych prinosov z predpokladanych nakladov, ktoré vyvola pocas jej zivotného cyklu, t.j. od
zacatia pripravy stavebnej upravy do skoncenia fyzickej Zivotnosti pouzitej technologie.

Ekonomické kritéria posudzovania vyhodnosti navrhnutej technologie stavebnej upravy st:

e Vnutorné vynosové percento;
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Uvedené kritéria zohl'adiiuju komplexne vsSetky technické a ekonomické U€inky stavebnej Upravy

Cista sti¢asna hodnota;

Rok navratnosti.

a osobitne reSpektuji zdujmy zakaznikov predmetnej stavebnej Gpravy vozovky.

Na ucel hospodarenia s vozovkami je vyuzivana metoda vntitorného vynosového percenta. Je zalozena
na porovnavani prinosov a nakladov, ktoré oprava vozovky vyzaduje alebo vyvola. Spociva v zisteni
takej tirokovej miery, pri ktorej sa sucasna hodnota ocakavanych vynosov rovna ndkladom na opravu.
Metoda udava predpokladanti vynosnost’ nakladov na opravu, ktorda sa moZe porovnavat s

pozadovanou vynosnostou. Cim vysie je vnutorné vynosové percento (VVP), tym je predpokladana

vynosnost’ vyssia. VVP musi byt vysSie ako trokova miera uveru.

Do vypoctového programu na vypocet vnutorného vynosového percenta je potrebné zadat’:

Technické udaje:

Premenné parametre:

Prevadzkova spdsobilost’

(0}
(o}
(0}
(0}

Pozdizna nerovnost’ (mm / m)
Prie¢na nerovnost’ (mm)

Stav povrchu (%)

Drsnost’

Dopravné zataZenie

(o}

©Oo0O0O0Oo

Pocet nakladnych vozidiel s hmotnost'ou < 3.5 tony (voz. / 24 h)
Pocet nakladnych vozidiel s hmotnost'ou 3 — 12 ton (voz. / 24 h)
Pocet nakladnych vozidiel s hmotnostou > 12 ton (voz. / 24 h)
Pocet autobusov (voz. / 24 h)

Pocet osobnych vozidiel (voz. / 24 h)

Pocet motorovych vozidiel celkom (voz. / 24 h)

Nepremenné parametre:

Smerové vedenie (°/ km)

Vyskové vedenie (%)

Kategoria cestnej komunikacie (b / Vn)
Prekazky plynulosti dopravy (pocet)
Intravilan (km)

Extravilan (km)

Ekonomické udaje

Obstaravacie naklady stavebnej upravy (mil. Sk)
Zivotnost’ technolégie stavebnej ipravy (roky)
Rok zacatia stavebnej Gipravy

Rok skoncenia stavebnej upravy
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Obrazok ¢. 3 Znazornenie Systému ekonomického hodnotenia prevadzkovej spdsobilosti a vykonnosti

Skratky v grafe na obrazku 3 :

DP — dopravné parametre;
DTB IS CS - informaény systém o cestnej sieti Slovenskej republiky;
TP CKp — technické (nepremenné, premenné parametre) parametre pred vykonanim stavebnej upravy,

TP CKopt — technické (nepremenné, premenné parametre) parametre optimalne, po vykonani stavebnej upravy,

PV — prevadzkova vykonnost;  PS — prevadzkova sposobilost; ZZ — zvyskova Zivotnost’ v rokoch;

R- pozdizna nerovnost v mm/m; N- prieéna nerovnost’ v mm; SP—stav povrchu vozovky v %; D — drsnost’;

ZO(hr) — navrh hrubky zosilnenia vmm; KT — kniznica technologii;

CANUYV - navrh hrubky zosilnenia a variantov technologii stavebnej Gipravy;

TE SUn — névrh technoldgie stavebnej tipravy (opravy vozovky alebo obnovy jej povrchu);

Unps - uzivatel'ské naklady podl'a prevadzkovej sposobilosti vozovky v Sk;

DTB UN - databaza uzivatel'skych nakladov;

OUP — oc¢akavané uzivatel'ské prinosy, resp. efekty z vykonanej stavebnej Gpravy vozovky v Sk;
ONO - ocakavané obstaravacie naklady spojené s vykonanim opravy vozovky v Sk;

ONU — ocakéavané obstaravacie néklady spojené s vykonanim obnovy povrchovych vlastnosti v Sk;
VVPp —prijatelné vnitorné vynosové percento v %;

EM - databaza ekonomickych metdd;

TE SUopt — optimalny navrh technoldgie stavebnej ipravy (opravy vozovky alebo obnovy jej povrchu);
DPSaV — dostatocna prevadzkova sposobilost’ a vykonnost’ cestnej komunikacie;

BaHD — bezpecnost’ a hospodarnost’ dopravy;
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8 Zostavenie poradia stavieb podl’a naliehavosti opravy

Poradie stavieb je zostavené podl'a hodnot vnutorného vynosového percenta, ktoré st vysledkom
programu pre vypocet ekonomickej efektivnosti. Toto poradie spracuje oddelenie HV do konca
oktobra prislusného roka. Spominany zoznam predlozi k rozhodovaciemu procesu na usek Spravy a

udrzby, ktory zostavuje plan oprav na prislusny rok.
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RILOHA 1 (ZAVAZNA) CASOVY HARMONOGRAM

Druh ¢innosti

Cinnost’ vykonava

Mesiac

3 4 5 6

7

10

11

12

Skolenie k SHV oddelenie HV "
Zaslanie zoznamu usekov navrhovanych na rehabilitaciu
v rdmei SHV prislugné TVSC ?

Vykonanie vizualnych prehliadok a zaslanie stiborov
cesty.dbf a zber.dbf

Zaslanie indikaénej karty vstupov CAST 1 na oddelenie
HV (body I - X v IKV)

prislusné IVSC

Meranie pozdiznej a prie¢nej nerovnosti zariadenim
PROFILOGRAPH GE

oddelenie DV ¥

Vyhodnotenie vizualnych prehliadok

oddelenie HV

Diagnostika tnosnosti (meranie prichybu) vozoviek
zariadenim FWD KUAB

oddelenie DV

Vyhodnotenie tinosnosti (vypocet potrebnej hrabky
zosilnenia)

Zaslanie vysledkov vyhodnotenia vizualnych prehliadok
a unosnosti na jednotlivé IVSC

oddelenie HV

Néavrh stavebnej upravy (druh navrhnutej Gpravy a jej
cena)

Zaslanie indikaénej karty vstupov CAST 2 (vyplneny druh
navrhnutej apravy a jej cena) na oddelenie HV (body XI —
XIV v IKV)

prislusné IVSC

Ekonomické hodnotenie (vypocet vnttorného vynosového
percenta)

Zostavenie poradia usekov na zaklade hodnot vnutorného
vynosového percenta a jeho zaslanie na jednotlivé IVSC

oddelenie HV

Zaslanie zoznamu usekov realizovanych v minulom roku
na zadklade SHV

prislusné IVSC

D' HV - Hospodarenie s vozovkami

D IVSC - Investiéna vystavba a sprava ciest

) DV — Diagnostika vozoviek
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PRILOHA 2 (ZAVAZNA): INDIKACNA KARTA VSTUPOV

L Cislo cesty a nazov akcie (ASEKU): .......ovvvveeveeeeeeeeeeeeeeeeeee e
StaniCenie v uls: zaCiatok Gseku  : .....ccooieiiiiiieee e,
koniec tiseku e e
diZzka GSeKU VM ¢ oo

II. Pozdizny sklon v %:
Popis celého useku:

Stanicenie v uls (od — do) sklon v %
I11. Smerové vedenie:

Vypis vSetkych oblukov:

Stanicenie v uls (od — do) polomer obluka vm .
IV. Kategoria cesty (resp. Sirka), navrhova rychlost’ vy:

Sirkové usporiadanie tiseku:

Staniéenie v uls (od — do) kategoria (resp. Sirka v m)

V. Predpisana rychlost”:

Stanic¢enie v uls (od — do) rychlost’ v km/h
VL Konstrukcia vozovky a hribky jednotlivych vrstiev:
Stanicenie v uls (od — do) rozpis vrstiev a ich hribok v cm

VII.  Prekazky plynulosti dopravy (krizovatka, Zel. priecestie, iné):
Staniéenie v uls (od — do) (spomalenie — S: zastavenie- Z)

VIII. Intravilan obci:
Stanicenie v uls (od — do) nazov obce

IX. Détum a druh poslednej stavebnej tipravy povrchu vozovky pred pozadovanou upravou:

XL Rok opravy: ........ccce....... XII. Zivotnost technolégie upravy v rokoch: ............
XII.  Néklad na upravu (doplni sa po uréeni technolOgie): .........ccccvevuieriieiiieiiieiieeeieee e

XIV.  NAZOV teChNOIOZIC © ...oeiiiieiieeieeee ettt ettt ettt et et et e e e beeateenaesnaesasesneesaeens

Poznémka: Udaje v bodoch X. a XI. vypliia SSC Bratislava, ostatné udaje poskytuju jednotlivé IVSC
(pripadne aj prislusné org .zlozky NDS a.s. alebo VUC).
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PRILOHA 3 (INFORMATiVNA) ODPORUCANY SYSTEM HOSPODARENIA
S VOZOVKAMI PRE DIAENICE A RYCHLOSTNE CESTY

P 3.1 Princip systému

Odporucany systém hospodarenia pre dialnice arychlostné cesty ma za ciel udrzat’ kontinuitu
systému, ktory sa pouzival pred rozdelenim spravy cestnej siete medzi NDS a.s., SSC a VUC. Pre
dialnice a rychlostné cesty sa odporuca rovnaky systém ako pre cesty I. triedy. Znamena to, ze sa
pouzivajui udaje o:

stave povrchu vozovky z hladiska vyskytu poruch,

pozdiznej nerovnosti vyjadrenej parametrom IRI,

prie¢nej nerovnosti reprezentovanej hibkou kol’aje,

unosnosti vozovky.

Vsetky vstupné udaje o premennych parametroch je potrebné lokalizovat v zmysle Uzlového
lokalizacného systému (pozri 1.10-[2]).

Vyber usekov dial'nic a rychlostnych ciest na rehabilitaciu vykonavaji pre NDS a.s. Strediska spravy
a udrzby dial'nic (SSUD/SSUR) najmi na zaklade stavu povrchu vozovky.

Pokial’ ide o postup pri navrhu poradia stavieb na rehabilitaciu, je rovnaky ako postup pri cestach 1.
triedy uvedeny v kap. 3 na obr. 1. OdliSnosti v postupe hodnotenia dialnic a rychlostnych ciest su
uvedené v nasledujucich podkapitolach.

Vsetky ¢innosti SHV véitane dodrzania ¢asového harmonogramu prebiehaju podl'a kap.3 az 8 ako pre
cesty L. triedy, priom spravca dialnic (NDS a.s. prostrednictvom SSUD/SSUR) vykonéava ¢innosti,
ktoré su priradené IVSC.

P 3.2 Hodnotenie stavu vozoviek z hPadiska prevadzkovej sposobilosti
Na hodnotenie sa vyuzivaji rovnaké udaje, ako pri cestach I. triedy (idaje o stave a rovnosti povrchu

vozovky).

P 3. 2.1 Hodnotenie na zaklade vizualnych prehliadok
Hodnotenie stavu povrchu vozovky sa vykonava rovnako ako pri cestach I. triedy (kap. 4.1). Kritéria

klasifikacie na zaklade ¢iselnej hodnoty IPSV2 st v tab. P 3.1.

Tabulka P 3.1 Kritéria klasifikacie stavu povrchu vozovky dial'nic a rychlostnych ciest

Ciselna hodnota IPSV 2 Klasifika¢ny stupeii
5,03-4,0 1 vyborny stav
3,99-3,0 2 dobry stav
2,99-2,0 3 vyhovujuci stav
1,99-1.5 4 nevyhovujuci stav
<15 5 havarijny stav
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P 3. 2.2 Hodnotenie na zaklade nerovnosti
Meranie pozdiznych a prie¢nych nerovnosti sa vykonava rovnako ako pri cestach I. triedy (kap. 4.2).

Kritéria hodnotenia st uvedené v tab. P3.2.

Tabul'ka P 3.2 Kritéria klasifikacie rovnosti povrchu vozovky dial'nic a rychlostnych ciest

Klasifika¢ny stupeii Hodnota IRI (m.km™) Hibka kol'aje (mm)
1 <19 <50
2 1,91 -33 5,01 -10,0
3 3,31-5,0 10,01 — 15,0
4 5,01-8,0 15,01 — 20,0
5 > 8,0 > 20,0

P 3.3 Hodnotenie inosnosti vozoviek

Diagnostika a hodnotenie inosnosti sa vykonava na tych usekoch, ktoré boli na zaklade hodnoty
parametra IPSV2 hodnotené klasifikacnym stupiiom 3 az 5.
Diagnostika sa vykonava podl'a TP 02/2006 (pozri 1.10-[7]), priCom sa pouzije deflektometer typu
FWD (FWD KUAB vo vlastnictve SSC Bratislava, alebo iné FWD, ktory spifia vietky podmienky
a poziadavky uvedené v TP 02/2006 ([7])).
Po doplneni udajov o zlozeni konStrukcie vozovky (lokalizované v ULS ako suvislé javy)
a dopravnom zatazeni je vykonana analyza, ktorou je vypocitanad zvyskova zivotnost’ a potrebna
hrubka zosilnenia vozovky v jednotlivych diagnostikovanych bodoch hodnoteného tiseku. Na vypocet
je mozné pouzit program CANUV (Celkovd ANalyza Unosnosti Vozovky), ktory pouziva SSC
Bratislava pri cestach 1. triedy. Po vypocte potrebnej hrubky zosilnenia v kazdom bode, nasleduje
homogenizacia hrabok zosilnenia podla pozadovaného rozsahu hrubok v sekcii. Vypocitana hribka
zosilnenia je uvazovana z asfaltovej zmesi AB I, resp. AB 1L
Po urceni potrebnej hrubky zosilnenia v jednotlivych sekciach spravca vypracuje navrh konkrétnej
stavebnej Gpravy v hodnotenom useku a stanovi jej cenu. V pripade, ze na zaklade vypoctu potrebnej
hrubky zosilnenia vozovku nie je potrebné zosiliovat’, avSak na zaklade komplexného hodnotenia
vysledkov vizualnej prehliadky alebo hodnoty prie¢nych nerovnosti je vozovka v nevyhovujucom

stave, navrhuje sa technologia suvislej udrzby krytu vozovky (kap. P 3.4).

P 3.4 Navrh technolégie a ceny stavebnej upravy

Navrh technologie stavebnej tipravy vykona spravca podla postupu uvedeného v kap. 6 tohto
technického predpisu (vratane obr.2). Vysledny navrh spolu scenou upravy (vratane DPH)
a ostatnymi doplnujicimi udajmi pozadovanymi v indikacnej karte vstupov (IKV) posle spravca na

oddelenie HV SSC Bratislava.
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P 3.5 Vypocet ekonomickej efektivnosti navrhnutej stavebnej upravy

Vypocet ekonomickej efektivnosti je vykonavany programom na vypocet uzivatel'skych
nakladov a ekonomickej efektivnosti opravy vozovky v zmysle metodiky SSC Bratislava (pozri 1.10-
[5]). Jeho vysledkom je vnutorné vynosové percento pre navrhovanu stavebnu Upravu na danom
useku. Vypocet vykonava spravca. Zakladné vstupné ekonomické udaje do programu su

zabezpecované v spolupraci s oddelenim HV SSC Bratislava.

P 3.6 Zostavenie poradia stavieb podla naliehavosti opravy

Poradie stavieb je zostavené podla hodnoét vnitorného vynosového percenta, ktoré st vysledkom
programu pre vypocet ekonomickej efektivnosti. Toto poradie spracuje prislusny spravca komunikacie
(NDS a.s.) za metodickej pomoci oddelenia HV SSC Bratislava. Vysledné poradie hodnotenych
usekov dial'nic a rychlostnych ciest je poskytnuté oddeleniu HV SSC Bratislava.

P3.7 Casovy harmonogram
Casovy harmonogram postupu prac v ramci systému SHV pre dialnice a rychlostné cesty urduje
priloha 1 tohto predpisu, pri¢om spravca tychto komunikécii (NDS a.s. prostrednictvom SSUD/SSUR)

vykonava tie ¢innosti, ktoré su priradené [VSC.
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PRILOHA 4 (INFORMATI{VNA): ODPORUCANY SYSTEM HOSPODARENIA
S VOZOVKAMI PRE CESTY II. A III TRIEDY

P 4.1 Princip systému
Odportacany systém hospodarenia pre cesty II. a III. triedy je navrhovany variantne podl'a dostupnosti
udajov o:

e stave povrchu vozovky z hl'adiska vyskytu poruch,

e pozdiZnej nerovnosti vyjadrenej parametrom IRI,

e priednej nerovnosti reprezentovanej hibkou kolaje,

e Unosnosti vozovky.
Vsetky vstupné tudaje o premennych parametroch je potrebné lokalizovat v zmysle Uzlového
lokalizacného systému (pozri 1.10 - [2]).
Vyber Gisekov ciest II. alll. triedy na rehabiliticiu vykonavaju pre jednotlivé VUC organizacie
vykonavajuce udrzbu vozoviek v danom VUC (Strediska spravy a udrzby, regiondlne spravy ciest
a pod.). Zakladnym podkladom pre vyber usekov na rehabilitaciu su vysledky vizualnych prehliadok

a hodnotenie stavu povrchu vozoviek. Postup prac pri vybere tisekov na rehabilitaciu urcuje obr. P.4.1.

K dispozicii su udaje

A 4

Iba vizualne Vizualne prehliadky a nerovnosti Vlzualn: pr}cleh(liladfy,'
prehliadky (pozdlzne nerovnosti a hlbka kol'aje) herovnosti a hodnotenie
unosnosti vozovky
A 4 y A 4
Postup A Postup B Postup C

Obrazok P.4.1 Urcenie postupu prac pri vybere tsekov na rehabilitaciu v zavislosti na mnozstve
vstupnych udajov

P 4.2 Vyber usekov podl’a postupu A

Vizualne prehliadky sa vykonavaji v zmysle metodiky na vykonavanie a vyhodnocovanie podrobnych
vizualnych prehliadok asfaltovych vozoviek (pozri 1.10-[4]). Vysledkom (vystupom) vizualnej
prehliadky je hodnota parametra indexu poruSenia stavu vozovky na zaklade poruch (IPSVp)
vypocitana programom PORUCHY. Hodnota IPSVp mdze byt ur¢ena vyberovym alebo komplexnym
sposobom vypoctu. Kedze vtomto pripade su vizualne prehliadky jedinym podkladom pre
rozhodovanie, ako rozhodovacie kritérium pre vyber isekov na rehabiliticiu sa pouziva hodnota

parametra IPSVp vypocitana v komplexnom vypocte.
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Na ur€ovanie klasifikacnych stupfiov stavu povrchu na zaklade parametra IPSVp platia kritéria

uvedené v tab. P 4.1.

Tabul'ka P 4.1 Kritéria klasifikacie stavu povrchu vozovky ciest Il. a III. triedy

Ciselna hodnota IPSV, e .
z komplexného vypoctu Klasifikatny stupefi
5,03-4,0 1 vyborny stav
3,99-3,0 2 dobry stav
2,99 -2,0 3 vyhovujuci stav
1,99 1,5 4 nevyhovujuci stav
<15 5 havarijny stav

Vyber usekov na rehabilitaciu sa uskutociiuje podl'a schémy na obr. P.4.2.

Vykonanie podrobnych vizudlnych prehliadok
(zdznam poruch)

A 4

Vytvorenie vstupnych siborov na vypocet
(stibory cesty.dbf a zber.dbf)

A 4

Vyhodnotenie vizualnych prehliadok - vypocet IPSVp
(komplexny aj vyberovy vypocet)

l

Je klasifikacny stupeni
IPSVp z komplexného
yypoctu 1 az3 ?

Usek vyradit’ zo
zoznamu stavieb

Usek zaradit’ do
zoznamu stavieb

Néavrh poradia stavieb
(kapitoly 4.7.1 a4.7.4)

Obrazok P 4.2 Postup prac pri vybere usekov na zaklade parametra IPSVp
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P 4.3 Vyber usekov podl’a postupu B

V pripade, Ze pre rozhodnutie o rehabilitacii useku sa okrem vizualnych prehliadok pouziju aj hodnoty
prie¢nych nerovnosti (hibka kolaje Ko), ich hodnoty sa mozu ziskat bud’ meranim pomocou
trojmetrovej laty v zmysle STN EN 13036-7, alebo zariadenim PROFILOGRAPH GE (meranie
zabezpecuje oddelenie DV SSC Bratislava). V pripade pouzitia zariadenia PROFILOGRAPH GE sa
meranie prie¢nych nerovnosti vykonava v zmysle TP SSC 04/2000 (pozri 1.10-[8]). Meranie
prieCnych nerovnosti nemusi byt vykonané v roku, kedy sa navrhuju useky na rehabilitaciu. Ak sa
navrh tsekov na rehabiliticiu na ziklade vyhodnotenia vizualnych prehliadok ahibky kolaje
uskutoéni do konca maja prislusného kalendarneho roka, je mozné vyuzit aj hodnoty hibky kolaje
namerané¢ v predchadzajicom roku, ak boli namerané v oktébri az decembri (nepredpoklada sa
vyrazny narast hibky kolaje v zimnom a jarnom obdobi, pretoze teplota asfaltovych vrstiev je nizka na
to, aby vznikali kol'aje z d6vodu malej odolnosti asfaltovych zmesi proti tvorbe trvalych deformacii).
Z vysledkov vizualnych prehliadok a merani prie¢nych nerovnosti (hibky kolaje) sa vytvori vstupny
subor pre vypoctovy program PORUCHY, ktory sa pouziva pre vypocet indexu poruSenia stavu
vozovky. V tomto pripade je taktiez mozné pouzit komplexny alebo vyberovy vypocet.
Rozhodovacimi kritériami pre vyber tsekov na rehabilitaciu st hodnoty (a znich odvodené
klasifika¢né stupne) parametrov IPSV, (vypogitany v komplexnom vypoéte) a hibky kol'aje K.
Naurcovanie klasifikacnych stupniov stavu povrchu na zaklade parametra IPSVp platia kritéria
uvedené v tab. P 4.1. Klasifikaéné stupne podl'a hibky vyjazdenej kol'aje sa uréuju v sulade s tabul’kou

P4.2.

Tabul'ka P 4.2 Kritéria klasifikacie priecnej nerovnosti povrchu vozoviek ciest I1. a III. triedy

et y Hlbka kol'aje K,,, (mm)
Klasifikacny stupef Cesty II. triedy Cesty IlI. triedy
1 <5,0 <10,0
2 5,01 -10,0 10,01 — 15,0
3 10,01 — 15,0 15,01 — 20,0
4 15,01 —25,0 20,01 —30,0
5 > 25,0 > 30,0

Vyber tisekov na rehabilitaciu sa uskutocniuje podl'a schémy na obr. P.4.3.
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Vykonanie podrobnych vizualnych prehliadok
(zdznam poruch)

Su k dispozicii
namerané hodnoty
hibky kolaje ?

St tieto hodnoty aktualne ?
(nie starSie ako z oktobra
minulého roka)

ano

nie

Meranie hibky kol'aje (Kpo)
('lata alebo Profilograph GE)

A 4

Vytvorenie vstupnych suborov na vypocet
(stibory cesty.dbf a zber.dbf)

A

\ 4

Vyhodnotenie vizualnych prehliadok - vypocet IPSVp, IPSV2
(komplexny aj vyberovy vypocet)

!

Klasifika¢né stupne
IPSVp (komplexny
vypocet) a K, su
laz3?

Usek vyradit’ zo
zoznamu stavieb

Usek zaradit’ do
zoznamu stavieb

A
Navrh poradia stavieb
(kapitoly 4.7.2 a 4.7.4)

Obrazok P 4.3 Postup prac pri vybere Gsekov na zéklade parametra IPSV} a hibky kolaje Koo
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P 4.4 Vyber usekov podl’a postupu C

V pripade, Ze sa spravca rozhodne pri vybere usekov na rehabilitdciu vyuZzit' aj hodnotenie tnosnosti
vozovky, je potrebné vykonat’ diagnostiku a nasledné hodnotenie inosnosti vozovky. Aby sa predislo
diagnostike na tisekoch, kde by pravdepodobne tinosnost’ vyhovovala, merania priechybu sa odporaca
vykonavat’ iba na tych tsekoch, kde je hodnota indexu porusenia stavu vozovky vypocitana na zaklade
porach IPSV;p < 2.0 (klasifikaéné stupne 4 a 5) a zaroven hibka kolaje pri cestach II. triedy Kpo > 15
mm a pri cestach III. triedy K,,, > 20 mm (opit’ v oboch pripadoch klasifikacné stupne 4 a 5).
Diagnostika a hodnotenie unosnosti sa vykonava podla kapitoly P.3.3. Vypocet potrebnej hrubky
zosilnenia vykona bud’ spravca, alebo tento vypocet za neho vykona oddelenie HV SSC Bratislava na
zaklade vzajomnej dohody a po zaslani vSetkych potrebnych podkladov.

Po urceni potrebnej hrubky zosilnenia v jednotlivych sekciach spravca vypracuje navrh konkrétnej
stavebnej upravy v hodnotenom useku a na stanovenie jej ceny. Ak vypocet potrebnej hrubky
zosilnenia vykonalo oddelenie HV SSC Bratislava, toto oddelenie odovzda prislusnému spravcovi
vysledky vypoCtu na vypracovanie navrhu konkrétnej stavebnej upravy v hodnotenom useku a

stanovenie jej ceny.

P 4.5 Navrh technolégie a ceny stavebnej upravy

Ak sa pri navrhu usekov na rehabilitaciu pouzili vysledky vizualnej prehliadky doplnené pripadne
o hodnoty hibky kolaje, pre navrh technoldgie je mozné pouzit' schému uvedenti na obr. P 4.5. V
pripade, ze boli pouzité aj vysledky hodnotenia tinosnosti vozovky, odporaca sa pre navrh technologie

pouzit’ postup uvedeny v kap. 6 tohto technického predpisu (vratane obr.2).

P 4.6 Vypocet ekonomickej efektivnosti navrhnutej stavebnej upravy

Vypocet ekonomickej efektivnosti sa vykonava iba v pripade, ze pri rozhodovani o nadvrhu tsekov na
rehabilitaciu boli pouzité nielen udaje o poruchach a hibke kolaji, ale aj vysledky diagnostiky
a hodnotenia unosnosti vozovky.

Vypocet vykonava spravca v spolupraci s oddelenim HV SSC Bratislava. Na vypocet ekonomicke;j
efektivnosti sa pouziva program uvedeny v kap. 7. Jeho vysledkom je vnutorné vynosové percento pre

navrhovanu stavebnil ipravu na danom utseku.
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Vykonanie podrobnych vizualnych prehliadok
(zdznam poruch)

Su k dispozicii
namerané hodnoty
hibky kolaje ?

St tieto hodnoty aktualne ?
(nie starSie ako z oktobra
minulého roka)

ano

nie

Meranie hibky kol'aje (Kpo)
('lata alebo Profilograph GE)

A 4

Vytvorenie vstupnych stiborov na vypocet
(stibory cesty.dbf a zber.dbf) B

A 4

Vyhodnotenie vizualnych prehliadok - vypocet IPSVp, IPSV2
(komplexny aj vyberovy vypocet)

Klasifikacné stupne

Usek vyradit’ zo
IPSVp (komplexny vypocet)

zoznamu stavieb

aK,, salaz3?

Diagnostika unosnosti
(meranie priehybov deflektometrom FWD)

A 4

Vyhodnotenie Ginosnosti (vypocet hrabky
zosilnenia v homogénnych sekciach)

\ 4
Néavrh stavebnej upravy a urcenie jej ceny

A 4

Vypocet ekonomickej efektivnosti
(vnutorné vynosové percento)

A 4
Navrh poradia stavieb
(kapitoly 4.7.3 a4.7.4)

Obrazok P 4.4 Postup prac pri vybere usekov na zaklade hodnotenia stavu povrchu, rovnosti

a unosnosti
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Vypocitané hodnoty IPSVp
komplexnym aj vyberovym vypoctom
(pripadne aj namerané hlbky kol'aje)

v

Klasifikacny stupeit IPSVp
z komplexného vypoctu 4 alebo 5
(pripadne klasifika¢ny stupeil K,
4 alebo 5)

Ko > 30 mm

Vyskytuju sa alebo
na useku kol'aje ? vyberovy vypodet
IPSV, < 2,0

vyberovy
vypocet

nie

Odfrézovanie nerovnosti a potom
niektora z tenkych uprav
(asfaltovy koberec tenky do 30
mm, emulzné mikrokoberce,
emulzné kalové vrstvy alebo
natery)

alebo

A 4

IPSV, <2,0
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Obrazok P 4.5 Odportacana schéma postupu pri navrhu stavebnej Gipravy

bez hodnotenia tinosnosti vozovky

P 4.7 Zostavenie poradia stavieb podl’a naliehavosti opravy

Poradie stavieb spracuje prislusny spravca komunikéacie v dvoch urovniach. V prvej trovni sa

zostavuje poradie stavieb v ramci jednotlivych postupov pouzitych na vyber stavieb pre rehabilitdciu

(postup A az C). V druhej trovni sa zostavuje celkové poradie, zahimajuce vSetky pouzité postupy.

P 4.7.1 Zostavenie poradia stavieb pre postup A

Pri navrhu poradia stavieb iba na zéklade vysledkov vizualnych prehliadok (bez hodnotenia hibky

kol’aje a inosnosti) sa pre kazdy usek vypocita hodnota indexu zohl'adiiujuceho okrem stavu povrchu

aj intenzitu dopravy zo vztahu:

IPD , =(100-(100/5,03x IPSV, ))x 0,5+ S / 200
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kde: IPD, - index zohladnujuci stav povrchu a intenzitu dopravy pri postupe A
IPSVp - hodnota indexu porusenia stavu povrchu na zaklade porach urcena
komplexnym vypoctom

S - pocet vSetkych vozidiel na danom tseku uvedeny v scitani dopravy

Po vypocte indexu pre vsetky useky sa poradie tsekov pre postup A vytvori ich usporiadanim podla

cvve

P 4.7.2 Zostavenie poradia stavieb pre postup B

Pri navrhu poradia stavieb na zaklade vysledkov vizualnych prehliadok a hibky kolaje (bez
hodnotenia tinosnosti) sa pre kazdy usek vypocita hodnota indexu zohladiiujuceho okrem stavu
povrchu aj intenzitu dopravy zo vzt'ahu:

IPDy =(100~-(100/5,03x IPSV2))x 0,5+ 5 /200

kde: IPDg - index zohl'adnujuci stav povrchu a intenzitu dopravy pri postupe B
IPSV2 - hodnota indexu porusenia stavu povrchu na zaklade portich a nerovnosti
urcend komplexnym vypoctom

S - pocet vSetkych vozidiel na danom tseku uvedeny v s¢itani dopravy

Po vypocte indexu pre vSetky useky sa poradie usekov pre postup B vytvori ich usporiadanim podl'a

¢iselnej hodnoty IPDg od najvysSej po najnizsiu (na prvom mieste tsek s najvyssou hodnotou IPDg).

P 4.7.3 Zostavenie poradia stavieb pre postup C

V pripade, Ze navrhnuta uprava bola vykonana na zaklade vysledkov hodnotenia inosnosti vozovky,
odporica sa zostavit poradie stavieb podla hodndt vnitorného vynosového percenta, ktoré su
vysledkom programu pre vypocet ekonomickej efektivnosti (na prvom mieste usek s najvysSou

hodnotou vnutorného vynosového percenta).

P 4.7.4 Zostavenie celkového poradia stavieb

Celkové poradie vsetkych usekov pre vsetky pouzité postupy sa urcuje podl'a nasledujuceho principu:
1. Useky vybraté podla postupu C (v poradi uréenom pri postupe C),

2. Useky vybraté podla postupu B (v poradi uréenom pri postupe B),

3. Useky vybraté podl'a postupu A (v poradi uréenom pri postupe A),

Vysledné poradie hodnotenych tsekov je poskytnuté oddeleniu HV SSC Bratislava.
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