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TP 023 Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni

1 Uvodna kapitola

1.1 Vzajomné uznavanie

V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poziadavku na zhodu s ktoroukolvek ¢astou
slovenskej normy (“Slovenska technicka norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tato
poziadavku splnit’ zaistenim suladu s:

(a) normou alebo kdédexom osvedCenych postupov vydanych vnuatroStatnym normalizaGnym

organom alebo rovnocennym organom niektorého zo Statov EHP a Turecka;

(b) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktoru niektory zo Statov EHP a Turecka uznava ako

normu alebo kédex osved&enych postupov;

(c) technickou Specifikaciou, ktor( verejny organ niektorého zo Statov EHP a Turecka uznava

ako normu; alebo

(d) eurépskym technickym posudenim vydanym v silade s postupom stanovenym v nariadeni

(EU) &. 305/2011.

VySSie uvedené pododseky sa nebudu uplatfiovat, ak sa preukaze, Ze dotknuta norma
nezarucuje nalezitu uroveri funkénosti a bezpecénosti.

,Stat EHP* znamena $tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom hospodarskom
priestore podpisanej v meste Porto dina 2. maja 1992, v aktualne platnom zneni.

) “Slovenska norma” (“Slovenska technickd norma”) predstavuje akukolvek normu vydanu
Uradom pre normalizaciu, metrolégiu a skuSobnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych
eurdpskych, medzinarodnych alebo zahrani¢nych noriem.

1.2 Predmet technickych podmienok (TP)

Predmetom tychto TP sU pozZiadavky na pouZitie, kvalitu a systém hodnotenia dopravnych
a parkovacich zariadeni, ktoré su prostriedkom na riadenie dopravy na pozemnych komunikaciach, na
oznacovanie pracovnych miest na pozemnych komunikéciach a na regulaciu parkovania vozidiel. Platia
pre vSetky pozemné komunikacie.

Predmetom tychto TP nie su inteligentné dopravné systémy (IDS), kamerové monitorovacie
systémy na riadenie dopravy a prenosové systémy.

1.3 Ucel TP

TP sldzia na navrh, hodnotenie, aplikovanie, pouzivanie, kontrolu a skiSanie dopravnych
a parkovacich zariadeni pouzivanych na pozemnych komunikéaciach.

1.4 Pouzitie TP

TP stanovuju poZiadavky na vyhotovenie, pouzitie a na kvalitu dopravnych a parkovacich
zariadeni. Su uréené investorom, projektantom, vyrobcom, odberatelom, spravcom cestnych
komunikacii a organom Statnej spravy v oblasti cestnej infrastruktiry na projektovanie, hodnotenie
a obstaravanie dopravnych zariadeni a parkovacich zariadeni pouzivanych na pozemnych
komunikéciach.

15 Vypracovanie TP

Tieto TP na zaklade objednavky Slovenskej spravy ciest (SSC) vypracovala spolocnost
Vyskumny Ustav dopravny, a.s., Velky diel 3323, 010 08 Zilina.

Zodpovedny rieSitel: Ing. Michal Kais, tel. €.: +421/41/5686 133, e-mail: kais@vud.sk

1.6 Distribucia TP

Elektronicka verzia TP sa po schvéleni zverejni na webovom sidle SSC: www.ssc.sk/
(Technické predpisy rezortu).

1.7 Uginnost’ TP
Tieto TP nadobudaju ucinnost diiom uvedenym na titulnej strane.


mailto:kais@vud.sk
http://www.ssc.sk/
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1.8 Nahradenie predchadzajucich predpisov

Tieto TP nahradzaju TP 023 Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich
zariadeni, MDPT SR: 2007 v celom rozsahu.

1.9 Slvisiace a citované pravne predpisy
[Z1] Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zékon) v zneni neskorSich
predpisov;

[Z2] zakon €. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni
neskorsich predpisov;

[2z3] vyhldSka FMD ¢&. 35/1984 Zb., ktorou sa vykondva zakon o pozemnych komunikaciach
(cestny zakon), v zneni neskorSich predpisov;

[z4]  zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej preméavke a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorSich predpisov;

[25] vyhlaSka MV SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov;

[26] nariadenie eurépskeho parlamentu a rady (EU) &. 305/2011 z 9. marca 2011, ktorym sa
ustanovuju harmonizované podmienky uvadzania stavebnych vyrobkov na trh a ktorym sa
zruSuje smernica Rady 89/106/EHS (CPR);

[Z7]  zakon &. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni zakona ¢&. 91/2016 Z. z,;

[z8] vyhlaSka MDVRR SR ¢&. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych
vyrobkov a systémy posudzovania parametrov v zneni neskorSich predpisov v zneni vyhlasky
¢. 177/2016 Z. z.;

[Z9] zakon €. 56/2018 Z. z. o posudzovani zhody vyrobku, spristupriovani uréeného vyrobku na
trhu a 0 zmene a doplneni niektorych zékonov;

[210] nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1025/2012 z 25. oktébra 2012 o eurdpskej
normalizacii.

1.10 Suvisiace a citované normy

STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

STN 34 8340 Osvetlovacie stoziare

STN 73 6021 Svetelné signalizaéné zariadenia. Umiestnenie a pouZitie navestidiel

STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikéaciach

STN 736110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6201 Projektovanie mostnych objektov

STN 74 3305 Ochranné zabradlia

STN EN 40-1 Osvetlovacie stoziare. Cast 1: Definicie a nazvoslovie

(STN 34 8340)

STN EN 40-2 Osvetlovacie stoziare. Cast 2: VSeobecné poZziadavky a rozmery

(34 8340)

STN EN 40-5 Osvetlovacie stoZiare. Cast 5: Poziadavky na ocelové osvetlovacie stoZiare
(34 8340)

STN EN 40-6 Osvetlovacie stoZiare. Cast 6: Poziadavky na hlinikové osvetlovacie stoZiare
(34 8340)

STN EN 40-7 Osvetlovacie stoziare. Cast 7: Poziadavky na osvetlovacie stoZiare
(34 8340) z polymérov vystuzenych vlaknom

STN EN 206+A1 Beton. Specifikacia, vlastnosti, vyroba a zhoda

(73 2403)

STN EN 1991-1-3 Eurokdd 1. ZataZovania konstrukcii. Cast' 1-3: VSeobecné zatazenia.

(73 0035) Zatazenia snehom
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STN EN 1991-1-4
(73 0035)

STN EN 1317-1
(73 6030)

STN EN 1317-2
(73 6030)

STN EN 1317-3
(73 6030)

STN P ENV 1317-4
(73 6030)

STN EN 1317-5+A2

(73 6030)

STN EN 1340
(72 3215)
STN EN 1436
(73 7010)

STN EN 1463-1
(73 7015)

STN EN 1463-2
(73 7015)

STN EN 12352
(73 6023)

STN EN 12368
(73 6022)

STN EN 12676-1
(73 6050)

STN EN 12676-2
(73 6050)

STN EN 12767
(73 6052)

STN EN 12899-1
(73 7021)
STN EN 12899-2
(73 7021)

STN EN 12899-3
(73 7021)

STN EN 12899-4
(73 7021)

STN EN 12899-5
(73 7021)

STN EN 12966
(73 7040)

STN EN 13422+A1
(73 7030)

STN EN 16276
(36 0077)
STN EN 50556
(36 5601)

Eurokéd 1. ZataZovania konstrukcii. Cast 1-4: VSeobecné zataZenia.
ZataZenia vetrom

Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 1:
Terminolodgia a vSeobecné kritéria na skiSobné metody

Zachytné bezpednostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 2:
Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skisky a skiSobné metody
pre zvodidla vratane zabradlovych zvodidiel

Zachytné bezpednostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 3:
Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skusky a skiSobné metody
pre timiace bezpenostné zariadenia

Zachytné bezpednostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 4:
Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skisky a skisobné metody
na koncovky a priechodné prvky zvodidiel

Zachytné bezpednostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 5:
PoZiadavky na vyrobky a hodnotenie zhody zachytnych bezpecénostnych
zariadeni pre vozidla (konsolidovany text)

Betdnové obrubniky. Poziadavky a skiSobné metody

Materidly na dopravné znalenie pozemnych komunikécii. PoZiadavky na
vodorovné dopravné znacky

Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii.
Retroreflexné dopravné gombiky. Cast 1: Zakladné funkéné poziadavky

Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii.
Retroreflexné dopravné gombiky. Cast’ 2: Skusky na skudobnom useku

Zariadenia na riadenie cestnej dopravy. Vystrazné a bezpecnostné svetelné
zariadenia
Zariadenia na riadenie cestnej dopravy. Navestidla

Zariadenia proti oslneniu na pozemnych komunikaciach. Cast 1: U&innost
a funkéné charakteristiky

Zariadenia proti oslneniu na pozemnych komunikaciach. Cast 2: Sku$obné
metody

Pasivna bezpenost nosnych konstrukcii vybavenia pozemnych komunikacii.
Poziadavky a skiSobné metédy

Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast 1: Trvalé dopravné znacky

Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast 2: Vystrazné dopravné majaciky (VDM)
Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast 3: Smerové stipiky a odrazky

Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast 4: Vnatropodnikova kontrola vyroby
Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast 5: Po&iatodna skuska typu

Zvislé dopravné znacky. Dopravné znacky s premennymi symbolmi

Dopravné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Prenosné vodiace
bezpecnostné zariadenia. Dopravné kuZele a dopravné valce (Konsolidovany
text)

Evakuacné osvetlenie v cestnych tuneloch

Systémy cestnej dopravnej signalizacie
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STN EN ISO 12944-1

aZz STN EN 1SO
12944-8
(67 3110)

Naterové latky. Protikorozna ochrana ocefovych konstrukcii ochrannymi
naterovymi systémami. Cast 1 az 8 (ISO 12944-1 az 4, 7 a 8: 2017; ISO 12944-
5 a 6:2018)

Poznamka: Suvisiace a citované normy vratane aktualnych zmien, dodatkov a narodnych priloh.
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Zvodidla na pozemnych komunikaciach, MDV SR: 2019;

Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znacgiek na pozemnych
komunikaciach, MDPT SR: 2005;

Systém hodnotenia zvislych dopravnych znaciek a vodorovnych dopravnych
znaciek, MDPT SR: 2005;

VSeobecné zasady na pouzitie retroreflexnych dopravnych gombikov na
pozemnych komunikaciach, MDPT SR: 2005 + Dodatok ¢. 1,
MDVRR SR: 2015;

Dokumentécia stavieb ciest, MDPT SR 2007;

Zariadenia, infraStruktlra a systémy technologického vybavenia pozemnych
komunik&cii, MDPT SR: 2008;

Inteligentné dopravné systémy a dopravné technologické zariadenia, MDPT
SR: 2008;

Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Beténové zvodidla, MDV SR: 2019;

Navrhovanie debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach,
MDV SR: 2019;

TImi¢e narazov, MDVRR SR: 2013;
Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov, MDVRR: 2016;

Pouzitie dopravnych znacliek a dopravnych zariadeni na oznacovanie
pracovnych miest na pozemnych komunikaciach, MDVR SR: 2013;

Pouzitie snehovych kolov na cestach, MDVRR SR: 2015;
Pouzitie smerovych stipikov a odrazagov, MDVRR SR: 2017;

Stanovenie tried a minimalnych hodndt retroreflexnych materialov
s mikroprizmatickou technolégiou, MDVRR SR: 2017;

Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Ocelové zvodidlad, MDV SR: 2019;
Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Do¢asné zvodidla, MDV SR: 2019;
Vodiace steny, MDV SR: 2019;

VSeobecne, MDVRR SR: 2012;

Zachytné bezpelnostné zariadenia, MDV SR: 2019;

Dopravné znacenie, MDVRR SR: 2011;

Betonové konStrukcie vSeobecne, MDV SR: 2018;

Beton na konstrukcie, MDV SR: 2018;

Ocelové konstrukcie, MDVRR SR: 2014;

Ochrana ocelovych konstrukcii proti korézii, MDVRR SR: 2013.

Suvisiace zahraniéné predpisy

TP 85

Zpomalovaci prahy, MD CR 2013;


http://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_048.pdf
http://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_048.pdf
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[T27] TP 119 Odrazova zrcadla, MD CR 2013;

[T28] TP 130 Zafizeni odrazujici zvéF od vstupu na pozemni komunikaci, MD CR 2013;

[T29] TP 142 Parkovaci zafizeni; parkovaci sloupky, parkovaci zabrany, parkovaci zavory,
pollery, MD CR 2013;

[T30] TP 156 Vodici stény a ukazatele sméru MD CR 2015;

[T31] TP 174 Zasady pro pouzivani dopravnich majackt, MD CR 2013.

1.13 Pouzita literatdra
[L1] Ing. Pavel Sejna: Dopravni znageni na pozemnich komunikacich, Nadas Praha, 1997;

[L2] Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich, Il. vydani, Centrum
dopravniho vyzkumu Brno, 2004;

[L3] Machcinik, S.: Analyza moznosti rie$enia &asto vyskytujucich sa snehovych jazykov
a zavejov na dialnici D1, Vyskumny ustav dopravny, 2014;

[L4] Nové technoldgie v oblasti osadzania cestnych prvkov na existujice komunikacie na baze
lepidiel, SSC: 2017;

Katalogy a technické podmienky vyrobcov DZ.

1.14 PouZité skratky

Dz dopravné zariadenie (dopravné zariadenia)
EN eurépska norma

EHS Eurépske hospodarske spolocenstvo

EK Eurdpska komisia

EU Europska Gnia

MDPT SR Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky
MDVRR SR  Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

MDV SR Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

PK pozemna komunikacia

SKTP SK technické posudzovanie

SSz svetelné signalizacné zariadenie

SNAS Slovenska narodna akreditana sluzba

SSC Slovenska sprava ciest

SRT skid resistance test — normovana hodnota odporu proti Smyku uréena na zaklade
straty energie normovanej gumovej trecej patky kizajucej sa po skiisanom povrchu

STN slovenska technicka norma

STN EN europska norma prevzata do sistavy STN

STN P ENV  predbezna eurépska norma prevzata do sustavy STN

TPV technické podmienky vyrobcu/dovozcu/splnomocneného zastupcu

VDz vodorovna dopravna znacka

VS vystrazné svetlo

ZDZ zvisla dopravna znacka

1.15 Terminy a definicie

Definicie st uvedené pri kazdom DZ v texte TP. Dal$ie definicie su v citovanych TP
a v technickych normach tykajucich sa jednotlivych DZ. Terminolégia v zakone [Z4] je nadraden&
terminoldgii v technickej Specifikacii. Okrem toho su v tychto TP pouzité aj nasledujlice terminy:

Dopravné zariadenie: su zariadenia na usmerfovanie cestnej premavky a su sucastou vybavenia
trvalej alebo doCasnej organizacie miestnej upravy cestnej premavky. DZ sa pouZivaju samostatne
alebo v spojeni so zvislymi dopravnymi alebo vodorovnymi dopravnymi zna¢kami, ktorych vyznam
zdéraziiuju alebo spresiuju.

Notifikovana osoba: autorizovana osoba, ktori ministerstvo oznamilo Komisii a ostatnym &lenskym
Statom, a ktord je splnomocnena vykonavat ulohy tretej strany v procese posudzovania a overovania
nemennosti parametrov.
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Autorizovana osoba: fyzicka alebo pravnicka osoba, ktorej MDV SR udelilo autorizaciu na vykon
¢innosti pri posudzovani a overovani nemennosti parametrov

Chromatickost’ vo dne a koeficient jasu (kolority): parametre urujuce viditelnost ZDZ alebo DZ cez
den; pre retroreflexné materialy sa oznacuju ako trieda CR (trieda CR1 a CR2 v STN EN 12899-1
a [T15]), pre neretroreflexné ako trieda NR (trieda NR1 a NR2 v STN EN 12899-1),

Harmonizovand norma: eurdpska norma, ktord bola prijatd na zéklade poziadavky Komisie na
uplatfiovanie harmonizovanych pravnych predpisov EU; obsahuje prilohu ZA, ktora stanovuje spdsob
posudzovania a overovania hemennosti parametrov vyrobku (predtym preukazovanie zhody) a s nim
spojené ulohy pre vyrobcu a notifikovani osobu; vysledkom posudzovania a overovania nemennosti
parametrov je certifikat o nemennosti parametrov vyrobku (predtym ES certifikat zhody) opraviiujuci
oznacit vyrobok oznacenim CE

Harmonizované technické Specifikacie: harmonizované normy a eurépske hodnotiace dokumenty

Koeficient vratného odrazu: parameter urcujuci retroreflexiu (spatny odraz) ZDZ alebo DZ v noci;
oznacuje sa triedou RA

Pozemnéa komunikécia: komunikacia urena najma na pohyb dopravnych prostriedkov, cyklistov
a chodcov; podla dopravného vyznamu a technickej hodnoty sa triedia na cestné komunikacie (dialnice,
rychlostné cesty, cesty), miestne komunikacie a ucelové komunikacie

Retroreflexné materidly: materialy s gul6ckovymi (trieda RA1 a RA2 v STN EN 12899-1) alebo
ihlanovitymi (mikroprizmatickymi) (trieda R1, R2 a R3 v [T15] a trieda RAl, RA2 a RA3
v STN 01 8020) odrazovymi prvkami pouzivané na dopravné znacky a dopravné zariadenia na
zabezpecenie ich viditelnosti v noci

SK technické posudenie: vysledok technického posudzovania, ktoré sa pouzije, ak na vyrobok, ktory
ma vyrobca uviest na domaci trh, neexistuje harmonizovana norma, eurdpske technické posudenie ani
uréena norma; vydava ho autorizovana osoba na Ziadost vyrobcu alebo dovozcu

Stavebny vyrobok: vyrobok alebo zostava, ktoré s vyrobené a uvedené na trh na trvalé zabudovanie
v stavbach alebo ich ¢astiach, a ktorych parametre vplyvaju na parametre stavieb, pokial ide o zakladné
poZiadavky na stavby

Technické podmienky vyrobcu: dokument, ktory je navodom na pouzitie v zmysle priestorového
usporiadania vyrabanych alebo dovazanych zvodidiel, a ktoré vypracovava vyrobca alebo dovozca

Vyhladsenie o parametroch: dokument vydany vyrobcom na zéklade certifikatu o nemennosti
parametrov vyrobku (predtym ES certifikat zhody a vyhlasenie o zhode)

Regulovana harmonizovana oblast’: posudzovanie a overovanie nemennosti parametrov stavebného
vyrobku, ktoré sa vykonava v sulade so [Z6]

Regulovana neharmonizovana oblast: posudzovanie a overovania nemennosti vyrobcom
deklarovanych parametrov podstatnych vlastnosti stavebného vyrobku, ktoré sa vykonava podfa [Z7]

Neregulovana oblast’: posudzovanie zhody, ktoré sa vykonava podla [Z9]

2 VSeobecne

Dopravné a parkovacie zariadenia patria medzi vybavenie PK a pouzivaju sa na usmernovanie
vozidiel a ostatnych ucastnikov premavky na PK. Spravne pouzivanie funkénych DZ ma vplyv na
zvy8enie bezpelnosti premavky na PK.

DZ pouZité v cestnej premavke musia byt v€as viditelné z dostatocnej vzdialenosti a pocas celej
doby pouzitia musia poskytovat Uplny a jednoznaény vyklad.

Moznosti pouZitia a umiestnenia dopravnych a parkovacich zariadeni uvadza [Z4] a [Z5].

3 Poziadavky na dopravné a parkovacie zariadenia

3.1 VSeobecne

DZ sa pouzivaju na usmerfiovanie cestnej premavky. V cestnej premavke sa na zaistenie
plynulosti a bezpec¢nosti pouzivaju ZDZ a VDZ a dopravné a parkovacie zariadenia. DZ sa pouzivaju
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samostatne alebo v spojeni so ZDZ alebo VDZ, ktorych vyznam zdéraznuju alebo spresnuju. DZ su
sugastou vybavenia trvalej alebo dogasnej organizacie miestnej Upravy ciest. Uprava cestnej premavky
vykonana dopravnymi znackami a DZ je nadradena vSeobecnej Uprave cestnej premavky. Dopravné
znacky, svetelné a akustické signaly DZ sa mézu pouzivat len v takom rozsahu a takym spésobom, ako
to nevyhnutne vyZaduje bezpec€nost a plynulost’ cestnej premavky alebo iny délezity zaujem.

V bezprostrednej blizkosti PK v obci je zakazané umiestiiovat akékolvek predmety, ktoré by
mohli byt zamenitelné s dopravnou znackou, svetelnym a akustickym signalom, DZ, alebo ktoré by
mohli znizovat ich viditelnost, rozpoznatelnost’ a u€innost.

Umiestnenie, druh a spdsob vyhotovenia znadiek uréuje projektova dokumentacia stavby.

Na dopravnych zna¢kach a DZ sa napisy pouzivaju v Stathom jazyku. V inych jazykoch ich
mozno pouzivat v sulade s osobitnym predpisom a medzinarodnou zmluvou, ktorou je Slovenska
republika viazana.

DZ sa musia udrziavat v nalezitom stave, aby bola zaistend ich funkénost. Spravna Citatefnost
a v€asna viditefnost' sa zabezpecuje pravidelnym Cistenim a pripadnou obnovou. DZ a ich konStrukcie
sa musia zabezpe it tak, aby vplyvom poveternostnych podmienok alebo prevadzky nedochadzalo
k ich deformacii, posunutiu, pooto¢eniu a podobne.

Dopravné znacky a niektoré DZ patria medzi stavebné vyrobky. Poziadavky na systémy
posudzovania a overovania nemennosti parametrov stavebnych vyrobkov pred ich uvedenim na domaci
trh a postup vydavania vyhlaseni vyrobcov, certifikatov a technickych postdeni upravuje [Z7]. Zoznam
skupin stavebnych vyrobkov, na ktoré sa vztahuje posudzovanie a overovanie nemennosti vyrobcom
deklarovanych parametrov podstatnych vlastnosti stavebnych vyrobkov a systémy posudzovania
parametrov ustanovuje [Z8].

Vyrobca na zaklade posidenia parametrov a suvisiacich €innosti podla jednotlivych systémov
vyda k vyrobku uvadzanému na domaci trh SK vyhlasenie o parametroch. SK vyhlasenie o parametroch
sa vypracuva v Statnom jazyku. Ak sa na vyrobok vztahuju harmonizované technické Specifikacie,
vyrobca na zaklade posudenia parametrov a suvisiacich ¢innosti podla jednotlivych systémov vyda
k vyrobku uvadzanému na trh Vyhlasenie o parametroch. Vyhlasenie o parametroch sa vypracovava
v jazyku prislusného ¢lenského $tatu, v ktorom sa vyrobok uvadza na trh.

Podla [Z8] patria DZ v stlade s mandatmi a prisluSnymi rozhodnutiami EK do tychto skupin
stavebnych vyrobkov (v zatvorke je uvedeny uréeny systémy posudzovania a overovania nemennosti
parametrov):

— skupina €. 0509 Betonové dlazobné tvarovky, dlazdice a obrubniky na vonkajSie dlazby (systém 4)

— skupina €. 0511 Dlazbové prvky zahffhajuce dlazbové kocky, dlazdice, obrubniky (okrem vyrobkov
skupin 0508 a 0509), sklobetonové svetliky, podlahy z kovovych platni, platne z mrezového plechu
alebo z rostov, tuhé dlazkoviny, bridlice, mozaiky a terazzové dlazdice (systém 4)

— skupina €. 0513 Cestné zachytné systémy — zvodidla, timi¢e narazov, premiestnitelné bariéry, lana
a rimsy (systém 1)

— skupina €. 0514 Zachytné systémy na ochranu chodcov (systém )

— skupina €. 0515 Sveteln4 dopravna signalizacia, trvalé vystrazné svetld a dopravné majaky
(systém 1)

- skupina €. 0516 Zvislée dopravné znacky, premenné dopravné znacky, stipy dopravnych znagiek
a svetelnej signalizacie, smerové stlpiky, bariérové stlpiky a vodiace zariadenia uréené na trvalu
inStalaciu (systém 1)

— skupina €. 0517 Prefabrikované vodorovné dopravné znacky a retroreflexné dopravné gombiky na
vodorovné dopravné znacenie (systém 1)

— skupina €. 0518 Naterové latky na vodorovné dopravné znacenie, za tepla nanasané termoplasty,
za studena nanasané plasty s protiSmykovymi prisadami alebo bez nich a s premixovou balotinou
alebo bez nej, alebo uvadzané na trh s uvedenim typu a podielu balotiny alebo protiSmykovych
prisad (systém 1)

— skupina €. 0519 Balotina, protiSmykové prisady a ich zmesi pouzivané ako posypové materialy
vodorovnych dopravnych znaciek (systém 1)

— skupina €. 0520 Protihlukové steny a zariadenia (systém 3)

— skupina €. 0521 Zariadenia proti oslneniu protiidicimi vozidlami a externymi zdrojmi svetla (systém
3).
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V systéme 1 vyrobca mdze vydat vyhlasenie o parametroch, ak ma zavedeny systém riadenia vyroby,
vykonava planované skusky a autorizovana osoba mu vydala certifikat o nemennosti parametrov
vyrobku na zaklade uréenia typu, vykonanej pociato¢nej inSpekcie a vykonavania priebeznych
dohladov.

V systéme 3 vyrobca méze vydat vyhlasenie o parametroch, ak ma zavedeny systém riadenia vyroby
a autorizovana osoba vykonala uréenie typu.

V systéme 4 vyrobca méze vydat vyhlasenie o parametroch, ak ma zavedeny systém riadenia vyroby
a ma vykonané urcenie typu.

V systéme | vyrobca méze vydat SK vyhlasenie o parametroch, ak ma zavedeny systém riadenia
vyroby, vykonava planované skusky a autorizovana osoba mu vydala SK certifikat o nemennosti
parametrov podstatnych vlastnosti stavebného vyrobku na zaklade uréenia typu, vykonanej pociatocnej
inSpekcie a vykonavania priebeznych dohfadov na zéklade technickych Specifikacii platnych v SR.

Podrobnosti o posudzovani a overovani nemennosti parametrov stavebnych vyrobkov, zoznam
autorizovanych a notifikovanych osdb a harmonizovanych dokumentov st na webovom sidle MDV SR.

3.2 Rozdelenie dopravnych a parkovacich zariadeni

DZ sa na PK navrhujua tam, kde hrozi zvySené nebezpecenstvo urazu spdsobené vybocenim
motorového vozidla alebo cyklistu z PK, pAdom chodca, alebo tam, kde je mozna kolizia motorového
vozidla s inym Gc¢astnikom cestnej premavky.

Dopravnym zariadenim su aj parkovacie zariadenia, ktoré slizia na regulaciu parkovania
vozidiel, na usmernenie pohybu vozidiel, na vyhradenie parkovacich miest alebo pléch a pod.

Pri usmerfiovani cestnej prevadzky sa podla [Z5] pouZzivaji najma tieto DZ:

a) svetelné signalizacné zariadenia so svetelnymi signalmi,
b) zachytné bezpeénostné zariadenia,
c) vodiace dopravné zariadenia,
d) vystrazné dopravné zariadenia,
e) ostatné dopravné zariadenia,
f) parkovacie zariadenia,
g) elektronické panely na premenné prevadzkové informéacie,
h) elektronické panely a elektromechanické panely na premenné znacky.
Rozdelenie DZ v zmysle [Z5] s uvedenim €lanku, pripadne TP, v ktorom sa o DZ pojednava, ich

zaradenie do skupiny stavebnych vyrobkov a systém posudzovania a overovania nemennosti
parametrov je v tabulke 1.

Technické Specifikacie platia v ¢ase vydania tychto TP. Z dbvodu vypracovavania novych
technickych Specifikacii a harmonizécie eurdpskych noriem sa kazda pripadna zmena premietne aj do
tychto TP.
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Tabulka 1 - Rozdelenie dopravnych a parkovacich zariadeni a systémy posudzovania parametrov

I 8
-§--— g § = Clanok
Dopravné zariadenie gR @ -g £ (echnicka v tychto Flamne
p g_ & > g Specifikacia P TP/TKP
X o o
[¥)) o
a) SVETELNE SIGNALIZACNE ZARIADENIA SO SVETELNYMI SIGNALMI - -
Svetelné signalizatné zariadenia | 0515 | 1 | STN EN 12368 — [T6], [T7]
b) ZACHYTNE BEZPECNOSTNE ZARIADENIA 4 -
Zvodidla trvalé schvalené 0513 1 STN EN 1317-5+A2 [T1], [T8],
B [T16]
doCasné a individualne - - - - [T17]
Zabradlové zvodidla 0513 1 STN EN 1317-5+A2 - [T20]
Zabradlia 0514 I STN 74 3305 4.1 -
TImi€e narazu 0513 1 STN EN 1317-5+A2 4.2 [T10]
Dotykové liSty pre nevidiacich — — - 4.3 [T12]
Ploty — — — 4.4 [T12]
c) VODIACE DOPRAVNE ZARIADENIA 5 -
Vodiace tabule - - - 5.1 [T12]
Smerovacie dosky - - - 5.2 [T12]
Vodiace dosky - - - 5.3 [T12]
Vodiace prahy - - - 5.4 [T12]
Vodiace steny stabilné - - - - [T18]
mobilné - — — — [T18]
Vodiace obrubniky beténové 0509 4 STN EN 1340 5.5.1 -
plastové — — - 5.5.2 -
Smerové stipiky 0516 1 STN EN 12899-3 — [T14]
Vodiace retroreflexné prvky:
- smerové stipiky typu D4, 0516 1
- smerové odrazace, 0516 1 STN EN 12899-3 5.6 -
- odrazky, 0516 1
- linearne vodiace pasy 0516 1
Dopravné gombiky retroreflexné 0517 1 STN EN 1463-1, 2 5.7 [T4]
aktivne 0517 1 SKTP 5.7 -
Dopravné kuZele — — STN EN 13422 — [T12]
Zabrany na oznacenie uzavierok — — - 5.8 [T12]
Ukazovatele smeru 0516 1 SK TP 5.9 —
d) VYSTRAZNE DOPRAVNE ZARIADENIA 6 -
Vystrazné svetld v 0515 1 STN EN 12352 - [T12]
Svetelné zabrany 0515 1 STN EN 12352 B [T12]
STN EN 12899-1
Svetelné vodiace tabule 0515 1 STN EN 12352 _ [T12]
STN EN 12899-1
Svetelné rampy 0515 1 STN EN 12352 _ [T12]
STN EN 12899-1
Svetelné Sipky 0515 1 STN EN 12352 _ [T12]
STN EN 12899-1
Zariadenia predbeznej vystrahy — — - — [T12]
Pojazdné uzavierkové tabule — — — [T12]
Vystrazné dopravné majaciky 0515 1 STN EN 12899-2 6.1 -

12
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5 ®©
= L
8 skt Clanok
5  Jariadent o 228 Technicka vt;::‘r?to Platné
opravné zariadenie £ = ° & ik AC
p 5 & > g Specifikacia TP TP/TKP
-
Vystrazné pasky 2 - - - 6.2 [T12]
e) OSTATNE DOPRAVNE ZARIADENIA 7 -
Dopravné zrkadla - - - 7.1 -
Spomalovacie prahy 3 — — - 7.2 -
Ukazovatele smeru a sily vetra - - - 7.3 -
Reflexné prvky obmedzujice
. — - - 7.4 -
vstup zveri na PK
Clony proti oslneniu 0521 3 STN EN 12676-1 7.5 -
Snehové koly 0516 1 SKTP - [T12]
Snehové zabrany - - - 7.6 -
Varovné tabule 0516 1 STN EN 12899-1 7.7 -
ZIté a &ierne pruhy oznadujuce
4 ™ - - - 7.8 -
tvrvale prekazky
Cervené a biele pruhy oznacujuce
X 4 23 - - - 7.9 -
docCasné prekazky
Vod|a0|,. varovny a signalny pas 0518 1 STN EN 1436 _ [T9]
pre nevidiacich
Zastavovacie terCe a smerovky - - - 7.10 -
Dopravné hlasnice - - - 7.11 -
f) PARKOVACIE ZARIADENIA ¥ 8 -
Regulaéné a parkovacie stipiky - - - 8.1 -
Parkovacie zabrany - - - 8.2 -
Parkovacie zavory - - - 8.3 -
Parkovacie dorazy - - - 8.4 -
Polery - - - 8.5 -
g), h) ELEKTRONICKE A ELEKTROMECHANICKE PANELY 9 -
g) Elektronické panely na -
premenné prevadzkoveé - - 9.1 -
informacie
h) Elektronické panely -
a elektromechanické panely na 0516 STN EN 12966 9.2 -
premenné znacky
Poznamky:
D Vystrazné prerusované svietidlo Zltej alebo oranZovej farby umiestnené na dopravnych kuzeloch, dopravnych hlasniciach,
zabranach, smerovacich doskach a podobne.
2 Vystrazné pasky so striedavymi kolmymi alebo Sikmymi ¢ervenymi a bielymi pruhmi.
3 Spomalovacie prahy vyhotovené najmé z odnimatelného prefabrikovaného segmentu v Zlto-Giernom farebnom vyhotoveni;
stavebny spomalovaci prah je vyhotoveny ako sucast’ povrchu cesty
4 Parkovacie zariadenia, ktoré sa pouZivaji na zabranenie alebo na obmedzenie vjazdu vozidiel tam, kde je ich jazda
zak&zana alebo obmedzena.
% Polery v tvare vysuvného stipa alebo vyklopného segmentu zabudovaného do cesty.
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4 Zachytné bezpecnostné zariadenia

4.1 Zabradlia

Zabradlie je DZ, ktoré zabraruje chodcom vstipit do jazdného pruhu, alebo chrani chodcov
a pripadne cyklistov pred padom z telesa PK alebo z mostneho objektu. V pripade, Ze zabradlie
vymedzuje volnu Sirku PK a nahradza smerové stlpiky, pripeviiuju sa nan odrazky (¢l. 5.6 tychto TP
a[T12)).

Navrhovanie zabradli je uvedené v STN 73 6110. Zakladné ustanovenia na ochranné zabradlia
su v STN 74 3305. Ak je zabradlie ocelovej konstrukcie, musi byt povrchovo chranené proti korozii
v zmysle [T11], [T25] a prislusnych ¢asti STN EN ISO 12944. Ak sa na ochrannom zébradli vyskytuje
zabrana z ¢ervenych a bielych pruhov, musi zodpovedat poziadavkam uvedenym v ¢l. 5.8 tychto TP.

Z&bradlia sa delia na:

a) ochranné zabradlia (obrazok 1, [T12]) na ohrani¢enie a vymedzenie pracovného miesta,
b) mostné ochranné zabradlia (obrazok 2),

c) cestné dopravno-bezpecénostné zabradlia (obrazok 3).

Obrazok 2 - Mostné ochranné zabradlie

Obrazok 3 - Cestné dopravno-bezpeénostné zabradlie

4.2 Timicée narazu

Urovne zachytenia timi¢ov narazu (obrazok 4), stanovenie minimalnych Grovni zachytenia
timi¢ov narazu pre PK a ich umiestfiovanie, priestorové usporiadanie a konstrukéné poziadavky na
inStalaciu timi¢ov narazu, prechody z timi€ov narazu na zvodidla, pokyny na vyber timiov narazu
a umiestfiovanie doplnkovych zariadeni na ne, uvadzanie timi¢ov narazu na trh a zasady na preberanie,
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udrzbu a vymenu timi€ov narazu st uvedené v [T10]. Pouzivat sa moézu len timi¢e narazov oznacené
CE.

Na Celo timi¢a narazu sa mdze lepit vodiaca tabula (DZ €. Z3a a Z3b podla [Z5]), na bo¢né
plochy sa m6zu osadzovat retroreflexné vodiace prvky ([T12] a €l. 5.6 tychto TP). Vodiace retroreflexné
prvky musia spifat poziadavky STN EN 12899-3. Za timi¢ narazu sa osadzuje navy$e DZ &. Z3 v [Z5]
na samostatnom nosici. Dévodom je zabezpecenie prislusnej informacie pre vodicov aj v situacii, ked

Pruhy vodiacej tabule (DZ &. 3a a €. 3b podla [Z5]) na ele timi¢a narazu su z retroreflexnej félie
triedy RA3/R3 (retroreflexia) a CR2 (kolority) pre dialnice, rychlostné cesty a cesty |. triedy, pre ostatné
cesty z félie minimalne triedy RA2/R2 a CR2. Jednotlivé pruhy sa musia vzdy vyhotovit z félie rovnakej
triedy. Ocelové Casti timi€ov narazov musia byt povrchovo upravené proti korézii v zmysle [T11], [T25]
a prislusnych €asti STN EN 1SO 12944,

Obrazok 4 - Timi¢e narazu

4.3 Dotykové liSty pre nevidiacich

Dotykova liSta pre nevidiacich je liSta umiestnena pod zabranou zabradlim alebo plotom vo
vySke 0,1 m az 0,3 m nad Uroviou chodnika, ktora umozriuje zrakovo postihnutym osobam poklopom
palice zistit prekazku (obrazok 5) v oblasti pracovného miesta rozoznat jeho ohrani¢enie. Tato lista
doplifia ochranné DZ (z&bradlie, plot) a zabranu na oznadenie uzavierky, ak je pouzita na chodniku.

Poziadavky na vyhotovenie dotykovej liSty pre nevidiacich st v [T12]. Kolority ¢ervenej a bielej
farby zodpovedaju minimalne triede NR1 (nemusia byt v retroreflexnej Uprave). Kovové ¢asti dotykovej
listy musia byt povrchovo chranené proti korozii v zmysle [T11], [T25] a prislusnych ¢asti STN EN ISO
12944,

- min_2000 o
min_1500

N3 ) W

Obrazok 5 - Dotykova liSta pre nevidiacich

4.4 Ploty

Poziadavky na vyhotovenie plotov (obrazok 6) st uvedené v [T12]. Ak sa na ochrannom zabradli
vyskytuje zabrana z Cervenych a bielych pruhov, musi zodpovedat poziadavkam uvedenym v ¢l.
5.8 tychto TP. Kovové cCasti plotov musia byt povrchovo upravené proti korézii v zmysle [T11], [T25]
a prislusnych ¢asti STN EN ISO 12944,
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Obrazok 6 - Plotové zabrany
5 Vodiace dopravné zariadenia

5.1 Vodiace tabule

PoZiadavky na vyhotovenie a umiestfiovanie vodiacich tabul (obrazok 7 a 8) v oblasti
pracovného miesta st uvedené v [T12].

Pouzitie félie s vySSou triedou retroreflexie (RA3/R3, resp. RA2/R2) umoziuje vodiCovi
zareagovat na kritické miesto na PK s dostato€nym predstihom.

2.

Obrazok 7 - Vodiaca tabula DZ ¢. Z 3a Obrazok 8 - Vodiace tabule DZ ¢. Z 3b

4

Na zd6raznenie tiahleho priebehu zakruty sa pouziva zostava vodiacich tabul s jednou Sipkou
(DZ &. Z 3b) zoradenych za sebou v priebehu celej zadkruty. Na oznacenie zakruty sa méze pouzit' aj
jedna Sipka (DZ €. Z 3b). V odbévodnenych pripadoch, ak je potrebné na zakrutu zvlast upozornit, méze
sa biela retroreflexna félia na vodiacej tabuli nahradit Zltozelenou fluorescenénou féliou
s mikroprizmatickymi (ihlanovitymi) odrazovymi prvkami triedy RA3/R3. V tomto pripade musi byt triedy
RA3/R3 aj Cervena retroreflexna félia. Vodiaca tabula DZ ¢. Z 3b sa pouziva aj na vyznacenie
obchadzania pevnej prekazky na dialni¢nych krizovatkach.

5.2 Smerovacie dosky
PoZiadavky na vyhotovenie smerovacich dosiek (DZ €. Z 4a, Z 4b, Z4c v [Z5], obrazok 9) aich
umiestriovanie su uvedené v [T12].

Pouzitie félie s vySSou triedou retroreflexie (RA3/R3, resp. RA2/R2) umoziuje vodiCovi
zareagovat na kritické miesto na PK s dostatoénym predstihom. V odévodnenych pripadoch sa méze
biela retroreflexna félia dopravnych zariadeni €. Z 4a az Z 4c nahradit retroreflexnou Zltozelenou
fluorescencénou féliou triedy RA2/R2 alebo RA3/R3.

P
(<

¥

J I

Obrazok 9 - Smerovacia doska lava, prava a stredova
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5.3 Vodiace dosky

Poziadavky na vyhotovenie vodiacich dosiek (DZ €. Z 4d, , Z 4e, Z 4f v [Z5], obrazok 10) a ich
umiestfiovanie na PK je v [T12].

Pouzitie fdlie s vy$Sou triedou retroreflexie (RA3/R3, resp. RA2/R2) umoziuje vodiovi
zareagovat na kritické miesto na PK s dostatoénym predstihom. V odévodnenych pripadoch sa mbze
biela retroreflexna félia dopravnych zariadeni €. Z 4a az Z 4c nahradit’ retroreflexnou Zltozelenou
fluorescencénou féliou triedy RA2/R2 alebo RA3/R3.

Obrazok 10 - Vodiaca dosky prava, stredova, lava

5.4 Vodiace prahy
Poziadavky na vodiaci prah (obrdzok 11a 12) st uvedené v [T12].

Obrazok 11 - Vodiace kolajnice Obrazok 12 - Vodiaci prah

Vodiace kolajnice sa na cesty inStaluju volnym poloZzenim alebo lepenim. Vodiace kolajnice sa
lepia na suché a Gisté plochy zbavené mastnoty.

5.5 Vodiace obrubniky

Vodiaci obrubnik je vodiace bezpecnostné DZ, ktoré sa pouziva na do¢asné optické a fyzické
vymedzenie dopravnych ploch a pri budovani dopravnych ostrovéekov. Je uréeny najma na operativne
upravy elektrickovych nastupnych ostrovéekov pri priechode pre chodcov, strednych deliacich
ostrov€ekov na okruznych krizovatkach, ktoré sa buduju na zvySenie bezpecénosti cestnej premavky
(uklfudriovanie dopravy). Uplatnenie nachadza pri oddelovani motoristickych a peSich komunikacii. SIGzi
aj na docasné alebo trvalé vymedzenie parkovacich a prejazdovych pléch, aj okrajov vozoviek. Vodiaci
obrubnik vytvara stupnovité zvySenie ur€itého dopravného pruhu alebo deliaceho pasu v ramci
docCasnych dopravnych opatreni.

Vodiaci obrubnik je ur€eny na kratkodobé, ale aj na trvalé pouzitie (ostrovéeky). Méze byt
vyrobeny z beténu (trvalé pouzitie) alebo z plastu.

55.1 Beténovy obrubnik

Cestny betdénovy obrubnik (obradzok 13) spevriuje okraje vydlazdenych pléch. PouZziva sa pri
vystavbe komunikacii a parkovisk na odliSenie povrchov, ktoré slGzia roznym typom dopravy. Slizi na

oddelenie chodnikov, parkovisk, garazi alebo inych terénnych pléch od PK. Cestné beténové obrubniky
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mozu byt rovné, nabehové, prechodové alebo oblikové. Existuju Styri typy cestnych obrubnikov, ktoré
sa vyuzivaju najCastejSie, a to cestny obrubnik metrovy so skosenou hranou, rovny cestny obrubnik
metrovy, tretinovy cestny obrubnik a ndbehovy cestny obrubnik.

Chodnikové beténové obrubniky su uréené na oddelenie od zahradnych porastov, travnatych
pl6ch, parkovisk a pod.

Betdnové obrubniky maju vysokd trvanlivost a odolnost proti fyzikalnemu namahaniu
a klimatickym vplyvom.

Mechanicko-fyzikalne vlastnosti obrubnikov st v STN EN 1340. Norma stanovuje poziadavky
na rozmery a rozmerové tolerancie, odchylku od rovinnosti a priamosti, pevnost' v tahu pri ohybe, na
trvanlivost a mrazuvzdornost, odolnost povrchu betdnu proti pdsobeniu vody a chemickym
rozmrazovacim latkam (STN EN 206+A1), odolnost proti obrusovaniu a odolnost proti $myku.

Obrazok 13 - Cestny oblukovy beténovy obrubnik

Obrubniky sa inStaluju tak, ze na dostatocne spevnenu zemnu plan sa zhotovi nosné vrstva
z tazeného kamena alebo Strku, ktora sa zhutni. Na vrchnd nosnu vrstvu sa zhotovi beténové 16Zko
(min. C 16/20, zrnitost 0/8 mm — 0/16 mm, konzistencia S1) a zarovna sa do roviny zodpovedajlicej
planovanej Urovni vrchnej plochy obrubnikov. Obrubniky sa musia ukladat tak, aby plocha beténového
I6zka bola zatazovana rovnomerne. Pri ukladani treba zabezpedlit, aby sa cela spodna plocha
obrubnika dbékladne spojila s beténovym 16zkom. Ihned po zrovnani obrubnika sa po jeho oboch
stranach nanesie beténova zmes v sklone cca 45 stupfiov na vytvorenie boénej podpory. Styk
jednotlivych kusov je rieSeny systémom na doraz, kde diStanény nalisok vytvori malu Skaru, ktora sa
nevypliuje. Zasadne je potrebné dodrziavat pokyny navodu na Upravu podlozia a uloZzenia obrubnikov.

Alternativou ku klasickému spdsobu osadzovania obrubnikov do beténového 16Zka je metdda
lepenia nizkych obrubnikov k podkladu tmelom na baze akrylovej zZivice [L4]. Tento spdsob osadzovania
je idedlnym rieSenim pri rekonstrukciach, pri rozSirovani alebo novobudovani chodnikov pre peSich na
uz existujucich komunikaciach, pre dobudovanie pozemnych ostrov€ekov, kruhovych krizovatiek,
parkovacich prahov a dalSich konstrukcii zasahujucich do cesty, kde sa pouZivaju cestné obrubniky.

Pri lepenych obrubnikoch (obrazok 14) odpadéa problém s velkym mnozstvom buracich prac,
nie su potrebné tazké mechanizmy a po nalepeni obrubnikov na stanovené miesto nadobudaji 100 %
svojej pevnosti uz po 30 mindtach, t.j. je mozné postupovat v dalSich stavebnych pracach. Tymto sa
minimalizuju dopravné obmedzenia na funk&nych komunikaciach a samozrejme s tym spojené naklady.
Pri lepenych obrubnikoch nie je potrebné pouzivanie zalievkovych hmét, nakolko lepidlo vytvori
dokonaly styk medzi obrubnikom a PK ([L4]).

Obréazok 14 - Lepené obrubniky
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5.5.2 Plastovy obrubnik

Plastovy obrubnik (obrazok 15) sa sklada zo segmentov tvaru hranola vyrobenych napriklad
z recyklovaného plastu, odolného voc&i UV Zziareniu, ktoré sa mézu navzajom spajat pomocou zamkov
a mbzu sa pomocou spojovacieho materialu aj pripevnit k ceste. Montaz aj demontdz obrubnika je
rychla. V désledku zaoblenia ¢ela obrubnika (polomer zaoblenia 65 mm) je mozné z jednotlivych Casti
vytvarat rézne obluky. VySka obrubnika 160 mm. Obrubniky m6zu byt opatrené retroreflexnymi prvkami
(€l. 5.6 tychto TP), ktoré zodpovedaju poziadavkam STN EN 12899-3.

Jednotlivé segmenty vodiaceho obrubnika m6zu mat dve ré6zne farebné kombinacie, z ktorych
sa vodiaci obrubnik striedavo sklada, a to bielo ¢ervenu a Zlto Ciernu. Kolority bielej a Zltej farby musia
spinat poziadavky uvedené v STN EN 1436, kolority Servenej a &iernej farby poziadavky
STN EN 12899-3.

Obrazok 15 - Vodiace plastové obrubniky

5.6 Vodiace retroreflexné prvky

Na bezpecné smerové vedenie vozidla komunikaciou sa pouzivaju aj vodiace retroreflexné
prvky typu R 1, R 2 alebo R 3 (&l. 5.6 tychto TP) upevnené v stavbach (smerové stipiky typu D4,
odrazace, odrazky a linearne vodiace pasy, obrazky 16 az 18). Su dopravnym zariadenim, ktoré odraza
dopadajuce svetlo vratnym odrazom. Plnia funkciu vodiaceho zariadenia v noci alebo za znizZenej
viditefnosti.

Vodiace retroreflexné prvky majua charakter pridavnych prvkov na inych DZ (najma zachytnych)
alebo na prekazke na PK. Pouzivaju sa ako vlozky do ocelovych zvodidiel, nastavce na ocelové
zvodidla, na oznacovanie beténovych zvodidiel, vodiacich stien, na oznacovanie prekdzok na krajnici
pozdiz PK (napr. stromy, skaly, steny) atd.

Tvar vodiacich retroreflexnych prvkov nie je presne uréeny, nesmu vSak mat tvar
rovnostranného trojuholnika so zakladfou dole. Minimalna retroreflexna plocha vodiaceho prvku musi
byt vacsia ako 35 cm? a mensia ako 300 cm?, pricom najvacsi rozmer nesmie byt dlhsi ako 250 mm.
Na PK v smere jazdy vpravo maju farbu oranzovu a v smere jazdy vlavo farbu bielu. Uhol natocenia
retroreflexného vodiaceho prvku vzhladom k prie€nemu rezu PK je 0° aZ 15°.

Medzi vodiace zariadenia uréené na zvySenie bezpecnosti sa radia aj linearne vodiace pasy.
Linearne vodiace pasy (obrazok 18) su vyhotovené zo zvineného hlinikového alebo pozinkovaného
podkladu, na ktorom je nalepena retroreflexna folia triedy RA3/R3 bielej alebo oranzovej, pripadne
fluorescencénej oranzovej farby. Zvinenie povrchu spdsobuje extrémnu viditelnost pasov dokonca pri
velkych uhloch osvetlenia. Bo¢né hrany pasu mézu byt zahnuté, aby nedochadzalo k odlepovaniu félie.
Pasy musia mat dizku minimalne 800 mm a maximalne 1000 mm a $irku minimalne 100 mm
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a maximalne 200 mm. Pasy sa aplikuju na zvodidla, vodiace steny alebo na prekazky pozdiz PK
v jednom alebo v dvoch radoch (pasy sa navzajom dotykajul).

PoZadovany tvar smerovych vodiacich retroreflexnych prvkov a ich aplikacia je v [T14]. Funkéné
poziadavky na koloritu stipika a na odrazky (kolority cez defi, koeficient vratného odrazu Ra v noci),
fyzikdlne poZiadavky na stipiky a odrazky, skGSobné metdédy a systém posudzovania
a overovania nemennosti parametrov st uvedené v STN EN 12899-3.

Vodiace retroreflexné prvky (obrazok 17) sa na povrch PK aplikuju podfa navodu vyrobcu.
Na povrch cesty je mozné ich osadit aj prilepenim bez potreby vitania a porusenia konsStrukcie cesty
[L4].

Obrazok 16 - Vodiace retroreflexné prvky

Obrazok 18 - Linearne vodiace pasy

5.7 Dopravné gombiky

Dopravné gombiky mdézu byt pouzité ako aktivne, ktoré vyuzZivaju technoldgiu svetelnych
zdrojov (napr.: LED diod) a zaroven aj ako neaktivne (retrororeflexné).

Funkéné poziadavky (konstrukéné rieSenie, rozmery, fotometrické a kolorimetrické poziadavky,
pruznost stlagitelnych dopravnych gombikov) na dopravné gombiky neaktivne su uvedené v [T4].

Na doplnenie a zvyraznenie VDZ (najma v tuneloch, obrdzok 19) sa pouzivaju aj aktivne
dopravné gombiky (obrazok 20).

Zariadenie pozostava v zavislosti od dizky Useku a miesta sietového napajania z jednej alebo
viacerych riadiacich jednotiek, ktoré cez kabel riadia jednotlivé dopravné gombiky (resp. adresné Useky
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gombikov). Svietivost didd je mozné nastavit stupriovite (prepinanie deri — noc). Rezim trvalého
svietenia je mozné cez riadiacu jednotku zmenit na rezim kmitavy, resp. letiaci svetelny bod (pouziva
sa napr. v pripade nehody na konkrétnom Useku zabezpe¢enom aktivnymi prvkami). Systémy mézu
mat zdroj energie nezavisly (napr. solarna energia) alebo zavisly od napajacieho zdroja
(napr.: 230V AC, 24V AC/DC).

Obrazok 20 - Dopravné gombiky s aktivnou signalizaciou

Material aktivnych dopravnych gombikov je z materialu odolného voéi vplyvom prostredia,
s krytim miniméalne 1P68.

Ak su aktivne dopravné gombiky pouzité napriklad pred priechodom pre chodcov, blikaja len
pri detekcii chodca pred vstupom na priechod pre chodcov, inak su dopravné gombiky neaktivne. Ak su
aktivne dopravné gombiky pouzité na mostoch, su spravidla vybavené miniméalne funkciou detekcie
poklesu teploty cesty pod 4 °C, alebo funkciou detekcie namrazy, na ktor( upozorriuju takisto blikanim.

Osobitna kateg6riu aktivnych vodiacich zariadeni tvoria DZ na signalizaciu Unikovej cesty. Su
inStalované predovSetkym v cestnych tuneloch, galéridch a v stavebnych objektoch, kde je zvySeny
vyskyt motorovych vozidiel (napr. podzemné garaze hypermarketov).

Systém je tvoreny sUstavou modulov dopravnych gombikov - aktivnych (obrazky 21 a 22).
Poziadavky su stanovené v STN EN 16276.

Obidva moduly sa aktivuju vyluéne v pripade alarmu (zadymenie priestoru, dopravna nehoda
atd’.)

Obréazok 21 - Modul Unikovej cesty Obrazok 22 - Modul Unikovych dveri

21



TP 023 Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni

5.8 Zabrany na oznacenie uzavierky

Vzhlad a rozmery zabran, ich umiestfiovanie na oznacenie uzavierky je v [T12].

Na vacsiu ochranu deti sa pouzivaju zabrany s prieckami (obrazok 23), ktoré mézu byt
vyrobené z pozinkovanej ocele alebo plastu.

i

Obrazok 23 - Plastova zabrana DZ €. Z 2a

Na rychle vymedzenie a ohradzovanie priestorov, objektov, travnatych pléch, stavby,
ohrani€enie plochy parkoviska a prekdzok a tiez v pripade, ak rozpocet nedovoluje vyuZzitie inych typov
zébran, je mozné pouzit Eerveno-biely alebo Zlto-Gierny zahradzovaci stipik s plastovou retazou
(obrazok 24). Podstavec stipika je vyrobeny z plechu alebo gumy a ma kruhovy tvar s priemerom
320 mm. Stipik vy$ky 900 mm je vyrobeny z rurky @ 44 mm, ktora sa vsunie do zakladne. Stipik ma
haciky na uchytenie retaze. Plastova retaz je v Cerveno-bielom alebo Zlto-Giernom farebnom
vyhotoveni, farby sa striedaji kazdych 500 mm. Stipik sa musi umiestnit tak, aby bol zabezpe&eny
bo¢ny odstup 0,5 m od okraja PK.
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Obréazok 24 - Zahradzovaci stipik

5.9 Ukazovatele smeru

Ukazovatel (indikator) smeru (obrdzok 25) je dopravné bezpecnostné zariadenie, ktoré sa
pouZziva na optické zvyraznenie miesta na PK tam, kde vozidlo meni smer jazdy. Upozorriuje vodi¢ov
na priechody pre chodcov, elektrickové ostrovéeky a zlepSuje orientaciu a prehladnost na PK,
krizovatkach a kritickych miestach. Umiestriuje sa pred prekazkou, ktord vozidlo obchadza jednym alebo
oboma smermi alebo tam, kde dochadza k oddeleniu protismernych jazdnych pruhov. Nenahradza timic¢
narazov v [T10] a nepatri medzi vodiace steny. Neplni zachytnu funkciu. Umiestfiuje sa pred dopravnym
ostrovéekom a na hrote klinu vyjazdovej Casti vetvy na mimouroviiovej krizovatke. Signalizuje
rozdelenie prudu vozidiel na dva prudy. Ak sa umiestriuje pred zvodidlo, musi byt vzdialené minimalne
5 m od jeho Celnej koncovej Casti. Nesmie zasahovat do volnej Sirky PK.

Obrazok 25 - Ukazovatel smeru
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Ukazovatel smeru je spravidla duté valcovité teleso Zltej alebo zelenej farby, ktorého kolority
musia zodpovedat poziadavkam triedy NR1. Jeho vySka sa pohybuje od 1 m do 2 m, Sirka od 0,8 m do
2,1 m. Kvéli stabilite je teleso ukazovatela smeru naplnené vodou, nemrznucou ekologickou kvapalinou
alebo pieskom (vysSka piesku méze byt maximalne 0,3 m). Teleso nesmie mat ostré hrany a rohy, hrany
vyCnievajucich ¢asti musia byt zaoblené minimalne polomerom 3,5 mm. Stabilitu musi mat takud, aby
nedosSlo k jeho posunutiu alebo prevrhnutiu pri pbsobeni tlaku vetra
0,8 kN.m -2, Musi byt vyrobeny z plastickej hmoty, ktora je tvarovo stala, odolna voci UV Ziareniu,
klimatickym podmienkam, mrazu a pri zlomeni nevytvara ostré hrany.

Ukazovatel smeru musi odolat skuske narazom podfa STN EN 13422+A1. Po skuSke nesmie
dojst’ k prasknutiu, roztrhnutiu, prelomeniu alebo k akémukolvek inému zni¢eniu ukazovatela smeru. Ak
vznikne po skuske na povrchu preliaina, musi sa plasticka hmota po €ase vratit do pévodného stavu.

Na Celnej ploche ukazovatela smeru sa podla u¢elu méze umiestnit symbol ZDZ (najCastejSie
ZDZ &. C 6a, C 6b a C 6¢ v [Z5], nesmie byt zmenSena) alebo smerovacia doska (DZ €. 4c v [Z5]).
Symbol dopravnej znacky musi byt zhotoveny z retroreflexnej félie najmenej triedy RA2/R2, CR2.

PoZiadavky na ukazovatele smeru a ich skdSanie je v [T32].

6 Vystrazné dopravné zariadenia

6.1 Vystrazné dopravné majaciky

Vystrazny dopravny majacik je dopravné zariadenie, ktoré sa pouziva najma na oznacovanie
dopravného ostrov€eka (umiestiuje sa do Cela ostrovCeka) alebo doasnych prekazok cestnej
premavky na varovanie vodi¢ov pred prekazkami. Dopravny majacik nesmie byt vys$si ako 1 m. Vyrdba
sa z elastickej plastickej latky odolnej voci sineénému Ziareniu a poveternostnym vplyvom. Na PK sa
upevnuju pomocou zakladne z pozinkovaného plechu.

Podla optickej u€innosti sa dopravné majaciky delia na presvetlované (su presvetlené
vnatornym zdrojom svetla) alebo nepresvetlované (bez vnutorného zdroja svetla) — mézu byt len
typu 1.

Podla konstrukcie sa v zmysle STN EN 12899-2 delia na typ 1 a typ 2.

Typ 1 (obrazok 26) je teleso dopravného majacika s hlavou, na ktorej je zvisla dopravna znacka
Prikdzany smer jazdy obchadzania, vpravo, vlavo a vpravo aj vfavo (prikazové ZDZ &. C 6a, C 6b, C 6¢
v [Z5]). Mbze sa pouzit aj na zvyraznenie doCasnej alebo trvalej zabrany na PK. Tento typ méze byt
presvetlovany alebo nepresvetlovany. Podla chovania pri naraze vozidla na majacik plati pre majacik
trieda IR0 (majacik po naraze vozidla zostava pripevneny k zakladu), trieda IR1(majacik sa po naraze
vozidla oddeli), trieda IR2 (majacik sa po naraze vozidla vychyli a nasledne sa vrati do pévodnej polohy)
a IR3 (majacik si po naraze vozidla zachovavaju svoj pévodny tvar, si deformovatelné).

Vystrazny dopravny majacik typu 1 méze byt vyrobeny z bieleho alebo Zltého materialu, ktorého
kolority (trichromatické stradnice a koeficient jasu) spifiaju poziadavky STN EN 12899-2. Méze byt
polepeny ¢ervenymi a bielymi pruhmi zhotovenymi z retroreflexnej félie minimalne triedy RA1/R1, CR1.
Mbze byt presvetleny vnutornym svetelnym zdrojom alebo nepresvetleny. Ak je majacik presvetleny,
retroreflexna félia pouzita na ZDZ alebo DZ musi byt translucentna (prepustajica svetlo).

Obrazok 26 - Vystrazny dopravny majacik, typ 1
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Typ 2 (obrazok 27) tvori len teleso, ktoré mdze niest ZDZ €. C 6a, C 6b, C 6¢. Pouziva sa najma
na nastupnych ostrovéekoch verejnej hromadnej dopravy, na deliacom ostrovéeku na priechode pre
chodcov alebo na ostrovéeku upravenom na priechod chodcov. M&zZe sa pouzit' aj na zvyraznenie
docasnej alebo trvalej zabrany na PK alebo na oznacenie mestskej peSej zény. Musi byt presvetleny.
Podla chovania pri naraze vozidla na majacik plati pre ne trieda len IR3 (majacik si po naraze vozidla
zachovavaju svoj pévodny tvar, su deformovatelné).

e

b o
Obrazok 27 - Vystrazné dopravné majaciky bez dopravnej znacky, typ 2

Vystrazny dopravny majacik typu 2 moze byt vyrobeny z bieleho alebo Zltého materialu, ktorého
kolority spifiaju poziadavky STN EN 12899-2. Na zvySenie bezpeénosti mdze byt polepeny éervenymi
a bielymi pruhmi zhotovenymi z retroreflexnej félie najmenej triedy RA2/R2, CR2.
Na vystraznom dopravnom majaciku mdze byt umiestneny symbol dopravnej znacky urcujucej
prikazany smer jazdy (zvislé dopravné znacky €. C 6a, C 6b, C 6¢), pripadne iny. Symbol musi byt
vyrobeny z retroreflexnej félie najmenej triedy RA2/R2, CR2 v z&kladnej alebo zmensenej velkosti
(STN 01 8020).

PoZiadavky na vyhotovenie, kolorimetrické a retroreflexné vlastnosti, svietivost (jas) elektricky
presvetlovanych ¢Casti, mechanické vlastnosti (statické a dynamické zatazenie), bezpecnost pri
pouzivani, odolnost proti korézii, poveternostnym podmienkam a metody skdSania presvetlenych
dopravnych majacikov Specifikuje harmonizovand STN EN 12899-2. Norma nezhfha dopravné
majaciky, ktoré nie su presvetlované alebo maju vysku mensiu ako 600 mm.

Priemerna svietivost' presvetlovanych ploch hlavy a vlastného telesa majacika, rovhomernost
a kontrast svietivosti su v stlade s poZiadavkami STN EN 12899-2 pre presvetlené znacky.

Zasady na pouzivanie dopravnych majacikov mozno najst aj v [T33].

6.2 Vystrazné pasky
PoZiadavky na vystraznu pasku (obrazok 28) su uvedené v [T12].

~”
Obrazok 28 - Vystrazné pasky

Kolority vystraznej pasky musia zodpovedat poziadavkam triedy NR1. Paska musi mat vysoku
pevnost, musi byt odolna proti oderu a proti sine€nému Ziareniu.

VytyCovacia reflexna vystrazna paska sa pouziva na ekonomické vymedzenie a ohranienie
plochy v noci a za zhorSenych podmienok viditelnosti. Reflexny pasik na vystraznej paske je kazdych
0,9 m a musi zodpovedat poziadavkam najmenej triedy RA1/R1, CR1.
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7 Ostatné dopravné zariadenia

7.1 Dopravné zrkadla

Dopravné zrkadlo (obrazok 29) je dopravné zariadenie, ktoré sa pouZziva na zvySenie
bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky, pripadne na zlepSenie kontroly na vratniciach, v garazach
a inych objektoch. Pouziva sa na zlepSenie rozhladu na PK na neprehladnych miestach. Umiestiuje sa
najma na krizovatke, v smerovom obluku s malym polomerom, na vyjazde na PK a vSade tam, kde nie
je inak mozné zabezpecit dostatoény rozhlad na PK. Spodny okraj zrkadla musi byt umiestneny
najmenej 2 m nad povrchom PK.

Na PK sa pouzivaji obdiZnikové dopravné zrkadla velkosti najmenej 500 mm x 400 mm alebo
okruhle zrkadla s priemerom najmenej 500 mm.

Obrazok 29 - Dopravné zrkadla
Dopravné zrkadlo musi vzhladom na jeho umiestnenie spifiat poZiadavky tabulky 3.

Tabulka 3 - Poziadavky na dopravné zrkadlo

Vzdialenost' vozidla Horizontalny rozmer Polomer zakrivenia
od zrkadla zrkadla zrkadla
[m] [m] [m]
5-10 0,7-0,8 15-25
10-15 0,8-0,9 25-4,0
15 -20 09-1,0 4,0-5,0

Odrazny povrch zrkadla musi byt sféricky vypukly, priemerny polomer zakrivenia nesmie byt
mensi ako 1,5 m a vacési ako 5,0 m. Polomery zakrivenia musia byt v réznych bodoch zrkadla rovnaké,
aby zrkadlo neskreslovalo. Rozdiel medzi maximalnym, resp. minimalnym polomerom zakrivenia
a priemernou hodnotou polomeru zakrivenia nesmie prekro€it 20 % hodnoty priemerného polomeru
zakrivenia.

Polomer zakrivenia zrkadla sa meria sférometrom v troch rovinach vertikadlnych a v troch
rovinach horizontalnych vo Stvrtine, polovici a v troch Stvrtinach rozmeru zrkadla. Z deviatich merani sa
vypocita aritmeticky priemer. Priemerné polomery zakrivenia na horizontalnej a vertikalnej rovine
nemusia byt rovnaké.

Skreslovanie zrkadla sa dokumentuje pomocou fotografie Stvorcovej siete a jej odrazu
v zrkadle. Fotografia sa urobi tak, Ze rovina siete a rovina zrkadla zvieraju priblizne pravy uhol, pri¢om
fotoaparat je umiestneny v osi tohto uhla.

Dopravné zrkadlo musi zaistovat farebnu reprodukovatelnost odrazu, ktora sa zistuje
vizualnym porovnavanim farebnej vzorky a jej odrazu v zrkadle. Pri porovnavani nesmie byt viditelna
farebna odlisSnost.

Dopravné zrkadlo nesmie vykazovat opticki nekludnost, ktora je spdsobena
mikronerovnostami sférickej odraznej plochy a prejavuje sa tym, Ze sa pohybujici predmet pri
pozorovani v zrkadle vini. Opticka nekludnost sa zistuje vizualnym pozorovanim odrazu pohybujiceho
sa predmetu. Odraz pohybujuceho predmetu sa nesmie vinit.

Stabilita dopravného zrkadla a odolnost’ proti vetru sa skusa podla STN EN 12899-1. Zrkadlo
musi odolat tlaku zatazenia vetrom 1,0 kN.m-? Trvala deformacia vyjadrena pooto¢enim zrkadla nesmie
prekrocit' 1°.
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Odrazna zrkadlova plocha je pruzne osadena do uzatvoreného ramu tvaru obdiZnika alebo
kruhu. Plastovy rdm mé Sirku 40 mm az 100 mm a je kvoli dobrej viditelnosti a rozliSitelnosti od okolia
opatreny striedavo bielymi a ¢ervenymi pruhmi s koloritami podla triedy NR2. Na zadnej strane
dopravného zrkadla je ocelovy pozinkovany drziak na stipik. Dopravné zrkadlo méze obsahovat
vyhrievacie teleso a riadiacu elektroniku, ktora brani vytvoreniu namrazy a automaticky odstrafiuje sneh
a lad z odraznej plochy po€as zimného obdobia. Kovové €asti zrkadla musia byt povrchovo upravené
podla [T11], [T25] a prislusnych ¢asti STN EN 1SO 12944,

Pocas zivotnosti zrkadla nesmu na ploche zrkadla vznikat neodrazajuce plosky vacsie ako
1 cm? a celkova neodrazajuca plocha nesmie prekrocit 20 % celkove] odraznej plochy zrkadla.
Neodrazajuce plésky nesmu byt na ploche zrkadla kumulované.

Pouzitie, umiestnenie a skuSanie dopravnych zrkadiel je v [T29].

7.2 Spomalovacie prahy

Spomalovaci prah (DZ €. Z 6a, 6b v [Z5]) je dopravné zariadenie, ktoré Ciastocnym zvySenim
nivelety vo forme fyzickej prekazky vytvara nepriaznivy dynamicky u¢inok na vozidlo, a tak u¢inne vplyva
na znizenie neziaducej rychlosti vozidiel alebo na dodrziavanie stanovenej rychlosti jazdy vozidiel,
pricom vSak nedochadza k poSkodeniu vozidiel. Svojim vyhotovenim okrem toho pdsobi aj opticky
a zvukovo. Ugelom jeho pouZitia je dosiahnutie poZadovanej rychlosti na danom Gseku PK n&hlou
zmenou vySkového profilu PK. Na tento Uucel sa mdze pouzivat trvalo alebo aj len do¢asne. Je obzvlast
dolezity na nebezpecnych miestach, ako su napriklad miesta nakladok, vyjazdy, stykové krizovatky
alebo priechody pre chodcov.

Na mieru obmedzenia rychlosti ma vplyv konstrukcia spomalovacieho prahu, najma jeho vyska
nad uroviiou PK, pozdizny sklon najazdu a jeho dizka. Odstupriovanie vysky prahu nad uroviiou PK sa
sleduje spravidla dodrziavanie stanovej hranice dovolenej rychlosti.

Vzhladom na to, Ze spomalovaci prah vytvori na PK pomerne vyraznli nerovnost, mbéze sa
pouzit v odévodnenych pripadoch len:

— na miestach so zvySenou dopravnou nehodovostou,

— pred priechodom pre chodcov,

— Vv obytnej alebo peSej zéne, v zéne s dopravnym obmedzenim
— privjazde na PK alebo na PK s odliSnym dopravnym rezimom.

Spomalovacie prahy sa nesmu pouzit na diafniciach, rychlostnych cestach, cestach 1., Il., Ill.
triedy aj v Usekoch ciest v prietahoch obci a na miestnych komunikaciach funkénej triedy A1 az A3, B1,
B2.

Na pritomnost spomalovacieho prahu na PK musi upozornit dopravna znacka (ZDZ €. IP 8
Spomalovaci prah alebo A 6 Spomalovaci prah v [Z5]). Spomalovacie prahy sa pouzivaju v kombinacii
s dopravnymi znackami obmedzujucimi rychlost na najvy3Sie dovolenu rychlost umoznujucu bezpeény
prejazd vozidiel cez spomalovaci prah, stanovenu vyrobcom spomalovacieho prahu.

Na spomalovanie premavky sa pouZivaju prefabrikované spomalovacie prahy, stavebné
spomalovacie prahy a spomalovacie vankuse obdlZnikového alebo kruhového tvaru.

PouZitie, rozdelenie, umiestfiovanie spomalovacich prahov a spomalovacich vankusov je aj
v [T28]. Spomalovacie prahy treba umiestfiovat' s ohfadom na zabranenie prenosu vibracii na obytné
domy a neobtazovanie ludi hlukom spdsobenym cez ich prejazd. Spomalovaci prah nesmie narusit
odvodnenie PK.

7.2.1 Prefabrikovany spomalovaci prah

Prefabrikovany spomalovaci prah (DZ ¢. Z 6a v [Z5], obrazok 30) je vyhotoveny z krajnych
a vnatornych odnimatelnych segmentov, pricom kazdy segment musi byt opatreny retroreflexnymi
prvkami. Spomalovaci prah je mozno pouzit len zlto-Ciernom vyhotoveni. Kolority Zltej farby musia
zodpovedat poziadavkam STN EN 1436 a Ciernej poziadavkam triedy NR1. ProtiSmykova odolnost
povrchu spomalovacieho prahu musi mat podla STN EN 1436 hodnotu minimalne 45 jednotiek SRT.
Vytvorena vySka nad PK je od 30 mm do 80 mm.

Spomalovaci prah musi byt vyhotoveny z materialu (napr. kau¢ukové zmesi, recyklovany PVC),
ktory je odolny voci poveternostnym vplyvom, UV Ziareniu, extrémnym vykyvom teploty, vihkosti, olejom,
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posypovym materialom, ktory je tvarovo staly, odolny voci oderu, mechanickému naméahaniu v mieste
styku s PK a ktory ma dostato¢ne drsny povrch.

Na PK sa segmenty spomalovacieho prahu pripevnuji pomocou chemickych kotiev, pripadne
hmozdiniek a nerezovych skrutiek do otvorov vyvitanych do vrchnej vrstvy cesty (pre priebezné prahy
celkom minimalne Styri skrutky/kotvy, pre koncové minimalne dve). Na spevnenie celého prahu sa
odporuéa vkladat do dvoch pozdiZznych draZok na spodnej strane prahu tySovu ocel.

Obréazok 30 - Prefabrikované spomalovacie prahy

7.2.2 Stavebny spomalovaci prah

Stavebny spomalovaci prah (DZ &. Z 6b v [Z5], obrazok 31) je vyhotoveny ako stavebna sucast
povrchu cesty a pouziva sa na zniZenie rychlosti na danom Useku cesty nahlou zmenou jej vySkového
profilu. Vytvorena vyska nad PK je od 70 mm do 120 mm a dizka vyvy$enej &asti je od 2500 mm do
5000 mm. Sklon najazdu je 1:10 az 1:40. Mozno ho pouzit' iba s vyobrazenymi geometrickymi tvarmi
trojuholnikov v Zltom farebnom vyhotoveni v retroreflexnej Uprave po celej Sirke ndbehovych hran
v smere jazdy vozidiel. Kolority Zltej farby musia zodpovedat’ poziadavkam tabulky 6 a retroreflexia pri
osvetleni svetlami vozidla triede R1 v STN EN 1436.

Obrazok 31- Stavebny spomalovaci prah

7.2.3 Spomalovaci vankus

Na spomalenie dopravy sa okrem spomalovacich prahov pouZivaju aj spomalovacie vankuse,
ktoré mézu byt obdiznikového tvaru alebo kruhové.

Spomalovaci vankus obdlZnikového tvaru (obrazok 32) je vhodny na zniZenie rychlosti vozidiel
v intravilanoch miest a obci, zvlast v premavke mestskej hromadnej autobusovej dopravy. Je
konstruovany tak, ze nakladné vozidla alebo autobusy sa tomuto prahu vdaka SirSej naprave vyhnu.
Vytvorend vyska nad PK je od 20 mm do 65 mm, $irka je od 1750 mm do 1850 mm a diZka je od 2000
mm do 3000 mm. Sklon njazdu v smere jazdy je maximalne 1:10 a sklon boéného nabehu je maximalne
1:4. Osadzuju sa tak, aby ich nebolo mozné obist.

Spomalovaci vanku$ je velmi dobre viditefny vdaka svojej tehlovo Cervenej farbe a bielym
retroreflexnym trojuholnikom, ktorych kolority a retroreflexia (najmenej triedy R2) musia zodpovedat
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poziadavkam STN EN 1436. Vyhodou je rychla montaz a nizSie nadobudacie naklady ako na vytvaranie
spomalovacieho prahu stavebnymi Gpravami.

Spomalovaci vanku$ musi byt vyhotoveny z materialu odolnému voci poveternostnym vplyvom,
UV ziareniu, extrémnym vykyvom teploty, vihkosti, olejom, posypovym materialom, musi byt tvarovo
staly, odolny voci oderu, mechanickému namahaniu v mieste styku s PK a musi mat’ s dostato¢ne drsny
povrch (protiSmykova odolnost povrchu spomalovacieho vanku$a musi mat podla STN EN 1436
hodnotu minimalne 45 jednotiek SRT).

Obrazok 32 - Spomalovaci vankus

Kruhovy spomalovaci vankus$ (tanier) (obrazok 33) je uréeny na vytvorenie spomalovacich
prahov na riadené spomalenie vozidiel na komunikaciach v obytnych &astiach miest a obci, na
parkoviskach a na vjazdoch do objektov. Spomalovaci prah vytvoreny z vankdSov je uréeny na
spomalenie vozidiel na rychlost 20 km/h. Vytvorena vyska nad PK je od 30 mm do 60 mm. Jeho vyhodou
je nizSia hluénost pri prejazde a umoznenie odtoku zrazkovych vdd. Najazd na vankis je vzdy jednym
kolesom, nie celou napravou vozidla. Spomalovaci prah sa vytvori bud osadenim vankuiSov v jednom
rade, alebo CastejSie v dvoch navzdjom sa striedajucich radach.

Kruhové vankise mozu byt vyhotovené z plastu, ale pouzivaju sa aj vankuSe (taniere) z vysoko
kvalitného liateho hlinika [L4]. Musia byt odolné voci oderu, poveternostnym vplyvom, UV Ziareniu,
vykyvom teplét, vihkosti, olejom, posypovym materialom, vo¢i mechanickému namahaniu v mieste styku
s PK a musia mat dostato€ne drsny povrch (protiSmykova odolnost povrchu spomalovacieho vankisa
musi mat podla STN EN 1436 hodnotu minimalne 45 jednotiek SRT).

Vzhladom na povahu miesta, kde sa spomalovaci vankus intaluje, je mozné pouzit tento tvar
a uloZenie prvkov tak, aby neboli znevyhodnovani cyklisti, matky s ko¢ikmi alebo osoby so znizenou
schopnostou pohybu, ako napr. vozi¢kari a nevytvarali sa pre tieto skupiny ludi zbytocné bariéry.
V pripade nakupnych centier je mozné uloZenie zohladfiujuce priechod s nakupnym vozikom.

Obrazok 33 - Kruhovy spomalovaci vankus plastovy a hlinikovy

Montaz malych spomalovacich vankiSov na cestu sa vykonava pomocou nylonovych
hmozdiniek a nerezovych skrutiek. Na lepSie upevnenie k ceste sa malé spomalovacie vankuse
podlepuju polyuretdnovym tmelom.

Okrem toho je mozné kruhové segmenty lepit na povrch cesty pomocou lepidiel ([L4]). Lepené
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segmenty maju omnoho vy3Siu Zivotnost' a odolnost vo€i mechanickému namahaniu v mieste styku
s cestou, ich aplikacia trva kratSi €as pri zachovani rovnakej funkénosti a nedochadza pri nej k poruseniu
povrchu ani konStrukcie cesty. V pripade nutnosti (v ¢ase zimnej udrzby, po ukonéeni podujatia) sa
hlinikové vank(Se demontujd jednoduchym nahriatim a odstranenim vanku$a, priCom neostava
poruSena PK, ako je to v pripade navitavania vankiSov do PK. Samotna konsStrukcia takéhoto
spomalovacieho prahu ma vplyv na lepsie odtekanie vody v pripade pozdiZzneho sklonu ako pri stivislom
spomalovacom prahu.

7.3 Ukazovatele smeru a sily boéného vetra

Ukazovatel smeru a sily bo¢ného vetra (DZ €. Z 9 v [Z5], obrazok 34) je pomdcka na stanovenie
smeru a Ciastone aj sily vetra. Ukazovatel smeru a sily bo¢ného vetra (veterny rukav) opticky
upozorfiuje na usek cesty, kde prudky bo¢ny alebo narazovy vietor méze ohrozit bezpecnost cestnej
premavky. Zariadenie sa pouziva najma v kombinacii so ZDZ &. A 32 Boc¢ny vietor v [Z5].

Ukazovatel smeru vetra musi byt umiestneny mimo volnej Sirky PK a tak, aby bol dostato¢ne
viditelny, musi poskytovat neskreslené informacie o smere vetra (nesmie byt ovplyvneny ruSivymi
vzdusnymi prudmi vyvolanymi susednymi objektmi).

Veterny rukav tvori tkanina s minimélnou medzou pevnosti 667 N usita do tvaru zrezaného
kuzela bez zdkladne. Tkanina musi mat vysoku zivotnost a musi si zachovavat povodnu farbu. Rukav
ma kontrastné, vacsinou ¢erveno-biele (prvy a posledny pruh je ¢erveny), ale aj bielo-Cierne pruhované
sfarbenie (prvy a posledny pruh je €ierny). Na strane vacsieho priemeru je upevneny kruhovy (spravidla
kovovy, chraneny proti korézii) drziak, ktory je upevneny v zvislej rovine a mbéze sa volne otacat podla
zvislej osi, alebo je zaveseny na zrd pomocou laniek. Dizka rukavu zavisi od ugelu pouzitia a pohybuje
sa od 1 000 mm az po 3 600 mm.

Ukazovatel smeru vetra musi zretelne udavat indikaciu smeru prizemného vetra (nafiknutim)
pri min. rychlosti vetra 28 km/h, musi byt odolny voci vetru do rychlosti 140 km/h a klimaticky odolny do
+55°C.

s

Obrazok 34 - Ukazovatele smeru vetra

7.4 Reflexné prvky obmedzujlce vstup zveri na PK

Reflexné prvky obmedzujice vstup zveri na PK (odrazky proti zveri, obrazok 35) st dopravnym
zariadenim, ktoré opticky brani volne zijucej lesnej zveri vo vstupe na PK, ¢im prispieva k obmedzeniu,
resp. k znizeniu stretu vozidiel so zverou a teda ku zvySeniu bezpecénosti cestnej premavky a k ochrane
volne Zijucej zveri. Ochrana volne Zijucej zveri pred stretom s vozidlami sa oby¢ajne rieSi oplotenim PK.
Oplotenie je vSak nakladné a nie je mozné ho realizovat vo vSetkych pripadoch.

Reflexné prvky obmedzujdce vstup zveri na PK sa pouzivaju najma na miestach ¢astého
vyskytu dopravnych nehdd z dévodu stretu vozidla so zvieratami a na miestach, kde zver pravidelne
prechadza cez PK.

Prostriedkom optického ochranného zariadenia su zvlaStne odrazové prvky, ktoré odrazaju
svetlo z reflektorov prechadzajucich motorovych vozidiel do priestoru, v ktorom sa mdze vyskytovat
zver, a to prevazne kolmo k osi komunikacie v pomerne velkom horizontalnom rozptylovom
pozorovacom uhle. Osvetleny rad odrazacov umiestnenych na okraji PK vytvara rad svietiacich bodov
— opticky vystrazny plot, ktory odradzuje zver od vstupu na PK. Opticky plot pdsobi len pocas osvetlenia
odrazaca reflektorom vozidla.
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Obréazok 35 - Reflexné prvky obmedzujice vstup zveri na PK

Reflexné prvky sa umiestiiuji na okraji PK, napr. na smerové stipiky, pripadne na pridavné
stipiky, a to do vySky dolného okraja odrazky minimalne 0,5 m od povrchu PK, ak okolity terén
nevyzaduje inu vy$ku. Umiesthuju sa tak, aby svojou odraznou plochou smerovali k zabezpe€ovanému
priestoru, ktory musi Uplne pokryvat priestor predpokladaného pobytu zveri okolo PK. Reflexné prvky
musia byt umiestnené tak, aby neodrazali svetlo spat’ k vodiCovi, ani k vodi€om vozidiel iducich pred
nim alebo za nim, pripadne k vodi€om protiiducich vozidiel. Ak okraj lesa, kriky alebo stromy su velmi
blizko PK, m6Zu sa reflexné prvky umiestriovat na opacnej strane PK. Umiestnenie reflexnych prvkov
podrobne opisuja [T30].

Podla odrazného efektu a podfa pouZzitia sa reflexné prvky, ktoré obmedzuja vstup zveri na PK
delia na typ A a typ B. Typ A je reflexny prvok s horizontalnym odrazom, ktory odréZa svetlo prevazne
v horizontalnom smere a je uréeny na pouzitie v rovinatom teréne. Typ B je odrazac so Sikmym odrazom,
ktory odraza svetlo Sikmo hore alebo Sikmo dole od PK a je uréeny na pouZzitie v kopcovitom teréne (PK
je vybudovana vo svahu, na nasype a pod.)

Tvar reflexného prvku nie je uréeny, ale velkost odrazovej plochy musi byt aspori 80 cm?2.
Najvacsi rozmer reflexného prvku v§ak nesmie byt vacsi ako 20 cm. Svetelno-technické parametre su
uvedené v [T30]. Odrazac aj drziak musia byt vyrobené z materialu, ktory odolava poveternostnym
vplyvom, nesmie mat ostré hrany a musi vyhovovat beZnej udrzbe PK.

7.5 Clony proti oslneniu

Pdsobenie fyziologického oslnenia vodiCa spdsobené stretavacimi alebo dialkovymi
svetlometmi protiiducich u€astnikov cestnej premavky, pripadne nespravne navrhnutou sustavou
verejného osvetlenia, ovplyviiuje zrakové schopnosti a reakény €as vodiCa. Dopravnym zariadenim,
ktoré ma za ulohu zabranit oslneniu vodicov protiidiucimi vozidlami na PK s obojsmernou preméavkou
oddelenych ocelovymi alebo beténovymi zvodidlami su zariadenia (clony) proti oslneniu (obrazok 36).
Pouzivaju sa aj na cestach s vysokou frekvenciou dopravy po zotmeni, medzi paralelnymi alebo
zbiehajucimi sa cestami, na vyvySeninach alebo v inych topograficky odliSnych terénoch, v zakrutéch,
medzi Zeleznicou a PK, na mostoch, ale aj pri obytnych domoch, ktoré sa nachadzaju v bezprostrednej
blizkosti PK. Prispievaju ku zvySeniu bezpecnosti cestnej premavky.

Clony musia byt vyrobené tak, aby spinali poziadavky STN EN 12676-1, ktora sa zaobera
ucinnostou a funkénymi charakteristikami zabran proti oslneniu na PK. SkuSobné metddy, ktoré sa na
tychto zariadeniach vykonavaja, si v STN EN 12676-2. Posudzovanie a overovanie nemennosti
parametrov sa vykonéva systémom 3.

DZ sa sklada z jednotlivych clén a fixaénej konstrukcie. Drziak s clonami sa upevfiuje na
ocelové | profily drziace zvodidla alebo na beténové zvodidla vo vzajomnej vzdialenosti 4 m. Vzdialenost
medzi clonami je 660 mm. Clony su vyrobené z plastu (vysokohustotny polyetylén) zvycajne zelenej
farby s rozmermi 225 mm x 600 mm alebo 225 mm x 900 mm alebo
225 mm x 1 200 mm. V Specifickych oddvodenych pripadoch na zaklade poZiadavky spravcu
komunikacie je mozné upravit rozmery na zaklade statického vypoc&tu. Kolority pouzitej farby musia
zodpovedat poziadavkam pre triedu NR1. Clony musia mat vysoku odolnost voéi UV Ziareniu,
nepriaznivym poveternostnym vplyvom, mechanickému poSkodeniu a narazu. DrZiaky na clony su
Z pozinkovanej ocele a pripeviuju sa pomocou skrutiek. Povrchova uprava kovovych materialov musi
spinat poziadavky [T11], [T25] a prislusnych &asti STN EN ISO 12944,
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Obrazok 36 - Zariadenia (clony) proti oslneniu

7.6 Snehové zabrany

Snehové zabrany (zasnezky) zabrafiuju tvoreniu zavejov na PK tym, Ze zadrzuju sneh v mieste
zabran. Zasnezky sa umiestfiuju vacsinou pozdiZ ciest, Zelezniénych trati, chodnikov, arealov firiem,
parkovisk, vSade tam, kde je potrebné zabranit vzniku zavejov. Umiestfiuju sa kolmo na smer
prevladajucich vetrov, ktoré maju za nasledok tvorbu snehovych zavejov a vo vzdialenosti od
komunikacie zavislej od vysky inStalovanych snehovych zabran [pozri L3].

Snehové zabrany mézu byt vyhotovené z réznych materidlov (napr. drevo, plast). Drevené
zabrany (obrazok 37) su po riadnom oSetreni odolné voci poveternostnym vplyvom aj mrazom, ich
nevyhodou je, Zze byvaju ¢asto odcudzené.

Obrazok 37 - Drevena snehova zabrana

Vyhodou plastovych zabran (obrazok 38) je vy$sSia odolnost voci poveternostnym podmienkam
(v porovnani s drevenymi zabranami), jednoducha instalacia, manipulacia, skladovanie a dlha zivotnost.
Plastovl zabranu tvoria plastové pasoviny z kvalitného materialu, ktoré su prichytené na stipikoch
ukotvenych do zeme. Stipiky mézu byt drevené, ocelové alebo plastové. Ocelové stipiky, haky a lanka
su proti korézii povrchovo upravené ziarovym zinkovanim alebo inou povrchovou Upravou. Plastové
pasy musia byt vyrobené z vysoko odolného (najméa odolnost voci silnému vetru a extrémnym mrazom)
a pevného plastu, ktory by nemal vyraznejSie menit’ svoje rozmery vplyvom teplotnych zmien.

Obrazok 38 - Plastova snehova zabrana
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7.7 Varovné tabule

Varovna tabula (DZ €. Z 10 v [Z5], obrazok 39) upozorfuje na vjazd do protismeru najma na
smerovo rozdelenej vetve krizovatky, dialnice alebo rychlostnej ceste iba ako informativne zariadenie.
MozZno ju osadit' aj na odpocCivadle tak, aby zabranila vodi¢om vjazd do protismeru na dialnicu alebo
rychlostnd cestu. Podklad varovnej tabule musi byt vyhotoveny z fluorescenénej Zltozelenej
retroreflexnej félie minimalne triedy RA2/R2, s koloritami miniméalne triedy CR2. Fdlie pouZité na
vyznamovy symbol (zakaz vjazdu) varovnej tabule a na podklad musia byt vzdy rovnakej triedy.

STOP

Ste v protismere

Obrazok 39 - Varovna tabula

7.8 ZIté a éierne pruhy

ZIté a &ierne pruhy (DZ &. Z 2c v [Z5], obrazok 40) oznaduju trvali prekazku na PK, ktora moze
ohrozit bezpecnost premavky svojou blizkostou pri PK alebo obmedzenim volnej Sirky alebo vySky PK
(napr. zuZeny profil mostov, oznad&enie pilierov, steny). Zltymi a giernymi pruhmi sa oznaduju aj prieéne
vyvySeniny na ceste na obmedzenie rychlosti jazdy v sulade s najvy$Sou dovolenou rychlostou na tomto
Useku cesty.

P3PPI ICCCCC

Wl

Obrazok 40 - ZIté a gierne pruhy

Farebné vyhotovenie tvoria striedavo ZIté a €ierne pruhy so sklonom 45° a Sirkou 0,25 m az
0,50 m. Sirka oznadenia je spravidla 0,50 m. Kolority ZItej a &iernej neretroreflexnej farby musia
zodpovedat poziadavkam triedy najmenej NR1. Na farebné vyhotovenie je mozné pouzit aj
retroreflexnd  zItd foliu, ktorej kolority zodpovedaju minimalne triede RA1/R1, CR1 a dciernu
neretroreflexnu féliu triedy NR1.

Zvyraziiujuce zlté a Cierne pruhy vyhotovené z félie sa spravidla lepia na ocelovu alebo
hlinikovl konstrukciu poZzadovanych rozmerov. Ocelova konstrukcia musi mat povrchovu ochranu proti
korozii podla [T11], [T25] a prisluSnych ¢asti STN EN 1SO 12944,

7.9 Cervené a biele pruhy oznaéujice doéasné prekazky

Cervené a biele pruhy (DZ &. Z 2d v [Z5], obrazok 41) ozna&uju dodasnu prekazku, napriklad
kontajnery a podobne, alebo dopravné zariadenia, napriklad sklopné zabrany a podobne. Kolority
Cervenych a bielych pruhov v neretroreflexnom vyhotoveni musia zodpovedat triede NR1, ak su
retroreflexné, musia spifat najmenej poZiadavku triedy RA1/R1 a CR1.
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Obréazok 41 — Cervené a biele pruhy

7.10 Zastavovacie ter¢e a smerovky

Zastavovacie terCe a smerovky slizia na zastavovanie vozidiel pri dopravnych kontrolach,
prepravach nebezpednych alebo nadrozmernych nakladov, nidzovych situaciach alebo pri Sportovych
akciach. Na tieto ucely sa pouziva:

— zastavovaci ter¢ pre prislusnikov Policajného zboru (DZ €. Z 5a v [Z5], obrazok 42);
— zastavovaci ter¢ pre iné osoby (DZ €. Z 5b v [Z5], obrazok 43);

— svetelny zastavovaci ter¢ (obrazok 44) pouzivany za znizenej viditelnosti;

— smerovka (DZ €. Z 5c v [Z5], obrazok 45).

Zastavovaci ter¢ DZ €. Z 5a (obrazok 42) pouzivaju pri zastavovani vozidiel najma prislusnici
Policajného zboru v rovnoSate, ale taktiez vojenski policajti v rovnoSate, profesionalni vojaci v rovnoSate
s vonkaj$im oznagenim ,POLICIA a ini opravneni prislusnici ozbrojenych sil, ozbrojenych zborov,
ozbrojenych bezpecénostnych zborov alebo prisluSnici obecnej policie v rovnosate.

Zastavovaci ter¢ DZ €. Z 5b (obrazok 43) pouzivaju najma iné osoby, ktoré mézu davat pokyny
na zastavenie vozidla len na priechode pre chodcov. Tam, kde priechod nie je alebo je neschodny, smie
davat pokyny na zastavenie aj na inom mieste na ceste, pritom musi mat na sebe reflexny
bezpecnostny odev. Osoba vSak nemdze davat pokyny na zastavenie vozidla v blizkosti krizovatky
s riadenou premavkou, a to ani na priechode pre chodcov.

Za znizenej viditelnosti sa na zastavovanie vozidiel pouZivaju svetelné zastavovacie terCe
(obrdzok 44). Na tento ucel sa pouzivaju jednostranné (Cervené svetlo) alebo obojstranné (jedna strana
ma Cervené, druha strana zelené svetlo) ter€e. VyzZarujuce svetla svetelnych zastavovacich ter¢och
mozu byt klasické alebo LED.

Zastavovacie terCe su vyrobené z ocelového plechu alebo z pevnej, odolnej a pruznej bielej
plastickej latky (napr. z polyetylénu, ABS plastu) a su polepené ¢ervenou retroreflexnou féliou minimalne
triedy RA1/R1, CR1.

l g
Obrazok 42 - Zastavovaci Obrazok 43 - Zastavovaci Obrazok 44 — Svetelny zastavovaci ter¢
terC pre policajtov terC pre iné osoby

Smerovku (DZ &. Z 5c, obrazok 45) pouziva prislusnik Policajného zboru v rovnoSate na
riadenie premavky na krizovatke zmenou postoja a pokynmi rik. Smerovku drzi v pravej ruke a jeho
pokyny su uréené pre vodicov aj chodcov. Smerovku mézZe pouZivat aj vojensky policajt alebo vojak pri
plneni dloh ozbrojenych sil SR.

Na zastavovanie vozidiel v cestnej premavke za zniZenej viditelnosti sa pouziva zastavovacia
svietiaca smerovka. Je osadena €ervenymi LED svetlami, ktoré m6zu pracovat v reZime trvalého alebo
zableskového svetla.
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Obrazok 45 - Smerovky

7.11 Dopravné hlasnice

Dopravné hlasnice (telefony nudzového volania) (obrdzok 46) patria medzi bezpeénostné
vybavenie PK. Informuje o nich ZDZ €. 1l 1a Telefén nidzového volania v [Z5].

Dopravné hlasnice umiestnené pri krajnici dialnice sluizia na privolanie pomoci pre vodi¢a, ktory
sa ocitol v nadzi. Po zdvihnuti slichadla z vidlice pripadne stlaceni tladidla sa okamzite vytvori
obojsmerné fonické (akustické) spojenie s dispe¢erom. Telefonicky hovor musi byt zaznamenavany na
zaznamové médium. Samotné zariadenia musi byt schopné seba diagnostiky, vratane overenia
funk&nosti reproduktoru a mikrofénu. Pripadnu poruchu musi byt zariadenia schopné signalizovat’ ako
dispecerovi, tak aj na stredisku spravy a udrzby daného useku. Skelet zariadenia musi byt vyhotoveny
z chemicky odolného materialu s kvalitnou povrchovou Upravou odolnou proti poskodeni, spifiajuci
odolnost voc€i vplyvom prostredia, s krytim minimalne 1P66.

Mimo hlavnej funkcie mbéze byt v mieste tohto zariadenia zriadeny aj technologicky uzol, ktory
je mozné vyuzit, ako pripojny bod pre externé zariadenia — napr. meteorologické stanice, sCitace
dopravy, PLC, kamerové systémy atd.

PoZiadavky na umiestnenie dopravnych hlasnic na PK siv STN 73 6101.

Obrazok 46 - Telefén nidzového volania

8 Parkovacie zariadenia

Parkovacie zariadenia s dopravné zariadenia, ktoré slizia na regulaciu parkovania vozidiel,
na usmernenie pohybu vozidiel na parkovacich plochach, na vyhradenie parkovacich miest alebo ploch,
resp. na zamedzenie vjazdu vozidiel tam, kde je ich jazda zakdzana alebo obmedzena. Stlpiky
nenahradzaju zvodidlo. Medzi parkovacie zariadenia patria:

- regulagné a parkovacie stipiky,

— parkovacie zabrany,

— parkovacie zavory,

— parkovacie dorazy,

— polery.
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8.1 Regulaéné a parkovacie stipiky

Regulaény stipik (obrazok 47) je dopravné zariadenie, spravidla v tvare stipa, ktoré slizi na
regulaciu premavky, vozidiel a chodcov. Fyzicky brani vjazdu vozidiel do vyhradeného priestoru PK,
pripadne usmerrfiuje a oddeluje premavku motorovych vozidiel od peSej preméavky. Na zahradenie
priestoru a usmernenia premavky je oby&ajne potrebnych viac stipikov. Regulagné stipiky sa pouzivaju
najma v centrach miest a umiestiuju sa spravidla na chodniky alebo na miesta, ktoré su uréené na
jazdu motorovych vozidiel. Stipik sa musi umiestnit’ tak, aby bol zabezpe&eny boény odstup 0,5 m od
okraja PK v zmysle STN 73 6110. Na regula&né stipiky sa spravidla klad( aj architektonické vzhladové
pozZiadavky.

Obrézok 47 - Regulagné stipiky

Regulaéné stipiky mézu byt vyrobené z roznych materidlov, napr. z kovov, kamefa,
beténu, plastov. Maja vysku 0,7 m aZ 1,2 m, $irku 0,05 m aZ 0,5 m a lubovolny prierez. Stipiky nesmu
mat ostré hrany a rohy, aby nedoS$lo k zraneniu okoloiducich chodcov. Hrany vy€nievajucich ¢asti maju
byt zaoblené polomerom najmenej 3,5 mm. Na zlepSenie ich viditelnosti mézu byt opatrené
retroreflexnym féliou, ktora musi zodpovedat poziadavkam najmenej triedy CR1 a RA1/R1.

Pevnost stipika musi byt taka, aby branila neziaducej vandalskej manipulacii a vjazdu
osobného motorového vozidla do vyhradeného priestoru. Stlpik sa nesmie dat odstranit’ jednoduchou
manipulaciou.

Mechanicka pevnost regulaéného stipika v smere predpokladaného narazu vozidla vyjadrena
momentom M potrebnym na GpIné ohnutie, ulomenie alebo vyvratenie stipika sa musi pohybovat
v intervale od 3 000 Nm do 6 000 Nm. Za UpIné ohnutie stipika sa povaZuje také ohnutie, ked horna
&ast stipika bude vo vzdialenosti 250 mm alebo mensej od vodorovnej roviny v mieste ukotvenia.

Mechanicka pevnost sa ski$a tak, Ze sa regulaény stipik ukotvi podla odporuéenia vyrobcu
a zatazuje sa silou, pésobiacou kolmo na zvislu os regulaéného stipika v smere predpokladaného
narazu vozidla. Postupuje sa tak, Ze sa stipik najskor zatazi silou odpovedajlicou ohybovému momentu
vo votknuti skisanej vzorky na dolnej hranici predpisanej hodnoty a potom sa odtazi. Potom sa stipik
znovu zataZuje az do zlomenia, najviac v8ak do hodnoty maximalneho predpisaného ohybového
momentu. Zistuje sa odolnost stipika proti prasknutiu, uvolneniu alebo vyvrateniu.

Regulagné stipiky sa instaluju priamym zabeténovanim do zakladu, pomocou pétky (napr.
beténového prefabrikatu s kovovou rdrkou), pomocou priruby a zabetonovanych kotvovych skrutiek
alebo pomocou pétky a kotviaceho zariadenia umoziiujuceho vybratie stipika. Regulaéné stipiky sa vzdy
musia inStalovat podla navodu vyrobcu.

Alternativou pre osadzovanie deliacich stipikov k tradiénému navftavaniu je technolégia
osadzovania na béaze lepidiel (obrazok 48), kde platia rovnaké vyhody ako pri osadzovani
spomalovacich prahov vytvorenych z vankasov (€l. 8.2.3 tychto TP, [L4] a priloha 1 tychto TP).

Na zaklade zahraniénych skusenosti je mozné pouzivat pruzné regulaéné stipiky (plastové)
(obrazok 48), ktoré plnia hlavne vizualnu funkciu (psychologicky charakter). Su vhodné najma z hladiska
pristupu peSich zén a oddelenych priestorov pre zachranné zlozky a z dévodu ekonomickej efektivnosti
(Gspora na opravach a poskodeniach na majetku). Tieto stipiky je mozné osadit’ nalepenim pomocou
lepidla priamo na podklad presne podla navodu vyrobcu.

Kovové ¢&asti stipikov musia byt povrchovo upravené proti korozii podfa [T11], [T25]
a prislusnych ¢asti STN EN I1SO 12944. Na regulacné stlpiky sa mdzu vztahovat pevnostné skisky
podla STN EN 12899-3.
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Obrazok 48 - Lepené regulaéné stipiky a pruzny regulagny stipik

Parkovaci stipik (obrazok 49) je DZ v tvare stipa, ktoré mozno sklopit na povrch PK a zaistit
zamkom. Slazi na vyhradenie miesta pre potreby parkovania v dobe, ked miesto na parkovanie nie je
obsadené vozidlom, pripadne na zabranenie vjazdu vozidiel do vyhradenych miest. M6ze tiez branit
neziaducemu odchodu (odcudzeniu) zaparkovaného vozidla z parkovacieho miesta.

Obrézok 49 - Parkovaci stipik

Parkovaci stipik je tvoreny rarkou uloZenou v &ape v zakladovej doske alebo je vybaveny
sklopnym mechanizmom, ktory je ovladany zamkom. Parkovaci stipik ma tvar stipa vy$ky 0,7 m az
1,1 m, Sirky 0,05 m az 0,2 m so zakladfiou minimalne (190 x 190) mm so 4 otvormi pre kotviace skrutky.
Stipik je mozné ukotvit priamo pomocou kotviacich skrutiek 12 mm alebo s pouZitim montaZnej pétky.
Stipik nesmie mat ostré hrany a rohy, aby nedoslo k zraneniu okoloidicich chodcov, hrany
vy€nievajucich ¢asti maju byt zaoblené polomerom minimalne 3,5 mm.

Parkovaci stipik musi byt proti sklopeniu zabezpe&eny zamkom, ktory ma byt umiestneny v jeho
hornej &asti. Z dévodu Udrzby sa odporuda, aby sa dal zamok vybrat. Stipik sa nesmie dat samovolne
sklopit a nema sa dat odstranit jednoduchou montazou. Odomyka sa Standardne osadenym
cylindrickym zamkom alebo trojhranom 8 mm. Zamknutie je automatické po vzpriameni stipika.

Pevnost stipika musi byt taka, aby branila neZiaducej vandalskej manipulacii a vjazdu osobného
motorového vozidla do vyhradeného priestoru.

Mechanicka pevnost parkovacieho stipika v smere predpokladaného narazu vozidla, vyjadrena
momentom M potrebnym na uplné ohnutie alebo ulomenie stipika sa musi pohybovat v intervale od
1 000 Nm do 5 000 Nm. Za uplné ohnutie stipika sa povaZuje také ohnutie, ked horna &ast stipika bude
vo vzdialenosti 250 mm alebo menSej od vodorovnej roviny v mieste ukotvenia.

Mechanicka pevnost sa sku$a tak, ze sa parkovaci stipik ukotvi podla odportéania vyrobcu
a zatazZuje sa silou, pdsobiacou kolmo na zvislu os parkovacieho zariadenia v smere predpokladaného
narazu vozidla. Najprv sa stipik zatazi silou odpovedajicou ohybovému momentu sklopenia skisanej
vzorky na dolnej hranici predpisanej hodnoty a potom sa odtazi. Potom sa stipik znovu zataZuje az do
zlomenia stipika, najviac v8ak do hodnoty maximéalneho predpisaného ohybového momentu. Zistuje sa
odolnost parkovacieho stipika proti prasknutiu, uvolneniu alebo vyvrateniu.

Kovové &asti parkovacich stipikov musia byt povrchovo upravene proti kordzii podfa [T11], [T25]
a prislusnych ¢asti STN EN ISO 12944. Na parkovacie stlpiky sa m6ézu vztahovat pevnostné skusky
podla STN EN 12899-1.

Parkovacie stipiky sa vzdy instaluju podla navodu vyrobcu.
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Technické poziadavky na parkovacie stipiky su uvedené aj v [T31].

8.2 Parkovacie zabrany

Parkovacia zabrana (obrazok 50) je dopravné parkovacie zariadenie, ktoré ma rovnaku funkciu
ako parkovaci stlpik, zaberd vSak vacsiu plochu v smere prijazdu vozidla na statie. Je vytvorena
oby€ajne ramom. Hlavnym znakom parkovacej zabrany je moznost sklapania na povrch cesty.

Tvar parkovacej zabrany nie je presne ureny. Méze mat napriklad tvar pismena T, obrateného
pismena U, lezatého E alebo iny. Spodna ¢ast zabrany je ulozena na ¢apoch ukotvenych do PK. M6ze
byt vybavena tyCou, ktord mozno teleskopicky zasunut. Sklapanie mdze byt mechanické (rué¢né) alebo
automatické (ovladanie dialkovym vysielatom, kartou alebo kamerou). Jednoznacnou vyhodou
automatickych zabran je ich jednoducha a pohodina obsluha.

Obrazok 50 - Parkovacie zabrany

Parkovacia zabrana méze byt i vo forme jednostrannej alebo obojstrannej zavory umiestnenej
na stlpiku. Tato zabrana sa umiestiiuje do rohu radového stéatia vozidiel. Nevyhodou tejto zabrany je
stazenie parkovania alebo potreba zvacSenia manévrovacieho priestoru na zaparkovanie vozidla.

VySka zabrany ma byt 0,5 m az 0,9 m, Sirka do 1 m. Parkovacia zabrana v tvare jednostranne;
alebo obojstrannej zavory umiestnenej na stipiku musi mat dizku ramena zéavory 0,8 m az 1,2 m,
rameno musi byt vo vySke 0,7 m az 1,1 m nad PK. Zabrana nesmie mat ostré hrany a rohy, aby nedoSlo
k zraneniu okoloiducich chodcov, hrany vy¢nievajucich ¢asti maju byt zaoblené polomerom najmene;j
3,5 mm.

Mechanické parkovacia zabrana musi byt zabezpecena proti sklopeniu zamkom, pri€om tento
zamok ma byt umiestneny v hornej ¢asti zabrany, aby sa neznecistoval a bol lahko pristupny. Odporaca
sa, aby bol zdmok z dévodu udrzby vyberatelny. Pevnost zdbrany musi byt aspon taka, aby branila
neziaducej vandalskej manipulacii a vjazdu osobného vozidla do vyhradeného priestoru. Zabrana sa
nesmie sklopit samovolne a nema byt lahko odstranitelna jednoduchou montazou.

Mechanicka pevnost parkovacej zabrany v smere predpokladaného narazu vozidla, vyjadrena
momentom M potrebnym na Uplné ohnutie alebo ulomenie stipika sa musi pohybovat v intervale od
1 000 Nm do 5 000 Nm. Za Uplné ohnutie stipika zavory sa povazuje také ohnutie, ked horna &ast
stipika bude vo vzdialenosti 250 mm alebo mensej od vodorovnej roviny v mieste ukotvenia.

Mechanicka pevnost sa skusa tak, Ze sa parkovacia zabrana ukotvi podla odpordéania vyrobcu
a zatazuje sa silou, pésobiacou kolmo na zvislu os parkovacieho zariadenia v smere predpokladaného
narazu vozidla. Najprv sa zabrana zatazi silou odpovedajicou ohybovému momentu sklopenia
skuSanej vzorky na dolnej hranici predpisanej hodnoty a potom sa odtazi. Potom sa zdbrana znovu
zatazZuje az do zlomenia, najviac vSak do hodnoty maximéalneho predpisaného ohybového momentu.
Zistuje sa odolnost zabrany proti prasknutiu, uvolneniu alebo vyvrateniu.

Viditelnost zabrany musi byt zaistena vo dne i v noci, zdbrana preto je svetlej farby (napr.
bielej, hlinikovej, zinkovej) a musi byt vybavena aspori dvoma pruhmi Cervenej retroreflexnej folie
minimalne triedy RA1/R1, CR1 podla STN EN 12899-1. Pruhy maju byt umiestnené sumerne a nie dalej
ako 0,2 m od okraja zabrany.

Kovové Casti parkovacich zadbran musia byt povrchovo upravené proti korézii podla [T11], [T25]
a prislusnych €asti STN EN ISO 12944. Na parkovacie zdbrany sa mézu vztahovat pevnostné skusky
podla STN EN 12899-1.
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Parkovacie zabrany sa inStaluju, pouZzivaju a udrziavaju podla navodu vyrobcu.

Technické poziadavky na parkovacie zabrany su uvedené aj v [T31].

8.3 Parkovacie zavory

Parkovacia zavora (obrazky 51 az 53) je dopravné zariadenie, ktoré slizi na oddelenie
a vyhradenie parkovacich miest a na zamedzenie vjazdu vozidiel do vyhradenych miest.

Parkovacia zavora sa sklada z ramena zavory a stipika zavory. Stipik zavory sa musi umiestnit
tak, aby bol zabezpe&eny bo¢ny odstup 0,5 m od okraja PK v zmysle STN 73 6110. Rameno zavory je
pohybliva ¢ast, ktora dava mechanickl vystrahu a zasahuje do prijazdového priestoru PK. Zdvihnuté
rameno zavory nesmie zasahovat do prijazdového priestoru vjazdu. V pripade oto¢ného ramena zavory
sa musi rameno pri otvarani zabezpeceného priestoru pohybovat v smere jazdy vozidiel.

Podla spdsobu ovladania sa parkovacie zavory delia na zavory ovladané mechanicky (ruéne)
a automaticky. Riadiace jednotky umozrfiuju rézne spOsoby riadenia od jednoduchého s otoénym
prepinacom po plne automatické riadenie s indukénymi sluékami a magnetickymi kartami.

Automaticka zavora ma stipik nahradeny skrifiou, v ktorej je umiestneny pohon so sklapacim
mechanizmom ramena a riadiaca jednotka. V pripade preruSenia dodavky elektrického pradu musi
existovat' moznost’ rameno automatickej zavory mechanicky zdvihnut.

Podla pohybu ramena sa parkovacie zavory delia na:

— zavory s otoénym ramenom — pohyb ramena vo vodorovnej rovine (obrazok 51),
— zavory so sklopnym ramenom — pohyb ramena vo zvislej rovine (obrdzok 52).

V pripade, ak vy$ka priestoru nad zéavorou je nizSia ako dizka prehradenia, je mozné pouzit
sklapacie rameno (obrdzok 53).

[u?liﬁ“g““ !, L %

b" -l"ﬂ

Obrazok 53 - Sklapacie rameno

Rameno zavory musi mat Sirku najmenej 80 mm, musi byt ¢erveno bielo pruhované, na konci
ramena musi byt &erveny pruh. Sirka pruhu je cca 250 mm a vySka ramena nad PK v sklopenej polohe
musi byt od 0,8 m do 1,2 m. Cervené pruhy musia byt z retroreflexného materialu miniméalne triedy RA1,
CRL1. V odévodnenych pripadoch mbze byt rameno zavory vybavené vystraznym svetlom typu 1 (trieda
L8H podla STN EN 12352).

Rameno zavory musi odolat' vetru o tlaku 0,42 kN.m2, musi mat lahku konstrukciu, ¢as jeho
sklapania alebo zdvihnutia musi byt najviac 7 s.

38



Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni TP 023

Odolnost ramena zavory proti pdsobeniu vetra sa zistuje tak, ze sa rameno spolu s tffiom,
okolo ktorého sa sklapa, ukotvi za tento tffi tak, aby rameno bolo vo vodorovnej polohe a zatazi sa
predpisanym rovnomernym zatazenim, realizovanym zataZovacimi vreckami. Zistuje sa trvala
deformacia volného konca ramena, ktora nesmie prekrogit 1/20 jeho dizky.

Z dbvodu zaistenia bezpecnosti okoloiducich chodcov musi byt celé zariadenie bez ostrych
hran a rohov. Hrany vy¢nievajucej ¢asti maju byt zaoblené s polomerom minimalne 3,5 mm.

VSetky kovové Casti parkovacej zavory musia byt povrchovo upravené proti korézii podla [T11],
[T25] a prislusnych ¢asti STN EN ISO 12944. Na parkovacie zavory sa mbézu vztahovat aj ostatné
pevnostné skusky podfa STN EN 12899-1.

Pri inStalécii, pouzivani a Udrzbe parkovacich zavor sa musi dodrziavat navod vyrobcu.

Technické poZziadavky na parkovacie zavory su uvedené aj v [T31].

8.4 Parkovacie dorazy

Parkovaci doraz je bezpe€nostny prvok na vymedzenie parkovacieho miesta ako doraz na
zastavenie vozidla na parkovisku, v gardzi alebo v parkovacich domoch. Umozhuje zaparkovat
automobil na vzdy rovnaku vzdialenost, napr. na parkovacich stanoviskéch, v garazach, dielfiach alebo
vymedzit pozdiZnu hranicu parkovacieho miesta (obrazok 54). Parkovacie dorazy sa musia umiestfiovat
tak, aby previs vozidla nezasahoval do priechodzieho priestoru chodnika. Pomocou inStalacie
parkovacej dorazovej listy na vozovku sa zabranuje réznym Skodam pri parkovani motorového vozidla.
Parkovacia dorazova liSta znizuje riziko, Ze motorové vozidlo poskodi stenu alebo iné motorové vozidlo
pri parkovani.

Obrazok 54 - Parkovisko s parkovacimi dorazmi

Parkovacie dorazy musia byt odolné voc&i poveternostnym vplyvom, UV Ziareniu, vykyvom
teplét, vlhkosti, olejom, posypovym materidlom, oderu a mechanickému namahaniu v mieste styku
s podkladom.

Parkovacie dorazy byvaju vyrobené z plastu (napriklad mak&eny PVC, recyklovany kaucuk),
z pozinkovanej ocelovej rurky alebo z betonu.

Ocelové parkovacie dorazy (obrazok 55) su vyhotovené z pozinkovanej ocele alebo inak
povrchovo chranenej ocele proti kordzii (napr. prdSkovou farbou) s priemerom minimalne @76 mm do
priemeru maximélne @89 mm so zaslepkami a uchytenim na podklad pomocou patiek.

—_

Obrazok 55 - Ocelovy parkovaci doraz

Plastové dorazy su Ciernej a Zltej farby (obrazok 56). Kolority Zltej a Ciernej farby musia
zodpovedat poziadavkam STN 01 8020. Cierne dorazy mézu byt opatrené Zltymi retroreflexnymi pruhmi
(obrézok 57), vdiaka ktorym su viditelné aj v noci. ZIté pruhy st zhotovené z retroreflexnej félie najmenej
triedy RA1 a CR1.
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Parkovacie dorazy z plastu a ocele sa upeviuju pomocou Sraubov alebo kotvy do podkladu.
Plastové dorazy sa mézu instalovat’ aj lepenim.

Obrazok 56 - Plastové parkovacie dorazy Obrazok 57 - Plastovy parkovaci doraz s
retroreflexnymi pruhmi

Alternativou ku klasickému osadzovaniu parkovacich dorazov navftanim do spevnenej plochy
je osadzovanie beténového parkovacieho dorazu, ktory sa celoploSne nalepi rovnako ako beténovy
obrubnik na asfaltovy alebo beténovy povrch. Oproti klasickému osadzovaniu navitanim nedochadza
k naruSeniu konStrukcie spevnenej plochy a nie je riziko zatekania vody do pripadne poruSenej
spevnenej plochy (priloha 1 a [L4]).

85 Polery

Poler (obrazok 58) je DZ zabudovaného do PK. Sluzi na regulaciu premavky (najma v centrach
miest) tym, ze fyzicky brani vjazdu vozidiel do vyhradeného priestoru cesty. Nenahradza vSak zvodidlo.
Zvlast vhodny je na obmedzenie vjazdu vozidiel do peSich zén alebo miest, kde je potrebné obmedzit
pohyb vozidiel, ale nebranit pohybu oséb.

Poler sa skladd zo skrine, vysuvného stipa alebo vyklopného segmentu a vysuvného
mechanizmu s ovladanim. Osadzuje sa spravidla do osi jazdného pruhu. Skrifa je zabudovana do PK
tak, aby jej horna ¢ast a zasunuty stip alebo segment boli na trovni povrchu PK. Ovladanie vysuvného
stipa alebo segmentu méze byt elektrické, hydraulické, pripadne mechanické. Poler je proti zneuZitiu
zabezpeceny zamkom. Ovladanie polera je mozné pomocou dialkového ovladaca, tlacidlového panela,
digitalnou klavesnicou alebo Cipovymi kartami. Daju sa ovladat aj bez pritomnosti obsluhy pomocou
radiového modemu. Pri vypadku energie sa v niektorych pripadoch poler automaticky zasunie.

Obrazok 58 - Polery

Vyska poleru sa pohybuje od 0,6 m do 1,1 m, Sirka od 0,2 m do 0,5 m. Viditelnost' poleru musi
byt zaisten& vo dne aj v noci, preto musi byt svetlej farby (napr. bielej, hlinikovej, zinkovej) a musi byt
vybaveny €ervenou retroreflexnou foliou minimalne triedy RA1, CR1. Plocha félie ma mat plochu
najmenej 50 cm?. Polery, ktoré su vybavené vysuvnym mechanizmom s ovladanim, je vhodné vybavit
LED blikajacimi svetlami na zvyraznenie bezpecnosti pri znizenej viditelnosti.

Poler nesmie mat ostré hrany a rohy, aby nemohlo déjst k zraneniu okoloiducich chodcov, hrany
vyCnievajucich ¢asti musia byt zaoblené tak, aby uhol zaoblenia bol najmenej 3,5 mm. Vo funkénej
polohe musi byt poler zaisteny proti neziaducej manipul&cii.

Pevnost poleru musi byt taka, aby zabranila neZiaducej vandalskej manipuléacii alebo vjazdu
osobného motorového vozidla do vyhradeného priestoru. Mechanicka pevnost vyjadrena momentom M
potrebnym na zlomenie alebo vyvratenie poleru z PK musi byt minimalne 5 000 Nm.
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Mechanicka pevnost sa skusa tak, ze sa vysunuty poler ukotvi podla odporicania vyrobcu
a zatazuje sa silou, pésobiacou kolmo na zvisli os parkovacieho zariadenia v smere predpokladaného
narazu vozidla. Najprv sa poler zatazi silou odpovedajucou ohybovému momentu zasunutia skiSanej
vzorky na dolnej hranici predpisanej hodnoty a potom sa odtazi. Potom sa poler znovu zatazuje az do
zlomenia, najviac vSak do hodnoty maximalneho predpisaného ohybového momentu. Zistuje sa
odolnost polera proti prasknutiu, uvolneniu alebo vyvrateniu.

Navod na inStalaciu a udrzbu sa musi presne dodrziavat, aby sa zaistila funkénost a stanovena
zivotnost polera. Technické poziadavky na polery st uvedené aj v [T31].

9 Elektronické a elektromechanické panely

Panel je viditelna Cast’ konstrukcie zvislej dopravnej znacky s premennym symbolom alebo
znacky s prevadzkovymi informaciami slGziaca na zobrazovanie symbolov.

Na elektronickych alebo elektromechanickych paneloch na znacky s premennym symbolom sa
zobrazuju ZDZ, ktoré sU nadradené prenosnym a trvalym ZDZ. Ako premenné znacky nemdzu byt
zobrazené ZDZ upravujuce prednost a dodatkové tabulky s tvarom krizovatky ¢. P 1 az P 15 v [Z5].
Urcenie vSetkych ZDZ, ktoré sa nembzu zobrazovat na paneloch je v [T7].

Okrem ZDZ sa na elektronickych paneloch zobrazuji aj premenné prevadzkoveé informacie.

Riadenie dopravy pomocou inteligentnych dopravnych systémov, medzi ktoré tieto dopravné
znacky patria je v [T7]. Akénym ¢lenom riadenia dopravy je podla [T7] dopravna znacka s premennymi
symbolmi, znac¢ka s prevadzkovymi informaciami alebo svetelna signalizacia. Riadiaci systém dopravy
musi vyhovovat poziadavkam [T6].

[T7] Specifikujd minimalne konstruk&né a funkéné poziadavky na inteligentné dopravné
systémy a ich zariadenia. Ur¢uju aj zasady projektovania tychto systémov. Poziadavky sa tykaju vyluéne
systémov a zariadeni pouzivanych na dialniciach a rychlostnych cestach, na cestach I. triedy a na
miestnych rychlostnych komunikaciach.

VSetky panely s dopravnymi znackami s premennym symbolom jedného navestného rezu
liniového riadenia musia mat rovnaké rozmery. Panely nad cestou mézu mat logické rozmery (pomer
stran, Sirka k vySke) 2:3 alebo 1:1, vynimocne 2:1 (samostatné signaly pre riadenie jazdy v jazdnych
pruhoch). Panely umiestnené vedla cesty musia mat rovnaké rozmery ako panely nad cestou. Ak sa
nad cestou ziadne panely nenachadzaju, mézu mat panely umiestené vedla cesty logické rozmery 1:1,
2:3, 1:2 avynimocCne aj 2:5.

Panely s dopravnymi znackami s premennymi symbolmi alebo s prevadzkovymi informaciami
je mozné v ramci navestného rezu umiestfiovat’ nasledovne:

a) na vlastny portal, alebo konzolovy nosnik (pozri niZSie),

b) na vlastné stoZiare po pravej strane, alebo po oboch stranach cesty,

€) na nosné stoziare konstrukcie portalu liniového riadenia dopravy, po oboch stranach cesty,

d) na ostenie tunela, po pravej strane alebo po oboch stranéch cesty,

e) ako Cast trvalej informativnej smerovej dopravnej znacky.

9.1 Elektronické panely na premenné prevadzkové informacie

Elektronické panely s premennymi prevadzkovymi informaciami (DZ €. Z 12 v [Z5], obrazok 59)
poskytuju u€astnikom cestnej premavky okamzZitd informéciu o najblizSom Useku cesty, pripadne Casti
Uzemia, napriklad o teplote cesty a vzduchu, pocte volnych parkovacich miest, dopravnej nehode
a podobne. Zobrazené symboly a texty je mozné v Ease menit pokynmi nadradeného monitorovacieho
systému.

Elektronické panely s prevadzkovymi informaciami s schopné zobrazovat vystrahy, informacie
a pokyny pre vodi¢ov v textovej forme a/alebo vo forme grafickych symbolov (piktogramov), ktoré nie
su dopravnymi znackami. Umoznuju zobrazovat také spravy, ktoré nie je mozné alebo vhodné
poskytovat prostrednictvom symbolov dopravnych znaciek. Neumozriuju vydavat prikazy a zakazy.
Pokyny nie su zavaznymi prikazmi a zakazmi, iba odporu¢aniami pre vodiCov.

Informacia je vystupom monitorovacieho procesu. Ak sa pouzije panel na informaciu o okamzitej
jazdnej rychlosti, svetelny panel je v innosti iba pri zaznamenani prekro€enia maximalnej dovolenej
rychlosti o x km.h tak, Ze hodnota skutoéne nameranej rychlosti na paneli blika ¢ervenou farbou.
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Farebné vyhotovenie, tvary a symboly prevadzkovych informacii zobrazenych na elektronickom
paneli na prevadzkové informacie mozno menit a mdzu byt odliSné od vyobrazenia v prilohe €. 1 v [Z5].
Neplati to, ak sa na informaciu pouziju symboly dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni.

PoZiadavky na elektronické panely s premennymi prevadzkovymi informéaciami su
v STN EN 12966.

VASA RYCHLOST

Obrazok 59 - Elektronické panely na premenné prevadzkové informacie

9.2 Elektronickeé a elektromechanické panely na ZDZ s premennymi symbolmi

Na elektronickych (DZ ¢. Z 11a v [Z5], obrazok 60) alebo elektromechanickych paneloch
(DZ €. Z 11b v [Z5], obrazky 61) sa zobrazuju ZDZ s premennymi symbolmi.

Elektronické a elektromechanické panely s premennymi symbolmi su akéné &leny riadenia
dopravy, schopné podla aktualnej potreby zobrazovat rbézne symboly ZDZ. Elektronické
a elektromechanické panely s premennymi symbolmi umoznuju riadit predovsSetkym rychlost
dopravného prudu, zobrazovat vystrahy, prikazy, zakazy a informacie vo forme dopravnych znaciek,
riadit’ jazdu v jazdnych pruhoch a zobrazovat dodatkové tabulky k vystraham, zakazom a prikazom.
Pouzivaju sa tam, kde je to nevyhnutné z hladiska bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky alebo
z hladiska prevadzkyschopnosti Useku PK, ktorej su€astou je napriklad cestny tunel, dihé estakady,
mostné objekty, horské priechody a pod.

bt
» NITRA

Obréazok 60 - Elektronické panely na ZDZ s premennym symbolom

e e

Obréazok 61 - Elektromechanické panely na ZDZ s premennym symbolom

Poziadavky na elektronické a elektromechanické panely s premennymi symbolmi su
v STN EN 12966 (vyrobky sa oznacuju znackou zhody CE). Tyka sa prenosnych, do¢asnych a trvalo
osadenych dopravnych znaciek s premennymi symbolmi pouzivanych na informaciu, riadenie, vystrahu
al/alebo usmernovanie dopravy na verejnych a sukromnych cestach vratane tunelov. Na posudzovanie
a overovanie nemennosti parametrov s poZiadavkami sa pouzivaju skiSobné moduly. STN EN 12966
definuje optické a fyzikalne vlastnosti elektronickych a elektromechanickych panelov s premennymi
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symbolmi a poziadavky na ich trvanlivost. Stanovuje aj relevantné poziadavky a prislusné skaSobné
metddy, posudzovanie a overovanie nemennosti parametrov a oznagovanie.

Farebné vyhotovenie premennych znaciek zobrazenych na elektronickom paneli na premenné
znacky (DZ &. Z 11a) mobze byt odlisné od vyobrazenia v prilohe €. 1 v [Z5] , a to tak, Ze podklad je
tmavy a napisy, symboly a ohrani¢enie su svetlé. Umiestnenie Cervenej farby musi byt zhodné s jej
vyobrazenim v prilohe €. 1 v [Z5]. Prikazova znacka zobrazena na tomto paneli musi mat farebné
vyhotovenie zhodné s farebnym vyhotovenim uvedenym v prilohe €. 1 v [Z5].

10 Oznacovanie dopravnych a parkovacich zariadeni

VSetky dopravné a parkovacie zariadenia musia byt zretelne a trvalo ozna¢ené. Na vyrobku
alebo na obale alebo na sprievodnych obchodnych dokumentoch musia byt nasledujiuce Udaje:

— meno, ochranna znamka alebo inym prostriedkom identifikacie vyrobcu alebo dodavatela,
ak nie su jedna osoba,

— Cislo a datum normy pripadne technického osvedCenia (ak je potrebné preukazanie zhody),

— nazov vyrobku a prislusné poziadavky klasifikacie vyrobku,

— mesiac a posledné dve Cislice roka vyroby.

Oznacenia na vyrobkoch su v znakoch &itatelnych v beznej Citacej vzdialenosti tak, aby celkova

plocha oznacenia neprekrocila 30 cm?. Oznacenia musia byt dostatoéne odolné, aby vydrzali po¢as
predpokladanej zivotnosti dopravnych a parkovacich zariadeni.

Vyrobca alebo dodavatel dopravnych a parkovacich zariadeni musi spristupnit nasledujice
informacie:

— inStrukcie o montazi dopravnych a parkovacich zariadeni,

— podrobnosti o akychkolvek obmedzeniach tykajucich sa umiestnenia alebo pouzitia,

— inStrukcie o zaobchadzani s dopravnym a parkovacim zariadenim, o jeho udrzbe a Cisteni
vratane postupov vymeny svetiel.

Sucast dopravnych a parkovacich zariadeni, ktord zodpoveda eurépskej norme, sa musi
oznadit tak, ako sa to uréuje platna legislativa pripadne prisluSna norma. Vyrobca alebo dodavatel musi
spristupnit nasledujuce informacie:

— podrobnu technicku Specifikaciu sucasti, ak nie je obsiahnuta v eurépskej norme a/alebo jej

nevyhovuje,

— in8trukcie na aplikaciu sucasti,

— podrobnosti o akychkolvek obmedzeniach tykajucich sa umiestnenia alebo pouzitia vratane

pripadnej nezlucitelnosti s inymi materialmi,

— inStrukcie o pouzivani a o Udrzbe sucasti.

Ak je na vyrobok vydana harmonizovana norma, vyrobok musi byt oznaceny znackou zhody
CE v zhode s poziadavkami [Z6]. Posudzovanie a overovanie nemennosti parametrov vykonava podla
technickych Specifikacii v zmysle [Z6] notifikovana osoba poverena MDV SR.

Posudzovanie a overovanie nemennosti vyrobcom deklarovanych parametrov podstatnych
vlastnosti stavebného vyrobku vykonava podla technickych Specifikacii v zmysle [Z7] autorizovana
osoba poverend MDV SR. Posudzovaniu a overovaniu nemennosti vyrobcom deklarovanych
parametrov podstatnych vlastnosti stavebného vyrobku podliehaju len skupiny vyrobkov, ktoré su
uvedené v [Z8].

Posudzovanie zhody iného ako uréeného vyrobku (neregulovana oblast) v zmysle [Z9]
vykonava podla technickych Specifikacii organ posudzovania zhody povereny SNAS.
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11 Kontrola a skuSanie dopravnych a parkovacich zariadeni

Hodnotenie dopravnych a parkovacich zariadeni na zéklade vykonanych skuSok typu je
nevyhnutnym prvkom procesu vyroby a kontroly dopravnych a parkovacich zariadeni a postdenia
parametrov ich vlastnosti podfa tychto TP.

Zivotnost dopravnych a parkovacich zariadeni, tj. obdobie, pogas ktorého spifiaju vSetky
parametre stanovené v tychto TP, zavisi od materialov pouzitych na vyrobu a od mnohych vonkajsich,
premenlivych a nekontrolovatelnych faktorov, ktoré moézu ovplyvnit ich parametre. Z hladiska
bezpecnosti premavky je na PK nevyhnutné pouzivat' len kvalitné dopravné a parkovacie zariadenia,
ktoré maju predpisané parametre pocas celej Zivotnosti.

Skusky funkénosti dopravnych a parkovacich zariadeni sa mézu vykonavat v procese vyroby
podla predpisaného planu skusok, pri aplikacii dopravnych a parkovacich zariadeni na PK, pri ich
preberani zodpovednym organom do pouZzivania, po¢as samotného pouzivania, alebo v ktoromkolvek
inom zavaZznom &asovom okamihu. Skiskami mozno zistit, ktoré pouzivané DZ su funkéné a spifaju
predpisané parametre, a ktoré dopravné a parkovacie zariadenia su nefunkéné a je potrebné ich
nahradit novymi. Nefunkéné dopravné a parkovacie zariadenia a tie, ktorych parametre nie su v sulade
s poziadavkami v €l. 3.2 a v kapitolach 4 aZz 10 v tychto TP sa nesmu na PK v nijakom pripade pouzit.

Dopravné a parkovacie zariadenia sa skisaju za ucelom:

— overenia nemennosti parametrov dopravnych a parkovacich zariadeni so skuskou typu,
ktora sa vykonala v ramci posudzovania a overovania hemennosti parametrov stavebného
vyrobku pri zavadzani dopravnych a parkovacich zariadeni do pouzivania,

- preverenia parametrov dopravnych a parkovacich zariadeni pred uplynutim zaru€nej doby;
dopravné a parkovacie zariadenia, ktoré pri kontrole nesplfiaju predpisané parametre, treba
nahradit novymi,

— kontroly, & dopravné alebo parkovacie zariadenia spifiaji parametre stanovené podla tychto
TP pocas pouzivania v zaru¢nej dobe, ale aj po uplynuti zaruénej doby; ak je dopravné alebo
parkovacie zariadenie funkéné aj po uplynuti zaru¢nej doby, méze sa ponechat v pouzivani,
ale jeho funk&né parametre sa musia priebezne kontrolovat; dopravné alebo parkovacie
zariadenia, ktoré pri kontrole nespifiaju predpisané parametre, to znamena, Ze si nekvalitné,
treba nahradit novymi.

Vykonanie sku$ok za uéelom zistenia, &i dopravné a parkovacie zariadenia spifiaju funkéné
poZiadavky stanovené v tychto TP mdze pozadovat aj Statny odborny dozor vykonavajuci dohlad nad
trhom, iny povereny organ alebo intiticia (napr. VUC, SSC, NDS), ktora stanovi poéet a typ dopravnych
alebo parkovacich zariadeni a parametre, ktoré treba na uréenych vyrobkoch skusat.

Vysledky skiSok a merani sa zaznamenavaju a uvadzaju sa v protokole o skiske. Skusky
vykonava nezavislé akreditované skusobné laboratérium.

Pri preberani dopravnych alebo parkovacich zariadeni zodpovednym organom do pouzivania
je povinnostou dodavatefla deklarovat’ parametre stanovené podfa tychto TP.

Dokumentacia, ktoru je potrebné predlozit zodpovednym organom pred zavedenim dopravnych
a parkovacich zariadeni do pouZivania, je stanovena na zaklade toho do ktorej oblasti vyrobok patri,
a to nasledovne:

— regulovana harmonizovana oblast: Certifikat 0 nemennosti parametrov a vyhlasenie
0 parametroch v zmysle CPR, vyrobok musi mat oznacenie CE,

- regulovanej neharmonizovana oblast: SK CERTIFIKAT o nemennosti parametrov
podstatnych vlastnosti stavebného vyrobku a SK vyhlasenie o parametroch v zmysle
[Z7]

— neregulovana oblast: protokoly o skuskach

Rozdelenie dopravnych a parkovacich zariadeni a ich zaradenie do oblasti je v tabulke 4.
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Tabulka 4 - Rozdelenie dopravnych a parkovacich zariadeni podla oblasti schvalovania

Regulovana Reguloyané ]
harmonizovana | nNeharmonizovana Neregulovana

Dopravné zariadenie oblast oblast oblast

a) SVETELNE SIGNALIZACNE ZARIADENIA SO SVETELNYMI SIGNALMI

Svetelné signalizaéné zariadenia | X | — | —

b) ZACHYTNE BEZPECNOSTNE ZARIADENIA

Zvodidla trvalé schvalené X — —

doc¢asné a individualne — _ _

Zabradlové zvodidla X — —

Zabradlia X —

Tlmice narazu X — —

Dotykoveé listy pre nevidiacich — —

Ploty — —

c) VODIACE DOPRAVNE ZARIADENIA

Vodiace tabule X —

Smerovacie dosky - —

Vodiace dosky — —

Vodiace prahy — —

Vodiace steny stabilné - —

XXX |X|X]|

mobilné — —

Vodiace obrubniky beténové X

plastové

I
|
X

X
|
|

Smerové stipiky

Vodiace retroreflexné prvky:

- smerové stipiky typu D4,

- smerové odrazace,

- odrazky,

- linearne vodiace pasy

XXX XX
I
I

Dopravné gombiky retroreflexné

aktivne

|
x

Dopravné kuzele

|
|
XX 1

Zabrany na oznacenie uzavierok - -

Ukazovatele smeru — X

d) VYSTRAZNE DOPRAVNE ZARIADENIA

Vystrazné svetla X —

Svetelné zabrany - _

Svetelné vodiace tabule — —

Svetelné rampy - -

Svetelné Sipky - -

Zariadenia predbeznej vystrahy - -

XXX XX [X] |

Pojazdné uzavierkové tabule - -

Vystrazné dopravné majaciky X -

X

Vystrazné pasky - -

e) OSTATNE DOPRAVNE ZARIADENIA

Dopravné zrkadla - _

Spomalovacie prahy — —

Ukazovatele smeru a sily vetra - -

XXX | X

Reflexné prvky obmedzujice vstup - -
zveri na PK

Clony proti osIneniu X — —
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Regulovana hRegquyané 2 | Neregulovana

Dopravné zariadenie oblast oblast’ oblast
Snehové koly - X -
Snehové zabrany - - X
Varovné tabule X - -
ZIté a ¢ierne pruhy oznacujuce trvalé - - X
prekazky
Cervené a biele pruhy oznacujuce _ _ X
docasné prekazky
Vodiaci, varovny a signalny pas pre _ X X
nevidiacich
Zastavovacie terCe a smerovky - - X
Dopravné hlasnice - - X
f) PARKOVACIE ZARIADENIA
Regulaéné a parkovacie stipiky - - X
Parkovacie zabrany - - X
Parkovacie zavory - - X
Parkovacie dorazy — — X
Polery — — X
g), h) ELEKTRONICKE A ELEKTROMECHANICKE PANELY
g) Elektronické panely na premenné B B X

prevadzkové informacie

h) Elektronické panely
a elektromechanické panely na
premenné znacky

X

Poznamka:

) V pripade pouZzitia za tepla nanaSaného termoplastu, pripadne za studena nanasaného plastu na PK patri vyrobok do

regulovanej neharmonizovanej oblasti.
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PRILOHA 1
APLIKACIA DOPRAVNYCH ZARIADENI TECHNOLOGIOU LEPENIA A
ZHODNOTENIE EKONOMICKEJ NAROCNOSTI VZHIADOM NA
ZAUZIVANE TECHNOLOGIE
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P1.1 Moznosti aplikacie niektorych DZ lepenim

V podmienkach SR sa dodato¢né osadzovanie DZ (obrubnikov, retardérov, parkovacich
dorazov, regulaénych stipikov a pod.) na uz existujuce PK vykonava spésobom, ktory porusuje povrch
alebo aj konstrukéné vrstvy PK. Alternativou ku klasickému spbsobu osadzovaniu DZ je mozZnost
aplikacie DZ na PK technolégiou lepenia. Lepenim sa daju DZ nainStalovat na PK bez zasahu do
konstrukcii uz existujucich cestnych stavieb. Tento spésob osadzovania sa mdze pouzit napriklad:

— pri aplikacii vodiacich beténovych obrubnikov (ndhrada osadzovanie obrubnikov do
beténového 16zka),

— pri vystavbe cestnych ostrovéekov na zvysSenie bezpec€nosti pri priechode pre chodcov,

— pri vytvarani dodatoénych okruznych krizovatiek na spomalenie dopravy,

— pri dopifiani chodnikov pre pesich,

— pri aplik&cii retroreflexnych dopravnych gombikov,

— pri aplik&cii vodiacich kolajnic a prahov,

— pri aplikacii spomalovacich prahov,

- pri aplikacii regulaénych stipikov,

— pri aplikacii parkovacich dorazov.

Technoloégia aplikacie DZ na zvySenie bezpecnosti lepenim sa uplatfiuje nielen na miestnych
komunikéaciach, kruhovych krizovatkach v sidelnej oblasti, na parkoviskach, ale aj na PK vysSich tried.

Lepenie DZ je mozné pouzit vSade tam, kde sa DZ aplikuja Standardnym spdsobom. Povrch
PK, na ktoru sa DZ budu aplikovat, méze byt asfaltovy aj cementobeténovy.

P1.2 Poziadavky

NajdélezitejSou poZiadavkou pri lepeni niektorych DZ na PK je kvalitné lepidlo. Musi mat’ také
vlastnosti, aby nalepené DZ malo rovnaké parametre ako Standardne osadzované DZ. Pouzivané
lepidla musia spifiat predov$etkym poziadavku dostatoénej prifnavosti k podkladu. Vhodnymi lepidlami
na lepenie DZ na PK su napriklad lepidla na baze epoxidovej zZivice alebo akrylatovej Zivice.

Lepidla musia byt odolné proti mechanickému namahaniu v mieste styku s PK, aby
nedochadzalo pri zatazovani DZ k ich oddeleniu od podkladu, musia byt odolné proti u¢inkom vody,
chemickych rozmrazovacich prostriedkov a poveternostnym podmienkam nasho pasma (hodnoty
prifnavosti lepidla k podkladu nesmu klesat).

Konzistencia a mnozstvo pouzitého lepidla zavisi od drsnosti podkladu. Lepidlo sa musi po
povrchu rovnomerne rozprestriet, aby bolo zabezpecené celoplosné nalepenie DZ. Musi vytvrdzovat
bez zmrastovania a maximalny ¢as, kedy nadobudne 100 % pevnost a prifnavost k povrchu ma byt
pod 60 minGt. Cas vytvrdzovania lepidla zavisi od po&asia. Pri vy$$ej teplote vzduchu lepidlo vytvrdzuje
rychlejSie.

DZ sa nesmu lepit na Cerstvy asfaltovy povrch, ale az po 3 az 4 tyzdennej premavke. Povrch,
na ktory sa DZ budu lepit musi byt Cisty a suchy povrch a jeho teplota musi byt v rozmedzi od 5 °C do
35 °C (Standardné technoldgie vitanim sa daju robit takmer neobmedzene).

P1.3 Ekonomicka naro€nost’ technoldgii pouzivanych pri aplikacii DZ

Na aplikaciu DZ na PK sa pouzivaju Standardné technoldgie osadzovania DZ (napr. obrubniky,
budovanie okruznych krizovatiek, beténové parkovacie dorazy) do beténového 16zka alebo
Sraubovanim na PK (spomalovacie prahy, retroreflexné dopravné gombiky, regulaéné stipiky, vodiace
prahy, vodiace kolajnice) a novsia technolégia osadzovania DZ technolégiou lepenia.

Hlavnou vyhodou technol6gie osadzovania DZ lepenim je ¢asova a priestorova nenaroc¢nost
(odpada nutnost buracich prac a pouzitia tazkych mechanizmov) a nadobudnutie 100 %-nej pevnosti
lepeného spoja do 1 hodiny, ¢o umoznuje skér pokraovat v dalSich stavebnych pracach alebo
v obnoveni preméavky. Tymto spésobom aplikacie DZ na PK sa minimalizuji dopravné obmedzenia na
funkénych PK a s tym spojené naklady. DalSou vyhodou je neporusenie povrchu, resp. konstrukcie PK,
ako je to pri Standardnych technolégidch, a tym aj predchddzanie vzniku portuch spdsobenych
zateCenim vody do porusenych podkladovych vrstiev.

Pri aplikacii DZ na uz vybudovanych PK je technoldgia lepenia vyhodnejSia aj z ekonomického
hladiska. Na zaklade analyzy aplikacie niektorych DZ (obrubniky, spomalovacie prahy, regulaéné stlpiky
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a dopravné gombiky) boli zostavené tabulky Cinnosti (tabulky P1.1 az P1.4), ktoré je potrebné vykonat
pri realizacii osadzania DZ Standardnymi technologiami, Sraubovanim a lepenim.

Do uvahy treba brat aj ¢asovu narocnost jednotlivych prac. Najmarkantnej$i rozdiel je pri
porovnani osadzovania beténovych obrubnikov lepenim na uz vybudovanych cestach. Osadzovanie
prefabrikovanych obrubnikov lepenim ma pozitivny ekonomicky a ekologicky vplyv z dévodu vyroby
mensieho mnoZstva betdnu potrebného na vyrobenie obrubnika (potrebna je menSia vySka obrubnika
na dosiahnutie potrebnej vysky nad povrchom PK, podla poziadaviek v STN 73 6110 — je zniZzena o Cast,
ktora sa inak uklada do beténového 16zka), ako pri pouzivani klasickych obrubnikov kladenych do
beténového 16Zka. Pri lepenych obrubnikoch nie je potrebné pouzivanie zalievkovych hmét, nakolko
lepidlo vytvori dokonaly styk medzi obrubnikom a cestou.

Tabufka P1.1 - Porovnanie osadzovania betonovych obrubnikov na existujucej komunikacii
technologiou do beténového 16zka, Sraubovanim a lepenim

Popis Standardna Sraubovany Lepeny
technoldgia obrubnik obrubnik

Presun hm6ot ano ano ano
Odstranenie podkladu . : .
Z beténu alebo z asfaltovych zmesi ano nie nie
Podklad z beténu prostého ano nie nie
Spojovaci asfaltovy postrek ano nie nie
Asfaltovy betén AC L ano nie nie
Vyplnenie Skéar asfaltovou zalievkou ano ano nie
Obrubnik ano ano ano
Osadenie obrubnika ano ano nie
L6zko pod obrubnik ano nie nie
Rezanie asfaltového krytu ano nie nie
Vodorovna doprava sutiny ano nie nie
Poplatok za skladovanie ano nie nie
asfalt + betén
Doc¢asné dopravné znacenie ano ano ano
Vitanie podkladu nie ano nie
Povolenie na rozkopavky ano nie nie
Odolnost spoja vo&i mechanickému “ . v “ .

. L ) Standardna Znizena Standardna
namahaniu (Zivotnost)
Casova a priestorova naro¢nost Standardna minimalna minimalna
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Tabulka P1.2 — Porovnanie aplikacie spomalovacich prahov Standardnou stavebnou technolégiou,

Sraubovanim a lepenim

Popis Standardna Sraubovany Lepeny prah
technolégia prah

Presun hmot ano ano ano
Odstranenie podkladu ano nie nie
z beténu alebo z asfaltovych zmesi
Podklad z betdnu prostého ano nie nie
Spojovaci asfaltovy postrek ano nie nie
Asfaltovy beton AC L ano nie nie
Vyplnenie Skar asfaltovou zalievkou ano ano nie
Spomalovaci prah ano ano ano
Osadenie spomalovacieho prahu ano ano ano
L6Zko pod spomalovaci prah ano nie nie
Rezanie asfaltového krytu ano nie nie
Vodorovna doprava sutiny ano nie nie
Poplatok za skladovanie ano nie nie
asfalt + betén
Docasné dopravné znacenie ano ano ano
Vftanie podkladu nie ano nie
Povolenie na rozkopavky ano nie nie
Odolnost spoja voci mechanickemu Standardna znizena Standardna
naméhaniu (Zivotnost)
Casova a priestorova naro¢nost Standardna minimalna minimalna

Tabulka P1.3 - Porovnanie aplikacie regulaénych stipikov $tandardnou technolégiou, $raubovanim

a lepenim
Popis Standargné Srautgo_van)’/ Lepeny
technoldgia stlpik stlpik

Presun hm6ot ano ano ano
Odstranenie podkladu . : .
z bet6nu alebo z asfaltovych zmesi ano nie nie
Podklad z beténu prostého ano nie nie
Spojovaci asfaltovy postrek ano nie nie
Asfaltovy betén AC L ano nie nie
Vyplnenie Skar asfaltovou zalievkou ano ano nie
Regulaény stipik ano ano ano
Osadenie regulaéného stipika ano ano nie
Lézko pod regulagny stipik ano nie nie
Rezanie asfaltového krytu ano nie nie
Vodorovna doprava sutiny ano nie nie
Poplatok za skladovanie . : .
asfalt + betén ano ne ne
DocCasné dopravné znacenie ano ano ano
Vftanie podkladu nie ano nie
Povolenie na rozkopavky ano nie nie
Odolnost spoja vo&i mechanickému “ . v “ .

. . , Standardna Znizena Standardna
namahaniu (Zivotnost)
Casova a priestorova naro¢nost Standardna minimalna minimalna
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Tabulka P1.4 - Porovnanie aplikacie dopravnych gombikov Sraubovanim a lepenim

. Sraubovany Lepeny

Popis gombik gombik
Presun hm6ot ano ano
Odstranenie podkladu . .
z betdnu alebo z asfaltovych zmesi nie nie
Podklad z beténu prostého nie nie
Spojovaci asfaltovy postrek nie nie
Asfaltovy betén AC L nie nie
Vyplnenie Skar asfaltovou zalievkou ano nie
Dopravny gombik ano ano
Aplikacia dopravného gombika ano ano
L6zko pod dopravny gombik nie nie
Rezanie asfaltového krytu nie nie
Vodorovna doprava sutiny nie nie
Poplatok za skladovanie : :
asfalt + betén ne nie
DocCasné dopravné znacenie ano ano
Vftanie podkladu ano nie
Povolenie na rozkopavky nie nie
Odolpost_ spoja VOC,I mechanickému Standardna Standardna
namahaniu (Zivotnost)
Casova a priestorova naro¢nost minimalna minimalna

) Porovnanim spdsobu aplikacie betonovych obrubnikov, spomalovacich prahov, regulaénych
stipikov a dopravnych gombikov v tabulkach P1.1 az P1.4 a praxe mozno posudit vyhody a nevyhody
¢innosti vykonavanych pri Standardnej technoldgii v porovnani s technolégiou Sraubovania a lepenia
[L4].

P14 Zabezpecenie kvality

Zhotovitel osadzovania DZ na PK lepenim, z dévodu zabezpedenia kvality, musi preukazat
objednavatelovi kvalitu jednotlivych komponentov (DZ, lepidlo) dokladmi podla skupin stavebnych
vyrobkov, do ktorych patria a systému posudzovania a overovania parametrov (¢l. 3.1 tychto TP). Pri
dodani vyrobkov na stavbu sa za ucasti objednavatela kontroluje najmad oznalenie vyrobku,
neporusenost obalov, datum vyroby a zaruCné lehoty. Pred zacCatim prac méze v odbévodnenych
pripadoch objednavatel pozadovat od zhotovitela predvedenie a odskusanie lepeného DZ na skiSobnej
referencnej ploche.

Pocas realizacie prac sa vykonava:

— vizualna kontrola povrchu pred lepenim (musi byt suchy a bez znecistenia),

— vizualna kontrola nerovnosti — DZ musi doliehat celou plochou k podkladu a musi byt mozné
jej celoplosné nalepenie,

— kontrola mnoZzstva a hribky nanaSaného lepidla,

— skuSka prilnavosti k podkladu — odtrhova skuska prifnavosti pri cementobeténovych
podkladoch (min.1,5 MPa) doloZzena protokolom o vykonani skasky,

— kontrola presnosti pokladky — dodrzanie smerového a vySkového vedenia (geodeticky
a vizualne).
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