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1 UVvOoD

1.1 Predmet technickych podmienok

Technické podmienky (dalgf TP) urcuju zasady na navrh a projektovanie okruznych krizovatiek na
cestnych, miestnych a veregine pristupnych tceovych komunikaciach, pricom priamo nadvézuja na STN
73 6102.

TP nerieSia ndvrh aprojektovanie velkych okruznych krizovatiek. Pre velké okruzné kriZzovatky platia v
plnom rozsahu zasady uvedené v STN 73 6102, vréatane vypoctu dimenzovania priepletovych tsekov.
Technické podmienky sU urcené projektantom, investorom pozemnych komunikacii, ako g pracovnikom
&atng spravy a samospravy.

1.2 Ucel spracovania

Rozvoj cestng dopravy a s nou i ndrast dopravnych problémov na Urovnovych, hlavne priesecnych
(vynimocne g stykovych) krizovatkach pozemnych komunikéacii vedie postupne k vyrazngSiemu podielu
navrhovania okruznych krizovatiek. Tieto mau iné zakladné charakteristiky ako ostatné drovnové

krizovatky, preto s vyZaduj osobitny pristup.

1.3 Nahradenie predchédzaj tcich predpisov
TP nanavrhovanie okruZnych kriZzovatiek sa doposia v SR v predchédzajicom obdobi nespracovali.

1.4 Platnost technického predpisu
TP nadobudaju platnost schvalenim uvedenym natitulng strane.

1.5 Citovanéasuvisiace normy

STN 018020  Dopravné znacky na pozemnych komunikéciach

STN 018521  Nazvodovie cestng dopravy a prepravy

STN EN 124  Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych Sacht pre pozemné

(13 6301) komunikécie. Kondtrukcné poziadavky, typové skiiSanie, oznacovanie, kontrola kvality

STN 360400 Vergné osvetlenie

STN 360410  Osvetlenie miestnych komunikéacii

STN 360411  Osvetlenie ciest adianic

STN 736056  Odstavné aparkovacie plochy cestnych vozidiel

STN 736057  Jednotlivé aradové garaze. Z&kladné ustanovenia

STN 736058  Hromadné garédZe. Z&kladné ustanovenia

STN 736059  Sarvisy a opravovne motorovych vozidiel. Cerpacie stanice pohonnych hmét. Zakladné
ustanovenia

STN 736100  Nazvosovie pozemnych komunikacii

STN 736101  Projektovanie ciest adianic

STN 736102  Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikéciach

STN 736105  Scitovanie dopravy na medzindrodnych cestéch

STN 736110  Projektovanie miestnych komunikacii

STN 736114  Vozovky pozemnych komunikécii. Zakladné ustanovenia pre navrhovanie

STN 736133  Stavbaciest. Teleso pozemnych komunikécii

STN 736425  Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a el ektrickové zéstavky

1.6 Citovanéa suvisiace pravne predpisy

- Z&kon ¢.135/1961 Zb. o pozemnych komunikéciach (cestny zakon), v zneni neskorsich predpisov
Zakon ¢.315/1996 Z.z. o premavke na pozemnych komunikaciach, v zneni neskorsich predpisov
Vyhlaska ¢.225/2004 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona NR SR o
premavke na pozemnych komunikaciach, v zneni neskorsSich predpisov
Zakon c. 50/ 1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny z&kon), v zneni
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neskorsSich predpisov

Zakon ¢.478/2002 Z. z. o ochrane ovzduSia a ktorym sa doplna zakon ¢.401/1998 Z.z. o poplatkoch za
Znecistovanie ovzduSia v zneni neskorSich predpisov ( zakon o ovzdus);

Zakon ¢.184/2002 Zb. ovodach a o zmene adoplneni niektorych zaékonov (vodny zékon), v zneni
neskorsich predpisov

Z&on ¢.164 /1996 Z. z. odrdhach ao zmene z&kona ¢.455/1991 Zb. oZivnostenskom  podnikani
(Zivnostensky zékon) v zneni neskorsich predpisov

Z&kon ¢.307/1992 Zb. o ochrane polnohospodérskeho pédneho fondu v zneni neskorsich predpisov
Zakon ¢.543/2002 Z. z. o ochrane prirody akrajiny, v zneni neskorSich predpisov

Zakon ¢.254/1998 Z. z. o verginych pracach

Nariadenie ¢.40/2002 Z. z. vlédy SR, 0 ochrane zdravia pred hlukom avibraciami,

Vyhlé&ka ¢.532/2002 Z. z. MZP SR, ktorou sa ustanovuju podrobnosti ovSeobecnych technickych
pozZiadavkéch na vystavbu a ovSeobecnych technickych poZiadavkéach na stavby uZivané osobami
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie, v zneni neskorsich predpisov

Vyhla&ka c. 392/1998 Z. z. MVVP SR, ktorou sa vykonava zékon o verejnych précach

Eurdpska dohoda o hlavnych cestéch s medzindrodnou premévkou (AGR)

1.7 Slvisiacaliteratira

Tracz, M., Chodur,J., Gaca,S., Gondek,S,: Instrukcja projektowania malych rond,VarSava, 1996

MDaS CR,: Projektovani okruznich krizovatek na silnicich amistnich komunikacich, TP, V-projekt,
s.r.0. Ostrava, 2000

Tolazzi,T.,: RSMzPiZ: TSC 03.430 KroznakriZica, Ljublana, 1999

Brilon,W. a kal.:Handbuch zur Bemessung von Strassenanlagen,HBS, FfSuV, Bonn, 2001

Bovy, H., Dietrich, K., Harmann A.: Guide Suisse des Giratoires, ITEP,EPFL , 1991

Medelska, V. akol.: Okruzné krizovatky, &tudia, Bratidava, 1997

RV'S 3.44 Knoten, Kreisverkehr auf Freilandstrassen, Blatt 6, 1999

Krizovatky: Okruzni kriZzovatky na pozemnich komunikacich, pracovné znenie CDV, Brno, 1999
Schnill R., Haller W.: Kleine zweispurige befahrbare Kreisverkehre der FGSG, 2004 VSV

1.8 Vypracovanie predpisu

Na zaklade objednavky Slovenske sprévy ciest Bratidava vypracovali: Prof. Ing. VieraMedelska, Dr.Sc.,
Ing. AnnaKoll&rova, Doc. Ing. Peter FreSo, CSc. Spolupréca: Ing. Jarodav Sloboda.

1.9 Digtribucia predpisu
TP sa po schvdleni zverginia na www.telecom.gov.sk (cestnd doprava, cestna infradtruktara, technické
predpisy), pripadne na www.ssc.sk (technické predpisy).

2 OZNACENIA A DEFINICIE

2.1 Pouzité oznacenia

D
do
by
[

S
Sor
te
Ny
p

—

- priemer okruzngj krizovatky (m)

- priemer stredového ostroveeka (m) — pozri obr. 2.1

- dizka jazdnej drdhy medzi dvomi koliznymi bodmi na okruznej krizovatke (m)
- dizka deliaceho, odbocovacieho, pripgjacieho pruhu/pasu (m)

- Sirka deliaceho, odbocovacieho, pripdacieho aebo jazdného pruhu (m)

- Sirka prstenca (m)

- cas cakania ha vstup do okruzng krizovatky (s)

- pocet jazdnych pruhov na okruhu/vjazde/vyjazde

- priepletovadizka na okruhu (m)
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Vj - jazdnarychlost vozidiel (m/s)

Vi - jazdnarychlost vozididl (km/h)

Vi - navrhova rychlost, na ktor sa dimenzuje okruzna kriZzovatka (km/h)
R - vnitorny polomer smerového oblika na vjazde/vyjazde (m),

R - vnutorny polomer ostrovceka okruzngj krizovatky (m)

Ronk - vonka§i polomer okruznej krizovatky

M, - vyhladova intenzita vozidiel na krizovatke/vstupe/vystupe (voz/h)
Mg - intenzita zatazenia vjazdu/vyjazdu "i" (j.v./h)

M, - intenzita vozidiel na okruhu (j.v. / h)

Kei - kapacita vjazdu 'i" (voz/h)

Kez,i - z&kladna kapacita vjazdu/vyjazdu (j.v./h)

RK - rezervakapacity navjazde"i" (j.v./h)

a8 -koeficienty (pozri vztah (5.1))

a’ - uhol pod ktorym sa pripgjgi/odpdaju vozidla nalz okruhu — pozri obr. 2.3
sV - stupen vytaZzenia vjazdu (-)
L - dizka radu cakajucich vozidid navjazde 'i" (m)

textova skratka. MHD — mestska hromadné doprava

2.2 N&zvoslovie
2.2.1 okruznakrizovatka (dalegf OK) — krizovatka, na ktorgj je cestna preméavka vedend jednosmernym
objazdom okolo stredového ostrovceka; ma priemer vrozpéi 25 m < D = 45 m; neumoznuje prieplet
vozidid na okruhu medzi vjazdmi avyjazdmi; podla spdsobu prejazdu moze byt:

- bez prigupu dopravy nastredovy ostrovcek,

- sobmedzenym pristupom dopravy na stredovy ostrovecek

222 stredovy ostrovcek OK - kruhovy debo iny fyzicky aebo opticky prvok, pouZivany na
vymedzenie pohybu vozidid po okruhu; jeho slcastou je g prstenec, ktorym sa lemuje okrgy maého
stredového ostroveeka

2.2.3 prstenec OK — vonkgSa cast stredového ostroveeka, ktory sa navrhuje tak, aby mohol byt
vynimocne prejazdny; prstenec mé vzdy povrchovl Upravu apriecny sklon odlisny od prilahlého
okruzného jazdnéhopasu kriZzovatky

224 vjazd OK - jazdny pruh/pés krizujdcej komunikécie, ktorym vozidla vstupuju na okruh
225 vyjazd OK - jazdny pruh/pés kriZujlce) sa komunikécie, ktorym vozidla vystupujd z okruhu

226 deliaci ostrovcek OK — spravidla zvySena plocha na ramenéch krizovatky, ktor4 oddeluje
a usmernuje dopravny prad vozidiel vchédzajlcich na okruh od dopravného pradu vozidiel z neho
vychédzagUcich; jeho dizka v smere ramien sa odportca < 20 metrov

2.2.7 deliaci pasOK - plocha ohranicena fyzicky aebo opticky oprati prilahlym jazdnym pruhom, ktoré
na ramene krizovatky oddeluju jazdné pruhy/pasy, jeho dizka je obvykle > 20 m od jazdného pasu
okruhu kriZzovatky

228 vetva OK - jazdny pés, ktorym si prepojené komunikacie v oblasti krizovatky na okruh a
navzaom medzi sebou

2.2.9 spojovacia vetva OK - jazdny pruh alebo pés, ktory spgja dve susedné ramena krizovatky a to
priamym pravym odbocovanim po tejto vetve bez pripojenia vozidiel na okruh

2.2.10 priemer OK - priemer kruznice, ktord mozno vpisat medzi vonkgjSie stavebné prvky krizovatky

2.2.11 priemer stredového ostrovceka OK - priemer stredového ostrovceka okruzng krizovatky, ktory
sambze udavat v dvoch hodnotéch priemeru ato s prstencom alebo bez neho
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2.2.12 vyhladové zatazenie OK - dopravné zatazenie kriZovatky stanovené prognostickym vypoctom na
zéklade vychodiskovych intenzit dopravy

2.2.13 navrhové vozidlo - najvacSe vozidlo, na ktorého jazdné parametre a rozmery sa navrhuje
geometricky tvar okruzng krizovatky (pozri cl.3.5)

2.2.14 prieplet - zmena jazdng dréhy medzi vozidlami prechadzajlcimi z jedného jazdného pruhu do
druhého; pri OK v zastavanom Uzemi obvykle pod uhlom 15° - 20° aviac

2.2.15 prejazdnost OK - fyzicka moznost prejazdu vozidiel s ohladom na vlastnosti a rozmery vozidla,
geometrické usporiadanie, rozmery krizovatky a okamzité podmienky

2.2.16 kapacita - pontkana kapacita OK - priepustnost urcena poctom vozidiel, ktoré mézu prejst
okruznou krizovatkou za urcity casovy Usek (j.v./ h, sk.v/h, debo j.v./ den, sk.v/den)

2.2.17 kolizny bod - bod vzgomnej mozng kolizie dopravnych prudov — pozri obr. 2.2

2.2.18 uhol odbocovania - uhol zovrety osami priebeZzného jazdného pasu/pruhu a vyjazdovej casti vetvy
krizovatky (dotycnica odbocovacieho smerového oblika)

2.2.19 uhal pripojenia - uhol zovrety osami vjazdove casti vetvy kriZzovatky t.j. dotycnice pripojného
smerového oblika a priebezného jazdného pruhu alebo pasa

2.2.20 okruh OK —jazdny pas okolo stredového ostrovceka

Zakladné parametre okruzng krizovatky v zastavanom Uzemi st naobr.2.1 av tabulke 2.1.

Na obrézku 2.2 je naznaceny uhol kriZzovania vozidid medzi vjazdom a okruhom.
Oznacenie a vykredenie skladobnych prvkov na okruzng krizovatke je na obrazku 2.3.

Obrazok 2.1 Zakladné par ametre okruznych krizovatiek v zastavanom Gzemi
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Tabulka 2.1 Odpor cané parametre okruznegj krizovatky

Priemer okruzng krizovatky (D) >25m - 40m
Sirka jazdného pruhu na okruhu (B) 550m - 750 m
Sirka jazdnych pruhov

vjazd do krizovatky (5 325m - 350m

vyjazd z krizovatky (%) 325m - 375m
Polomery napojenia

vjazd do krizovatky (R) 10m - 15m

vyjazd z krizovatky (R) 2m - 14m
Priecny sklon jazdného pruhu na okruhu - 25%
Priecny sklon krizovatkovych ramien £6%
Sirka dgllaceho ostrovcekei ©) 3 200m

moznost prechodu peSich 550m

moZznost prechodu cyklistov

Obrazok 2.2 - Uhoal kriZzovania medzi vjazdom aokruhom
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Hranica keiZovarky

Rumenn krizivatky
Delisci smermvy nstrovick

Kosahovitu speynemd krajnica

Obréazok 2.3— Skladobné prvky okruzng krizovatky
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3 PODKLADY K NAVRHU OKRUZNEJ KRIZOVATKY

3.1 Zakladné predpoklady alcel pouzitia

3.1.1 Névrh okruznegj krizovatky musi vychadzat z dopravno-inzinierskych podkladov, Gzemnych
moznosti a konkrétnych podmienok v mieste, kde sa okruzna kriZzovatka navrhuje, pozri obrazok 3.1.
Pouzité skladobné prvky okruznych krizovatiek musia svojim charakterom a spdsobom rieSenia na seba
nadvazovat amusia zodpovedat:
- typu a délezitodti krizovatky,
- jg funkcii vo v&etkych smeroch,
- vyhladove intenzite a smerovaniu dopravnych pridov,
- prvkom krizujucich sa komunikécii,
- poziadavkam na bezpecnt, plynul a hospodarnu prevédzku vozidid i pri vyhladovych intenzitach
na konci Zivotnogti jef navrhovaného rieSenia a to i pri sicasngl moznosti etapového budovania
krizovatky v jednotlivych obdobiach aebo po jg rekonstrukcii.

L
S
N
o
>
8
o
o !
A \lV
3 ] Py M 4 = sGcet priemernych intenzit dvoch
S _:(:I J1i [J I} najzatazenejSich vjazdov (v/24h)
=] —(] 1 M o = slicet priemerenych intenzit ostat-
nych vjazdov (v/24h)
/
3
/ ]

s | ] I}

- \Iruar"

5000 10 000 15 000 v0z/24h M4

Obrazok 3.1 - Odhad kapacity okruzng krizovatky sjednopruhovym vjazdom, vyjazdom
a okruhom

Naobrézku 3.1:
zénal: okruzna krizovatka sa mdze navrhn(t bez preukézania jg kapacity, si tu priaznivé
podmienky dopravného zatazenia;
zona |l: okruzné krizovatka sa méze navrhniit bez preukézania jg kapacity, dopravné pomery
nepriaznive;
zona l11: okruznd krizovatka sa mdze navrhnitt s preukézanim jg kapacity;
zéna |V: v tgto zéne sa uz jednoducha jednopruhovéa okruzna krizovatka neméze navrhnd.

Pre trojramenné okruzné krizovatky sa mdze robit odhad kapacity taktiez podla obrazka 3.1.
3.1.2 Vozidla na okruzni krizovatku:

- vché&dzgju a vychadza i odbocovanim vpravo,
- pohybuju sa po okruhu jednosmerne proti pohybu hodinovych ruciciek.
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3.1.3 Okruzné krizovatky sa revrhujd, ak je potrebné:

- zabezpecit pomaly prejazd vozidiel krizovatkou,

- tvarom krizovatky zvyraznit koniec komunikacie s vySSou navrhovou rychlostou alebo zmenu jg
dopravného rezimu ci funkcie,

- vytvorit novy typ krizovatky pri uhle krizovania ramien krizovatky menSom ako pripUsta
STN 736102,

- zaistit bezpecnu aplynul premavku na krizovatke a jg ramenéch,

- Znizit pocet a zavaznost dopravnych nehdd na kriZzovatke,

- zabezpecit v kriZovatke odbocenie viac ako 20 % vozidiel viavo.

Okruzné krizovatky musia zabezpecit:
- jednosmerny pohyb vozidiel po okruhu okolo stredového ostrovceka,
- prednost vozidiel na okruhu pred vozidiami na vjazdoch do krizovatky dopravnym znacenim,
- dostatocny rozhlad na v3etkych vjazdoch i na okruhu na zastavenie vozidla pred prekézkou,
- prgjazd miniméne névrhovych vozidiel krizovatkou,
- zamedzenie priameho prejazdu vozidiel krizovatkou.

3.1.4 Pri navrhu okruzng krizovatky treba venovat zvySent pozornost hlavne:
- zvidému a vodorovnému dopravnému maceniu a umiestneniu informacnych znaciek v dostatocnej
vzdialenosti pred kriZovatkou,

-osvetleniu krizovatky,

-rbznosti povrchu vozovky na okruhu, prstenci okolo stredového ostrovceka, spevnenych casti
krajnic, ostrovcekov ainych pléch,

- odvodneniu krizovatky,

- vyraznosti upozornenia na zniZenie rychlosti vozidiel na prijazdoch ku krizovatke v odévodnenych
pripadoch i fyzickymi ci psychologickymi prekézkami (smerovym oblUkom, zGZenim jazdnych
pruhov a pod.),

- pohybu chodcov acyklistov,
- rozhladu na zastavenie pred prekazkou priamo na okruhu.

Ak je vblizkosti okruzneg krizovatky svetelne riadend kriZovatka, treba zabezpecit plynul( prejazdnost
komunikécie medzi oboma kriZovatkami.

3.2 Udajeokrizujucich sakomunikéaciach

Pri rieSeni a navrhu okruzng krizovatky treba poznat dopravné pomery (zatazenie krizovatky a
smerovanie vozidigl), sicasny stav rieSeng krizovatky, jg skladobné prvky, vzgomné vzdialenosti od
nagjblizSich krizovatiek alaebo okruznych krizovatiek, povolené jazdné rychlosti na ngj, informécie o
nehnutelnostiach v oblasti krizovatky. VSetky tieto Udaje pre slcasny a vyhladovy stav sa zdokumentuja
v polohopisng a vyskopisng mape, v ktorg si rozvojové a sucasné urbanisticko-architektonické
skutocnosti a predpoklady ich zmien vo vyhlade a v priestore, v ktorom sa ma umiestnit okruzna
krizovatka. Pri navrhu treba prihliadnut a na polohu podzemnych a nadzemnych inzinierskych sieti,
cestného vybavenia, pripadne inych zariadeni v tomto Uzemi.

3.3 Dopravné zatazenie krizovatky
3.3.1 Dopravné zatazenie kriZzovatky sa zistuje dopravnym prieskumom smin. dizkou trvania 12 hodin.

3.3.2 Dopravny prieskum sa vykonava na krizujacich sa komunikaciach zasadne ako smerovy.

Vyhodnocuje sa po 1/4 hodinovych intervaloch, aby sa co najpresnejSie stanovilo Spickové zatazenie
kriZzovatky a smerovanie vozidiel.

10



Projektovanie okruznych kriZovatiek TP 04/2004

3.4 Vyhladové intenzita na kriZzovatke

Vyhladova intenzita na krizovatke — progndza smerového rozdelenia dopravy sa pocita na 20 rokov od
uvedenia krizovatky do prevadzky. Graficky saznazornuju v stuzkovom diagrame kriZovatky na siicasné i

vyhladové obdobie, a to bud v jednotkovych ci skutocnych vozidlach. Skladba dopravného pradu sa
vyjadruje percentuane. V pripade, Ze vyhladové zataZenie kriZzovatky je vySSie ako kapacita komunikacii
vo vyhladovom obdobi, rozhoduje sa o redizacii okruzng krizovatky po ekonomickom rozbore,
vyhodnoteni a progn6ze dopravne] nehodovosti a po postdeni viacerych variantov rieSenia ci organizécie
dopravy v blizkosti kriZzovatky.

3.5 Voalba navrhového vozidla pre okruznua kriZzovatku

Volba navrhového vozidla pre okruzni krizovatku je jednym z podkladov potrebnych na urcenie
parametrov krizovatky: polomeru stredového ostroveeka, Sirky jazdnych pruhov navjazde g vyjazde do/z
okruzng krizovatky aebo na posidenie prejazdu krizovatky nadmernymi vozidlami. Pritom treba
jednoznacne rozhodnudt o tom, akym velkym vozidlam sa umozni vjazd do krizovatky.
Podla STN 73 6057 rozoznavame nasledovné druhy névrhovych vozididl:
skupina 1 - 01 - malé a stredné osobné automobily,
1 - 02 - velké osobné automohily, karavany ,
skupina 2 - N1 — malé astredné nékladné automobily amalé autobusy,
2 - N2 — velké nékladné automobily,
2- A —autobusy,
skupina 3 - velké nakladné automobily, tahace, privesy a névesy, klbové autobusy, jazdné
slipravy, traktory, pojazdné pracovné stroje.

ZanagjvacSe pristupové vozidlo sa povaZuje vozidio

- Sroké 25m,

- vysoké 40m,

- dlhé-jednotlivé vozidid 12,0 m,
- Slpravy 22,0m.

Pre okruzné krizovatky vzastavanom Uzemi sa uvazuje ako navrhové vozidlo skupiny 3 s moznostou
prejazdu castou prstenca okolo okruhu.

Pre okruzné krizovatky sminimanymi polomermi v zastavanom Uzemi - je navrhovym vozidlom vozidlo
skupiny 1 aebo 2 N1. Podmienkou je segregécia dopravy dopravnymi znackami na kriZzujlcich sa
komunikaciach. Stavebna Uprava takejto okruzng krizovatky vsak musi umoznovat i obcasny prejazd
vozidiel skupiny 2A ato spdsobom ako na priesecng krizovatke - takéto vozidlo musi dat prednost v
jazde vietkym ostatnym vozidlam.

3.6 Postidenie prejazdnosti kriZzovatky

Kazdla navrhovanl okruzni krizovatku treba preskimat z hladiska jegj prejazdnosti a moznosti prejazdu
navrhovych vozidie, pripadne g vozidiel odlisnych od navrhovanych ato v zavidosti od znalogti vyskytu
takychto vozidid na rieSeng krizovatke v slcasnom i navrhovom obdobi, pricom sa pocita s moznostou
prejazdnosti prstenca, casti spevnenych krajnic alebo s moznostou vyuZzitia spojovacich vetiev. Posidenie
prejazdnosti krizovatky vozidlami réznych typov sa robi pomocou tzv. Sablénovych kriviek néavrhovych
vozidiel — pozri prilohu c.1.

4 ZASADY NAVRHU OKRUZNEJ KRIZOVATKY

4.1 Zasady umiestnenia okruznych krizovatiek

Umiestnenie okruzngj krizovatky musi vprvom rade zohladnit funkcné zaradenie komunikéacie v ramci
cestng siete sprihliadnutim na ruenie priebeZzného dopravného priadu vozidid.

1
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Okruzné krizovatky sa nemézu umiestnovat v koordinovane riadenom cestnom tahu so svetelnou
signalizéciou.
Pouzitie okruznych kriZzovatiek sa odporuca:
- naurbanisticky vyznamnych namestiach,
-V zastavanom Uzemi na vyznamnych komunikéciach,
- v urbanisticky nehomogénnych Struktlrach na vytvorenie namesti,
-v obytnych zénach s riedkou zastavbou, v okrajovych polohach obci debo miest na dosiahnutie
upokojenia dopravy,
- na plochéach s ich priblizne homogénnym vyuZitim, danym typom zastavby,
- na krizovatkach troch rovnako vyznamnych komunikécii alebo viac ako 3 ramennych krizovatkéach,
- na zdéraznenie zmeny charakteru ulice alebo okolia komunikacii,
- mimo zastavaného Uzemia na kriZzovatkéch sprekrocenou kapacitou resp. so zvy3enou dopravnou
nehodovostou.

PouZitie okruznych krizovatiek mimo zastavaného Uzemia sa navrhuje za podmienok postidenia uceleného
cestného tahu, vktorom sa okruzna krizovatka pripravuje (vzajomna hustota krizovatiek aokruznych
krizovatiek, priorita cestného tahu). Nie je vhodné, ak ide ocestny tah s vySSou intenzitou dopravy so
silnou tranzitnou dopravou a ak sa neda zabezpecit jg primerané osvetlenie vtomto Uzemi. Po zvazeni
tychto podmienok sa méze navrhovat g na

- nacegtéchl. all. triedy mimo zastavaného Uzemia.

Pouzitie okruznych kriZzovatiek sa neodporuca:
- nastvorpruhovych cestéch ana Stvorpruhovych miestnych komunikaciach,
- nazbernych miestnych komunikéciach typu B1,
- v zastavanom Uzemi, ak kriZzovatkou prechadza preferovana hromadna doprava.

4.2 Umiestnenie okruzngj krizovatky natrase cestngl komunikéacie

Umiestnenie okruzng krizovatky na trase cestng komunikéacie vyplyva z vyhladovych zamerov rozvoja
Uzemia, zo smerového a vyskového vedenia osi krizujucich sa komunikéacii. Vyskové vedenie tras
krizujucich sa komunikacii limituje umiestnenie okruzng krizovatky z hladiska rozhladovych pomerov,
moznosti vlozit okruznu kriz ovatku do pozdlznych sklonov krizujucich sa komunikécii tak, Zze na okruhu
sa neprekroci priecny sklon vozovky 3,0 % k vonkajSiemu okraju okruhu a 6,0 % smerom k vnutornému

okraju stredového ostroveeka. Pozdlzny sklon komunikécii nemav oblasti prijazdu avjazdu do krizovatky
prekrocit 5,0 %.

421 Vzomna vzdidenost krizovatiek pre cesty je stanovena vSTN 73 6101 apre miestne
komunikécie v. STN 73 6110. PoZadované vzdidenosti sa mbzu primerane skratit za predpokladu
umiestnenia zvidého dopravného znacenia v predpisanych vzdialenostiach, tak aby sa zabezpecil prejazd
vozidiel na Usekoch medzi kriZzovatkami.

Takéto rieSenie sa musi zdovodnit kapacitnymi vypoctami a vypoctom dizky cakajlceho radu vozidiel.
Pri umiestneni okruzngj krizovatky v blizkosti svetelne riadeng kriZzovatky treba vypoctom dokumentovat
kapacity oboch krizovatiek a skutocnost, Ze sa Usek nezaplni cakajlicimi vozidlami.

4.3 Podmienky umiestnenia okruznych kriZzovatiek v priestore
Okruzné krizovatky v zastavanom Uzemi su charakterizované nasledovne:
- Vjazdy a vyjazdy vozidiel nalz okruhu sa uskutocnuju bez priepletov,
- vonkgjSi priemer okruhu je obvykle v rozmedzi 25,0 m < D = 40,0 m,(mimo zastavaného Uzemia
D = 45,0 m), vynimocne samdze priemer navrhnit ako D = 20,0 m.
- vjazd na okruh je jednopruhovy, ak sl na vjazde dva a viac jazdnych pruhov, zuzuj sa do jedného
0 Sirke > 3 m, pozri obrézok 4.1,
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- krizovatka umoznuje plynuly prgazd navrhového vozidla skupiny 2A celou krizovatkou po
spevneng ploche a navrhovému vozidiu skupiny 3 pregazd krizovatkou pomocou prejazdu
prstenca, pozri obrazok 4.2,

- naokruhu je zvycane len jeden jazdny pruh, ale méze mat g prstenec,

- vjazdy a vyjazdy na jednom ramene krizovatky sa zvycgne oddeluji deliacim pasom
/ostrovcekom/,

- predpokladana jazdna rychlost sa uvazuje v hodnote 20 kmvh az 30 kivh,

- stredovy ostroveek mbze byt sobmedzenym pristupom dopravy, s odliSnym druhom povrchu
vozovky co do Sruktlry jg povrchu a usporiadania priecneho rezu (pripadne len farbou) na
prejazd vécsich vozidid , ako je uvazované navrhové vozidlo.

Poznamka 1:

Jednopruhove okruhy a vjazdy okruznych kriZovatiek zabezpecuju maximal ne kapacity ich vyuZtia.
Viacpruhové okruhy v kombinécii s viacpruhovymi vjazdmi nezvy3uju vyrazne kapacitu okruzne
kriZovatky, ale zvy3uju pocet koliznych bodov na ngj.

Viacpruhové wjazdy vSak mbzu byt na tychto kriZzovatkach vyhodné, lebo umoznuja ich rychlejSie
vyprazdnenie a teda aj zvySenieich kapacity.

4,0

SED -l
AL LR

510 - (.

FA0 6D

EASLLA 2N

Obrazok 4.1 -Uprava vjazdu a vyjazdu okruzng krizovatky
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4.4 Geometricky tvar arozmery okruznych krizovatiek

4.4.1 Sirkavozovky na okruhu sa urcuje okruznych krizovatkéch bez zapocitania Sirky prstenca okolo
okruhu atov Sirke min. 55 ma max. 7,5m v zavidosti od priemeru D - pozri obrézok 4.3 atabulku 4.1.

Obréazok 4.2 - Prejazd vozidiel okruznou kriZzovatkou

Vynimocne mbze byt min. Sirka vozovky okruznych krizovatiek S =4,0m.
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Sirka okruhu (m)

5,0
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40

Minimélna Sirka
Maximalna Sirka
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Obrazok 4.3 - Zavislost medzi Sirkou okruhu avonkajSim priemerom okruhu

Vonkajsi priemer krizovatky (m)
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Tabulka 4. 1 Sirka vozovky na okruhu okruzng krizovatky

Priemer D (m) > 25 28 30 2 35 40- 45

Sirkavozovky §(m) 75 7.0 6.5 6.25 6.0 5.5

4.4.2 Jazdné pruhy sa na vozovke jednopruhovych vjazdov/vyjazdov do/z okruzng krizovatky navrhuju:
- oddelené od seba deliacim ostroveekom, ktorého celo ma Sirku min. 2,5 m amax. 4,5 m,
- neoddelené od seba deliacim ostroveekom o Sirke pruhu vyznaceného na vozovke vodorovnym
dopravnym znacenim, ale min 3,0 m.
Pokial je vetva krizovatky oddelena od vyjazdu len deliacim pasom, musi byt Sirka vozovky vjazdu g
vyjazdu medzi vyvySenymi obrubnikmi vzdy min. 5,5 m, vrétane vodiacich prizkov 2 x 0,5m, aby sadalo
obist stojace vozidlo. Toto plati g pre vozovku samotného vjazdu alebo vyjazdu.

4.4.3. Vjazdové rameno krizovatky sa musi prispdsobit poziadavke na postupné zniZenie jazdnych

rychlosti na krizujlcich sa komunikéciach na Uroven jazdng rychlosti predpokladang na okruhu. Ak je
vjazd iba jednopruhovy a oddeleny od vyjazdu deliacim ostrovcekom alebo vodorovnym dopravnym
znacenim, treba pripocitat k minimalnej Sirke g Sirku vodiaceho pruzku, pricom tento méze plnit g

funkciu odvodnovacieho rigola.

Vjazdovy pruh by mal Ustit do okruhu pod uhlom 40° az 60°. Polomer odbocovania vstupného ramena sa
navrhuje v zavidosti od priemeru okruzng krizovatky (D) v hodnote R = 10 m az 15 m, pri pouziti
mensich polomerov (vynimocne R = 8,0 m) treba kosdkovito rozsirit okra) vozovky — pozri obrézok 2.3.
Ak celkové intenzita vozidiel odbocujlcich do nasedujlceho vyjazdu prekroci hodnotu 100 voz/h,

navrhuje sa na toto odbocovanie samostatny odbocovaci pruh (by-pass). Takyto vyjazd vpravo sa navrhuje
Sirky 3,5m - 45 m v z&vidosti od velkosti polomeru pouzitého obluka.

Vyjazdovy pruh Sirky 450 m - 7,0 m umoZnuje rychlgSie vyprézdnenie plochy krizovatky. Je
determinovany balancnym priestorom tazkych vozidiel a tendenciou zvySovania rychlosti vozidiel pri
vystupe z okruhu. Polomery odbocovacich oblikov na okruznej kriZzovatke maju byt v rozmedzi R=10m
- 20 m, v zavidosti od velkosti vonkgjSieho polomeru okruhu, rychlosti vozidiel a danych moZnosti,
vratane vedenia peSich acyklistov - pozri obrazky 4.4 a4.5.

Obrazok 4.4 - Vedenie chodcov Obréazok 4.5 - Vedenie cyklistov
cez okruznu krizovatku cez okruznu krizovatku
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Vyjazdové rameno musi zabezpecit svojimi polomermi a usporiadanim moznost zvySenia jazdne)
rychlosti pri vyjazde vozidiel z krizovatky.

Poznamka 2: Uvedené hodnoty treba korigovat v ramci posudzovania kapacity okruzng krizovatky.

Na okruzng krizovatke mimo zastavaného Uzemia v mieste, kde nie je okraj celg krizovatky lemovany
zvySenym obrubnikom, ale len spevnenou alebo nespevnenou krajnicou, treba zvolit Sirku vozovky
vjazdu a vyjazdu tak, aby sadalo obist odstavené vozidlo (napr. pre poruchu).

4.4.5 Stredovy ostroveek - je kruhového pbdorysu alebo iného podobného geometrického tvaru. Je
nespevneny, lemovany zvySenym obrubnikom aebo zvodidiom, vodiacou stienkou, prstencom a pod.
VyvySenie stredového ostroveeka sa navrhuje max. 600 mm, sohladom na velkost okruznej krizovatky.
Povrch prejazdného stredového ostroveeka alebo jeho casti (prstenec) je spevneny. Spevnena cast
stredového ostroveceka ma obvykle povrch upraveny odlisnou Struktdrou vozovky, s odliSnym priecnym
sklonom, pripadne je odliSeny & farebne oproti povrchu vozovky na okruhu.

Stredovy ostroveek sa mbze vyuZivat g ako tzv. zrkadlo vtedy, ak sa okruh umiestni nad hlavnou cestou
mimourovnove krizovatky, aebo pri mimourovnovom vedeni iného druhu dopravy (napr. chodci,
cyklisti, MHD). V takomto pripade sa musia pri okrgji stredového ostrovceka osadit zvodidla proti
vjazdu vozidid do tohto priestoru.

Rozmer stredového ostroveeka sa stanovuje z priemeru okruhu a Sirky vozovky na okruhu v zévidosti od
uvazovaného navrhového vozidla, terénnych moznosti afunkcie krizovatky. Rozmery a umiestnenie
stredového ostroveeka spolu s ostatnymi prvkami okruzng kriZzovatky nesmi umoznit priamy prejazd
vozidid krizovatkou — pozri obrézok 4.2.

4.4.6 Prstenec okolo stredového ostrovceka je jeho slicastou. Zvacsa byva preazdny, scielom
zjednodusit prejazd vozidiel cez krizovatku. Jeho povrch sa navrhuje ako pravidelne nerovny, aby
vyvolava pri prejazde vozidlom neziaduce vibracie na upozornenie vodica, Ze uz je na okrgji jazdného
pésu.

Prstenec sa navrhuje vtedy, ak polomer stredového ostroveeka je R < 10,0 m alebo v pripade, Ze sa na
okruzng krizovatke pocita s vozidlami, pre ktoré by nevyhovel polomer stredového ostroveeka R 3 10,0
m. Minimalna Sirka prstenca je $= 1,2 m, maximana 3,0 m.

Slcastou prstenca, ktory méze mat v priecnom reze odlisny sklon od prilahlej vozovky a nerovny povrch,
byvai tvarovo upravena zvy3ena obruba medzi prstencom a nespevnenou castou stredového ostroveeka.
ZvySena obruba stredového ostrovceka mbze mat v priecnom reze rézny tvar, od normane alebo Sikmo
uloZeného klasického obrubnika aZ po tvar beténového zvodidla, ktoré mdze prejst do ochranng steny
okolo stredového ostroveeka, pokial tento tvori zrkadlo mimodrovnovej krizovatky.

Prstenec je na vonkajSom okrgji ohraniceny obrubnikom a vyvyseny oproti vozovke najmengl o 30 mm,
nagjviac v&ak o 50 mm (pri skosenom obrubniku). Takéto rieSenie dUZi nato, aby bol prstenec prejazdny
len rozmernymi vozidlami. Obrubnik musi mat skosent alebo zaoblenll pozdiZznu hranu — pozri obrézok
46.a4.8

4.4.7 Deliace ostroveeky rozdeluju vjazdové a vyjazdové vetvy okruzng krizovatky. Navrhuju sa
obvykle ako vyvySené. Deliace ostrovceky sa mdzu spevnit celkom alebo aspon ciastocne rovnakou

charakteristikou povrchu ako pri prstenci aebo spevneng krgnici.

Smerovacie ostroveeky s urcené v miestach priechodov pre chodcov ako ich ochranné ostrovceky.

Plocha vyvygeného ostrovceka mé byt najmenej 5,0 T av mieste priechodu pre chodcov je Sirka aspon
§=2,0m, nggmeng v&ak 1,5 m. Musia sa odsadit aspon 0,5 m od okraja jazdného pruhu. Zaoblenie narozi
ostroveekov sarobi oblikom o polomereR=05maz 1,0 m.

Pokial je deliaci ostrovcek medzi vjazdom a vyjazdom na rovnakom ramene krizovatky dihsi ako 20 m,
povaZuje sa uz za deliaci pas- pozri obrazok 2.3. Jeho Sirka v priestore priechodu pre pesich méa byt vacsa
a&ko2,0m.
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Nahradenie zvySenych deliacich/smerovacich ostroveekov vodorovnym znacenim v kombinacii
s vodiacimi prahmi alebo vodiacimi obrubnikmi sa umoznuje len vynimocne.

vonkajsi priemer okruznej krizovatky - |
)[ vazovka ekruhu , stredny ostrov
kosikovit pratenec nespavhens ast' o
. . Ll
krajnica stredného ostrava '
| T
T
—_ % do3% 6% - -

Obrazok 4.6 - Priecny rez okruznou krizovatkou v zastavanom Uzemi

4.4.8 Polomery smerovych oblukov ramien okruznych kriZzovatiek sa na pravom okrgji vozovky navrhuju
odlisne pri vjazdoch a vyjazdoch do/z okruzng krizovatky.

Naokruznych kriZzovatkach sa odporuica:

- Vvjazdovy polomer smerového oblikaR = 10,0 m a2 15,0 m, aby sa dosiahlo zniZenie jazdnej rychlosti
vchadzajlcich vozidie,
vyjazdovy polomer R = 10,0 m, aby sa dosiahlo co najrychlejSie opustenie krizovatky. Pritom plati
zésada, Ze vjazd sa mé& nasmerovat co ngviac na stred kriZzovatky a vyjazd Sikmo aZ tangencidne k
okruznému pasu krizovatky,
polomer smerového obllka medzi vjazdom a vyjazdom zmenSit R < 8,0 m v pripade, Ze sapravy
okragj vozovky rozsiri kosdkovito spevnenou krajnicou, pozri obrazok 2.3,
ak je vetva krizovatky na vjazde na okruh a nadedujliceho vyjazdu prepojena spojovacou vetvou pre
pravé odbocovanie mimo okruzny pas, méZe sa pripojenie vjazdu na okruh a nasledujlceho vyjazdu
navrhn(t ako priesecnik pripajajlcich oblikov prave strany jazdného pasu vjazdu a vyjazdu. To plati
g v pripade, ak intenzita v pravo odbocujlcich vozidiel je tak malg, ze toto odbocovanie mozno robit
nepriamo, objazdom po okruhu kriZovatky.

4.4.9 Priebeh smerového vedenia vetvy krizovatky. Na zniZenie jazdngj rychlosti vozidiel sa v Useku
vjazdu vozidiel k okruzneg krizovatke navrhuji pomocou deliacich ostroveekov zizené vjazdy na okruh —
pozri obrézok 4.7.

Podla potreby sa havrhuji zmeny smeru aplikaciou STN 73 6102 vytvorenim zoSkmenia, ktoré d0zi na
lepSie nasmerovanie vjazdov na stred okruzného pasu.

Vynimocne sa mdZu navrhovat zvySené spomalovacie prahy dostatocngl diZzky, kombinované s
priechodmi pre peSich.
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Obrazok 4.7 - Priklady zUzenia vjazdu do okruzne krizovatky
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4.4.10 Sklony vozoviek okruznych krizovatiek - pozdizne sklony vetiev krizovatky (krizujlcich sa
komunikacii) musia mat také hodnoty, aby pri plynulom pripojeni na okruh krizovatky neprekrocil
priecny sklon okruhu a pozdlzny sklon kriZovatky hodnotu podia 4.2.

Priecny sklon vozovky okruhu sa ma navrhndt plynulo a méze sa na okruhu preklapat len vtedy, ak s to
vyZaduje vySkova poloha okruzngj krizovatky a jg nadvaznost na pozdlizne sklony vetiev krizovatky. S
vynimkou vySSie uvedenych odlisnych parametrov sa priecne sklony okruzng krizovatky navrhuja v
Sllade s STN 73 6101 a STN 73 6110 a mgju mat hodnotu aspon 2,5 %.

Vysdedny sklon na okruzng krizovatke ma mat minimanu hodnotu 0,5 %.
Ukézka Upravy priecneho rezu okruzngj krizovatky je na obrézku 4.8.

4.4.11 Nespevnené plochy s vegetacnymi Upravami - sa na okruzng krizovatke navrhuji v sllade s

STN 73 6101, pricom sa ma zdéraznit tazisko stredového ostrovceka tak, aby sa zamedzil priamy
priehlad cez krizovatku. Pri navrhovani vegetacnych Uprav treba brat ohlad na dodrzanie rozhladovych
pomerov a nato, aby sa neznizilaintenzita verejného osvetlenia krizovatky.

5,00 %

Obréazok 4.8 - Priklady Upravy priecnych sklonov na okruzng krizovatke

4.5 Bezpecnost dopravy na okruznej krizovatke

4.5.1 Odportcané jazdnd rychlost okruzng krizovatke je V, = 30 km/h. Preto treba signalizovat
uzivatelovi krizovatky na prijazde ku krizovatke pomocou dopravného znacenia ci dopravného zariadenia
adalSimi technickymi opatreniami, Ze sa priblizuje k miestu, kde sa meni dopravny rezim jazdy tak, aby
na vjazde do okruzng krizovatky zniZzil rychlost jazdy.

4.5.2 Rozhladoveé pomery si dblezitym prvkom pri navrhu okruznej krizovatky. Vodic prichédzajuci do
krizovatky musi mat rozhlad aspon na zastavenie pred prekdzkou, s ohladom na premavku vozidiel na
okruhu tak, aby sa na:

a) vjazde do krizovatky vo vzdialenosti 15 m od vonkaSieho okrgja okruhu zabezpecil rozhlad na

vzdialenost 25 m:
vlavo - navozovku po okruhu,
- na vozovku predchadzajlceho vjazdu, ak je v tejto vzdiadenosti vjazd pripojeny,
pozri obrézok 4.9),
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vpravo - navozovku nasledujiceho vyjazdu, ak je tento v takejto vzdialenosti pripojeny,
- navozovku na okruhu,
b) okruhukrizovatky v kazdom bode kruznice odsadeng) o0 2,0 m od okraja stredového ostroveeka do
vozovky okruhu zabezpecil rozhlad do vzdiaenosti 25 m ato ako na okruhu (merané od odsadeng)
kruznice) tak i do ngbliz&ieho vyjazdu, pozri obrézok 4.9).

Tymto podmienkam sa musi prispdsobit g celé rieSenie krizovatky ato ako jg skladobnych prvkov, tak i
umiestnenia bezpecnostnych zariadeni, dopravnych znaciek, bodov verginého osvetlenia, vyskového
usporiadania stredového ostroveeka, terénu na vonkajSom okraji okruznej krizovatky aje vegetacie.

V pripade, Ze sa neda spinit poziadavka na rozhladové pomery na vjazde do krizovatky zo vzdialenosti 15
m od vonkajSieho okraja okruhu, moze sa tento vjazd pripojit za predpokladov osadenia zvidej dopravne
znacky C2 (STOJ - dg prednost v jazde). Takéto rieSenie je vhodné len pri nizkej intenzite dopravy na
tomto vjazde.

Pokia je cast debo cely stredovy ostrovcek mimo rozhladového pola, riedi sa v tomto mieste jeho
usporiadanie tak, aby sa obmedzilo priamemu priehladu kriZovatkou zramena kriZovatky.

0,

%

/’////
///////

Obrazok 4.9- Rozhladové pomery na okruzng krizovatke
4.5.3 Pohyb chodcov na okruznej krizovatke sa navrhuje podla zdsad STN 73 6110. Priechody pre peSich
sa umiestnujl navozovke vjazdov a vyjazdov najmeng 5 m od ich pripojeni na vonkajsi okraj okruhu.

Priechody pre chodcov sa nesmu viest priamo cez okruh. Musia sa rieSit ako bezbariérové cez ddiace
ostroveeky, cim sa dosiahne idedlne rozdelenie priechodu a deliaci  ostrovecek stcasne plni funkciu
ochranného ostrovceka pre pesich — obrazok 4.10.

Chodniky pre chodcov sa na okruznu krizovatku privedu tak, aby sa mohli pripojit na priechody pre eSich.
PozdlZz okruhu sa chodnik obvykle navrhuje ako odsadeny od vozovky okruhu nizkou zelenou.
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Obrazok 4.10 - Vedenie chodcov cez jazdny pruh/péas a okolo okruzng krizovatky

4.5.4 Pohyb cyklistov sarieS podla STN 73 6110 nasledovne:
ak sa cyklisticka doprava vedie po pravom okragji vozovky krizujlcich sa komunikécii, pohyb
cyklistov na okruhu sa vedie po jeho vonkajSom obvode,
- ak sapremavka cyklistov vedie samostatnym cyklistickym pasom, mbZe sa tédto komunikécia:
- bud pripgjit na okruh vjazdom a vyjazdom obdobne ako miesto leZiace mimo komunikaciu,
- debo viest mimo okruh; v tomto pripade kriZuje cyklisticky pas vetvy okruzng krizovatky
kolmo, rovnako ako priechody pre chodcov aebo sibeZzne s nimi podla toho, ako sa vedie.
Podla potreby sa mézu vySSie uvedené spbsoby prevedenia cyklistov cez krizovatku kombinovat -
obrézok 4.11.

4.6. Vedenie MHD cez okruznu krizovatku

4.6.1 Navrh vedenia liniek kolgjoveg MHD musi vychadzat z dopravno-urbanistickych ddajov celkového
riesenia obduhy prilahlého Uzemia krizovatky hromadnou dopravou (intenzita, frekvencia spojov).
Napriek tomu je vedenie kolgjovej hromadnej dopravy cez okruznu krizovatku nevhodné a natolko
Specifické, Ze k jeho rieSeniu treba pristupovat vzdy individudne. Vedenie kolgjovef MHD v Urovni
vozovky okruhu a priamo cez okruh sa z bezpecnostnych dévodov neodporica.

Ak je zriadenie samostatného pruhu pre MHD potrebné z dévodov vysokych intenzit ingl dopravy na
krizovatke, redlizuje sa takyto pridavny pruh priamo po vonkgsg strane jazdného pésu (okruhu) a
obvykle nadvézuje na samostatny pruh pre MHD prislusného vjazdu/vyjazdu. Takéto rieSenie je efektivne
z hladiska zvySenia plynulosti autobusovej, de hlavne trolejbusovej dopravy.

4.6.2 Spolocny jazdny prun MHD a cyklistickej dopravy sa méze kombinovat, pricom cyklisti mézu
vyuZivat cell Sirku jazdného pruhu. Samostatny jazdny pruh pre MHD by sa ma navrhovat uz vo

vzdialenosti 20 m - 60 m pred samotnym okruhom pomocou rozsirenia poctu jazdnych pruhov prislusného
vstupu do kriZzovatky - obrézok 4.12.

4.6.3 Umiestnenie zastdvok MHD v priestore okruzngj krizovatky zévisi od objemov a smerovania liniek
MHD, pohybu cestujlcich a smerovania chodcov k zastavkam, ako g od disponibilného priestoru na
umiestnenie zastavky v zmyde platnych noriem. Je lepSie situovat zastavku za okruhom, pomocou

rozSirenia jednopruhového vyjazdu o zastavkovy pruh - pozri 4.6.1. Lokalizovanie zastavky na vstupnom
ramene (vjazde) je vhodné pri jednopruhovych okruhoch len v pripade velmi dabg premavky, kedy
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dochadza k obmedzovaniu vstupu vozidiel na okruh. Takéto rieSenie je z dévodov bezpecnosti (zvySenie
rychlosti vozidiel, blokovanie okruhu), zakézané na jednopruhovych vyjazdoch a to bez ohladu na
intenzitu premavky.

Umiestnenie pristreSkov pre cestujucich MHD (navrhovanych podla STN 73 6425) nema zasahovat do
pasu pre chodcov a do cyklistického pasu/pruhu. PristreSky nesml obmedzovat rozhlad na krizovatke.
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Obrézok 4.11 - Uprava okruzng krizovatky
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Obrazok 4.12 RozSirenie poctu jazdnych pruhov pred krizovatkou preMHD

4.7 Dopravné znacenie na okruzng krizovatke

4.7.1 Zvidé dopravné znacenie sa umiestnuje v sllade s ustanoveniami zakona c.315/1996 Z.z. a
vyhlé&ky ¢.225/2004 Z.z. Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni urci pridusny cestny
spravny organ so sthlasom prisusného dopravného inSpektordu PZ SR. Umiestnuju sa tak, aby
nezhorSovali rozhladové pomery na kriZzovatke, pozri obrazok 4.13.

Znacka sa umiestni na okruhu na pravg strane vo zvySenom deliacom ostroveeku pred vjazdom. Pri
absencii deliaceho ostroveeka sa na pripojovang obojsmerngl komunikacii umiestni pred pripojenim tohto
ramena na okruh.

Prednost v jazde - maju vzdy vozidla na okruhu. Této savyznaci pred vjazdom do krizovatky znackou D
la

Povinnost dat prednost v jazde vozidam na okruhu z vjazdu sa vyznacuje dvomi znackami
umiestnenymi na jednom stlpiku ato znackou C 1 a pod nou znackou C 6 (Kruhovy objazd). Na vjazdoch,
kde sa z v&Znych dévodov nemdZu dodrZat rozhladové polia, tam sa namiesto znacky Cla osadi znacka C
2 (STOJ-dg prednost.).

Priechody pre chodcov sa oznacia znackou D 6a (Priechod pre chodcov) ato vpravo pred priechodom.

Smer jazdy sa na okruzng krizovatke vyznacuje osadenim:

- navesti pred krizovatkou (znacka D 37a- ¢ ), s vyznacenim tvaru okruzng krizovatky vrétane
v&etkych vyjazdov z okruhu s popisom jednotlivych komunikécii acisiel ciest; na takegjto znacke sa
vynecha zakredenie okruhu kriZovatky za podednym vyjazdom pred vjazdom, na ktorom bude
znacka umiestneng;

- smerovymi tabulami, pomocou znaciek D 39a- d, D 40ab, D 41ab, D 42, D 43; nesml viak
branit rozhladu;

- prikazovou znackou; za vyjazdom z okruzng krizovatky sa osadzuju smerové tabule D 39a, a D 39ch.
Na lepSu orientéciu vodicov sa mdZzu na vjazdoch do okruzngj krizovatky osadit do stredového
ostroveeka oproti vehédzajicim vozidldm znacku C 4b aebo na smerovaciu (vodiacu) tabulu Z 3.
Oznacenie zmien na krizujlcich sa komunikéciach pred okruznou kriZzovatkou sa vyznaci znackami:

- D 53, ktora informuije vodica o usporiadani jazdnych pruhov pred vjazdom na okruznu kriZzovatku,

23



TP 04/2004 Projektovanie okruznych kriZovatiek

- D 1b- (Koniec hlavng cesty), ktora sa osadi pred vjazdom a signalizuje nasledn zmenu v prednosti v
jazde,
- C 1 (Dq prednost v jazde) s dodatkovou tabulou E 3a, 3b (Vzdialenost).
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Obrazok 4.13 - Priklad zékladného dopravného znacenia na okruzng kriZzovatke
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Ddliaci ostroveek - sa na jeho zaciatku v smere vjazdu do okruzng krizovatky oznaci znackou C 5a
(Prikézany smer jazdy) po pripade znackou Z 3b (Vodiaca tabula).

Priechody pre chodcov savyznacia znackou V 6 ( Priechod pre chodcov).

Prejazdy pre cyklistov savyznacia znackou V 7 (Prejazd pre cyklistov).
Priklad zvidého dopravného znacenia znazornuje obrézok 4.14.
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Obréazok 4.14 - Pouzitie zvidych a navestnych znaciek pred krizovatkou

4.7.2 Vodoravné dopravné znacenie sa navrhuje v stlade s vyhl. ¢. 225/2004 Z.z. a podlieha schvaleniu
pridusného organu dopravng policie PZ SR.

Okruzny pés krizovatky sa vyznaci po okraji vozovky znackou V 4 (Vodiaca ciara) s preruSovanim na
vjazde a vyjazde z okruhu.

Deliace ostrovceky sa na wzovke na jg okrgjoch vyznacia znackou V 4, ktord sa spoji s vonkajSou
vodiacou ciarou na okruhu. Vodiaca ciara sa pretishne az pred deliaci ostrovcek na vytvorenie
ngazdoveho klinu, ktorého plocha sa vyznaci znackou V 13 (Skmé vodorovné ciary). Ak sa namiesto
deliaceho ostrovceka pouZije vodorovné dopravné znacenie, pouZije sa ha vyznacenie dopravného tiena
dopravnaznackaV 13 v tvare deliaceho ostrovceka

Vjazdy a vyjazdy sa vyznacia znackou V 4 na oboch okragjoch, pricom sa na vjazde moze umiestnit
Znacka V 9a (Smerové Sipky) aV 5a (Priecna slvida ciara so symbolom "Dgj prednost v jazde") alebo V
5¢ (Priecna slivida ciara s nadpisom STOP).

4.8 Osvetlenie okruznych kriZovatiek

Osvetlenie okruznych krizovatiek sa navrhuje vzdy v prejazdnych Gsekoch ciest zastavanym Gzemim a na
miestach vergine pristupnych Gcelovych komunikéacii. Na okruznych kriZzovatkach umiestnenych mimo
zastavaného Uzemia treba tiez navrhovat osvetlenie tychto krizovatiek.

4.8.1 Osvetlenie sa navrhuje z dbvodov zaistenia bezpecnosti v3etkych Ucastnikov cestng premavky

podla zésad v STN 36 0410 a STN 36 0411.

Osvetlovacie stoZiare sa navrhuju pozdlZ vjazdov a vyjazdov a na vonkaSej strane okruhu. Musia
umoznit rozpoznat krizovatku zo vzdiaenosti min.100 m. Svetlo nesmie osnovat vodicov, cyklistov a
chodcov a musi zabezpecit vhodné osvetlenie vodorovnych azvidlych dopravnych znaciek. Na okruznej
krizovatke mozno pouzit g centrélne osvetlenie v stredovom ostroveeku. Pokia st osvetlené g krizujlce
sa komunikacie, ramendivetvy krizovatky sa natoto osvetlenie pripoja.
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4.9 Vybavenie pozemnych komunikacii

Vybavenie pozemnych komunikéacii — zachytné bezpecnostné zariadenia (zvodidlg, zébradlia, stienky a
pod.) sa umiestnuju podla zédsad v STN 73 6101 a STN 73 6110. Zvodidia sa navrhujd na okruznych
mimourovnovych kriZovatkéch, ak okruzna kriZovatka tvori "zrkadlo" vZdy pri stredovom ostroveeku, aby
sa zabranilo havérii vozidla padom do niz3g) rovne. Mozno ich navrhnit g pri okruznych krizovatkéch
na okrgji nespevneng casti stredového ostrovceka v pripade, ak sa na nom nachadza pevna prekézka v
smere vjazdu na okruh.

4.9.1 Na zamedzenie vstupu chodcov do kriZzovatky mimo vyznacené priechody sa mdZe osadit zabradlie
medzi chodniky a vozovku okruhu. Z&bradlie nesmie branit rozhladu.

410 Odvodnenieokruzngj kriZzovatky

Odvodnenie okruznej krizovatky sa zabezpecuje priecnymi, pripadne g pozdiznymi sklonmi vozovky na
okruhu a naramenéch kriZzovatky. Priecne usporiadanie okruhu znézornuje obrézok 4.7 a 4.15.

Na okruzné krizovatky sa spravidla vypraciva vrstevnicovy plan, s vy3kovym odstupom vrstevnic 0,05 m

— 0,20 m z dévodov, aby sa mohli spravne navrhnit dazdové vpusty - obrézok 4.16. Na odvodnenie
okruzng kriZzovatky platia ustanovenia STN 73 6101.
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Obrazok 4.15 Priecny rez okruhom okruzng krizovatky v intravilane
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Obrazok 4.16 - Priklad rieSenia navrhovych vrstevnic okruznej krizovatky

4.11 Vozovky okruzng krizovatky

Vozovky okruzng krizovatky - ich jednotlivé vrstvy a Uprava zemngj plane sa musia navrhn(it z hladiska
ich Unosnosti na navrhové obdobie podla platnych STN a technickych predpisov a podmienok. Pri ich
dimenzovani sa vychadza zldajov vyhladového dopravného zatazenia, skladby dopravného pradu a
maximalng uvazovang jazdng rychlosti predpokladang na krizovatke ajg ramenéch.

4.11.1 PoZzadovana Unosnost stredového medzikruzia (prstenca) - pokial bude Szt ciastocnému
prejazdu tazkych nékladnych a nadrozmernych vozidiel a attobusov - spevneng krajnice a pripadného
kosakovitého rozSirenia musi zodpovedat vySSie citovanym ustanoveniam.

4.11.2 Kryt vozovky musi mat zdrsneny povrch a zabegpecovat rychly odtok povrchovych véd do
odvodnovacieho zariadenia. Kryty sa spravidla buduju asfaltové alebo cementobeténové.

4.11.3 Prgtenec a kosdkovité rozSirenie vozovky, pripadne deliace ostrovceky pravého odbocovania

vozidid sanavrhuja s odlisnym druhom spevneného povrchu oproti prilahlym jazdnym pruhom - pozri cl.
4.4,
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5 VYPOCET KAPACITY OKRUZNEJ KRIZOVATKY

Vypocet kapacity okruzneg kizovatky sa pouziva vtedy, ak intenzita dopravy, zistend podla prognézy
dopravy stctom v3etkych vozidiel vchadzgjlcich do okruzng krizovatky je vacSia ako 15 000 voz/den.

V odbvodnenych pripadoch treba postdit kapacitu okruznej krizovatky g pri niZSe ntenzite, ato pri
vynimocnom (extrémnom) zataZeni v §pickovej hodine (vyrobné a obytné zény, Skoly a pod.).

5.1 Zasady vypoctu kapacity okruzne krizovatky
Navypocet kapacity okruzng krizovatky treba poznat:
1. navrhované skladobné prvky a ndvrhovi rychlost ,
2. pozadovanu diZku priepletovel plochy na predpokladant jazdni rychlost vozidiel na okruhu,
3. intenzity vozidiel vo vyhladovom obdobi na:
a) vsetky vjazdy avyjazdy do/z krizovatky (j.v./h),
b) povolent dizku radu vozidiel cakajucich navstup do krizovatky (m),
c) priepletovom Useku medzi vjazdom avyjazdom (j.v./h),
d) pripadny vznik radu vozidiel medzi susednou arieSenou krizovatkou,
4. predpokladany pocet jazdnych pruhov navjazdoch, vyjazdoch a okruhu - obrazok 5.1.
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Obrazok 5.1 - Odhad kapacity &vorramenng okruzng krizovatky pri r6znom zatazeni a Gprave

Vypocet kapacity okruznej krizovatky savykonava podla

- predpokladaného zataZenia a smerovania vozidiel na krizovatke vo vyhladovom obdobi, t.,j. po 20

rokoch od jg uvedeniado prevédzky,
- pozadovang rezervy kapacity navjazdoch a vyjazdoch vozidiel do/z okruhu,
- prvotného odhadu moznosti aplikéacie okruzngj krizovatky v danom prostredi z hladiska
pozZadovang aponukang kapacity - obrazok 3.1.

Pri vypocte kapacity okruznej krizovatky sa skutocné vozidla prepocitavaju na jednotkové podia
nad edujucich koeficientov:
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jednostopové vozidlo 05j.v.
osobny automobil (dodavka) 10j.v.
nakladné vozidlo, autobus 20j.v.
clankovy autobus 3,0j.v.

Vjazd na okruh/pés sa posudzuije z hladiska jeho kapacity.
Kapacita okruzng krizovatky je danavzdy kapacitou najzatazenejSieho vjazdu.

5.2 Kapacita vjazdu
Kapacita vjazdu sa urcuje nasedovne:

Kmaxei = 1500 - g (bM, +aM,) (.v./n) (5.1

kde Knaei j€ - maximénakapacitavjazdu i (j.v./h),
M, - intenzita dopravy na okruhu medzi vyjazdom a posudzovanym vjazdom (j.v./h),
M, - intenzita vozidiel navyjazde (j.v./h),
a - kosficient vyjadrujlci vplyv vzaomng vzdialenosti "b" medzi koliznym bodom vjazdu a
vyjazdu na posudzovanom ramene krizovatky — pozri obrézky 5.2 a 5.3,
b - koeficient vyjadrujlci vplyv intenzity dopravy na okruhu pri réznom pocte jazdnych
pruhov na nom,
uvazuje sa hodnotou: 0,9 - 1,0 najednopruhovy okruh,
0,6 - 0,8 na dvaojpruhovy okruh,
0,5 - 0,6 natrojpruhovy okruh.

Z obrézka 5.2 vyplyva, Ze sa velkost koeficienta a zmenSuje s narastgjlicou vzdialenostou kaliznych
bodov na vjazde a vyjazde a so zniZujlcou sa rychlostou. Tym sa zvy3auje kapacita vjazdu.

Vplyv pohybu chodcov ci cyklistov cez ramena okruzng kriZzovatky sa vo vypocte kapacity neuvazuje s
ohladom na skutocnost, Ze vypocet kapacity okruzng krizovatky pocas navrhove hodiny ma urcitd
rezervu.

L
1,0
0.8
0.8 |

; vysoke rychlosli
0.7 < intenz. vyjazdu tizk3
0.6 -
0,5 b
N R

0,4 [ \ .
0.2 ™ ~ \\\\\
-2 nizke rychlosti T N ] 1
0.1 L VViAzd. int. silna S
Wil L1 T T I

9 10 11 12 13 14 13 16 17 13 19 20 21 22 23 24 25 26 27 29 29 30 b (m)

Obrazok 5.2 - Hodnoty koeficienta a v zavidosti od vzdialenosti koliznych bodov
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Obrazok 5.3 - Zakladna schéma na vypocet kapacity vjazdu

5.3 Stupen vytaZenia vjazdu
Stupen vytaZenia vjazdu SV, sa urcuje podla vztahu (5.2):

g.Me'i

Kmax,e,i

SV, = 100 (%) (5.2
kde: M; je- intenzita dopravy navjazdei (j.v./h),
Kmaxei - Maximénakapacitavjazdu i (j.v./h),
g - koeficient upravujlci vplyv intenzity dopravy na uvaZzovanych pruhoch,

wazuiesa: 1,0 jednopruhovy vjazd,
0,6-0,7 dvojpruhovy vjazd,
05 trojpruhovy vjazd.

5.4 Stupen vytazenia kolizneho bodu
Stupen vytaZzenia kolizneho bodu SV, sa urci podla vztahu (5.3):

é 8 u
§VI ei +§(bMo +aMa)H

SV, = e, 100 (%) (5.3)

kde Mg je - intenzitadopravy navjazdei (j.v./h),
g - koeficient upravujlci vplyv intenzity dopravy na uvazovanych pruhoch,
(pozri vysvetlivky ku vztahu 5.2)
M, - intenzita dopravy na okruhu medzi vyjazdom a posudzovanym vjazdom (j.v./h),
Ma- intenzitavozidid navyjazde (j.v./h),
a - koeficient vyjadrujlci vplyv vzgomng vzdialenosti "b" medzi koliznym bodom vjazdu a
wyjazdu na posudzovanom ramene krizovatky — pozri obrazky 5.2 a 5.3,
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b - kosficient vyjadrujlci vplyv intenzity dopravy na okruhu pri réznom pocte jazdnych
pruhov na nom,
uvazuje sa hodnotou: 0,9 - 1,0 najednopruhovy okruh,
0,6 - 0,8 na dvojpruhovy okruh,
0,5 - 0,6 natrojpruhovy okruh.

5.5 Cascakania
Cas cakania t. sa urcuje v jeho stredng hodnote. Vypocet sa robi podla obrézka 5.4 v zavidosti od
rezervy kapacity (RK) a kapacity vjazdu (M;).

z ¥ L : R : :
= 1= 200jv/h ...

= ¥ R

€ 60 44— M =600 jv/h

z f o R A
S M =1000jv/h - iooie o stupen kvality [ E)
<) e o S S S S QR e
m

0 100 200 300 40C
rezerva kapacity R (jv/h)

Obrazok 5.4 - Stredny cas cakania vozidiel na vstup do kriZzovatky v zavidosti od
rezervy kapacity

5.6 Rezervakapacity vjazdu
Rezervakapacity vjazdu - RK - saurci podlavztahu (5.4) :

RK = K macei - Me G.v./h) (5.4)

kde Kixei j€ - maximdnakapacitavjazdu i (j.v./h),
Me; - intenzita dopravy navjazdei (j.v./h).

5.7 Dlzkaradu cakajucich vozidiel
DlZkaradu cakajucich vozididl L - sa urcuje podla vztahu (5.5):

t

L—Me"'° 5.5
-WL\M (m) (5.5)

kde M, je - intenzitadopravy navjazdei (j.v./h),
t. - cascakania(s),
L. - diZkavozidla, pre osobny automobil sa waZuje hodnota 6 m.

Cakacia doba do 60 sekund sa povazZuje este za Unosnl.
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5.8 Overeniekapacity existujuceg okruzngj krizovatky

Overenie kapacity existujucej okruznej krizovatky sarobi po jeg uvedeni do prevadzky po 2 — 5 rokoch, po
vykonani smerovélp dopravného prieskumu a porovnani s predpokladanym narastom intenzity dopravy
podlajeg prognézy takto:

5.8.1 Kapacita vjazdu sa urci podlavztahu (5.6):

M 0]
K ei = 3600E _eﬁ)(tg 054 )

f

(5.6)

kde K, je - kapacitavjazdu i (j.v./h),
Mo - intenzita naokruhu pred vjazdom | (j.v./h),
ne - pocet jazdnych pruhov navjazdei, kde n.=1 pri jednopruhovom vjazde,
ne=1,14 pri dvojpruhovom vjazde,
t, - kritickd medzera medzi vozidlami (S) - pozri STN 73 6102,
t - néslednd medzera medzi vozidlami navstupe, (S) - pozri STN 73 6102.
Mozno uvazovat : t; hodnotou - 4,1(9)
tr - 29(9

582 Znizenie kapacity vjazdu vplyvom chodcov znézornuju obrézky 5.5 a 5.6.

1,00

koeficient znizenia kapadty [-]

0 100 200 300 400 500 600 700 800  90C
zatazenie (jv/h)

Obréazok 5.5 - Znizenie kapacity okruzne krizovatky vplyvom vedenia chodcov - 1.pruhovy vjazd
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Obrazok 5.6 - Znizenie kapacity okruzng krizovatky vplyvom vedenia chodcov - 2.pruhovy vjazd

Koeficientmi vyplyvaicimi z tychto obrazkov treba prenésobit kapacitu vjazdu urcend podla vztahu
(5.6), teda
Ke,p,i = Kei - K

kde Kep -kapacitavjazdui znizena vplyvom chodcov na priechode (j.v./h),
ki - koeficient zniZenia kapacity vplyvom chodcov.

Ak je na jednoprunovom okruhu intenzita vozidie cca 900 j.v./h a viac, mdze byt vplyv na jazdu
prichadzajucich vozidid tak silny, Ze dodatocné pritazenie vjazdu chodcami (znizenie jeho kapacity) uz
nie je mozné. Potom je len také rieSenie, Ze chodci na takomto vjazde nemaju vyznaceny priechod s
prednostou prechodu. Odporica sa napriek v3etkému brat do Gvahy zniZujaci koeficient na vypocet
kapacity vjazdu vplyvom chodcov pri ich vysokej intenzite. Potom t; mozno uvazovat: t; = 1,5 az 2,0 (9).

583 Kapacita vyjazdu z okruhu sa v podstate tymito hodnotami t a ty neobmedzi, de na
jednopruhovom okruhu nedosahuje obvykle viac ako 1 200 j.v./h az 1 400 j.v./h. VySSe kapacity na
jednopruhovom vyjazde, ak st na okruhu dvajazdné pruhy, nemoZno ocakavat.

584 Rezerva kapacity - RK,, sa urcuje podlavztahu (5.4),
stupen vytaZenia kriZzovatky - SV, - a cas cakania t. sa urcuju podla vztahu (5.2) a obrézku 5.4.

585 Ocakéavany stupen kvality dopravného pradu na okruhu - podla tab. 5.1 stupen kvality pohybu
dopravného pradu na okruhu charakterizovany Sestimi stupnami nasledovne:

A - véacSiacast Ucastnikov premavky mdze bez ovplyvnenia prejst krizovatkou, cas cakania
je velmi vhodny;
B - jazdné moZnosti a cas cakania pre vozidla je ciastocne ovplyvneny, ale nepatrny;
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C - vodici vedlgjSieho pradu musia davat pozor ra peSich ci cyklistov, casy cakania su este
prijatelné moze dojst k vzniku kolony vozidie,

D - vacSi pocet vodicov musi davat prednost v jazde, co je spojené s casovymi stratami;
pre niektoré vozidla mézu byt casy cekania uz vysSie; i ked mdzu vzniknuat rady
vozidid naramene krizovatky, stav dopravného pridu je edte stabilny,

E - tvoria sa rady vozidiel, ktoré casto nemozno "rozpustit” dost rychlo, preto si casy
cakania uz vysoké, co ma vplyv na plynulost dopravného pridu; kapacita sa este da
dasiahnut;

F - pocet vozididl, ktoré prichadzaj( za casovu jednotku ku krizovatke je po dihsi cas vacsi,
ako je kapacita vjazdu; tvoria sa dihé rady vozidid, cas cakania sa stdva nelinosnym a
krizovatka je pretaZend; rieSenie je mozZné len za cenu zmeny organizécie dopravy,
pomocou prestavby krizovatky.

Tab. 5.1 Pripustné hodnoty casu cakania jednotlivych stupnov kvality dopravného pridu.

stupen kvality stredny cas cakania (s)

A £ 100

B 10,1- 20,0

C 20,1- 30,0

D 30,1- 45,0

E > 450

F —

1) Supen F sadosahuje len vtedy, ak je stupen nasytenia vacs ako 1.

Na dosiahnutie pozadovangj kvality dopravného prudu treba splnit podmienky casu cakania:
tc,i £ tc poz
kde: tcp: - j€ Cascakania
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PRILOHA c. 1 - Sablony na posidenie irky jazdného pruhu pre tazké vozidl4 cez malé smerové
obltiky

V mierke 1 : 250 s1 Sablény na postidenie prejazdu skupin réznych vozidiel cez maly smerovy ablik na
obrézkochP2.1 aZz P 2.5.
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Obréazok P 1.1 - Sabléna na posidenie prejazdu malého nakladného vozidla smerovym obltikom
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Obréazok P 1.2 - Sabléna na posidenie prejazdu tazkého vozidla smerovym oblikom
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Obréazok P 1.3 - Sabléna na postidenie prejazdu tazkych vozidiel smerovym obltikom
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Obrézok P 1.4 - Sabléna na postidenie prejazdu autobusom smer ovym oblikom
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Obrézok P 1.5 - Sabléna na postidenie pregazdu clankovaného autobusu smerovym obltkom
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PRILOHA c.2 - KapacitakriZovatiek

A. Vypocet kapacity okruznych krizovatiek

a) dlZka priepletovg plochy — sa stanovi v zavidosti od poctu jazdnych pruhov na okruhu len pre

okruzné kriZovatky v nezastavanom Uzemi,

b) pocet jazdnych pruhov na okruhu sa stanovi podla poZadovangj kvality plynulosti dopravného pridu

a predpokladang] ndvrhovel (vyhladove) intenzity (pozri tabulku P 2.1).

Tabulka P 2.1 - Navrhova intenzita pri poZzadovanom stupni plynulosti dopravného prudu

Stupen plynulosti | Dosiahnutelna jazdna rychlost | NajvySSia navrhovaintenzita
dopravy (STN 73 6102) (km/h) (j.v./n/pruh)
[ > 80,0 2000
Il 70.1-80.0 1900
Il 65.1—-70.0 1800
v 50.0-65.0 1700
Vv 35.0-50.0 1600

Prepocet skutocnych vozidid na jednotkové sa robi podla kap.4, de i v zavidosti od sklonu terénu v
Uzemi, v ktorom sa ma takéto krizovatka navrhnat (pozri tabulku P 2.2).

Tabulka P 2.2 - Prepocet tazkych motorovych vozidid najednotkové na dimenzovanie dlhych

priepletov
Sklon
klesanie Slpanie Sdpanie
stdpanie 2 % 2-4% >4%
tazké vozidlio 14 32 64

Toto clenenie plynulosti pohybu dopravného pradu vyplyvaz aplikécie HCM na eurépske podmienky
dopravy. Siesty stupen sa uz neuvadza, lebo dopravny prad stoji.

c) kapacita priepletového Useku je dana vztahom P2.1 a z Udajov podla obrézka P2.1, stanovuje sa
vtedy, ak priemer okruzng krizovatky je vacSi akov 4.3:

160381+ 2.2
K = e Sg

T @ 16

1+ ij

Lo o

kde: K, je - prakticka kapacita priepletového Useku (voz/h),
§ - Sirka jazdného pasu okruhu na priepletovom tseku (m),
S - aritmeticky priemer Sirok vjazdu ($;) a (%) pred vjazdom na priepletovd plochu (m)
obrézok P2.1:
< 578

(0] 1

L, - dizkapriepletovg plochy (m).

(voz/h) (P2.1)
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Obrazok P 2.1 - Kapacita priepletove] plochy na okruznych kriZovatkach

Kapacita okruzngj krizovatky je dana ngjmenSou kapacitou niektorého vjazdu na kriZzovatke.

42



Projektovanie okruznych kriZovatiek TP 04/2004

B. Priklad vypoctu kapacity okruzng krizovatky

Predpokladajme nadedovné vyhladové zatazenie a smerovanie vozidiel (pozri tabulku P 2.3):

Tabulka P 2.3 - Priklad vypoctu kapacity okruzng krizovatky - vyhladové zatazenie a smerovanie

a)

b)

0)

vozidiel (j.v./h)

Smer 1 2 3 4 spolu
1 - 150 201 83 434
2 179 - 52 26 257
3 191 41 - 75 307
4 53 18 84 - 155
spolu 423 209 337 184 1153

predpokladajme dalgj, Ze chceme navrhnit okruzn( krizovatku. Potom podla obrézka 5.1 vychadza
pri zatazeni prepocitanom na 24 h M.z = 6 410 j.v./24 h namax. zatazenych vjazdoch a pri zatazeni
ostatnych vjazdov M ;.4 = 4 120 j.v./24 h moZnost navrhndt okruzn( krizovatku bez posudzovania
j& kapacity,

podla vySSie uvedeng tabulky st vdetky mnozstva oznacené nasledovne:
- vstupy Mg,

- vystupy z krizovatky M, ,

- zataZenie okruhu pred posudzovanym vstupom M, ,

Potom je:
M1 =423j.v./h Ma2 =209j.v./h Mas =337j.v./h Mas =184 j.v./h
Me1 =434 j.v./h Me, = 257 Jv./h Mes =307j.v./h Mes = 155j.v./h
Mo1 =153j.v./h M2 =319j.v./h Moz =221j.v./h Mqs =403 j.v./h

navrhnuty je kruhovy stredovy ostrovcek, s priemerom 35 m, jednopruhové vjazdy a vyjazdy a
jednopruhovy okruh s prstencom,

d) potom mdzeme hodnoty intenzity na postidenie kapacity vjazdu usporiadat do tabulky nasledovne:

Tabulka P 2. 4 - Vstupné hodnoty na postudenie kapacity krizovatky (j.v./h)

Vjazd 1 2 3 4

intenzita vjazdu Me 434 257 307 155
intenzita vyjazdu M, 423 209 337 184
intenzitanaokruhu M, 153 319 221 403
koeficient a 0,55 0,48 0,48 0,48
koeficient 3 1,00 1,00 1,00 1,00
koeficient ? 1,00 1,00 1,00 1,00

e) kapacita vjazdov:

viazd 1: Ker = 1500 - 8/9 (RMo + aMa ) = 1500 -8/9 [153 + (0,55.423)] = 1 174 j.v./h> 434 j.v./h
viazd 2 Ke, =1500 - 8/9[ 319+ (048.209)] = 1127jv./h >257jv./h
viazd 3 Kes =1500 - 8/9[ 221+ (048.337)] = 1160 jv./h>307jv./h
viazd 4: Ke, =1500 - 8/9[ 403 + (0,48.184)] = 1063 j.v/h> 155jv./h
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Z vypoctu vyplyva, Ze vSetky vjazdy maju dostatocnu kapacitu g pre vyhladové obdobie,

f) stupen vytaZenia vjazdu:

M., 434
SV = =—— =037= 37%
Ko, 1176
Me’z 257
SV, = =" =-023= 3%
K., 1127
M
sV, = —=2 -ﬂ—ozes— 26 %
Kes 1160
SV, = Mea _ E—015— 15 %
‘T K,, 1063 °

Z vypoctu vyplyva, Ze stupen vytazenia vyhovuje,
g) rezervakapacity navjazdoch:

RK; = K; -Mg1 =1176 - 434 = 742j.v./h

RK, =1127 - 257 = 870j.v./h
RK; = 1160 - 307 = 853].v./h
RKs = 1063 - 155 = 908].v./h

rezerva kapacity je tak velkd, Ze vystaci i do prognostického obdobia v zavidosti od ndrastu dopravy,

h) cas cakaniavychédza v zavidosti od velkosti rezervy. KedZe R je na kazdom vstupe vySSia ako 600
j-v./h, bude cas cakaniat, = 6 (s) - pozri obrézok 5.4,

i) diZzkafrontu cakajucich vozidid:

M., L. 434.6

L= _ &0
3600 Lz (M) apotom: L, = : 6,0 =51 (m)

L, = 30m

Ls = 36m

L4 = l,8m

j) znizenie kapacity vjazdu vplyvom osdb na priechodoch:
- ak predpokladame zataZenie priechodov napr. 400 og’h, podla obrazka 4.12:
Vjazd 1: K; =K" . 8,=1176.0,85=1000j.v/h>434j.v./h -vyhovuje,
Vjazd 2: K, =1127>0,83 = 936j.v./h
Vjazd 3: K3 =1160>0,82 = 952j.v./h
Vjazd 4: K, =1063>0,805= 856j.v./h

je to stde postacyjlica vykonnost vjazdov g do vyhladového obdobia,

K) po dvoch az piatich rokoch prevadzky okruzng krizovatky je vhodné posidit j& kapacitu na zéklade
prevedeného smerového dopravného prieskumu podia kap.5.



