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1 Úvodná kapitola 

1.1 Vzájomné uznávanie 
V prípadoch, kedy táto špecifikácia stanovuje požiadavku na zhodu s ktoroukoľvek časťou 

slovenskej normy (“Slovenská technická norma”) alebo inej technickej špecifikácie, možno túto 
požiadavku splniť zaistením súladu s:  

(a) normou alebo kódexom osvedčených postupov vydaných vnútroštátnym normalizačným 
orgánom alebo rovnocenným orgánom niektorého zo štátov EHP a Turecka;  

(b) ktoroukoľvek medzinárodnou normou, ktorú niektorý zo štátov EHP a Turecka uznáva ako 
normu alebo kódex osvedčených postupov;  

(c) technickou špecifikáciou, ktorú verejný orgán niektorého zo štátov EHP a Turecka uznáva 
ako normu; alebo  

(d) európskym technickým posúdením vydaným v súlade s postupom stanoveným                    
v  nariadení Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) č. 305/2011 z 9. marca 2011, ktorým sa 
ustanovujú harmonizované podmienky uvádzania stavebných výrobkov na trh a ktorým sa 
zrušuje smernica Rady 89/106/EHS v platnom znení.  

 
Vyššie uvedené pododseky sa nebudú uplatňovať, ak sa preukáže, že dotknutá norma 

nezaručuje náležitú úroveň funkčnosti a bezpečnosti.  
 
 „Štát EHP“ znamená štát, ktorý je zmluvnou stranou dohody o Európskom hospodárskom 

priestore podpísanej v meste Porto dňa 2. mája 1992, v aktuálne platnom znení.  
 
“Slovenská norma” (“Slovenská technická norma”) predstavuje akúkoľvek normu vydanú 

Úradom pre normalizáciu, metrológiu a skúšobníctvo Slovenskej republiky vrátane prevzatých 
európskych, medzinárodných alebo zahraničných noriem. 

1.2 Predmet katalógových listov názov (KLMP) 
KLMP slúžia ako pomôcka pri orientácii určenia základných charakteristík mostných 

nosných sústav realizovaných mostov, rozsahu prehliadok mostov, definuje spôsoby a postupy 
na určenie zaťažiteľnosti mostov. 

1.3 Účel KLMP 
Účelom týchto KLMP je poskytnúť základné údaje geometrické, statické, skladby 

prefabrikátov v nosných sústavách mostov používaných na pozemných komunikáciách. 
Údaj o výrobcovi prefabrikátov v týchto KLMP slúži výlučne pre potreby jednoznačnej 

identifikácie a ako pomôcka k dohľadaniu informácií, ktoré nie sú obsahom týchto KLMP. Týmito 
údajmi môže byť napr. rozmiestnenie a množstvo betonárskej a predpínacej výstuže, pôvodné 
požiadavky a detaily návrhu skonštruovania konštrukcie v konkrétnom prefabrikáte, ktoré sú taktiež 
nápomocné správcovi pri identifikovaní závažnosti porúch a tým sú nápomocné pri rozhodovacom 
procese údržby, opráv alebo až rozhodnutí o nutnosti výmeny konštrukcie a v neposlednom rade 
môžu mať zásadný vplyv na spôsob demontáže nosnej konštrukcie. Tiež sú tieto podklady potrebné 
pre porovnanie návrhu, jestvujúcej projektovej dokumentácie a skutočného realizovania stavby. Tieto 
dokumenty majú u výrobcu zvyčajne názov "typový podklad prefabrikátu". 

1.4 Použitie KLMP 
KLMP slúžia správcom, projektantom, investorom, stavebným podnikom na orientáciu v 

určovaní, identifikovaní charakteru nosných sústav zrealizovaných mostov, uvádza základné statické 
a geometrické hodnoty nosných prvkov, najmä prefabrikátov pozdĺžnych a priečnych. 

1.5 Vypracovanie KLMP 
Tieto KLMP na základe objednávky Slovenskej správy ciest (SSC) vypracovala Stavebná 

fakulta STU v Bratislave, Katedra betónových konštrukcií a mostov 
Zodpovedný riešiteľ: prof. Ing. Jaroslav Halvonik, PhD., tel. č.: +421 903 030 396, e-mail: 

jaroslav.halvonik@stuba.sk 
 

mailto:jaroslav.halvonik@stuba.sk
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1.6 Distribúcia KLMP 
Elektronická verzia KLMP sa po schválení zverejní na webovom sídle SSC: www.ssc.sk 

(Technické predpisy rezortu). 

1.7 Účinnosť KLMP 
Tieto KLMP nadobúdajú účinnosť dňom uvedeným na titulnej strane. 

1.8 Nahradenie predchádzajúcich predpisov 
Tieto KLMP nahrádzajú Katalógové listy mostných prefabrikátov KLMP 1/2009, MDPT SR: 

2009 + Dodatok č.1/2011 k KLMP 1/2009,  MDVRR SR: 2011 v celom rozsahu. 

1.9 Súvisiace a citované právne predpis 
[Z1] Zákon č. 135/1961 Zb. o pozemných komunikáciách (cestný zákon), v znení neskorších 

predpisov; 
[Z2] vyhláška FMD č. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonáva zákon o pozemných komunikáciách (cestný 

zákon); 
[Z3] zákon č. 8/2009 Z. z. o cestnej premávke a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení 

neskorších predpisov; 
[Z4] vyhláška MV SR č. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonáva zákon o cestnej premávke a o zmene 

a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov; 
[Z5] zákon č. 133/2013 Z. z. o stavebných výrobkoch a o zmene a doplnení niektorých zákonov 

v znení zákona č.91/2016 Z. z.; 
[Z6] vyhláška MDVRR SR č. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupín stavebných 

výrobkov a systémy posudzovania parametrov v znení vyhlášky č. 177/2016 Z. z.; 
[Z7] nariadenie Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) č. 305/2011 z 9. marca 2011, ktorým sa 

ustanovujú harmonizované podmienky uvádzania stavebných výrobkov na trh a ktorým sa ruší 
smernica Rady 89/106/EHS v platnom znení. 

 

1.10 Súvisiace a citované normy 
STN 73 6100 
STN 73 6200 
STN 73 6201 
STN 73 6209 
STN 73 6223 
 
 
STN 73 6242 
 
STN 73 6266 
STN EN 1990 
(STN 73 0031) 
STN EN 1991-1-1 
(STN 73 0035) 
STN EN 1991-1-3 
(STN 73 0035) 
STN EN 1991-1-4 
(STN 73 0035) 
STN EN 1991-1-5 
(STN 73 0035) 
STN EN 1991-1-7 
(STN 73 0035) 
STN EN 1991-2 
(STN 73 6203) 
STN EN 1992-1-1 
(STN 73 1201) 
STN EN 1992-2 
(STN 73 6206) 

Názvoslovie pozemných komunikácii 
Mostné názvoslovie 
Projektovanie mostných objektov 
Zaťažovacie skúšky mostov 
Ochrany zábranami proti nebezpečnému dotyku so živými časťami  
trakčného vedenia a proti účinkom výfukových plynov na objektoch nad 
koľajami železničných dráh 
Vozovky na mostoch pozemných komunikácií. Navrhovanie a požiadavky na 
materiály 
Protinárazové zábrany mostov nad pozemnými komunikáciami 
Eurokód. Zásady navrhovania konštrukcií  
 
Eurokód 1. Zaťaženia konštrukcií. Časť 1-1: Všeobecné zaťaženia. 
Objemová tiaži, vlastná tiaž a úžitkové zaťaženia budov  
Eurokód 1. Zaťaženia konštrukcií. Časť 1-3: Všeobecné zaťaženia. Zaťaženie 
snehom 
Eurokód 1. Zaťaženia konštrukcií. Časť 1-3: Všeobecné zaťaženia. Zaťaženie 
vetrom 
Eurokód 1. Zaťaženia konštrukcií. Časť 1-5: Všeobecné zaťaženia. Zaťaženia 
teplom 
Eurokód 1. Zaťaženia konštrukcií. Časť 1-7: Všeobecné zaťaženia. 
Mimoriadne zaťaženia 
Eurokód 1. Zaťaženie konštrukcií. Časť 2: Zaťaženie mostov dopravou 
 
Eurokód 2. Navrhovanie betónových konštrukcií, časť 1-1: Všeobecné 
pravidlá a pravidlá pre budovy 
Eurokód 2. Navrhovanie betónových konštrukcií, časť 2: Betónové mosty – 
Navrhovanie a konštruovanie 

http://www.ssc.sk/
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STN EN 206 
(STN 73 2403) 
STN ISO 13822 
(STN 73 0038) 

Betón. Špecifikácia, vlastnosti, výroba a zhoda 
 
Zásady navrhovania konštrukcií. Hodnotenie existujúcich konštrukcií 
 
 

Poznámka: Súvisiace a citované normy vrátane aktuálnych zmien, dodatkov a národných príloh. 

1.11 Súvisiace a citované technické predpisy rezortu 
[T1] TP 003 Prognózovanie vplyvu porúch na zaťažiteľnosť mostov a stanovenie 

zostatkovej životnosti mostov, SSC: 2002; 
[T2] TP 006 Hodnotenie statických dôsledkov porúch mostov z prefabrikovaných 

nosníkov „Vloššák“, SSC: 2003; 
[T3] TP 026 Sekundárna ochrana betónových konštrukcií, MDPT SR: 2008; 
[T4] TP 027 Navrhovanie zosilnenia betónových mostov, MDPT SR: 2008; 
[T5] TP 059 Zadávanie a výkon diagnostiky mostov. Smernica, MDVRR SR: 2012; 
[T6] TP 060 Prehliadky, údržba a opravy cestných komunikácií. Mosty, MDVRR SR: 

2012; 
[T7] 
 

TP 061 Katalóg porúch mostných objektov na diaľniciach, rýchlostných cestách a 
cestách I., II. a III. Triedy, MDV SR: 2020; 

[T8] TP 068 Protikorózna ochrana oceľových konštrukcií mostov MDVRR SR: 2016; 
[T9] TP 075 Evidencia cestných mostov a lávok, MDVRR SR: 2013; 
[T10] TP 104 Zaťažiteľnosť cestných mostov a lávok, MDVRR SR: 2016; 
[T11] TKP 0 Všeobecne, MDVRR SR: 2012; 
[T12] TKP 15 Betónové konštrukcie, MDV SR: 2018; 
[T13] TKP 18 Betón na konštrukcie, MDV SR: 2018; 
  Pomôcka pre určovanie zaťažiteľnosti starších mostov, 1989. 

2 Všeobecne 
Mostné objekty v cestnej infraštruktúre SR predstavujú rad nosných konštrukcií, ktoré sú 

vytvorené z prefabrikátov vo variabilnej prvkovej zostave priečneho rezu mosta, rôznej statickej 
schémy a geometrie. Početnosť rôznych typov nosných konštrukcii je daná vysokým stupňom 
prefabrikácie v inžinierskom staviteľstve od roku 1950 až po súčasnosť. Táto skutočnosť kladie na 
správcu, projektanta, investora úlohu poznať a určiť správne základné charakteristiky nosnej 
konštrukcie , resp. jej zostavy. 

Z pohľadu užívateľa, správcu mosta je jedným z rozhodujúcich parametrov jeho funkčnosti 
zaťažiteľnosť mosta. Na jeho stanovenie je potrebné poznať okrem typu nosnej konštrukcie 
prierezové návrhové charakteristiky prvkov, rozpätie, zásady vytvorenia priečneho rezu. 

3 Základné ustanovenia 

3.1 Všeobecne 
Zaťažiteľnosť mostov na diaľniciach, cestách a miestnych komunikáciách je podľa [T10] 

určená najväčšou okamžitou hmotnosťou jedného vozidla, ktorého jazdu môžeme dovoliť na moste za 
presne stanovených podmienok. 

Pri stanovení zaťažiteľnosti podľa [T10] sa podľa druhu ideálneho pohyblivého zaťaženia pri 
každom moste stanovuje zaťažiteľnosť: 

1. normálna zaťažiteľnosť   pozri čl. 9.1, [T10]  Wn  
2. výhradná zaťažiteľnosť   pozri čl. 9.3, [T10]  Wr  
3. výnimočná zaťažiteľnosť   pozri čl. 9.4, [T10]  We  
4. zaťažiteľnosť na jednu nápravu pozri čl. 9.2, [T10]  Wj  

 

3.2 Spôsoby stanovenia zaťažiteľnosti 
1. Zaťažiteľnosť mostov sa stanovuje výhradne podrobným statickým výpočtom.  



KLMP 1/2019  Katalógové listy mostných prefabrikátov 

6 
 

2. Pre betónové a spriahnuté mosty (oceľ, betón) je možné použiť alternatívne kombinovaný  
spôsob, t.j. podrobným statickým výpočtom z náhradnej dokumentácie, získanej na 
základe náhradného statického výpočtu konštrukcie podľa kapitoly 6 [T10]; 

3. Pre vybrané typy mostov je možné použiť so súhlasom objednávateľa pre stanovenie 
vnútorných síl overené zahraničné predpisy (viac pozri [T10]). 

3.3 Stanovenie zaťažiteľnosti podrobným statickým výpočtom 
Podrobný statický výpočet sa vykonáva podľa platných STN. Vstupné veličiny a údaje pre 

výpočet zaťažiteľnosti sa získavajú s použitím základných podkladov, doplňujúcich podkladov               
a všeobecných dokumentov. 

3.3.1 Základné podklady pre stanovenie zaťažiteľnosti mosta 
a) pôvodná projektová dokumentácia; 
b) mostný zošit; 
c) projektová dokumentácie opravy mosta; 
d) prepočty zaťažiteľnosti; 
e) náhradná (novo spracovaná) dokumentácia mosta. 

3.3.2 Doplňujúce podklady pre stanovenie zaťažiteľnosti mosta 
a) dokumentácie zo zhotovenia mosta (stavebný denník, dodacie listy, protokoly o skúškach 

materiálov, atď.); 
b) záznamy z prehliadok mosta; 
c) správy z diagnostických prieskumov mosta; 
d) protokoly zo zaťažovacích skúšok; 
e) analýzy výsledkov meraní z dlhodobého sledovania mosta. 

3.3.3 Všeobecné dokumenty pre stanovenie zaťažiteľnosti mosta 
a) platné normy a technické predpisy; 
b) normy a predpisy platné v čase projektovania a zhotovenia mosta; 
c) príručky a pomôcky na stanovenie zaťažiteľnosti; 
d) vzorové a typové projekty; 
e) odborná literatúra. 
 

3.4 Stanovenie zaťažiteľnosti náhradným statickým výpočtom 
Náhradný statický výpočet sa môže použiť v prípade mostov zo železobetónu, spriahnutých 

mostov (betón - oceľ) a v ojedinelých prípadoch i mostov z predpätého betónu, pri ktorých sa 
nezachovala projektová dokumentácia. Jeho cieľom je určiť predpokladané vystuženie betonárskou, 
prípadne predpínacou výstužou v častiach konštrukcie, kde nie je možné zistiť vystuženie bežnými 
diagnostickými metódami. 

3.4.1 Podklady pre náhradný statický výpočet 
Pri náhradnom statickom výpočte je dôležité poznať rok uvedenia mosta do prevádzky, 

prípadne roky, kedy bola mostná konštrukcia opravovaná, pričom pri oprave došlo k staticky 
významným zmenám (rozšírenie, zosilnenie). Ako podklady sa použijú normy a predpisy platné v čase 
bezprostredne pred výstavbou, prípadne opravou objektu. Možno použiť i pomôcky, ktoré obsahujú 
údaje o starších normách a predpisoch. 

3.4.2 Postup pri náhradnom statickom výpočte 
Model konštrukcie sa určí na základe zistených rozmerov a na základe prieskumu sa určia 

podmienky uloženia a väzby prvkov. Priečny roznos alebo spojitosť polí, či funkčnosť kĺbov v prípade 
viacpoľovej konštrukcie je možné posúdiť zaťažovacou skúškou. Statickým výpočtom sa stanoví 
priebeh vnútorných síl a v rozhodujúcich prierezoch sa nadimenzuje plocha výstuže v súlade               
s platnými normami a predpismi v čase návrhu objektu. Materiálové charakteristiky sa určia podľa čl. 
5.4 [T10]. Stanovené dimenzie prierezov a výstuže sa použijú pri výpočte zaťažiteľnosti 
kombinovaným statickým výpočtom. 
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3.5 Prehliadka a diagnostický prieskum pred stanovením zaťažiteľnosti 
Pred stanovením zaťažiteľnosti mosta je potrebné vykonať hlavnú alebo mimoriadnu 

prehliadku podľa [T6] a overiť zhodu údajov a predpokladov dostupných podkladov so skutočnosťou. 
V prípade, ak hlavná prehliadka mosta preukáže významné odlišnosti od údajov získaných                    
z dostupných podkladov, alebo objekt vykazuje poruchy ovplyvňujúce zaťažiteľnosť (stav V. – VII. 
podľa [T6]), musí sa vykonať diagnostický prieskum. Pri diagnostickom prieskume sa postupuje podľa 
kapitoly 5 [T10]. 

3.6 Zaťažovacie skúšky 
Zaťažovacie skúšky sa používajú za účelom: 
a) získania alebo spresnenia vstupných údajov pre výpočet zaťažiteľnosti;. 
b) overenia vypočítanej zaťažiteľnosti. 
Zaťažovacie skúšky umožňujú získať objektívne informácie o správaní sa celej konštrukcie. 

Pri zaťažovacích skúškach sa postupuje podľa STN 73 6209. 

3.6.1 Študijná zaťažovacia skúška 
Zaťažovacou skúškou je možné skúmať dve skupiny vlastností, ktoré vstupujú do 

výpočtového modelu: 
a) väzby konštrukčných prvkov a ich funkčnosť; 
b) materiálové a prierezové charakteristiky konštrukčných prvkov. 
Zaťažovacou skúškou sa zisťuje napr.: 
c) roznos zaťaženia v priečnom smere; 
d) spojitosť konštrukcie nad podperami (prenos zaťaženia medzi jednotlivými mostnými     

poľami); 
e) funkčnosť kĺbov a ložísk; 
f) aktivita trhlín; 
g) tuhosť konštrukcie a jednotlivých prvkov. 

3.6.2 Overovacia zaťažovacia skúška 
Overovacia zaťažovacia skúška sa vykonáva v prípade, že pri stanovení zaťažiteľnosti sa 

objavili neistoty, ktoré môžu ovplyvniť presnosť statického výpočtu a zaťažovacou skúškou sa 
overuje/potvrdzuje zaťažiteľnosť. Program, príprava, zhotovenie a vyhodnotenie zaťažovacej skúšky 
sa vykonáva podľa STN 73 6209. 

Skúšobné zaťaženie sa stanoví tak, aby vyvolalo silový účinok adekvátny stanovenej 
zaťažiteľnosti. Zaťaženie pre daný zaťažovací stav sa na konštrukciu umiestňuje postupne (min. 3 
zaťažovacie stupne). Pri každom zaťažení sa dôsledne dbá na ustálenie sledovanej deformácie alebo 
inej sledovanej veličiny. Ak nedôjde k ustáleniu do 30 min, zaťaženie sa nezvyšuje. Počas 
zaťažovania sa sleduje mostná konštrukcia. V prípade vzniku javov, signalizujúcich vyčerpanie 
únosnosti (trhliny, uvoľňovanie spojov, vybočenie, vyčerpanie kapacity ložísk, mostných záverov          
a pod.), sa zaťaženie ďalej nezvyšuje.  

Skúšaná zaťažiteľnosť sa považuje za overenú/potvrdenú, ak namerané hodnoty spĺňajú 
požiadavky STN 73 6209. 

4 Výpočet zaťažiteľnosti 
Postup výpočtu zaťažiteľnosti si určuje projektant v súlade s [T10]. Pre bežné typy mostov je 

možné použiť postup, ktorý obsahuje nasledovné časti: 

4.1 Stanovenie zaťažení pôsobiacich na most 
Pri zisťovaní zaťažení, ich umiestnenia a veľkosti sa vychádza vždy zo skutočného 

vyhotovenia mosta a aktuálneho stavebného stavu mosta, prípadne overenej projektovej 
dokumentácie. 

Veľkosť stálych a nedopravných zaťažení sa určí podľa STN EN 1991-1-1 až STN EN 1991-1-
5  prípadne STN ISO 13822. 

Parciálne súčinitele spoľahlivosti zaťaženia (γ), kombinačné súčinitele (ψ) a redukčné 
súčinitele (ξ) sa uvažujú podľa STN EN 1990 príloha A2 a podľa kapitoly 8 [T10]. 

Schémy zaťaženia od dopravy sa uvažujú v zmysle STN EN 1991-2, STN EN 1991-2/NA        
a kap. 6 [T10]. 
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4.2 Fyzikálno mechanické vlastnosti konštrukčných materiálov 
Fyzikálno mechanické vlastnosti konštrukčných materiálov sa určujú na základe pôvodnej 

dokumentácie alebo na základe diagnostického prieskumu. Charakteristické, stredné príp. iné hodnoty 
vlastností konštrukčných materiálov sa obecne určia podľa STN EN 1990 a príslušných materiálových 
noriem.  

Ak sú z pôvodnej projektovej dokumentácie existujúcej mostnej konštrukcie známe použité 
druhy konštrukčných materiálov, je možné určiť mechanické a iné vlastnosti materiálov podľa noriem, 
prípadne predpisov, platných v čase jej zhotovenia, pričom ich vzťah k súčasne platným normám sa 
riadi ustanoveniami STN ISO 13822.  

V prípade, ak pri prehliadkach alebo diagnostických prieskumoch vzniklo podozrenie, že 
skutočné vlastnosti materiálov môžu byť odlišné od vlastností uvedených v projektovej dokumentácii, 
alebo sa na moste vyskytli javy negatívne ovplyvňujúce vlastnosti materiálov (degradácia vplyvom 
difúzie kvapalín a plynov, korózia rôzneho druhu, požiar, rádioaktívne žiarenie, pôsobenie bludných 
prúdov a iné), charakteristické, stredné, príp. iné hodnoty vlastností materiálov sa musia zistiť 
skúškami. Skúšky materiálov je potrebné vykonať aj v prípade, že projektová dokumentácia nie je        
k dispozícii a zhotovuje sa náhradná dokumentácia mosta. Pri zisťovaní hodnôt vlastností materiálov 
skúškami sa postupuje podľa STN ISO 13822. 

4.3 Účinky predpätia 
Veľkosť prepínacích síl sa stanovuje na základe údajov z projektovej dokumentácie. Výpočet 

strát predpätia sa vykoná s použitím noriem STN EN 1992-1-1 a STN EN1992-2. Pri prevádzkovaných 
mostoch sa musí vykonať diagnostický prieskum podľa kapitoly 5 [T10], zameraný na kontrolu polohy 
prepínacích jednotiek a stav predpínacej výstuže (výskyt korózie). V prípade výskytu korózie je 
potrebné veľkosť predpínacích síl redukovať, napr. podľa poznatkov z odbornej literatúry. Veľkosť 
predpätia vo vybraných rezoch je možné overiť aj experimentálnymi diagnostickými metódami. 

4.4 Výpočtový model konštrukcie mosta 
Vo výpočtovom modeli konštrukcie mosta sa uvažujú skutočné rozmery konštrukcie. Rozmery 

prevzaté z projektovej dokumentácie sa vždy prekontrolujú. Základné údaje o statickej schéme 
posudzovanej konštrukcie sa získavajú z mostného zošita a z projektovej dokumentácie.  

V prípade, ak údaje nie sú dostupné, získavajú sa diagnostickým prieskumom, ktorým sa 
zisťujú rozmery konštrukčných prvkov, ich vzájomné väzby, poloha a spôsob uloženia nosnej 
konštrukcie, spôsob prenášania zaťaženia z nosnej konštrukcie do základovej pôdy a pod. 

Odchýlky od predpokladaného pôsobenia konštrukcie, ktoré ovplyvňujú priebeh vnútorných síl 
(napr. zablokovanie nosnej konštrukcie v dilatačných škárach, nedostatočná kapacita a zablokovanie 
ložísk, neuvoľnené montážne fixačné prvky atď.) sa zisťujú diagnostickým prieskumom, dlhodobým 
sledovaním, prípadne zaťažovacími skúškami. Vo výpočtovom modeli sa zohľadňujú zmeny                
a odchýlky oproti projektovému riešeniu (rozmery, uloženie, vzájomná väzba prvkov a pod.), ako aj 
vplyv degradačných účinkov (rozpad betónu, korózia ocele, a ďalšie). 

4.5 Všeobecné zásady pre výpočet zaťažiteľnosti 
Postup výpočtu si určuje projektant v súlade s [T10]. Pre bežné typy mostov je možné použiť 

postup, ktorý obsahuje tieto časti: 
- definovanie výpočtového modelu; 
- stanovenie zaťažení pôsobiacich na most; 
- výpočet návrhovej hodnoty odozvy konštrukcie Ed,i od jednotlivých zaťažení; 
- výpočet odolnosti Rd kritických prierezov a oblasti jednotlivých nosných prvkov pre  MSU 

a stanovenie limitnej hodnoty príslušného kritéria používateľnosti Cd,i pre MSP; 
- výpočet rezervy odolnosti prierezov a oblasti s uvážením relevantných kombinácií 

zaťažení RdW,c pre MSU a rezervy príslušného kritéria používateľnosti CdW,c pre MSP; 
- stanovenie zaťažiteľnosti jednotlivých kritických prierezov a oblasti podľa vzťahu: 

1. normálna zaťažiteľnosť:  Wn = (320 kN)× RdW,c /EdW,LM1 1,2,3 
2. výhradná zaťažiteľnosť:  Wr = (900 kN)×RdW,c/(ϕ ×EdWA900) 1,3 
3. výnimočná zaťažiteľnosť: We = (3000 kN)× RdW,c /(EdWA3000)  1,3 
4. zaťažiteľnosť na jednu nápravu: Wj = (400 kN)× RdW,c /(EdWLM2) 1,3 

 
kde: EdW,LM1 je účinok od návrhovej hodnoty zaťaženia LM1 vypočítaný s kategorizačnými 

súčiniteľmi αQi = 1,0 a αqi = 1,0; 
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EdW,LM2 - účinok od návrhovej hodnoty zaťaženia jednou nápravovou LM2 vypočítaný s           
βQ = 1,0; veľkosť  kontaktnej kolesovej plochy sa uvažuje podľa čl. 2.15                 
STN EN 1991-2/NA; 

EdWA900  - účinok od návrhovej hodnoty zaťaženia zvláštnym vozidlom 900/150 podľa            
STN EN 1991-2 čl.A.2(1) ; 

EdWA3000 - účinok od návrhovej hodnoty zaťaženia zvláštnym vozidlom 3000/240 podľa 
STN EN 1991-2 čl.A.2(1), poloha a rýchlosť zaťažovacieho modelu sa uvažuje podľa 
čl.2.16 STN EN 1991-2/NA. 

ϕ - dynamický súčiniteľ vypočítaný podľa kap. 9.3 [T10]. 
 
Poznámka 1: Pre medzné stavy používateľnosti sa použijú miesto RdW,c  hodnoty CdW,c  
Poznámka 2: Pomer RdW,c/EdW,LM1 sa označuje ako faktor zaťažiteľnosti Fz 
Poznámka 3: Pre účely evidencie sa stanovuje zaťažiteľnosť v tonách t, ktorá sa určí podľa 

vzťahu: V = W/10    

4.6 Vyznačenie zaťažiteľnosti 
V prípade, ak stanovené hodnoty zaťažiteľnosti sú nižšie ako hraničné hodnoty, je potrebné 

podľa [T10] pred mostom osadiť dopravné značky, ktoré obmedzia prejazd vozidiel po moste. Na 
každý most, ktorého normálna zaťažiteľnosť je nižšia ako 26 t alebo výhradná zaťažiteľnosť je nižšia 
ako 48 t, je nutné inštalovať príslušnú dopravnú značku, prípadne aj dodatkovú tabuľku s nápisom 
jediné vozidlo s uvedenou max. hmotnosťou tohto vozidla, ktoré obmedzujú okamžitú celkovú 
hmotnosť vozidiel. Hodnoty zaťažiteľností sa uvádzajú v tonách (t). 

V prípade, ak je normálna zaťažiteľnosť rovná alebo vyššia ako 26 t ale výhradná 
zaťažiteľnosť je nižšia ako 48 t, osadí sa príslušná dopravná značka (napr. 30 t) aj dodatková tabuľka 
(napr. Jediné vozidlo 38 t). Na príslušnej dopravnej značke sa vyznačuje normálna zaťažiteľnosť a na 
dodatkovej tabuľke výhradná zaťažiteľnosť. 

V prípade mostov, pri ktorých sa stanovila zaťažiteľnosť na jednu nápravu nižšia ako 11,5 t, je 
nutné navyše osadiť značku obmedzujúcu zaťaženie na jednu nápravu. Hodnota zaťažiteľnosti na 
jednu nápravu sa udáva v desatinách ton. 

Príslušnou dopravnou značkou osadzovanou pre účely vyznačenia zaťažiteľnosti je značka                 
č. B 25. 

 

4.7 Stavebno-technický stav mosta 
Základný súbor informácii na hodnotenie stavebno-technického stavu mosta sa získava 

prehliadkami mostných objektov. V prípade, že na rozhodovaciu činnosť nie sú informácie získané                    
z prehliadok dostačujúce, doplňujúci súbor informácii sa získava diagnostickým prieskumom. 

Úlohou prehliadok a diagnostiky je predovšetkým získavanie informácii o stavebno-
technickom stave mostného objektu. Na základe ich vyhodnotenia sa prijímajú rozhodnutia                              
o obmedzení premávky alebo uzávierke, prehodnocuje sa zaťažiteľnosť, plánuje sa údržba, oprava 
alebo rekonštrukcia objektu. 

4.7.1 Prehliadky mostných objektov 
Na mostoch sa vykonávajú tieto druhy prehliadok: 

• bežné 
• hlavné, 
• mimoriadne, 
• kontrolné. 

Pri posudzovaní stavebno-technického stavu prvkov, častí konštrukcie alebo objektu sa 
vychádza zo stupnice hodnotenia podľa tabuľky 1. Stupnica obsahuje 7 stupňov hodnotenia pre časti 
mosta a most ako celok, pričom jednotlivé stupne sa charakterizujú vo vzťahu k zaťažiteľnosti mosta.  

Podľa stavebno-technického stavu prvkov mosta sa zaťažiteľnosť mosta vypočítaná podľa 
kap.4 týchto TP prenásobí súčiniteľom stavu mostnej konštrukcie α podľa tabuľky 1. 

4.7.2 Diagnostický prieskum 
Úlohou diagnostického prieskumu je získať alebo doplniť poznatky o mostnom objekte pre 

objektívne posúdenie zaťažiteľnosti. Rozsah potrebného diagnostického prieskumu ovplyvňujú tieto 
faktory: 
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a) existencia projektovej dokumentácie mosta; 
b) výskyt porúch, spôsobujúcich degradáciu konštrukčných materiálov; 
c) výskyt porúch, spôsobujúcich zmenu statického pôsobenia konštrukcie. 
 
V prípade, ak pre posudzovaný objekt nie je k dispozícii projektová dokumentácia, je potrebné 

v rámci diagnostiky zhotoviť minimálne schémy, z ktorých budú jasné rozmery prvkov, spôsob ich 
vystuženia a vzájomného spojenia. 

Ak je projektová dokumentácia k dispozícii, je potrebné overiť, či v nej uvedené údaje 
zodpovedajú skutočnosti. V rámci diagnostického prieskumu je potrebné zistiť alebo overiť: 

a) geometrické parametre nosnej konštrukcie a spodnej stavby; 
b) statické pôsobenie (interakciu medzi jednotlivými konštrukčnými prvkami, medzi nosnou  

konštrukciou a spodnou stavbou, medzi spodnou stavbou a základovou pôdou); 
c) fyzikálno-mechanické vlastnosti materiálov. 
 
Vhodné diagnostické metódy a postupy sú obsiahnuté v [T5]. 
 

Tabuľka 1 - Stupne stavebného stavu mosta a súčinitele  
Stupeň Stav α Popis porúch, časti alebo objektu 

I. Bezchybný 1,0 Bez akýchkoľvek skrytých alebo zjavných porúch 

II. Veľmi dobrý 1,0 
Výskyt len vzhľadových porúch, ktoré neovplyvňujú zaťažiteľnosť 
mostu 

III. Dobrý 1,0 Výskyt väčších, zaťažiteľnosť mostu neovplyvňujúcich porúch 

IV. Uspokojivý 0,80 
Výskyt porúch, ktoré nemajú okamžitý vplyv na zaťažiteľnosť mostu, 
avšak ktoré ju môžu v budúcnosti ovplyvniť 

V. Zlý 0,60 
Výskyt porúch, ktoré nemajú okamžitý vplyv na zaťažiteľnosť mostu, 
ale sú odstrániteľné 

VI. Veľmi zlý 0,40 
Výskyt porúch, ktoré ovplyvňujú zaťažiteľnosť a nedajú sa odstrániť 
bez výmeny poruchových alebo doplnenia chýbajúcich súčastí 

VII. Havarijný 0,20 
Výskyt porúch, ktoré ovplyvňujú zaťažiteľnosť mostu do takej miery, 
že vyžadujú okamžitú nápravu k odvrátenia hroziacej katastrofy 

 
 

5 Statické schémy mostov z tyčových prefabrikátov 
Mostné tyčové prefabrikáty umožňujú vytváranie nosných konštrukcii v rôznych statických 

schémach a typoch nosných doskových, alebo trámových konštrukcií. 

5.1 Pozdĺžny smer 
Zväčša ide o vytvorenie prostých, jednopoľových sústav, uložených na opory prostredníctvom 

ložísk elastomérových, hrncových, oceľových príp. na lepenku. Pri viacpoľových mostných sústavách 
ide o mosty s opakovanými, prostými poliami s dilatačným stykom nad podperami. Špecifickým 
riešením takto zrealizovaných sústav je vytvorenie sústavy s bezdilatačným spojením pomocou 
pružnej dosky. Táto je vytvorená medzi osami uloženia nosníkov a jej dĺžka je spravidla do 1 m. 

Z tyčových, prefabrikátov je možné vytvárať aj spojité nosné sústavy. Ide o typy prefabrikátov 
najmä tvaru „I“, ktoré majú vytvorenú spriahajúcu železobetónovú dosku, spravidla hrúbky 200 mm - 
250 mm. Spojitosť je zabezpečená železobetónovým, príp. predpätým priečnikom šírky 2 m až 3 m. 
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5.2 Priečny smer 
Usporiadanie prefabrikátov v priečnom reze nosnej konštrukcie dovoľuje vytvoriť sústavy 

ortotropných, izotropných a žalúziových dosiek. V zásade ide o spôsob spolupôsobenia prvkov – 
tyčových prefabrikátov, ich vzájomného spojenia : 

1) momentovým spojom, zabezpečeným betonárskou výstužou v hornom a dolnom páse 
prefabrikátov napr. prefabrikáty tvaru „I“ I67;  

2) predpätím v priečnom reze zabezpečeným predpínacími jednotkami napr. typ Vloššák; 
3) formou žalúziovej dosky, kde spolupôsobenie je zabezpečené prenosom priečnych síl po 

dĺžke styku dvoch susedných nosníkov, napr. prefabrikáty KA 67, MJ 69; 
4) spriahajúcou doskou u tyčových prefabrikátov spriahnutých so železobetónovou 

mostovkovou doskou. 
V typových podkladoch výrobcu sa uvádzajú podmienky spolupôsobenia konštrukcie, kde sa 

uvádza obyčajne počet a maximálna osová vzdialenosť použitých prefabrikátov v priečnom smere a   
zhotovovanie priečnych spojov konštrukcie. V prípade iného usporiadania nosníkov, alebo iných 
detailov spriahnutia je potrebné pri návrhu konštrukcie postupovať individuálne.  


	1  Úvodná kapitola
	1.1 Vzájomné uznávanie
	1.2 Predmet katalógových listov názov (KLMP)
	1.3 Účel KLMP
	1.4 Použitie KLMP
	1.5 Vypracovanie KLMP
	1.6 Distribúcia KLMP
	1.7 Účinnosť KLMP
	1.8 Nahradenie predchádzajúcich predpisov
	1.9 Súvisiace a citované právne predpis
	1.10 Súvisiace a citované normy
	1.11 Súvisiace a citované technické predpisy rezortu

	2 Všeobecne
	3 Základné ustanovenia
	3.1 Všeobecne
	3.2 Spôsoby stanovenia zaťažiteľnosti
	3.3 Stanovenie zaťažiteľnosti podrobným statickým výpočtom
	3.3.1 Základné podklady pre stanovenie zaťažiteľnosti mosta
	3.3.2 Doplňujúce podklady pre stanovenie zaťažiteľnosti mosta
	3.3.3 Všeobecné dokumenty pre stanovenie zaťažiteľnosti mosta

	3.4 Stanovenie zaťažiteľnosti náhradným statickým výpočtom
	3.4.1 Podklady pre náhradný statický výpočet
	3.4.2 Postup pri náhradnom statickom výpočte

	3.5 Prehliadka a diagnostický prieskum pred stanovením zaťažiteľnosti
	3.6 Zaťažovacie skúšky
	3.6.1 Študijná zaťažovacia skúška
	3.6.2 Overovacia zaťažovacia skúška


	4 Výpočet zaťažiteľnosti
	4.1 Stanovenie zaťažení pôsobiacich na most
	4.2 Fyzikálno mechanické vlastnosti konštrukčných materiálov
	4.3 Účinky predpätia
	4.4 Výpočtový model konštrukcie mosta
	4.5 Všeobecné zásady pre výpočet zaťažiteľnosti
	4.6 Vyznačenie zaťažiteľnosti
	4.7 Stavebno-technický stav mosta
	4.7.1 Prehliadky mostných objektov
	4.7.2 Diagnostický prieskum


	5 Statické schémy mostov z tyčových prefabrikátov
	5.1 Pozdĺžny smer
	5.2 Priečny smer


