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1. Uvod

Rozborova uloha — Usporiadanie cestnej siete, Ustrednd technicka evidencia cestnych
komunikacii — analyza procesov suvisiacich s evidenciou udajov referen¢nej siete cestnych
komunikacii SR — 1. etapa bola vypracovana na zaklade objednavky Slovenskej spravy ciest
¢. 743/2210/2011.

Cielom rozborovej ulohy (RU) je zmapovanie suéasného stavu procesov suvisiacich
s usporaduvanim cestnej siete pocnuc procesom predinvestiénej a investiCnej pripravy,
vystavby az po samotny proces zaradenia a vyradenia komunikacii a evidencie udajov
referenénej siete cestnych komunikacii, ako aj zmapovanie v sucasnosti platnych
technickych podmienok (TP) 03/2004 sluziacich ako podklad pre tento proces.

RU si dava za ciel identifikovat problémy v danej oblasti a navrhnut dalSie postupy rieSenia
v predmetnej oblasti.

Pre potreby tejto RU sa v su¢asnosti pouZivane zasady usporiadania cestnej siete (uvedené
v posudzovanych TP 03/2004) rozdelili do dvoch skupin, pod oznaenim ako makrozasady
a mikrozasady.

Makrozasady

Do skupiny makrozasad sa zaradili zakladné zasady usporiadania cestnej siete ako celku,
kde prioritou je stanovenie a udrzanie samotnej koncepcie cestnej siete Slovenskej republiky
(SR) so zastabilizovanim siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest I., II. a lll. triedy.

Mikrozasady

Do skupiny mikrozasad sa zaradili lokalne zésady usporiadania cestnej siete na urovni
krizovatiek, ¢i uz uroviovych alebo mimouroviovych.

2. ldentifikacia procesov v ramci usporaduvania cestnej siete

2.1. Definovanie pozemnych komunikacii podla zakona €. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikaciach (cestny zakon)

Existujuci platny zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (dalej cestny zakon) v
zneni neskorSich predpisov rozdeluje a definuje jednotlivé pozemné komunikacie
nasledovne:

V § 1 odsek 2 definuje rozdelenie pozemnych komunikacii podla dopravného vyznamu,
urCenia a technického vybavenia na:

a) dialnice,

b) cesty,

c) miestne komunikacie,
d) ucelové komunikacie.



Jednotlivé pozemné komunikacie su v § cestného zakona definované nasledovne:

a) dialnice (§ 4 cestného zakona)

Dialnice sa buduju ako pozemné komunikacie smerovo rozdelené s obmedzenym pripojenim
a pristupom, vyhradené len pre motorové vozidla s uréenou povolenou rychlostou podla
osobitného predpisu, s mimouroviiovymi krizeniami a krizovatkami s ostatnymi
komunikaciami.

Etapové budovanie dialnice v polovicnom profile je pripustné, ak ekonomicky rozbor
preukaze nevhodnost okamzitej vystavby dialnice v celom rozsahu. Projektova
dokumentacia (PD) sa v8ak musi vypracovat ramcovo pre celé uvazované dialni¢né dielo a
az z neho sa vyc€lenia objekty pre planovanu etapu. Polovicny profil dialnice sa z hlfadiska
dopravy oznadi ako cesta pre motorové vozidla, ak spifia technické podmienky podlia § 4a)
ods. 4.

b) cesty (podia § 4a ods. 1)

Cesty, vratane ich prejazdnych Usekov cez colné priestory a obce, si pozemné komunikacie
zaradené do cestnej siete. Do cestnej siete patria aj pozemné komunikacie mimo suvisle
zastavaného uzemia alebo uUzemia ureného na zastavanie, ktoré spajaju Zeleznicné
stanice, terminaly kombinovanej dopravy, letiska pre pravidelnu verejnu dopravu a verejné
pristavy s diafnicami a cestami, ak nesluzia ako ucelové komunikacie prevazne na
prevadzku alebo na spravu tychto zariadeni.

cesty pre motorové vozidla (podla § 4a ods. 4)

Cesty pre motorové vozidla su pozemné komunikacie s obmedzenym pripojenim a
pristupom vyhradené len pre motorové vozidla s urCenou povolenou rychlostou podfa
osobitného predpisu, s mimouroviiovymi, vynimocne urovhovymi krizeniami a krizovatkami s
ostatnymi komunikaciami.

c) miestne komunikacie (podla § 4b ods. 1)

Miestnymi komunikaciami su vSeobecne pristupné a uzivané ulice, parkoviska vo vlastnictve
obci a verejné priestranstva, ktoré sluzia miestnej doprave a su zaradené do siete miestnych
komunikacii.

d) Uucéelové komunikacie (podla § 22 ods. 1)

Ugelové komunikacie sluZia spojeniu jednotlivych vyrobnych zavodov alebo jednotlivych
objektov a nehnutelnosti s ostatnymi pozemnymi komunikaciami alebo komunikacnym
ucelom v uzavretych priestoroch alebo objektoch.
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2.2. Proces usporaduvania cestne siete podla zakona €. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikaciach (cestny zakon)

V § 3 cestného zakona su definované organy Statnej spravy pre pozemné komunikacie, kde
v odseku 3d) a 3e) su definované pravomoci MDVRR SR v oblasti usporaduvania cestnej
siete:

3d) rozhoduje o zaradeni pozemnych komunikacii do cestnej siete a o ich vyradeni z nej, o
pretriedeni ciest a prestaniCeni cestnej siete; ak zmena dopravného charakteru ma za
nasledok aj zmenu vlastnickych prav, upravia sa vlastnicke prava;

3e) urcuje triedy a dopravny charakter jednotlivych cestnych tahov.
V § 4a je popisany proces usporiadania cestnej siete nasledovne:

Ugelné usporiadanie cestnej siete sa zabezpeduje vystavbou novych ciest alebo zaradenim
miestnych komunikacii, pripadne ucelovych komunikacii do cestnej siete. Cesty, ktoré nie su
potrebné na ucelné usporiadanie cestnej siete, mbéZzu sa z tejto siete vyradit a zaradit' do
siete miestnych komunikacii alebo preradit medzi ucelové komunikacie alebo zrusit.

Ak usporiadanie cestnej siete vyzaduje zmenu vlastnickych vztahov k pozemnej
komunikacie, méze ministerstvo vydat rozhodnutie o usporiadani cestnej siete [§ 3 ods. 3
pism. d)] iba na zaklade zmluvy o buduicej zmluve o prevode vlastnickeho prava k dotknutej
pozemnej komunikacie uzatvorenej medzi terajSim vlastnikom a buducim vlastnikom. Do
ukoncenia prevodu vlastnickeho prava k dotknutej pozemnej komunikacie vykonava vsetky
prava a povinnosti k tejto pozemnej komunikacie jej doteraji spravca alebo vlastnik. So
suhlasom ministerstva sa prevod vlastnickeho prava k pozemnej komunikacie na obce méze
vykonat bezodplatne. Na konanie o udelenie suhlasu sa nevztahuju vSeobecné predpisy o
spravnom konani.

2.3. Proces usporaduvania cestne siete podla TP 03/2004 Usporaduvanie cestnej siete

TP 03/2004 Usporaduvanie cestnej siete (dalej len TP 03/2004) definuju samotny proces
v kapitolach 6 az 10 tychto TP nasledovne:

1. Ziadost o usporiadanie cestnej siete podava:

a) vlastnik alebo nim povereny majetkovy spravca cestnej komunikacie, na ktorej
boli vykonané stavebné prace, a ktora doteraz nie je usporiadanag;

b) vlastnik tej miestnej alebo ucelovej komunikacie, ktord sa navrhuje na zaradenie
do cestnej siete;

c) stavebnik budovanej cestnej komunikacie (obchvatu, prelozky alebo useku
novej cestnej komunikacie);



e Vv pripade, ak usporaduvany usek cestnej komunikacie ma viac vlastnikov
(podla uzemného Elenenia spravy), potom ziadost podava jeden vilastnik;

e nalezZitosti Ziadosti o usporiadanie cestnej siete su popisané v kapitole 8, TP
03/2004 .

2. Podklady na vypracovanie ziadosti spracliva projektant stavby v dokumentacii na
stavebné povolenie (DSP) podla pokynov TP 03/2006 Dokumentacia stavieb ciest
(dalej len TP 03/2006) a TP 03/2004.

3. O usporiadani cestnej siete rozhoduje MDVRR SR podla ustanovenia § 3 ods. 3
pism. d) a § 4a cestného zakona a ustanovenia § 5 vyhlasky FMD ¢&. 35/1984 Zb.

4. Organizacia zriadena a poverena MDVRR SR - Slovenska sprava ciest (SSC) —
posudzuje po vecnej a odbornej stranke predkladané ziadosti na usporiadanie
cestnej siete. Vypracuva pre Ustredny cestny spravny organ stanoviska k navrhom na
usporaduvanie a navrhy na rozhodnutia o usporiadani cestnej siete.

Pri vystavbe cestnych komunikacii (prelozky a obchvaty) musi byt su€astou kolaudacie
tychto stavieb rozhodnutie o usporiadani cestnej siete. Bez tohto rozhodnutia neméze byt
kolaudacia uzavreta.

Pri vystavbe cestnych komunikacii (prelozky a obchvaty) musi byt sucastou suhlasu s
pred€asnym uzivanim tychto stavieb rozhodnutie o usporiadani cestnej siete. Bez tohto
rozhodnutia nemé&ze byt dany suhlas s pred€asnym uzivanim stavby.

2.4. Zhodnotenie procesu usporaduvania cestnej siete podl'a platnej legislativy

Podla cestného zdkona usporiadanie cestnej siete sa zabezpedluje vystavbou novych ciest
alebo zaradenim miestnych komunikacii, pripadne ucelovych komunikacii do cestnej siete.
Z uvedenej formulacie vyplyva, Ze samotny proces usporiadania sa netyka dialnic
a rychlostnych ciest, ale len cestnej siete pozostavajucej z ciest I., Il. a lll. triedy.

Cely proces tak ako prebieha v suc€asnosti je funkény len v obmedzenej miere. Hlavhym
dévodom nefunkénosti celého systému je, Ze v ramci celého procesu nie su pre jednotlivé
stupne dané jednoznacéné pravidla, kto do procesu vstupuje a kto rozhoduje. Su€asny proces
je zavisly vo velkej miere na investorovi novej stavby (nezavisle i uz je to Statny alebo
sukromny investor), ktorého prvoradym ciefom je vybudovanie nového diela a usporiadanie
suvisiacej cestnej siete ustupuje do Uzadia a odsuva sa az na obdobie pred odovzdanim
diela do uzivania. V tejto faze sa usporiadanie suvisiacej cestnej siete stava prakticky
nerieditelnym problémom, kvOli nevysporiadaniu pozemkov pod jestvujucimi cestami
a rozdielnym vykladom zasad usporiadania.

Ako podklad na usporiadanie cestnej siete v sucasnosti platia TP 03/2004 so zasadami pre
usporiadanie cestnej siete, ktoré sa v dalSej kapitole zanalyzuju.



2.5. Zhodnotenie procesu usporaduvania cestnej siete podla navrhovaného cestného
zakona

Podla navrhu nového cestného zakona cestna siet je tvorena:
a) zakladnou sietou ciest,

b) sietou miestnych ciest.

Zakladnu siet ciest tvoria dialnice, rychlostné cesty, cesty . triedy, cesty Il. triedy a cesty Il
triedy.

Siet_miestnych ciest pre Uzemie obce tvoria vSeobecne pristupné a uzivané miestne cesty,
ktoré:

a) su na suvisle zastavanom uUzemi alebo na uzemi uréenom na zastavanie,

b) navzajom spajaju dve obce, pripadne Casti obce a su pre toto spojenie dopravne
vyznamne,

C) spdjaju obec so Zeleznitnou stanicou, Zelezni¢nou zastavkou, letiskom alebo pristavom,
ak ako ucelové cesty neslluzia prevazne ich prevadzke alebo sprave,

d) spajaju obec s cintorinom.

Usporiadanie zakladnej cestnej siete je na rozdiel od v suc€asnosti platného zakona
definované nasledovne:

Usporiadanie zakladnej siete ciest je zaradenie cesty do zakladnej siete ciest, jej vyradenie
zo zakladnej siete ciest, pretriedenie, predislovanie a prestaniéenie cesty. Ugelné
usporiadanie zakladnej siete ciest sa zabezpecuje vystavbou a zaradenim novych ciest,
pripadne zaradenim miestnych ciest alebo ucelovych ciest do zakladnej siete ciest,
pretriedenim, precislovanim a prestani¢enim ciest. Cesty, ktoré nie su potrebné na ucelné
usporiadanie zakladnej siete ciest, sa z tejto siete vyradia. Do zakladnej siete ciest sa zaradi
kazdy novovybudovany usek cesty, ktory bol podla dokumentacie pre uzemné rozhodnutie
stavby uréeny ako ,dialnica, rychlostna cesta, cesta I. triedy, cesta Il. triedy alebo cesta Il
triedy".

Miestnu cestu alebo ucelovu cestu, pripadne jej ¢ast mozno zaradit' do zakladne siete ciest,
ak je to potrebné na uc€elné usporiadanie tejto siete, najmd na dosiahnutie suvislych
cestnych tahov alebo na pripojenie obce na zakladnu siet ciest.

Cesta vyradena zo zakladnej siete ciest alebo jej Cast sa:

a) zaradi ako miestna cesta do siete miestnych ciest prislusnej obce,

b) prevezme ako ucelova cesta do spravy a uzivania fyzickej osoby alebo pravnickej osoby,
¢) vyuzije ako cestny pomocny pozemok,

d) zrekultivuje, ak sa nemdze vyuZit Ziadnym zo spdsobov uvedenych v pismenach a) az c).



V § 7 navrhu cestného zakona je zadefinovany postup a uCastnici konania, kde ziadost
podava na MDVRR SR obdobne ako v suasnom zakone vlastnik, spravca alebo stavebnik
budovanej cesty. Ziadost musi byt podana do 30 dni od pravoplatnosti kolaudaéného
rozhodnutia.

Ugastnici konania su doteraj$i vlastnik a buduci vlastnik usporadtvanych Gsekov ciest.
V pripade, ak aspon jeden ucastnik nesuhlasi s navrhovanou zmenou zakladnej siete ciest
ministerstvo konanie zastavi.

Rovnako, ako aj v suasnom zneni cestného zakona, aj v pripravovanom navrhu, cely
proces je odsunuty az po kolaudacii stavby, o méze viest' k nefunkénosti celého systému.
Zasadny posun v pripravovanej verzii cestného zakona je, ze sucastou procesu
usporaduvania su aj dialnice a rychlostné cesty.

3. Analyza pouzivanych zasad usporaduvania cestnej siete

V sucasnosti pouzivane zasady usporiadania cestnej siete je mozné rozdelit do dvoch
skupin oznaéenych ako makrozasady a mikrozasady. V tejto &asti RU su popisané hlavné
makrozdsady a mikrozasady aich zhodnotenie zpohladu vyuzivania v praxi pri
usporaduvani cestnej siete.

3.1. Makrozasady

Do skupiny makrozasad je mozné zaradit zakladné zasady usporiadania cestnej siete ako
celku, kde ako prioritou je stanovenie a udrZanie samotnej koncepcie cestnej siete SR so
zastabilizovanim siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest I., II. a lll. triedy.

Sucasné makrozasady usporiadania cestnej siete pouzivané v su€asnosti vychadzaju zo
zasad usporiadania cestnej siete v Ceskoslovensku a z dopravného vyznamu jednotlivych
pozemnych komunikacii na uzemi Ceskoslovenska s ich &iastodnou modifikaciou po vzniku
Slovenskej republiky. Zasady ¢islovania jednotlivych druhov komunikacii a zasady pre
urCenie zaciatkov a ich koncov je mozné zhrnut’ do nasledovnych bodov:

Dialnice

Dialnice su cislované od D1 az D4. Dialnica za€ina a konc&i bud na Statnej hranici alebo
v krizovatke s druhou dialnicou. Tato zasada plati pre cely dialnicny tah, ale nemusi platit’ pri
etapovitom budovani, vtedy vybudované uUseky dialnic zacinaju a kon&ia napojenim na
komunikaciu nizSieho vyznamu az do dobudovania uceleného tahu.

Rychlostné cesty
Rychlostné cesty su Cislované v postupnom rade od R1, R2, R3 atd., Cislovanie je nezavislé

na Cislovani diafnic alebo dopravnych koridorov.

Cesta pre motorové vozidla (rychlostna cesta) zacina a kon&i na Statnej hranici alebo
v krizovatke na dialnici alebo druhej rychlostnej ceste. Obdobne ako pri diafniciach aj tu plati
vynimka po dobu dobudovania celého cestného tahu.

8



. triedy
Cislovanie ciest |. tried je prevzaté este z &ias Ceskoslovenska a &isla ciest st dvojmiestne

okrem cesty 1/2. Cisla nenasleduju za sebou a zodpovedali dopravnym koridorom v ramci
byvalého Ceskoslovenska. Podla definicie cesta I. triedy za&ina a kongi na $tatnej hranici,
v krizovatke s dialnicou alebo rychlostnou cestou a v krizovatke s inou cestou I. triedy.

II. triedy
Cisla ciest Il. tried su trojmiestne. Podla zasad cesta Il. triedy za&ina a konéi na $tatnej

hranici, v krizovatke s dialnicou alebo rychlostnou cestou a v krizovatke s cestou |. triedy
alebo s inou cestou l. triedy. V cestnej sieti sa vyskytuju cesty Il. triedy, ktoré nekondia podla
tychto zasad, ale kon€ia bud vo vyznamnych turistickych strediskach alebo mestach. Pre
dodrzanie tychto zasad vznikaju ,prerusené cesty“, kde pod tym istym C&islom su zahrnuté
dve nespojené cesty ako napriklad 11/526, 11/578, 11/584.

[Il. triedy
Cesta lll. triedy zaCina na Statnej hranici alebo v krizovatke s cestou ., Il. alebo lll. triedy.
Cesta lll. triedy moéze kondit na Statnej hranici, cestach 1., Il. a lll. triedy ako aj v krizovatkach

s ostatnymi komunikaciami nizSieho vyznamu v extravilane alebo intravilane. TP 03/2006
povoluju zacCiatok cesty lll. triedy na dialnici a rychlostnej ceste len vo vynimo¢nom pripade
a to dogasne, len pri etapovitom budovani pozemnej komunikéacie. Cisla ciest tretej triedy su
odvodené od Cisla cesty, na ktorej zacCinaju. Toto pravidlo sa neda uplatnit v pripade
zaciatku na dialnici alebo na rychlostnej ceste.

Napojenie na cestnu siet mimo zacCiatkov akoncov je umoznené mimouroviiovymi
a uroviiovymi krizovatkami a to podla dopravného vyznamu pozemnej komunikacie, na ktorej
sa krizovatka buduje. Moznost’ umiestnenia a vzdialenosti jednotlivych krizovatiek upravuje
STN 73 6101.

Privadzaé

V zmysle definicie Zmeny 1/2005 k TP 03/2004, privadza¢ je pozemna komunikacia s
obmedzenym pristupom umoZzhujuca prepojenie dialnice alebo cesty pre motorové
vozidla/rychlostnej cesty s najblizSou cestou I. alebo Il. triedy alebo miestnou rychlostnou
komunikaciou. Je budovana v samostatnej trase a nevyuZiva pre svoju funkciu trasu
existujucej cesty alebo miestnej komunikacie, pripadne jej prelozku.

Cestny zakon pojem privadza¢ nepozna.
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Obrazok 1 Dialniény privadza¢ ako PK medzi krizovatkou na dialnici a cestou I. triedy
Peaze
Jednotlivé komunikacie v medzikrizovatkovych usekoch je mozné viest v pedazi, priCom
spolo€ny usek patri pozemnej komunikacii vy$Sieho vyznamu. Pri peazi dvoch pozemnych
komunikaciach (cestnych komunikaciach) rovnakého dopravného vyznamu usek prislucha
pozemnej komunikacii s niz§im &islom.
To vpraxi znamena, Ze pozemna komunikacia nizSieho dopravného vyznamu ma

v peaznom useku ,prerudené“ staniCenie, ale miestopisny priebeh ostava zachovany pre
obidve pozemné komunikacie.

Obrazok 2 Priklad peazneho useku
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Poloviény profil rychlostnej cesty alebo dialnice

Sucasne platny cestny zakon upravuje budovanie poloviéného profilu nasledovne:

Etapové budovanie diafnice v polovicnom profile je pripustné, ak ekonomicky rozbor
preukaze nevhodnost okamzitej vystavby diafnice v celom rozsahu. Projektova
dokumentacia sa v8ak musi vypracovat ramcovo pre celé uvazované dialniéné dielo a az z
neho sa vyclenia objekty pre planovanu etapu. Polovi¢ny profil dialnice sa z hladiska
dopravy oznadi ako cesta pre motorové vozidla, ak spifia technické podmienky podla § 4a)
ods. 4.

3.2. Zhodnotenie pouzivanych makrozasad z pohladu praxe

Cislovanie a predislovanie pozemnych komunikacii

Podla platnych makrozasad pri usporiadani a precislovani pozemnych komunikacii (dalej
PK) vy8Sieho vyznamu, je potrebné zmenit aj Cisla ciest Ill. triedy na fiu naviazanych, tak aby
pravidlo o nazve bolo zachované. Prax ukazala, ze nie vzdy k tomuto dochadza avo
viacerych pripadoch pri preCislovani PK vysSieho dopravného vyznamu ¢islovanie ciest Ill.
triedy na nu nadvazujucich ostali zachované.

Je potrebné sa dalej tymto problémom zaoberat a rozhodnut €i pravidlo o Cislovani ciest Ill.
triedy ostane zachované a potom ho pri usporaduivani cestnej siete strikine vyzadovat, alebo
umoznit nezavislé Cislovanie ciest lll. triedy.

Rovnako je potrebné sa zaoberat aj samotnym formatom oznacovania ciest Ill. triedy, kde
v stu€asnosti sa zacal pouzivat, (hlavne pri pocCitatovom spracovani) 6 miestny kéd oproti
povodnému oznacovaniu.

Poloviény profil dialnice

Podla cestného zakona pri budovani dialnice v polovicnom profile sa takto vybudovana
pozemna komunikacia dopravne oznali (az do doby dobudovania plného profilu) ako
rychlostna cesta, o spbsobuje problém pri jej pomenuvani (Cislovani).

Problematika oznacCovania poloviéného profilu dialnice by mala byt odstranena v novom
cestnom zakone.

Privadzac a jeho definicia

Ako uz bolo vySSie spomenuté, definicia privadzata bola zavedena v Zmene 1/2005 k
TP 03/2004 a cestny zakon tento pojem nepozna. V navrhu nového cestného zakona je
privadza¢ zadefinovany ako funkcia pozemnej komunikacie.

Prax ukazala, Ze nepresné zadefinovanie pojmu privadzaé méze viest k roznym vykladom,
Co este je privadzac a €o vetva krizovatky, pripadne uz ina pozemna komunikacia.

Nie je presne definované od akej dizky sa PK nazyva privadzatom a do akej dizky vetvou
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krizovatky, pripadne €o je mozné povazovat za jednu Utvarovli mimouroviiovu krizovatku
a ¢o za mimouroviiovu krizovatku s privadzaom a urovhovym pripojenim na cestu nizSieho
dopravného vyznamu.

Na nasledujucom obrazku je uvedeny priklady z praxe, kde pre nejednoznacnost definicie
privadza¢a, je mozné oznaceny kratky privadza¢ PD4 povazovat eSte za vetvu
mimouroviiovej krizovatky, alebo opaCne vetvu mimouroviiovej krizovatky povazovat za
kratky privadzaé v dizke radovo v metroch, aj ked sa v skutoénosti stavebne jedna o akaci
priestor pred uroviiovym napojenim na komunikaciu nizSieho vyznamu.

atka mimouroviova - stykova

vlastnick

Obrazok 3 Priklad mimourovnovej krizovatky s kratkym privadzacom, ktory je mozné povazovat aj za
vetvu krizovatky
PeéZne useky PK

Peazne useky PK su pouZivané aj v inych krajinach, rézny je vSak pristup pri oznacovani
tychto usekov na dopravnom znaceni. Na Slovensku je zauzivané, Ze na dopravnhom
znaceni je len Cislo PK vysSieho vyznamu. Z pohladu vodi¢a orientujuceho sa podla Cisla
ciest, toto v8ak méze spbdsobovat problémy, hlavne pri peaznych usekoch komunikacii
s obmedzenym a neobmedzenym pristupom.

Pri tvorbe novych zasad usporaduvania cestnej siete je potrebné sa venovat aj tejto
problematike.

Zhodnotenie pouzivania makrozasad v praxi

Sucasné TP neobsahuju navody ako riesit jednotlivé ,makropripady® usporiadania cestnej
siete a neupravuju postup Cislovania preradenych ciest a ciest nizSieho vyznamu na ne
napojenych. Navrh usporiadania sa nechava na spracovatelovi navrhu ziadosti a sucasné
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TP 03/2004 mu nedavaju navod ako jednotlivé pripady rieSit, tym pri podobnych situaciach
mdbze dojst k odlisSnému navrhu usporiadania cestnej siete.

Na nasledujucich obrazkoch su zobrazené dva rbézne spdsoby rieSenia usporiadania cestnej
siete pre tu istu stavbu, pri¢om obidva uvedené pripady su v sulade s existujucimi zasadami
pre usporiadanie cestnej siete.

Na prvej schéme je mozné vidiet existujucu cestnu siet na Uzemi extravilanu mesta. Nosnu
pozemnu komunikaciu tvori cesta I. triedy, na ktord sa napajaju v oblasti mesta cesta |l.
a lll. triedy. Nad riekou je existujuci mostny objekt patriaci ceste I. triedy. Zelenou farbou je
vyznaceny navrhovany obchvat mesta.

Existujuci most

Obrazok 4 Schéma cestnej siete s prikladom navrhovaného obchvatu

V nasledujucom navrhu usporiadania cestnej siete je jestvujuci prietah mesta priradeny
k ceste II. triedy, ku ktorej bude priradeny aj existujici mostny objekt. Cast prietahu
mesta je navrhnuty na preradenie do mestskych komunikacii. Nazov cesty lll. triedy by
mal byt odvodeny od nazvu cesty ll. triedy, na ktoru sa nap3ja.

Existujuci most

)

Obrazok 5 Jeden z moZnych spdsobov navrhu usporiadania cestnej siete, kde vacsia East’
prietahu je priradena k ceste Il. triedy (modrou-farbou)
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V nasledujucom navrhu usporiadania cestnej siete je Cast prietahu cesty I. triedy
priradeny ku komunikacii cesty lll. triedy a ¢ast ku komunikacii Il. triedy. Zostavajuci usek
prietahu je preradeny ako mestska komunikacia vratane existujuceho mostného objektu.

Existujici most

Obrazok 6 Dal$i mozny spdsob navrhu usporiadania cestnej siete, kde pévodny prietah cesty |.
triedy je prerozdeleny medzi cestou Il. a lll. triedy a ¢ast’ preradena do miestnych komunikacii

Tym, Ze rovnaky pripad ma viacero riedeni, v sulade so zdsadami usporaduvania cestnej
siete, a cely proces je podla legislativy odsunuty az na uplny zaver celého procesu t. j. az po
kolaudacii stavby, mébze dojst k nesuhlasu zucastnenych stran, (kazda strana si méozZe
presadzovat svoje zaujmy a podporovat ho svojim navrhom usporiadania cestnej siete)
a tym k zablokovaniu celého procesu.

3.3. Makrozasady - zhrnutie okruhu problémov

Celkovo je potrebné skon$tatovat, Ze usporiadanie cestnej siete ako celku v ramci SR,
prekracuje ramec upravy TP 03/2004.

e Uplatiiovanie makrozasad nie je mozné bez ujasnenia koncepcie rozvoja dialnic,
rychlostnych ciest a ciest I., Il., alll. triedy, kde je potrebné zastabilizovanie hlavne
dopravnych koridorov rychlostnych ciest podla dopravného vyznamu. Toto vSak nie je
mozné bez vypracovania generelu dopravy Slovenska.

e Na zaklade vypracovaného generelu dopravy jednoznacne definovat’ potreby danych
dopravnych koridorov rychlostnych ciest , dialnic a ciest 1., Il., a lll. triedy a ich priority
vystavby.

e Vramci TP je potrebné zhrnut makrozasady usporiadania cestnej siete, ktoré by
jednoznacne priradili funkciu jednotlivym typom komunikacii podla ich dopravného
vyznamu, tak aby nedochadzalo (ako v su€asnosti) k zamiefianiu funkcie rychlostne;j
cesty a obchvatu sidelného uUtvaru cestou I. triedy. Rychlostna cesta ma inu funkciu
ako cesta I. triedy a neméze ju suplovat. S tym suvisia aj zasady navrhu krizovatiek
na tychto komunikaciach.
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e Spresnit definiciu privadzaca.

e Rozhodnut, ¢ na zaklade dopravnych tahov je potrebné ,poupratovat®
(t. j. precCislovat) cestnu siet ako celok, alebo ponechat’ Cislovanie ciest podla zasad
vytvorenych v ramci celého Ceskoslovenska, len postupne odstrafiovat’ nezrovnalosti
podla vytvorenych zasad.

e Vnavrhu novych TP je potrebné zasady usporiadania cestnej siete rozSirit aj
0 makrozasady s prikladmi rieSenia obdobne ako je to pri mikrozasadach v oblasti
krizovatiek.

3.4. Mikrozasady

Do skupiny mikrozasad je mozné zaradit zasady usporiadania cestnej siete v krizovatkach.
VTP 03/2004 je tymto mikrozdsadam venovana primerana pozornost. Pre potreby
uplatnenia mikrozasad su v nich zavedené nové pojmy ako jednoduché krizovatky, (t. j.
uroviiové krizovatky bez ostrovCekov, pripadne so stredovym kruhovym ostrovéekom
o priemere mensom ako 30 m) a zlozité krizovatky (t. j. vS8etky mimourovhové krizovatky,
uroviové krizovatky s fyzickymi dopravnymi ostrovéekmi a okruzné krizovatky s priemerom
stredového ostrovéeka vacsim ako 30 m).

Pre potreby definovania zasad zadiatkov a koncov PK v zlozitych krizovatkach su definované
v TP dalSie pojmy ako krizovatkovy bod a krizovatkovy usek. Jednotlivé vzorové pripady su
nazorne uvedené na viacerych schémach v prilohe TP 03/2004.

Hlavné mikrozasady zaciatkov a koncov PK v krizovatkach je mozné zhrnut’ do nasledovnych
bodov:

e Vramci PK je kazdy jazdny pas reprezentovany osou. Z hladiska dopravy rozliSujeme
obojsmerné a jednosmerné jazdné pasy.

e Vo vSeobecnosti je krizovatka miestom, kde sa pretinaju minimalne dve alebo
stretavaju minimalne tri osi jazdnych pasov v jednom bode. Pre ucely TP sa nazyva
tento bod ,krizovatkovy bod®. Jednoducha krizovatka je reprezentovana prave jednym
krizovatkovym bodom. Zlozita krizovatka je reprezentovana viac ako jednym
krizovatkovym bodom.

e PK, ktora je cez zlozitu krizovatku vedena priebezne, nesmie byt preruSena a cez
krizovatku musia byt prevedené oba jej dopravné smery. V pripade vedenia dvoch
PK v jednej trase, plati pravidlo vy$Sieho dopravného vyznamu (PK nizSieho
dopravného vyznamu peaZuje v takejto trase po PK vysSieho dopravného vyznamu).

e Orientacia obojsmerného krizovatkového uUseku je vzdy suhlasna s celkovou
orientaciou PK; orientacia jednosmerného krizovatkového uUseku je vzdy suhlasna s
orientaciou dopravného smeru, ktory reprezentuje.

e Kirizovatkové vetvy v zloZitych urovhovych krizovatkach prisluchaju PK nizSieho
dopravného vyznamu, v pripade PK rovnakych dopravnych vyznamov, PK vysSieho
Cisla.
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o Krizovatkové vetvy v zlozitych mimouroviovych krizovatkach prisluchaju PK vysSieho
dopravného vyznamu, v pripade PK rovnakych dopravnych vyznamov, PK nizSieho
Cisla.

e ZacCiatkom, resp. koncom PK v krizovatke je vzdy krizovatkovy bod; v pripade
krizovatkovych bodov v rohoch dopravnych fyzickych ostrovéekov je miestom
zaciatku, resp. konca PK kolmy priemet krizovatkového bodu na os prislusného
jazdného pasu PK.

3.5. Zhodnotenie pouzivanych mikrozasad z pohladu praxe

Problém zaciatkov a koncov komunikacii je podrobne popisany v kapitole 6 ,Analyza
platnych TP 03/2004 Usporadivanie cestnej siete tejto RU. Ide hlavne o nesllad medzi
technickou evidenciou a majetkovou spravou komunikacii zacinajucich a konciacich
v krizovatkach. Obdobny nesulad medzi technickou evidenciou a majetkovou spravou méze
byt aj v krizovatkach, kde sa jednotlivé pozemné komunikacie pretinaju a stykuju.

Medzi odbornou verejnostou nie je jednotny nazor ¢o v krizovatke ma byt ponimané ako
krizovatkova vetva a €o ako Uusek prinaleZiaci cestnej komunikacii vedenej cez krizovatku.

Mikrozasady v su€asnosti neupravuju budovanie a pripajanie ucelovych komunikacii na
cestnu siet, ktoré po dobudovani (hlavne v oblasti krizovatiek) mézu mat' zasadny vplyv na
tvar krizovatky. Na nasledujucom obrazku je uvedeny priklad, kde povolenim pripojenia
ucelovej komunikacie (UK) na cestu I. triedy (Cervenou farbou) a pripojenia na cestu lIl.
triedy (Zltou farbou) vznikne stavebne nova vetva mimourovnovej krizovatky, pricom vdak
tato komunikacia je vedena ako ucelova, na ktoru sa napoja bodovo sukromné arealy alebo
pozemky a ktora nie je zaradena do cestnej siete, ale ostava ako ucelova vo vlastnictve

novovybudovana ucelova

komunikacia

NI

cesta | .triedy

Obrazok 7. Dobudovanim uéelovej komunikéacie sa zmenil tvar mimourovriovej krizovatky ciest I. a lll. triedy.
Z ucelovej komunikacie sa stava krizovatkova vetva, na ktoru st bodovo napojené jednotlivé
nehnutelnosti alebo arealy.

Uvedena situacia vSak moze byt klasifikovand aj ako tri samostatné krizovatky
(mimouroviiova medzi cestami |. a lll. triedy a dve uroviiové — jedna medzi UK a cestou Ill.
triedy a jedna medzi UK a cestou . triedy).
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V stgasnosti sa usporaduivaju Useky so zmenami dizky nad 200 m. Toto logické obmedzenie
v8ak Casom pri mnoZstve lokalnych uprav krizovatiek na cesthnom tahu mdze v kone¢nom
désledku vyvolat zmenu presahujicu dizku uvedenych 200 m. Nasledne (zo skusenosti
z praxe), je komplikované dohladat podklady, ktoré viedli k zmene dizky pozemne;
komunikacie oproti udajom (Cislam) uvedenym v poslednom rozhodnuti o usporiadani.

3.6. Mikrozasady - zhrnutie okruhu problémov

Sucasné TP 03/2004 sa na rozdiel od makrozasad zaoberaju sa mikrozasadam v primeranej
miere. Navrhnuté a pouzivané mikrozasady vS3ak nespifiaju potreby jednotlivych
zu€astnenych v procese usporaduvania cestnej siete avedu k nesuladu v technickej
evidencii a v majetkovej sprave a preto pri tvorbe TP je potreba ich navrhu venovat zvySenu
pozornost, pricom vsak je potreba reSpektovat pozadované $tandardy EU na evidenciu
referenénej siete.

e Mikrozasady je potrebné dat do suladu s legislativou a odstranit rozdiely zasad
Z pohladu technickej evidencie a majetkovej spravy v oblasti krizovatiek.

e Vsulade s platnou legislativou jednoznalne definovat a vysvetlit' jednotlivé pouZité
pojmy a definicie.

e Je potrebné mikrozasady stanovit a vysvetlit v TP tak, aby bolo v Standardnych
pripadoch aj v teréne jasné, ktora Cast krizovatky prislicha ku ktorej komunikacii.

o Definované zasady striktne uplathovat v praxi a vynimky z pravidiel vytvarat len
vynimocne.

e VTP je potrebné uviest viac nazornych prikladov vymedzenia hranic majetkovej
spravy a vedenia krizujucich (alebo pripajajucich) sa ciest v zlozitych krizovatkach. Na
zaklade uz existujucich pripadov vymedzenia hranic majetkovej spravy uviest
vzoroveé rieSenia pre jednotlivé typy krizeni a pripojeni.

e V procese usporadivania cestnej siete zvazit pri jednotlivych stavbach nielen dizku
zmeny komunikacie, ale vplyv zmeny na tvar zlozZitej alebo mimourovnovej krizovatky
a tym aj na spravcovstvo a technicku evidenciu komunikacii v krizovatke.

4. Analyza stavu vstupnych podkladov pre ucelné usporiadanie
cestnej siete

V tejto &asti RU sU zhrnuté v siéasnosti pozadované vstupné podklady pre usporadivanie
cestnej siete podla cestného zakona a TP 03/2004 a zhodnotené ich vyuZitie z pohladu
praxe.

4.1. Vstupné podklady pre usporiadanie cestnej siete

Ako vstup pre usporaduvanie cestnej siete su prilohy Ziadosti vypracovanej podfla kapitoly 8
TP 03/2004.
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Ziadost musi obsahovat:

Technicky popis usporaduvanej pozemnej komunikacie s oznacenim komunikacie
navrhovanej na usporiadanie, dizkou usporadivaného Useku, oznadenie zadiatku a konca
usporaduvaneho useku, Sirkové usporiadanie, popis technického stavu — druh vozovky,
odvodnenie, prisluSenstvo patriace ku komunikacii atd., smerové vySkové vedenie, popis

objektov komunikacie, navrh na usporiadanie vlastnictva a odévodnenie navrhu.

Grafické prilohy:
e prehladna situacia v mierke 1 : 10 000 az 1 : 50 000,
o nacrtky vSetkych krizovatiek s vyznacenim hranic majetkovej spravy.

Doklady:

e koépia katastralnej mapy s farebnym vyznaenim trasy dotknutej pozemnej
komunikacie;

e zmluva, resp. zmluva o buducej zmluve o prevode vlastnickeho prava dotknutej
pozemnej komunikacie uzatvorena medzi terajSim a buducim vlastnikom
(majetkovym spravcom) v zmysle platnych pravnych predpisov, ak usporiadanie
cestnej siete vyZaduje zmenu vlastnickych vztahov k pozemnym komunikaciam;

¢ vyjadrenie Ministerstva obrany SR (MO SR) (Spravy vojenskej dopravy);

e stanovisko dotknutych organov Statnej spravy a samospravy, na ktorych uzemnej
pdsobnosti dochadza k usporiadaniu cestnej siete.

4.2. Zhodnotenie vstupnych podkladov z pohFadu praxe

Zo skusenosti z praxe uvedené podklady uzZ nezodpovedaju su€asnym poziadavkam
a potrebam. Ide hlavne o graficki stranku, kde hlavne pri stavbach menSieho rozsahu
pozadované mierky nie st dostatoéné. Stavba dizky 500 m predstavuje na vykrese v mierke
1 : 10 000 kresbu o dizke 5 cm.

Je potrebné, aby Ziadost obsahovala prehladnu situaciu v mierke, z ktorej bude zrejmé
umiestnenie vo vztahu k okolitej cestnej sieti (napr. 1 : 50 000) a zaroven celkovu situaciu
stavby, z ktorej bude zrejma aj samotna stavba (od 1 : 1 000 az po 1 : 10 000 podla
rozsahu).

Obdobne aj pri krizovatkach musi byt zvolena mierka, aby usporiadanie v krizovatke bolo
jednoznalné. Pre potreby technickej evidencie bolo by potrebné doplnit pozadované
podklady aj o digitalne podklady v suradnicovom systéme pouzivanom v SR.

V TP je potrebné pozadovany rozsah blizSie Specifikovat tak, aby podklady boli jednoduché,
jasné a jednoznacné.
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5. Analyza platnych TP 03/2004 usporaduvanie cestnej siete

Tato ¢ast RU sa venuje analyze platnych TP 03/2004, kde vSeobecne k TP ako celku je
potrebné skonstatovat, Zze hlavna poziadavka (vyplyvajuca z praxe) je aby predpis bol jasny
a jednoznacny, s presnou definiciou pojmov, tak aby nebol mozny dvojaky vyklad toho istého
problému.

V nasledujucich ¢astiach su v struénosti popisané jednotlivé kapitoly platnych TP 03/2004
s ich zhodnotenim z pohladu potrieb a skusenosti pri ich uplatfiovani v praxi.

Kapitola 1 TP Uvodna éast’ Kapitola a kapitola 2 TP Zakladné definicie a pojmy

Uvodna kapitola posudzovanych TP popisuje Uéel a platné predpisy v dobe vzniku TP.
V kapitole su definované zakladné definicie a pojmy tykajuce sa usporaduvania cestnej siete
podla cestného zakona a ciele TP.

Zhodnotenie kapitol

Predmetné Casti tvoria Uvod k samotnym TP a vymedzuju platnost a ucel TP. V pripade
spracovania novych TP je potrebné tieto kapitoly zaktualizovat podfa platnej legislativy
a pripravovaného nového cestného zakona.

Kapitola 3 TP Rozdelenie pozemnych komunikacii

V kapitole su popisané jednotlivé druhy pozemnych komunikacii a spdsob ich oznacéenia pre
ucely usporaduvania, tak ako ich pozna zakon €. 135/1961 Zb. a vyhlaska FMD ¢. 35/1984
Zb. V kapitole je popisané rozdelenie jednotlivych pozemnych komunikacii podla dopravno -
technického vyznamu:

e dialnice,

e cesty pre motorové vozidla /rychlostné cesty,
e cesty |, Il. alll. triedy,

e miestne komunikacie,

e UCelové komunikacie.

V Zmene 1/2005 k TP 03/2004 zroku 2005 je doplnena definicia pojmu privadzac
nasledovne:

privadza€ je pozemna komunikacia s obmedzenym pristupom umozfujuca prepojenie
dialnice alebo cesty pre motorové vozidla/rychlostnej cesty s najblizSou cestou |. alebo II.
triedy alebo miestnou rychlostnou komunikaciou; je budovana v samostatnej trase a
nevyuziva pre svoju funkciu trasu existujucej cesty alebo miestnej komunikacie, pripadne jej
prelozku.
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Zhodnotenie kapitoly

Pri spracovani novych TP je potrebné nazvoslovie pozemnych komunikacii dat do suladu
s pripravovanym cestnym zakonom, kde pozemna komunikacia sa nahradza pojmom cesta.

Clenenie ciest podla navrhu nového zakona je nasledovné:

a) diafnice,

b) rychlostné cesty,
C) cesty . triedy,

d) cesty Il. triedy,
e) cesty lll. triedy,
f) miestne cesty,

g) ucelové cesty.

Na rozdiel od su€asného cestného zakona, kde pojem privadzaC nebol zadefinovany,
v pripravovanej verzii nového cestného zakona funkciu privadzaca méze plnit hociktora
cesta, ktora privadza dopravu na diafnicu a rychlostnu cestu. Ani v pripravovanej verzii
zakona vsak privadzac nie je blizSie definovany.

Pri tvorbe novych TP je potrebné presne definovat, o znamena tento pojem, rovnako, ako
aj rozsah ¢o je mozné povaZovat za privadzac.

V suc€asnosti sa zauzivalo za privadzaC povazovat pozemnu komunikaciu v medzi-
krizovatkovom useku, medzi krizovatkou na diafnici alebo rychlostnej ceste a krizovatkou na
ceste nizSieho vyznamu, na ktory sa privadzaC pripaja. Pod pojmom privadzac¢ je vsSak
mozné (podla su€asnej definicie) si predstavit aj pozemnu komunikaciu s obmedzenym
pristupom, ktorou je napojena dialnica napriklad na cestu I. triedy, priCom na privadzaci su
dalSie krizovatky s pozemnymi komunikaciami niz8ieho vyznamu. Ako priklad mozno uviest
uvahy o usporiadani cestnej siete na R1 pri Nitre, kde jeden z nazorov je, jestvujuci usek R1
veduci do Nitry ponechat’ ako privadzac.

Nejednoznacnost’ definicie privadzaca vedie v su€asnosti aj k problémom rozliSenia ,dlhSich*
vetiev mimourovnovych krizovatiek a privadzacov, preto je potrebné v novom legislativnom
predpise, alebo minimalne v novych TP, nielen presne a jednoznacne definovat pojem
privadza¢ (alebo cestu s funkciou privadzaca), ale aj ako jeden z parametrov definovat jeho
minimalnu dizku, tak aby nedochadzalo k jeho zé&mene s dlhou vetvou mimouroviiove;
krizovatky.

Kapitola 4 TP VSeobecné zasady stanovovania za€iatkov a koncov pozemnych
komunikacii

Tato kapitola TP stanovuje vdeobecné makrozasady zacCiatkov a koncov jednotlivych druhov
ciest pozemnych komunikacii a v prilohe 1, k TP su uvedené spbsoby zaciatkov a koncov PK
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v uroviiovych a mimouroviovych krizovatkach, t. j. mikrozasady usporaduvania cestnej
siete.

TP definuje pojmy ako jednoduché krizovatky, (t. j. Uroviové krizovatky bez ostrovéekov,
pripadne so stredovym kruhovym ostrovéekom o priemere menSom ako 30 m) a zlozité
krizovatky (t. j. vSetky mimourovnové krizovatky, uroviové krizovatky s fyzickymi dopravnymi
ostrovCekmi a okruzné krizovatky s priemerom stredového ostrov€eka vacsim ako 30 m).

Pre potreby definovania zasad zaciatkov a koncov pozemnych komunikacii v zlozitych
krizovatkach su definované v TP dalSie pojmy ako krizovatkovy bod a krizovatkovy usek.
Jednotlivé vzorové pripady su nazorne uvedené na viacerych schémach v prilohe TP.

Obrazok 8 Priklad definovania krizovatkovych bodov na fyzickom ostrovceku

Hlavné mikrozasady zaciatkov a koncov pozemnych komunikacii (PK) v krizovatkach je
mozné zhrnut do nasledovnych bodov:

o Vramci PK je kazdy jazdny pas reprezentovany osou. Z hladiska dopravy rozliSujeme
obojsmerné a jednosmerné jazdné pasy.

e Vo v3eobecnosti je krizovatka miestom, kde sa pretinaju minimalne dve alebo
stretavaju minimalne tri osi jazdnych pasov v jednom bode. Pre ucely TP sa nazyva
tento bod ,krizovatkovy bod“. Jednoducha kriZovatka je reprezentovana prave jednym
krizovatkovym bodom. Zlozita krizovatka je reprezentovana viac ako jednym
krizovatkovym bodom.

e PK, ktora je cez zlozitu krizovatku vedena priebezne, nesmie byt preruSena a cez
krizovatku musia byt prevedené oba jej dopravné smery. V pripade vedenia dvoch
PK v jednej trase, plati pravidlo vy$Sieho dopravného vyznamu (PK nizSieho
dopravného vyznamu peazuje v takejto trase po PK vy3$Sieho dopravného vyznamu).

o Useky, ktorymi je PK vedena cez krizovatku a st ohraniené krizovatkovymi bodmi sa
nazyvaju ,krizovatkové useky".

e Useky, ktorymi su krizujuce sa PK prepojené v krizovatke a su ohrani¢ené
krizovatkovymi bodmi sa nazyvaju ,krizovatkové vetvy“.

e Orientacia obojsmerného krizovatkového uUseku je vzdy suhlasna s celkovou
orientaciou PK; orientacia jednosmerného krizovatkového useku je vzdy suhlasna s
orientaciou dopravného smeru, ktory reprezentuje.
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o Krizovatkové vetvy v zlozitych urovhovych krizovatkach prisluchaju PK nizSieho
dopravného vyznamu, v pripade PK rovnakych dopravnych vyznamov, PK vysSieho
Cisla.

o Krizovatkové vetvy v zlozitych mimourovnovych krizovatkach prislichaju PK vysSieho
dopravného vyznamu, v pripade PK rovnakych dopravnych vyznamov, PK nizSieho
Cisla.

e ZacCiatkom, resp. koncom PK v krizovatke je vzdy krizovatkovy bod; v pripade
krizovatkovych bodov v rohoch dopravnych fyzickych ostrovéekov je miestom
zaciatku, resp. konca PK kolmy priemet krizovatkového bodu na os prislusného
jazdného pasu PK.

krizovatkovy usek
11/505

krizovatkova vetva
11/505

krizovatkovy usek [

1118

Obrazok 9 Priklad zaCiatku PK v zlozitej uroviiovej krizovatke s prehladnym znazornenim
krizovatkovych bodov a krizovatkovych usekov

Na daldom obrazku je uvedeny priklad zaciatku a konca ukon&enia cesty 11/505 na dialnici
D1, ktora kon€i v mimouroviove] krizovatke. Na zaklade jazdnych pasov, po ktorych vedu
dopravné smery (suhlasné a nesuhlasné s orientaciou cesty), je stanoveny zaciatok a koniec
cesty 11/505 v krizovatke.

krizovatkovy
usek 11/505.2

== DT /
koniec 11505

krizovatkovy
usek 11/505.1

s priebeh kriZovatkovych usekov |1/505.1 — stuhlasnych s
orientaciou cesty

— — — — priebeh kriZovatkovych usekov 11/505.2 — nesuhlasnych s
orientaciou cesty

Obrazok 10 Priklad ukon&enia cesty niZSieho vyznamu na dialnici podfa TP 03/2004
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Zhodnotenie kapitoly

V novych TP je potrebné po diskusii rozSirit' a spresnit’ definicie makrozasad a mikrozasad
usporaduvania cestnej siete. V navrhu uUprav tychto zasad je potrebné vychadzat
z poziadaviek uzivatefov, ako aj medzinarodnych predpisov, pri zohladneni skusenosti aj
v okolitych krajinach stredoeurépskeho regionu.

Makrozasady aich problémy boli uz vo vacsej miere zhodnotené v kapitole 3 ,Analyza
pouzivanych zasad usporadivania cestnej siete” tejto RU.

Pri mikrozasadach sa v praxi naraza hlavne na problém zaciatkov a koncov PK, ktoré koncia
na PK vys$Sieho vyznamu. Napriklad, podla su¢asnych TP cesta nizSieho vyznamu zacina na
ceste vysSieho vyznamu, je vedenda aj po usekoch mimouroviiovej krizovatky, ktoré su vdak
podla TP priradené do majetkovej spravy cesty vysSieho vyznamu. Z tohto dévodu sa
majetkovému spravcovi priraduju useky s €islom cesty, t. j. triedou, ktora je v nesulade
s definovanim spravy PK v zmysle cestného zakona.

Pri uprave existujucich a vytvarani novych zasad je potrebné najst kompromis medzi
poziadavkami a predpismi technickej evidencie ciest a hranicami majetkovej spravy, tak aby
novy navrh bol v sulade s cestnym zdkonom a zodpovedal poziadavkam ako majetkovej
sprave, tak aj technickej evidencii z pohladu prepojenia krizujucich sa PK.

Pri vytvarani novych zasad bude potrebné zohladnit aj skutoCnosti obsahujuce v navrhu
nového cestného zakona a premietnut ich do aktualizovaného TP.

Kapitola 5 TP Stanovenie hranic majetkovej spravy pozemnych komunikacii

V kapitole 5 TP su stanovené zasady na vymedzenie hranic majetkovej spravy v zavislosti
od typu krizovatky.

Uroviiové krizovatky

V jednoduchych stykovych krizovatkach je hranica majetkovej spravy vymedzena spevnenou
Sirkou prebiehajucej PK vysSieho dopravného vyznamu.

Hranica majetkovej spravy — jednoducha
stykova krizovatka

Hranica majetkovej spravy — jednoducha
priesecna krizovatka

Obrazok 11 Priklad stanovenia majetkovej hranice v jednoduchych uroviiovych krizovatkach
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V zlozitych krizovatkach s fyzickymi dopravnymi ostrovéekmi je hranica majetkovej spravy
vymedzena vonkajSim okrajom dopravného ostrovCeka.

Obrazok 12 Priklad stanovenia majetkovej hranice v zlozitych Uroviiovych krizovatkach

Mimourovniové krizovatky

V mimourovnovych kriZovatkach vetvy patria k ceste vySSieho vyznamu. Priklad majetkovej
hranice medzi dialnicou D1 a cestou 11/505 je zrejmy z vybraného obrazka z prilohy &. 2 TP

03/2004.

4

vetva D1

05.2

vetva
11/505 g
e #
-
7’

Obrazok 13 Priklad majetkovej hranice v mimourovinovej krizovatke podla TP 03/2004

Pri mimourovnovych priese€nych krizovatkach patria vSetky vetvy majetkovo k PK vysSieho
dopravného vyznamu. Priebezna PK nizSieho dopravného vyznamu prebieha krizovatkou

bez prerusenia.

vetva D1

vetva D1

vetva D1

Obrazok 14 Priklad majetkovej hranice v mimouroviovej priesecnej krizovatke.
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Pri mimourovnovych stykovych krizovatkach cela oblast krizovatky patri do majetkovej
spravy spravcu PK vysSieho vyznamu.

vetva D1

Obrazok 15 Priklad stanovenia majetkovej hranice v mimourovriovej stykovej krizovatke

Zhodnotenie kapitoly

Podla uvedenych zasad v TP, useky ciest nizSieho vyznamu (v uvedenom pripade cesta Il
triedy) su podla kapitoly 4 vedené po krizovatkovych usekoch mimouroviiovych stykovych
krizovatiek, ktoré su podla kapitoly 5 v majetkovej sprave ako sucast dialnice. Sucasné
znenie cestného zakona v8ak upravuje vlastnictvo a spravu v § 3d nasledovne:

(1) Dialnice, cesty pre motorové vozidla a cesty I. triedy vratane ich prejazdnych usekov
cez colné priestory a obce si vo viastnictve $tatu, ak osobitny predpis®®
neustanovuje inak. Dialnice, cesty pre motorové vozidla a cesty I. triedy, ktorych
verejnym obstaravatelom je Slovenska republika na zaklade koncesnej zmluvy podla
osobitného predpisu > (dalej len "koncesné cesty"), st vo viastnictve $tatu.

(2) Cesty IlI. a lll. triedy vratane ich prejazdnych tsekov cez obce su vo viastnictve
samospravneho kraja, ak osobitny predpis®™® neustanovuje inak. Prejazdné Useky
ciest Il. a lll. triedy cez colné priestory su vo viastnictve Statu.

(3) Miestne komunikacie su vo viastnictve obci.

(4) Ugelové komunikécie st vo viastnictve $tatu ?® alebo inych prévnickych oséb alebo
fyzickych oséb.

Poznamka:

2a) Napriklad § 2 zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 138/1991 Zb. o majetku obci v zneni neskorsich predpisov,
zakon ¢. 639/2004 Z. z. o Narodnej dialni¢nej spoloénosti a o zmene a doplneni zakona ¢. 135/1961 Zb. o
pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorSich predpisov v zneni zakona ¢. 747/2004 Z. z.

2b) Napriklad § 6 zakona ¢. 111/1990 Zb. o Statnom podniku v zneni zakona Narodnej rady Slovenskej republiky
€. 304/1995 Z. z.

2cba) § 14, 15 a § 66 aZ 69 zakona ¢. 25/2006 Z. z. o verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych
zékonov.
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Z uvedenej citacie zakona je zrejmé, zZe suCasné zasady uvedené v TP nie su v sulade
s vlastnictvom podla cestného zakona.

V pracovnej verzii nového cestného zakona sa upravuje vlastnictvo ciest tak, ze umozni
vlastnictvo Statu, samospravnemu kraju, alebo obci bez ohlfadu na druh a kategoriu cesty.
Touto Upravou sa zmieneny problém odstrani.

Kapitola 6 TP Sposob realizacie usporaduvania cestnej siete
Kapitola 7 TP Podanie Ziadosti o usporiadanie cestnej siete
Kapitola 8 TP Nalezitosti o usporiadanie cestnej siete

V tychto kapitolach TP je popisany rozhodovaci proces usporaduvania cestnej siete podla
platnej legislativy. Samotny proces je zmapovany v kapitole 2 ,/dentifikacia procesov v ramci
usporadtvania cestnej siete“ tejto RU.

Kapitoly v TP sa zameriavaju hlavne na formalnu stranku procesu, to je nalezitosti potrebné
pre samotnu Ziadost.

Zhodnotenie kapitol

Je mozné konstatovat, Ze samotny proces v sulasnosti nardza na problém
nevysporiadanych pozemkov pod cestami, ktoré su uréené na preradenie. Bez vysporiadania
pozemkov, nie je mozné v su€asnosti podla nasho nazoru cely proces uspesne ukondit.

Prax ukazala (aj podla vyjadrenia zu¢astnenych na pracovnom rokovani v priebehu rieSenia
tejto rozborovej tlohy), Ze cely proces je potrebné zadat uz v $tadiu DUR, kedy by mal byt
uz urceny vlastnik preradovanych usekov a o tejto skutoCnosti by mala byt s nim uzavreta
zmluva o buducej zmluve. Podmienky vyplyvajuce z tejto zmluvy by mali byt zapracované
v stavebnom povoleni. Je potrebné upozornit, Ze tato Uprava procesu bude mat
pravdepodobne za nasledok zvy3enie finanénych prostriedkov na stavbu, v ramci ktorej
dochadza k preradeniu jestvujucich ciest.

Dalej je potrebné zvysit vaznost celého procesu a povinnosti vyplyvajlice z tohto procesu pre
zuCastnenych zakotvit' pripadne aj do pripravovaného zakona. V celom procese by malo byt
jednoznacne urCené, kto do ktorej fazy rozhodovania vstupuje arozhoduje, tak aby cely
proces bol zavazny pre vSetky strany.

Pripadna uprava procesu rozhodovacieho konania bude mat za nasledok upravu dalSich
suvisiacich TP.
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6. Navrh postupu d’'alSieho rieSenia predmetne oblasti

Samotny proces usporiadania cestnej siete je potrebné vnimat v troch rovinach.

Jednou je usporiadanie cestnej siete vramci celej SR, kde je potrebné dospiet k takym
zasadnym rozhodnutiam €i déjde ku komplexnému precislovaniu celej cestnej siete, alebo
bude ponechané jestvujuce usporiadanie vychadzajuce zo zasad Cdislovania v ramci
Ceskoslovenska. Ide hlavne ocesty I, Il. alll. triedy. Cislovanie a usporiadanie dialnic
a rychlostnych ciest bolo uz upravené, aj ked v suCasnosti prebieha diskusia ohladne
noveho precislovania v suvislosti s peaznymi usekmi.

Samotny proces usporiadania cestnej siete z pohladu celého Slovenska naraza na neustalu
optimalizaciu koridorov rychlostnych ciest, ¢o vedie aj k blokacii rozvoja ciest I. a ll. tried
v uvedenych trasach. Preto je potrebné na zaklade dopravnych vztahov v ramci celého
Slovenska (aj ekonomickych ukazovatelov) najst SirSi konsenzus a siet dialnic
a rychlostnych ciest zastabilizovat na urovni dopravnych koridorov.

Druhou rovinou je usporiadanie cestnej siete na urovni budovania novych stavieb a s tym
potreba usporiadania dotknutej cestnej siete. Vtomto bode proces nardza na
nejednoznacnost zasad a pravidiel samotného procesu.

Tretou rovinou su mikrozasady usporiadania cestnej siete v krizovatkach, kde dochadza
podla zasad jestvujucich TP k rozdielom medzi hranicami majetkovej spravy a technickej
evidencii komunikacie.

Na zaklade rozborov uvedenych v predchadzajucich kapitolach je mozné identifikovat
nasledovné oblasti problémov, ktoré je potrebné vyriesit' v suvislosti s usporiadanim cestnej
siete:

Z pohladu samotného procesu usporaduvania cestnej siete a suvisiacej legislativy

o Vlegislativnom predpise definovat pravidla pre kazdy krok samotného procesu
usporiadania cestnej siete, tak aby boli tieto pravidla zavazné pre vSetkych zu€astnenych.

e Presunut zaciatok celého procesu do uvodnych faz pripravy stavby (do dokumentacie
pre uzemné rozhodnutie), kde sa zu€astneni v procese usporiadania zavazne vyjadria
k navrhovanym zmenam v cestnej sieti, aby pripadné poziadavky vyplyvajuce z tohto
procesu bolo mozné zapracovat v dalSich fazach pripravy stavby.

e Ukondit legislativny proces prijimania nového cestného zakona, ktorého znenie ma
zasadny vplyv na spracovanie aj nového technického predpisu usporaduvania cestnej
siete.

Z pohladu makrozasad usporaduvania cestnej siete

e Uplatiiovanie makrozasad nie je mozné bez ujasnenia koncepcie rozvoja dialnic,
rychlostnych ciest aciest I., Il., alll. triedy, kde je potrebné zastabilizovanie hlavne
dopravnych koridorov rychlostnych ciest podla dopravného vyznamu. Toto vSak nie je
mozné bez vypracovania generelu dopravy Slovenska.

e Na zaklade vypracovaného generelu dopravy jednoznacne definovat potrebu danych
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dopravnych koridorov rychlostnych ciest, dialnic a ciest I. triedy doplnenych o cesty Il
a lll. triedy.

Legislativne zastabilizovanie hlavnych dopravnych koridorov dialnic a rychlostnych ciest
na Slovensku.

V ramci TP zhrnuit makrozasady usporiadania cestnej siete, ktoré by jednoznaéne priradili
funkciu jednotlivym druhom pozemnych komunikacii podla ich dopravného vyznamu.
S tym suvisia aj zasady navrhu krizovatiek na tychto komunikaciach.

Doplnit a tym spresnit definiciu privadzata a moznosti pouzivania peazi pozemnych
komunikacii.

e Rozhodnut, & na zaklade zmenenych dopravnych tahov vramci SR je potrebné
preCislovat cestnu siet, alebo ponechat Cislovanie ciest podla zasad vytvorenych v ramci
cestnej siete v Ceskoslovensku a postupne odstrafiovat nezrovnalosti podla vytvorenych
a doplnenych zasad.

e Vnavrhu novych TP je potrebné zasady usporiadania cestnej siete rozsirit aj
0 makrozasady s prikladmi rieSenia obdobne ako je to pri mikrozasadach v oblasti
krizovatiek.

Z pohladu mikrozasad usporaduvania cestnej siete

o Mikrozasady je potrebné dat’ do suladu s legislativou a odstranit’ rozdiely z pohladu
technickej evidencii a majetkovej spravy v oblasti krizovatiek.

e Vsulade s platnou legislativou jednoznacne definovat a vysvetlit' jednotlivé pouzité
pojmy a definicie.

e Je potrebné mikrozasady stanovit a vysvetlit v TP tak, aby bolo v Standardnych
pripadoch aj vteréne jasné, ktora Cast krizovatky prislicha ku ktorej komunikacii.
Definované zasady strikine uplatfiovat v praxi a vynimky z pravidiel vytvarat len
vynimoc¢ne.

e VTP je potrebné uviest viac nazornych prikladov vymedzenia hranic majetkovej
spravy a vedenia krizujucich sa ciest v zlozitych krizovatkach. Na zaklade uz
existujucich pripadov vymedzenia hranic majetkovej spravy uviest vzorové rieSenia
pre jednotlivé typy krizeni a pripojeni.

e Vprocese usporaduvania cestnej siete zvazit pri jednotlivych stavbach v oblasti
krizovatiek, nielen dizku zmeny komunikacie, ale aj vplyv navrhovanej zmeny na tvar
zlozitej, alebo mimouroviovej krizovatky atym aj na spravcovstvo a technicku
evidenciu komunikacii v krizovatke.
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7. Pouzité podklady — pravne a technické predpisy a normy
- Zakon €.135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorSich
predpisov;

- vyhladka Federalneho ministerstva dopravy €. 35/1984 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o
pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov;

- vyhladka Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 547/2009
Z. z, ktorou sa ustanovuje spdsob oznacenia Usekov dialnic a rychlostnych ciest, ktorych
uzivanie podlieha uhrade, vzor nalepky a sposob jej umiestnenia na motorovom vozidle;

- Navrh zakona o cestach a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov (pracovna verzia);

- TP 03/2004 Usporaduvanie cestnej siete + Prilohy 1-3, Z MDPT SR: 2004, + Zmena
1/2005 k TP 03/2004, MDPT SR: 2005;

- TP 03/2006 Dokumentacia stavieb ciest + Prilohy 1 - 14, MDPT SR: 2007;
- STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic.
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