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2 PREDMET A ROZSAH RIESENIA

Predmetom riesenia bolo vypracovanie rozborovej alohy (RU) k aktualne platnej STN 73 6110
»Projektovanie miestnych komunikacii‘

Cielom RU: bolo spracovanie RU — Projektovanie miestnych komunikacii, v ramci ktorej sa

vypracovala podrobna analyza platnej STN 73 6110 z pohl'adu najnovsich domacich a zahrani¢nych

poznatkov v zmysle $pecifikacie a vymedzenia ilohy RVT objednavatel'om:

e RU bola spracovana v sulade so vietkymi legislativnymi predpismi;

e Podrobne Strukturdlne a obsahové prehodnotenie sucasne platnej STN 73 6110;

eV RU sa stanovil potrebny rozsah revizie STN 73 6110;

e Stanovit’ navrh riesenia zmien STN 73 6110 s poukazanim na rieSenie danej problematiky v inych
krajinach;

o Vyspecifikovat’ zmeny, ktoré je nutné vykonat’ v STN 73 6110 a odborne zdévodnit’ jednotlivé
¢lanky, ktoré je nutné zmenit/doplnit’, resp. Giplne odstranit’ z STN 73 6110.

Obsahom RU sii:
e Strukturdlne a obsahové prehodnotenie platnej STN 73 6110 vzmysle vysSie uvedenych
$pecifikacii;

Zavery pre spracovanie komplexnej revizie STN 73 6110;
e Navrh postupu d’alSieho riesenia.



ZOZNAM SKRATIEK

AD Automobilova doprava

B+R Bike and Ride

BD Bytovy dom

BUS Autobus

CS TP Cesky technicky predpis

CSN Ceska technicka norma

CSPL Ceracie stanice pohonnych latok

D Dial’nica

Dl Dopravny inzinier

DID Dopravno-inzinierska dokumentacia
DOKOS  Doplnkova komunikac¢na siet’ sidla
E+AD Elektrickova+automobilova doprava
E+BUS Elektrickovat+autobusova doprava
EIA Posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie
EU Eurépska tnia

FA Fakulta architektury

FMD Federalne ministerstvo dopravy

FS Funk¢na skupina

FT Funk¢na trieda

HBS Handbuch fiir die Bemessung von Strassenverkehrsanlagen
HCM Highway Capacity Manual

HD Hromadna doprava

HDP Hlavny dopravny priestor

IAD Individualna automobilova doprava
ITS Inteligentné dopravné systémy

K+R Kiss and Ride

K-DOS Katedra dopravnych stavieb

KURS Koncepcia izemného rozvoja Slovenska
MG Magistrat

MHD Mestska hromadna doprava

MK Miestna komunikacia

MKN Mestska komunikacia nemotoristicka
MNU Mestska nemotoristickd upokojena
MP Metodicky pokyn

MR Mestska rychlostna

MV Ministerstvo vnutra

MZU Mestska komunikacia upokojena

01 STN 73 6110 - Oprava 1

OP Ochranné pasma

oV Obcianska vybavenost’

P+G Park and Go

P+R Park and Ride

PK Pozemné komunikacie

R Rychlostna cesta



RASt Nemecka technicka norma

RU Rozborova tloha

RVT Rozvoj vedy a techniky

SKA Slovenska komora architektov
SKSI Slovenska komora stavebnych inzinierov
SR Slovenska republika

SSC Slovenska sprava ciest

SSZ Svetelné signalizacné zariadenie
STN Slovenska technicka norma

STU Slovenska technicka univerzita
SvF Stavebna fakulta

TI Technicka infrastruktira

TKO Tuhy komunalny odpad

UP Uzemné planovanie

UPD Uzemno-planovacia dokumentécia
UPP Uzemno-planovacie podklady

V Rychlost’

VL Vzorovy list

VOK Velka okruznd krizovatka

VP Verejny priestor

vuC Vyssi uzemny celok

Z1 STN 736110 - Zmena 1

ZAKOS Zakladna komunikacna kostra sidla
ZUUPS Zdruzenie pre urbanizmus a izemné planovanie



3  STRUKTURALNE A OBSAHOVE PREHODNOTENIE SUCASNEJ STN 73 6110

Ciefom RU bolo obsahové a §trukturilne prehodnotenie stdasne platnej STN 73 6110.
Poziadavky na prehodnotenie vyplyvali z radikdlnych zmien v mobilitnom sprdvani sa o0s6b
vSeobecne, ale v urbdnnom priestore osobitne, ktoré sa prejavuju v konfliktoch medzi existujiicou
nedostato¢nou dopravnou ponukou a stale rastiicim dopravnym dopytom. Predpokladané zmiernenie
tychto konfliktov zavadzanim novych technologii, umoznujicich nehmotny prenos informacii
(nepriame formy komunikicie) s ocakavanym znizenim objemu hmotného premiestiiovania oséb
a ndkladov, je zatial’ v nedohladne.

Prave naopak, neustdle narastajii objemy cestnej osobnej aj ndkladnej dopravy, ale siicasne
rastu aj objemy prenosu sprav, informdcii a udajov prostrednictvom novych médii, ktorych kapacita
sa stale zvacSuje arozmery zmensuju. To umoznuje stale vicSiu individualizdaciu premiestnenia
a vysoku flexibilitu vol’by trasy pri dosahovani ciel’a ceSty. V tomto procese jednoznacne vyhrdva
priestorovo a energeticky ndrocnd, flexibilnd individudlna automobilovda doprava, pred
environmentalne, ekonomicky, socidlne, hygienicky a urbanne vyhodnou alternativnou, hromadnou
a nemotoristickou dopravou.

Tieto pri¢iny, spolu s nepochopenim skutocénych principov udriatel’ného rozvoja, obchadzanim
potreby regulovania environmentdlnej unosnosti urbannych priestorov, podmienujucej kvalitu zivota
obyvatel'ov, sposobuji chaos, agresivitu, bezbrehi hypermobilitu a asocidlne zneuZivanie citlivych
mestskych priestorov [42]. To v koneénom dosledku vedie k dopravnym zapcham, k znefunkéneniu
a nehospodarnosti dopravného systému sidiel, ¢o bezprostredne zhorSuje priamo, ¢i nepriamo kvalitu
Zivota vsetkych l'udi.

Tento stav U nas je spdsobeny presadzovanim tradi¢nych, zastaranych principov projektovania
miestnych komunikacii (MK) uspokojujicich naroky najmd motorovej dopravy. Dopadom su
poZiadavky na ustaviéné zvySovanie kapacity dopravnej ponuky pre cestnii dopravu na ukor
verejnych pobytovych ploch a infrastruktury pre nemotoristicki dopravu, bez ohl’adu na skutocné
pri¢iny nadbyto¢nej mobility a na poziadavky priority rozhodujiicej funkcie dopravy vo vit'ahu
Kk dizemiu sidla.

Iné poZiadavky sa kladli na tvorbu dopravného systému pri zabezpecovani vel’kopriestorovych
premiestitovacich vzt’ahov a celkom iné, ak sa jedna o jemné urbdnne Struktury a citlivé priestory
sidla [41, 42].

Sucasne platna STN 73 6110 [1] prebrala rovnak( Struktiru podla predchadzajtcej (1986)
normy, Vv ktorej boli upravené niektoré nové pojmy a kvantitativne charakteristiky, prepoctové
koeficienty a rozsahovo (nadbytoéne) prehibené postupy pre uréovanie priestorovych narokov pre
chodcov. Naslednou Opravou 1 (2006) [2] a Zmenou 1 (2011) [5], boli upravené niektoré parametre,
resp. podmienky a postup pre ur¢ovanie narokov pre statickti dopravu. Tieto vSak nepriniesli ziaduci
efekt a neprispeli k pozadovanej kvalite navrhovanych rieseni.

Dalsi vyvoj procesu urbanizicie a zmeny v mobilitnom spravani obyvatelov, spolu S novym
pohladom na hodnoty mestského tizemia, vyvolavaju poziadavky na prehodnotenie priorit v dopravnej
obsluhe tizemia. Tieto bezprostredne pdsobia na usporiadanie dopravnej siete a nadvéznej dopravne;j
infraStruktiry. T4 musi odrazat poziadavky obyvatelov a dopravcov na primerant kvalitu
premiestnenia a bezpeény pristup k cielu vSetkym druhom dopravy, individudlnu automobilovu
a nakladnt dopravu nevynimajuc, pretoze maju pre existenciu cloveka nezastupitel'nt tilohu v obsluhe
uzemia.

Vyssie uvedené aspekty rozhodujucou mierou vplyvajii na kvalitu a zlepSovanie navrhovania
a projektovania MK. ZvySovanie povedomia o novom pristupe k navrhovaniu a projektovaniu MK,
nielen u odbornikov, ale tiez u verejnosti, hra vyznamnu tlohu pri vybere, navrhu aj realizacii toho



najvhodnejSicho rieSenia. Z tohto dovodu, je vel'mi potrebné vytvorit a dat’ do uzivania kvalitny
nastroj pre tvorbu modernych MK, ktorym nesporne revidovana norma STN 73 6110 musi byt

3.1 METODIKA RIESENIA RU

Metodika riesenia vyplyvala zo $pecifikicie RU, stanovenej objednavatelom tilohy:

e Suhrn relevantnej domacej a zahrani¢nej technickej dokumentacie (noriem, TP, Smernic,
nadvéznej literatury a zdrojov) a ich $tadium;

e Podrobna obsahova a vecna analyza jednotlivych Casti platnej STN 73 6110 a ich nasledny
rozbor, vratane pripomienok a poziadaviek odbornikov (zdruzenych v stavovskych
organizaciach ako st napr.. SKSI, SKA, ZUUPS, arenomované dopravno-inZinierske
firmy);

e Syntéza ziskanych poznatkov zhladiska celkového konceptu platnej STN 73 6110,
porovnanie s inymi krajinami;

e Stanovenie odporucani na spracovanie komplexnej revizie STN 73 6110 a;

e Navrh zaverov pre postup d’alSieho rieSenia STN 73 6110.

Prva ¢ast RU (kapitola 1 a kapitola2) obsahuje $tandardne pozadované néleZitosti.
NajrozsiahlejSia je analytickd Cast’ (kapitola 3), v ktorej okrem podrobného rozboru je stfasne aj
komparacia andvrhy na zmenu, zrusSenie, resp. doplnenie jednotlivych kapitol aich clankov.
Vzhl'adom na z4sadne iny koncepcny pristup k rieSeniu tvorby dopravnej infrastruktary sidiel, ktory je
zjavny v okolitych, aj transformujucich sa krajinach, je v 4 kapitole rozborovej ulohy sthrnné
zhodnotenie sucasne platnej STN 73 6110 z koncep¢ného a vecného hladiska, porovnanim v naSom
priestore s dominantne vplyvnou technickou legislativou a to: s ¢eskymi (tradi¢na zotrvacnost’) a
nemeckymi (preciznost, cit pre detail a zaroven systémové rieSenie rezultujice v hospodarnost’,
funkcieschopnost’ a environmentalnu unosnost moderného vysledného rieSenia, prispievajuceho
k vy$sej kvalite Zivota) normami. V zavereénych Castiach st zhrnuté odportcania (kapitola 5) na
spracovanie komplexnej revizie STN 73 6110 a navrhu (kapitola 6) postupu d’alSieho rieSenia STN 73
6110. Na zaver st uvedené referencie na pouzité zdroje a literatiru, aj relevantné technické predpisy a
legislativa (kapitola 7) a prilohy (kapitola 8).

V taziskovej - analytickej Casti (kapitola 3) st jednotlivé kapitoly STN 73 6110 hodnotené v skladbe:
STN: obsah danej kapitoly,

Rozbor: zhodnotenie obsahu v sti¢asnosti platného znenia,

Porovnanie: s relevantnymi domacimi a zahrani¢nymi zdrojmi,

Navrh : navrh Gprav, doplnkov, resp. zmien danej problematiky.

Druhy &iselny znak v oznadeni tretej kapitoly RU oznaduje kapitolu analyzovanej - su¢asne platnej
normy STN 73 6110 [1], vratane jej Opravy 1 [2] a Zmeny 1 [5].

3.2 TERMINY, DEFINICIE A ZNACKY

STN: zohladnuje v tom case (2004 [1]) aktualne pojmy/terminy, definicie a relevantné znacky
pouzivané v texte a vo vzorcoch (strana 7 — 10)

Rozbor: chybaju vsak pojmy z hladiska nového chapania projektovania MK (funkcia okolitého
uzemia/budov) a d’alie dolezité definicie, ako st napr.: ochranné pasma (OP) cestnych a MK. Ani
v podkapitole 3.4 ,,Ochrana zivotného prostredia“ sa OP nespominajt, aj ked’ je jednoznaéné, ze su
priestorom kumulécie negativnych ucinkov dopravy; pre OP sa dodnes pouZzivaju obmedzenia starého
predpisu FMD SR [21], vyhradne definované pre cestnt1 siet’ I. a Il. triedy platné mimo/nezastavané
lzemie a pre uzemie uréené na zastavanie. Organy Statnej spravy vSetkych Urovni sa riadia tymto
predpisom aj pri posudzovani a schvalovani dokumentécii v zastavanom tzemi, lebo iné predpisy
V SR neméame.



Planovacia a projektova prax ukazuje, Ze takto stanovené OP aj v zastavanom izemi znamena straty
cennych verejnych priestorov. Prax a moderné pristupy k tvorbe verejnych urbannych priestorov
dokazuju, zZe treba regulovat’ vyuzitie OP pripustnymi funkciami z dévodov zvySovania bezpe¢nosti,
uspor ploch a zniZzovania negativnych ucinkov na zivotné prostredie. Vyuzivanie ploch a hospodarnost’
su dané v slovenskych Smerniciach MZ (hluk a protihlukové opatrenia, emisie, praSnost...) [16], ale
aj v [3] 0 upokojovani dopravy na prietahoch ciest obcami;

Planovanie ochrannych pasiem sa v praxi pri tvorbe UP nerepektuje, ¢i a obchadza a zastavanim
tohto priestoru — ochranného pasma cesty ¢i MK, je potom znemozZnené rieSenie potrieb cestnej
dopravy v dalsom vyhlade resp. v d’alSej etape rozvoja uzemia. Je dolezité definovat’ pripustné
funkcie tohto priestoru, podmienecne definovani zastavbu a pod., ale najma cestou STN zabezpecit’
reSpektovanie ochrannych pasiem s ich prijatel'nym podmieneénym vyuzivanim.

Pre zastavané Gzemie jestvuje stary predpis v rdmci Zasad a pravidiel UP - uizemného planovania [14],
ktory v kap. 3.8.4.1/6 ¢lanok 10 je ale obmedzeny len na technické opatrenia CO ,,proti zavaleniu
ulice® takto: OP = (V1 + V2)/2 + 6 m, ¢o znamena nevyhnutny dopravny pas pre potreby asanacii
a evakuacii l'udi a sutin v obojstranne zastavanej ulici do vysok rims V1 a V2 pril'ahlych budov. Tento
predpis ale dnes rozhodujtice organy neuznavaju,

Problémy obsluznosti $pecifickych zon aich casti (kondominia, obytné zony, poloverejné Stvrte
a bloky, pristupové MK, vnutro-arealové neobytné ulice, lesné-rekreacné cesty a cyklistické cesticky),
investori a developeri rieSia vo svoj prospech minimalizovanim priestorovych narokov, obmedzenim
bezpecnosti (zasahové vozidla, policia) a ohrozeny je tak aj verejny zaujem (odvoz odpadov,
doruCovanie posty, zdravotnad sluzba): Takto developeri (a ich architekti/projektanti) ovplyviuju aj
ceny stavebnych pozemkov aich pridani hodnotu po zhodnoteni (priklad: ak pre zamer
vel'kokapacitného obchodu investor postavi parkovisko a MK ako verejnoprospesnti stavbu, méze
tento pozemok neskdr zhodnotit’ pre svoje Ucely bez naroku obce doplatku ceny ako pozemku pre
stavbu). ,,Subtilne MK* neovplyvnia cenu stavby tak ako MK, ktor¢ zohl'adiiuju bezpecnost’ a kvalitna
pristupnost’ pozemku z verejnych priestorov a z hlavnych komunikécii;

V ,Terminoch a definicidch“, ale ani v inych prislusnych ¢astiach STN 73 6110 nie je
vyspecifikovany rozdiel medzi obytnymi ulicami/zoénami a upokojovanymi komunikaciami. V praxi
dochadza k navrhu obytnych ulic, zon tak, ze na beznu obsluznu komunikaciu sa navrhnil prvky
upokojenia bez toho, aby bola vyrieSena otazka parkovania na verejnych priestoroch. Takéto ulice su
»preparkované a nie je mozné ich vyuzivat’ pre pobytovu funkciu.

Porovnanie: V CSN 73 6110 [6] (v terminologii: ¢lanok 3.1.1) sa uvadza verejny priestor ako:
,prostor mistni komunikace®, a tiez: (¢lanok 3.1.6) [6] ,,pobytovy prostor ... slouzici nedopravnim
ucelim (odpocinek, relaxace, zeleii, parkova uprava apod.)“ adalej aj: (C¢lanok 14.3.2) [6]
»Rozptylové plochy se zfizuji pfed stavbami dopravniho nebo obcanského vybaveni®, kde ale chyba
definovanie ,,zazemia“, ktoré je obsluhované MK;

V nemeckych odporucaniach [7] sa najskor definuji  (kapitola 2: Grundlagen der
Strassenraumgestaltung, strana 10) ... ,poziadavky na funkciu priestoru” (Raumfunktion)
a ,,priestorovych podnetov (Raumerlebniss), d’alej aj podrobnejSie ,naroky funkéného vyuzitia
priestoru v meste, nematerialne naroky na priestor, ako aj historicka Struktira“ a iné.

V cudzokrajnych normach (napr. [8]), je na zaver uvedeny register pojmov s uvedenim stran, tam
kde sa vyskytuji, ¢o umoziuje priamo vyhladat dany pojem a konfrontovat' jeho vymedzenie
S moznostou vyuzitia daného clanku, parametra, alebo prvku v konkrétnom navrhovanom rieseni.
Tym by sa odstranila u¢ebnicova prava a zdoraznila odborna a prakticka ucelnost’ vyuzivania danej
STN 73 6110.

Navrh: doplnit’ pojmy, terminy a spresnit’ definicie:

e ,verejné priestory*“ mesta, obce a inak zastavaného tizemia,



e prietahy ciest obcami® o ich zazemie (funkciu okolitého izemia/budov), napr. do hibky (20
- 40) m aj MK mimo prietahov ciest (ZAKOS/DOKOS), obsluzné ulice;

»Namestia a zhromazZdovacie a rozptylové plochy/priestory* — ako samostatny ¢lanok;

e ,,Ochranné pasma ciest a MK v obci aich mozné vyuzitie na trvala, alebo podmiene¢ne
definovanu zastavbu;

e obsluzna doprava v uzavretych/Specifickych urbannych celkoch (MK a plochy, vstupy na
pozemKy, verejny/stkromny pozemok a jeho obsluha;

e V kapitole 11 normy STN 73 6110 je potrebné vySpecifikovat’ rozdiely medzi obytnymi
ulicami/zénami a upokojovanymi komunikaciami v zmysle sucasne platnych podmienok
[3], alebo novych poziadaviek podla zahrani¢nych, ¢i praktickych skusenosti a zakladné
pojmy uviest' v kapitole 2 normy STN 73 6110,

o vytvorit' v revidovanej STN 73 6110 register pojmov s odkazom na prislusné strany kde sa
pojmy uvadzaju;

e revidovand norma musi obsahovat vSetky dalSie nové pojmy, terminy a definicie v
nadvédznosti na aktualne STN, TP a predpisy.

e Vyspecifikovanie novych terminov, pojmov a ich definicii pre novii normu podporit
vyskumom a spolupracou s inymi Specialistami - urbanistami, ¢i priestorovymi planova¢mi.
Tejto problematike sa rieSitel (SvF-STU) venoval vo vyskumnych tlohach zameranych na
,»Reintegraciu dopravného priestoru [17, 18, 19, 20] v rokoch 1996-2008, ktoré mézu byt
podkladom pre novonavrhované TP a STN pre planovanie a projektovanie MK.

3.3 VSEOBECNE

STN: Kapitola 3 ,,VSeobecne™ zaCina bezprostredne clankom 3.1 Rozdelenie MK, bez uvedenia
SirSich suvislosti, bez definovania vztahu cesta — miestna komunikacia, bez diferencovania
planovacich, projektovych a realiza¢nych etap a narokov na urbanny priestor.

Rozbor: Obecne mozno konstatovat’, Ze vyjadrenia dotknutych a rozhodujtcich organov z hl'adiska
prevadzky a d’aldicho rozvoja uzemia SR treba formulovat uz vo fazach planovania (UPP a UPD
regionu, obce a zony). Je to predovsetkym ulohou §tatnej spravy: institicie MDVRR SR, SSC, NDS,
a.s., ZSR, (rozvoj cestnej siete, rozvoj Zeleznic, vodnej a leteckej dopravy, pripojenia a obsluhy
osidlenia a obci...), Krajské/obvodné stavebné urady, samospravne kraje, ktoré vychadzaju
z odvetvovych koncepcii (ak si1), ale najmi z prierezovych dokumentéacii: KURS, UPD VUC, UPP
a UPD miest SK. Dévody vyjadreni a usmerneni rozvoja sidiel a ich &asti sa tykaju predovietkym
rezervovania ploch a napojeni, kriZzovatiek, miery zastavitenosti ochrannych pasiem (OP), resp.
regulovania funkcii vo vzt'ahu k jestvujicej a rezortom planovanej dopravnej infrastrukture, kapacite
uzemia a uspore priestoru uz v §tadiu planovania.

V minulosti boli pre vypracovanie UPP a UPD a v sti¢asnosti existujii len zastarané metodiky: UPD
regionu [31]; UPD sidelného utvaru [32]; MP pre UPD zény [33]; Zasady a pravidla uzemniho
planovéni [14]; Pre tvorbu, posudzovanie a vydavanie stanovisk k UPD v sti¢asnosti chyba v oblasti
PK norma, resp. TP;

Porovnanie: V zahraniénych normach a predpisoch ([7] — kapitola 1 snazvom ,Tvorba
priestorového usporiadania ulice ako proces™ (Strassenraumgestaltung als Prozess), v podkapitole 1.1
Snazvom , Nastroje a postupy pre zabezpeCenie kvality“ (Instrumente und Prozesse zur

Qualitétssicherung), je velmi pozorne uvedena azddvodnena tato problematika, ktora obsahuje
komplexné cClenenie ciest (Nemci maju rovnaky vyraz pre cesty/ Strassen aj ulice/ Strassen)
V nezastavanom a v zastavanom uzemi, Glohy pre planovanie rozvoja a projektovanie MK, s dosledne
zameranym cielom zaruCenia kvality verejnych priestorov. ZdoOraznuje sa tu prierezovost’
(kooperativne planovanie mnohych profesii s Gcastou verejnosti v jednotlivych fazach planovania
a projektovania. Rovnako aj [15], sa tiez zmienuje o viacerych fazach pripravy a projektovania MK
s rozdielnou podrobnost'ou a zavaznost'ou dokumentovania;
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Navrh: doplnit’ do uvodnej casti novej normy kapitolu ,,Planovanie miestnych komunikacii“
s obsahom:

o zasady pre podrobnosti pre planovanie a projektovanie MK.

e v strukture: Plan/Projekt najprv definovat’ zakladné ,,odporucané parametre” pre planovanie
a nadvézne poziadavky na zakladné ,,normové parametre® pre projektovanie MK.

e Pre planovanie a projektovanie miestnych komunikacii vytvorit' nové TP s ndzvom ,,Zasady
planovania a priestorového usporiadania miestnych komunikacii®, kde by boli podrobnejsSie
(podobne ako v [7]) uvedené zasady pre planovanie a priestorové usporiadanie miestnych
komunikacii.

Pozndmka:
V stcasnosti sa vypracovavaju Zasady a pravidla UP (objednavatel MDVRR SR), je potrebné zladit
postup spracovania novej STN 73 6110 s tymito Zasadami, ktoré st v §tadiu pripomienkovania.

3.3.1 ROZDELENIE MIESTNYCH KOMUNIKACII

STN: v ¢lanku 3.1.1 sa uvadza nasledovné znenie: Podl'a dopravno-urbanistického riesenia sa
miestne komunikacie rozdel'uju do tychto funkénych skupin:
e A -rychlostné, s funkciou dopravno-spajacou a s funkénymi triedami A1,A2,A3;
B - zberné, s funkciou dopravno-obsluznou s funkénymi triedami B1, B2 a B3,;
C - obsluzné, s funkciou obsluznou s funkénymi triedami C1, C2 a C3;
D - nemotoristické, s funkciou pobytovou a obsluznou s funkénymi triedami
D1 - upokojené komunikécie;
D2 - cyklistické komunikacie;
D3 - komunikacie pre chodcov.

Vybrané miestne komunikécie funkénych skupin A a B tvoria zdkladny komunikacny systém. Vztah
osidlenia a dopravny vyznam pozemnych komunikacii uvadza tabulka 1 STN 73 6110.
Charakteristiky funkénych tried MK uvadza tabul’ka 2 STN 73 6110.

Rozbor: v uvedenom rozdeleni MK st definované v tivode funkéné skupiny, ato podl'a dopravno-
urbanistického rieSenia. Funkcéné skupiny MK, je vsak potrebné rozliSovat pedl’a ich funkcie, ktora
z dopravno-urbanistického hl’adiska komunikacie v danom uizemi plnia.

V ¢lanku nie je tieZ Specifikované, podla Coho su urCené funkéné triedy MK, ato napriek tomu,
ze funkcné triedy MK sa d’alej v texte normy hojne uvdadzaju.

Tieto nejasnosti sa d’alej premietaju aj do ostatnych ¢lankov tejto ¢asti normy, ¢o ma vplyv na:
e Cleneniec MK podla (tab. 1 normy) osidlenia a dopravného vyznamu (tiez nie je
definovany);
e Charakteristiky funkénych tried MK (tabulka. ¢. 2 normy STN....); ako aj na
e  Zisady navrhovania MK (¢lanok 3.2 normy STN....);

Dopravno-planovacia [27] aprojektova prax [28], vychadza zpoziadaviek funkcii urbanneho
priestoru, ktory je cleneny okrem prirodnych (rieka, svah, lom, chranena krajina, ...) a technickych
obmedzeni (hranica, dobyvaci priestor, vlastnicke pomery, TI, ...) polohou a sekundarne funkciami
MK. Ztychto okrajovych podmienok treba vychadzat pri hodnoteni stavu a navrhovani zmien
dopravnej kostry sidla (tvary a funkcie) a jeho rozvoja/ochrany, polohy, nadviznych poZiadaviek Casti
mesta (zona, stvrt, blok, objekt). Tieto poziadavky STN 73 6110 v Casti 3.1 nezohl'adiuje.

Porovnanie: nova uprava [6], nepozna termin funkéna trieda, ale ¢leni d’alej funkéné skupiny MK
na podskupiny, ¢im sa vyhyba rigoroznemu urcovaniu zatriedenia predmetnej MK, ale umoznuje
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vacsiu volnost’ pri tvorivom navrhu a flexibilitu pri vybere skladobnych prvkov a tym aj vhodnejsi
navrh pre celkom $pecifické poziadavky uzemia, pre ktoré sa predmetna MK navrhuje.

Napriek tomu, aj v [6] tu ide ,len” o segregaciu z hladiska cestnej dopravy v ¢lanku 4.1.7, kde sa
doslovne uvadza: ,,Projektovani mistnich komunikaci nebo jejich jednotlivych tisekli musi byt
koordinovano s planovanou urbanizaci uzemi a musi zajistit vazbu na navazujici sit pozemnich
komunikaci. Navrh ma vychazet ze zasad dopravni politiky statu, kraje, obce (mesta) a izemniho
planu ..., dalej: ,,Zasady bezpecného oddélovani jednotlivych druhti dopravy maji vychézet z téchto
principi:

a) oddelovani motorové dopravy od provozu chodcil a cyklisti;

b) oddélovani dopravy hromadné od individualni;

¢) oddelovani priijjezdné dopravy od dopravy vnitini, zdrojové a cilové.

Tymto je ale zdoéraziiovand najmi segregacia dopravnych funkcii pred ich integraciou, ktor si
sidlotvorné funkcie nevyhnutne predovsetkym na nizsich rozliSovacich Grovniach uzemia vyzaduju.

Takto je to formulované aj v platnej [1],
segregovat’:

e cyKklisticki premavku od pohybu chodcov,

¢lanok 3.2.5, kde je navySe definovand poziadavka

¢o je Vrozpore so sucasnymi tendenciami pri znizovani rychlosti v pobytovych priestoroch smerom
k rychlosti chodcov umoZiiovat’ zmiesanie prevddzky a touto integraciou efektivnejSie vyuzivat’ najma
citlivé mestské priestory.

V zahrani¢i sa chapu MK v ramci jednotnej cestnej siete podl'a rozneho rozsahu dopranej obsluhy
uzemia (stuptia spojovacej funkcie) napr. v Nemecku (obrazok 3.3) na [8]:
e Kontinentilne — O (Paneurdpske/Euro-Azijske multimodalne koridory);
Velkopriestorové - I. (napr.: medzi ¢lenskymi krajinami EU);
Nadregionalne — II. (celostatne;)
Regionélne — III. (u nas VUC);
Lokalne — IV. (miestne);
Malopriestorové — V. (napr. zonalne).

Dialnice Region.cesty Rychlostné  Zberné Obsluzné
“\a Category group Inter-urban Open main Built-up main
*\ Motorways roads roads roads Access roads
Link function level \\\«.‘_ AS LS VS HS ES
Continental 0 ASO - - -
Large scale I AS| LS| - -
National I ASII Ls i Vs -
Regional i - Ls Vs HS I
Local connectors v - LS Iv - HS IV ESIV
Small-scale v - LSV - - ESV
ASI Occurring, designation of category
[ problematic RASt
- Not occurring or not justifiable

Vysvetlivky: ASI — vyskytuju sa, mozna kategoria / problematické/nevyskytujii sa, alebo neodvévodnené
Obrdzok 3.3.1: (RASt 06 Bildl )Vymedzenie pésobnosti MK
V rdmci komplexného systému cestnej siete [8]

Tu [8] sa ¢lenia pozemné komunikacie vSeobecne podl'a stupna spojovacej funkcie v uzemi (O, I, II,
II1, IV, V) a priradenie ku ,,kategorii cesty” (D, R, L-11l., a MK), ¢o v porovnani s plathou STN [1] je
vlastne funk¢na skupina danej komunikacie. Z takto chapanej jednotnej cestnej siete potom vyplyvaju
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aj vzajomné suvislosti avdzby medzi cestami v nezastavanom Uzemi a zastavanom uzemi aj
s pozadovanou kompatibilitou technického rieSenia a nadvaznosti jednotlivych funkénych skupin MK
a CK (napr.: jednoznaénejsie rieSenie aj pre nadviznost’ cestnych a miestnych komunikacii — tabul’ka 4

[1]);

Podobne aj v Pol'sku st v smernici [15] rozdelené komunikacie podl'a ich polohy v tizemi definované
nasledovne:

. 8§ 4,.1. W celu okreslenia wymagan technicznych
i uzytkowych wprowadza sig nastepujace klasy drég:

1) autostrady, oznaczone dalej symbolem , A",
2) ekspresowe, oznaczone dalej symbolem ,S”,

3) gtéwne ruchu przyspieszonego, oznaczone dalej
symbolem ,GP”,

4) gtéwne, oznaczone dalej symbolem ,G",

5) zbiorcze, oznaczone dalej symbolem ,Z°,

6} lokalne, oznaczone dalej symbolem ,L",

7) dojazdowe, oznaczone dalej symbolem ,,D".

Obrdzok 3.3.2 Rozdelenie ciest a MK podla polskych smernic [15]

kde si A+S+GP ,, cesty krajské™ (Statne), G+Z : ,,cesty vojvodské® (regiondlne), L+D su MK: cesty
gminne (obecné) , pricom okrem A — dial'nic mézu vsetky cesty prechadzat’ zastavanym uzemim.

A — dialnice, S — rychlostné, GP — pre zrychlenu dopravu, G — cesty hlavné, Z — cesty zberné, L —
cesty lokalne, D — cesty pristupové.

Pre tieto funkcie a zatriedenie je v smernici [15] aj zakladna tabul'ka ur¢ujica polohu a ,,navrhova
rychlost™, s pripustnostou aj podla intenzity zastavby. PriCom najniZ§ia ,,pripustna“ rychlost’ sa

uvadza hodnotou 30 km/h.

Velmi vyznamny doraz sa v zahrani¢nych normach, ale v zvlaStnych predpisoch aj u nas ([3]), kladie
na dopravnt funkciu navrhovanej MK ([6], ¢lanky 4.1.17- 4.1.19 a [8], kapitola 2. a kapitola 3.),
ktorti vzajomne ovplyviiuji najma ([8] Bild 3: tieZ aj [3, 45] ):
e Dopravné charakteristiky [3, 45 — strana 27] (rozhodujica dopravnd funkcia MK v uzemi) a
e Sidlotvorné charakteristiky [3,45 - strana 82-] (funkcia tizemia - prvky adruh sidelnej
Struktary)

Tieto faktory podstatnou mierou vplyvaju na diferenciaciu dopravnej funkcie MK v konkrétnom

uzemi a vV kone¢nom dosledku na uréenie jej funkénej skupiny/druhu/ podskupiny ¢i triedy ([3, 45],
obrazok 3.3.3).
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Verkehrliche
Merkmale

ErschlieBungs-

funktion

Verbindungs-

Stadtebauliche
Merkmale

funktion

Verkehrs-

belastung

Gebiets-

charakter

Umfeldnutzungen

und Aufenthalt

StraBenraumliche

Situation

Vysvetlivky: - Dopravné charakteristiky: pristupnost/spojenie/zatazenie
- Mestotvorné charakteristiky: charakter tizemia/ funkvcie okolia a pobyt/dopravny priestor
Obrdzok 3.3.2: Charakteristiky podmienujuce diferencidciu miestnych komunikdcii[8]

Rozhodujuca funkcia

pobyt

pristup

spojenie

DOPRAVA Uzemie

7 zona

INTEGRACIA |——F

= sidlo

SEGREGACIA

region

Obrdzok 3.3.3: Vztah medzi rozhodujiicou dopravnou funkciou a druhom sidelnej Struktiry [3,45]
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DRUH RYCHLOST : PRVKY DRUH
KOMUNIKACIE (km/h) MIERA DIFERENCIACIE $TRUKTURY |$TRUKTURY
AKUMULACNE PLOCHY :
PRE CHODCOV <5 3 CAST ARCHITEK-
CHODNIKY ———— ] OBJEKTOV TOM CKA
ZMIESANE PESIE | F.-"
CYKLIST. A PRISTUPOVE 5-20 OBJEKTY ZONALNA
KOMUNIKACIE
] ) _!_-_-_-_-_-_ e --1

OBSLUZNE - SKUPINY :
KOMUNIKACIE 20-40 1 CE E I OBJEKTOV ZONALNA
MIESTNE ZBERNE = A iihf I

e = : .
KOMUMKACIE (PRiETARY -y 4080 1= ‘ || casmzow | Lrmkn
RYCHLOSTMNE CESTY . ;
PRIETAHY -R) 60-80 ‘ ZONA, URBIA NNA

= SEGREGACIA |
CESTY A DIALMICE ¥
PRIETAHOCH 80-100 SiDLO REGIONALNA
(PRIETAHY -D)

Obrazok 3.3.4: Vplyv miery diferencidacia dopravnej funkcie na druh pozemnej komunikdcie [3,45]

Miestne komunikacie su sucastou verejného priestoru vo vsetkych obciach a mestich. Verejny
priestor v zastavanom tzemi sltzi nielen pre dopravnu ale aj pre iné rdznorodé funkcie (socidlnu,
pobytovu, estetickli, kompozi¢nua, hygienickd, ai.), preto miestne komunikacie musia reflektovat
poziadavky funk¢nej naplne okolitych objektov a funkénych ploch. Priestorové usporiadanie
miestnych komunikécii a ich zariadeni musi byt preto v stlade so sidlotvornymi poziadavkami daného
priestoru, v ktorom st umiestnené.

Stcasné enormné zatazenie verejného priestoru individualnou automobilovou dopravou
(dynamickou, statickou), zna¢nou mierou zhorSuje obyvatelnost’ miest a obci a zavazne devastuje
zivotné prostredie obyvatel'ov. Napriek tymto skutocnostiam, individudlna automobilova doprava je
nevyhnutnou sucast’ou prepravného a dopravného procesu, ktory ma svoje zdroje a ciele prave
V zastavanom Uzemi. Z hladiska utvdrania udriatel’ného systému miestnych komunikacii, je pri
zabezpeCovani narokov na dopravni obsluhu Ziaduca integrdcia vsetkych druhov dopravy, ale
diferencovane podla ich rozhodujiicej dopravnej funkcie ako aj ich priority danom uzemi
[17,18,19,45].
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Na porovnanie tvorby hierarchizacie miestnych komunikacii, pripajame tiez tabul’ku 3.3.1 [19], ktora
je vysledkom 15 ro¢ného vyskumu.

Tabul’ka 3.3.1 — ¢lenenie miestnych komunikacii podl’a osidlenia a dopravného vyznamu
s nadviznost'ou na cestné komunikacie — navrh K-DOS pre STN 73 6110

Funkéna | Pruhy | Nazov a pouzitie v obci, meste | Poloha Poziadavky
trieda m
Al 3,75 | Dialnica v dotyku s okrajom | odstup od osidlenia min. Priamy styk s okolitym
4x obce vo vzdialenosti OP=100m, uzemim vyluceny
alebo na hranici funkénych
zo6n, ktoré nevyzaduji
V120 ochranu pred negativnymi
vplyvmi, napr. priemyselné a
skladovacie arealy
A2 3,75 | Mestska dial'nica a rychlostna | Na hranici vy$sich Priamy styk s okolitym
cesta ako prietah mestom urbanistickych ttvarov uzemim vyluceny,
velkosti nad 100 tis. V odstupe od zastavby zabezpecCit ochranu
V100 obyvatelov zastavby a bezbariérovost
A3 3,5 Mestska rychlostna Na hranici funkénych zon Priamy styk s okolitym
komunikacia sidelnych nevyzadujucich priame uzemim obmedzeny
V80 utvarov nad 50 tis. obyvatel'ov | prepojenia
resp. prietah RK obcou
Bl 815 Hlavna zberna komunikacia Na hranici niz§ich Dopravny vyznam,
mesta a prietah cesty I. a urbanistickych utvarov priama obsluha
V60 1. triedy obcou s vynimkou prietahu, obmedzena
distribuény okruh ¢asti sidla
B2 3,25 Mestska trieda a priet'ah cesty | Zberna os malych sidiel, Dopravny vyznam,
I11. triedy obcou doplnkova kostra funkéne ¢iasto¢na priama obsluha,
V50 zmieSanych zon sidla pripojenie
S vézbou na nezastavané vyrobnej zony
uzemie
B3 3,0 Mestsky bulvar obsluhy Dopravno-obsluzna os Dopravny vyznam
V40 polyfunkénych stiborov niz§ich urbanistickych s neobmedzenou priamou
utvarov alebo Cast’ obvodu obsluhou
C1 2,75 Hlavna obsluzna obchodna Centralny spolocensky Mestsky tranzit vyluceny,
V30 ulica priestor v starej aj novej moznost’ obsluhy
zastavbe obce, alebo v vSetkych objektov
obytnej zone
C2 2,5 obsluzna zasobovacia a Medzi obytnymi Stvrtami Moznost’ obsluhy
v30 parkovacia ulica vsetkych objektov
C3 4 Obsluzna pristupova Vnutri obytnej $tvrte, alebo | Priama obsluha
V20 komunikécia a obytna ulica pristup k arealu cez S moznostou
nezastavané uzemie kratkodobého parkovania
D1 4 -20 |Pesia zona a obytna ulica V historickych jadrach Zvlastny rezim dopravnej
v10 a vV obchodnych centrach obsluhy
20 Obytna zoéna Stvrt’ rodinnych a bytovych | Parkovanie na neverejnom
domov pozemku
D2 15 Cyklistické komunikacie Samostatné cesticky, pruhy Vylucenie alebo oddelenie
v30 motorovej dopravy,
D3 V5 | 0,75 - | Chodniky a zariadenia Samostatné cesticky, pruhy
1,0

Navrh: vrevizii STN 73 6110 prehodnotit’ v§eobecné zasady navrhovania MK a v navrhu novej
STN 73 6110 zohl'adnit’ principy diferenciacie dopravnej funkcie a poziadavky na:

Diferenciaciu pozemnych komunikécii v urbannom priestore;

e konkrétne Clenenie miestnych komunikacii
podskupiny/pripadne triedy, ¢i druhy);

pre ucely projektovania (skupiny/
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vSeobecné zasady rieSenia miestnych komunikacii;

bezpecnost’;

bezbariérovost’;

ochranu Zivotného prostredia a i.

navrhovanie bezbariérovych MK a

potrebu primerane uspokojit’ naroky vsetkych uZivatel'ov dopravného priestoru, nielen
automobilovej dopravy

e climinaciu negativnych G¢inkov z dopravy

tak, aby STN 73 6110 bola v stlade s modernymi principmi navrhovania miestnych komunikacii.

3.3.2 ZASADY NAVRHOVANIA BEZBARIEROVYCH MIESTNYCH KOMUNIKACII

V STN [1] kapitole 3.2 Zasady navrhovania miestnych komunikacii uplne absentuji poziadavky
0s0b s obmedzenymi schopnostami pohybu a orientacie ale aj v§eobecne z hl'adiska bezbariérovosti
miestnych komunikacii a ich dopravnej infrastruktiry, ktoré poukazuji na:
- navrhovanie bezbariérovych MK a
- potrebu primerane uspokojit’ naroky vSetkych uZivatel'ov dopravného priestoru, nielen
automobilovej dopravy

Rozbor: Uz v zakladnej Gasti popisujucej principy navrhovania MK je potrebné klast’ doraz na fakt,
ze vSetky MK st inZinierske stavby, ktoré su uzivané verejnostou a preto musia byt v zmysle
vyhlasky [9] bezbariérové, problematiku riesi aj [23]. Sucasnd Uprava v tejto Casti na tento fakt
neupozoriuje a problematika bezbariérovosti je opominand. V uvode je potrebné upozornit’ na potrebu
primeraného vykrytia poziadaviek na dopravnu infrastruktiru vsetkych uZzivatelov dopravného
priestoru. Absencia tychto principov vedie k opominaniu poziadaviek na bezbariérovost’ nielen pri
navrhovani komunikacii, ploch a zariadeni pre pesich, ale tiez pri navrhovani a budovanie
komunikacii a zariadeni pre cyklisticki a int infrastruktury pre nemotoristicki dopravu, kde
prekonavanie bariér je zavislé od schopnosti, zdravotného stavu, veku, pohlavia  a fyzickych
moznosti 0sob.

Porovnanie: [8], [37] atiez aj [6] venuje problematike bezbariérovych stavieb naleZiti pozornost'.
Problematika sa vd’aka tomu, ze je zahrnuta medzi zasady navrhovania prelina celou normou.

Navrh: zahrnit principy bezbariérovosti ako samostatni zasadu do normy s nazvom: Zasady
navrhovania bezbariérovych miestnych komunikacii.

3.3.3 ZIVOTNOST RIESENIA MK
V STN [1] v kapitole 3.3 Zivotnost’ rieSenia MK je stanovené navrhové obdobie 30 rokov.

Rozbor: V niektorych pripadoch je takyto navrh neopodstatneny, pretoze nezohladiiuje dostupné
podklady o rozvoji Gizemia a vyvoji automobilovej dopravy. V pripade preukazania ekonomicke;j
neefektivnosti navrhu MK by malo byt mozné nédvrhové obdobie skratit’.

Névrhové obdobie miestnej komunikacie by sa malo posudzovat na prislusnii vyhl'adovu intenzitu
$pickovej hodiny stanovenej prepoc¢tom podl'a denného rozdelenie intenzit. Celodenné intenzity by sa
mali stanovovat na zaklade dopravného modelu, alebo celostatnych koeficientov rastu dopravy.
Porovnanie: obdobné podmienky implementované v [6]:

Porovnaj [6] ¢lanok 4.4.1 Miestne komunikacie a ich priestorové usporiadanie sa riesi v stlade s
obdobim Zivotnosti pril'ahlej zastavby obci (asi 80 - 100 i viac rokov podl'a charakteru zastavby),
zvlast komunikacie rychlostné a zberné.

Porovnaj ¢lanok 4.4.3 Zivotnost rekonstrukcie z hladiska typu prie¢neho usporiadania sa ma
uvazovat’ na dobu najmenej 30 rokov.

Porovnaj ¢lanok 4.4.5 ,,..zohl'adnia sa vSetky zndme rozvojové zamery a vyvojové trendy na obdobie
cca 20 rokov po uvedeni komunikacie do prevadzky. Potreba d’alSich jazdnych pruhov sa uvazuje v
obdobi do 30 rokov po uvedeni komunikacie do prevadzky.
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Porovnaj — ¢lanok 4.4.6 Pre navrh vozoviek je navrhové obdobie pre netuhé vozovky a pre tuhé
vozovky s nevystuzenymi cementobetonovym vrstvami 25 rokov a pre vozovky so spojito
vystuzenym cementobetonovym krytom 35 rokov.

Navrh: zapracovat’ moznost’ redukovat navrhové obdobie a definiciu vyhl'adovej intenzity do ¢lanku
v pripade Ze je preukazatelné Ze v rieSenej lokalite v kratSom obdobi ddjde k takym zmenam, ktoré
skratenie navrhového obdobia opodstatiiuji. Zjednotit’ navrhové obdobie v oboch STN (STN 73
6101, STN 73 6110) maximalne na 20 rokov a z ekonomickych déovodov umoznit’ i kratSie navrhové
obdobie a planovat’ etapoviti vystavbu v kratSom navrhovom obdobi so zabezpecenim a vyhl'adovym
vyuzitim ochrannych pasiem.

3.34 BEZPECNOST
STN: - V kapitole 3.5 Bezpe¢nost’ norma [1] v ¢lanku 3.5.1 uvadza, Ze:

Néavrh miestnych komunikacii musi reSpektovat’ zasady bezpecnosti, najmai:

a) logické dopravné riesenie krifovatiek a medzikriZovatkovych isekov so zabezpeCenim
psychologickej istoty uic¢astnikov cestnej premavky;

b) smerové rozdelenie miestnych komunikdcii vyssicho vyznamu;

C) oddel’ovanie jednotlivych druhov doprav s vysokou intenzitou a rychlostami, najmi motoristickej
od nemotoristickej;

d) spravne a jednoznacné dopravné znacenie;

e) osadzovanie bezpecnostnych zariadeni;

) vybudovanie kvalitného povrchu vozovky s u¢innym odvodnenim;

g) moznost’ ich vyuZitia ako pristupovych komunikdcii pre poziarne vozidla (v pripade poziarneho
zasahu) [15] a $pecialnych vozidiel,

h) umoZnenie pristupu na plochy vyuZivané chodcami aj osobam s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientécie [9][23];

i) zavadzanie prvkov upokojenia dopravy, kde sa to najméa z dovodu znizenia rychlosti vyzaduje;
j) s ohl'adom na doterajsi priebeh dopravnej nehodovosti v rieSenom tizemi;

k) s ohl'adom na zavadzanie prvkov ITS.

Rozbor: Norma v tejto kapitole nezohl'adfiuje suc¢asné trendy v doprave a je postavena na principe
segregdcie, predovSetkym z hladiska priority cestnej dopravy. Pri navrhu sa musi doraz klast’ na
plynulost’ a bezpeénost’, ale v mestskom prostredi, najmi na bezpecnost’ zranitel’nych ucastnikov
dopravy. Bezpeénost' dopravy je prvorada, opatrenia na predchadzanie nehodovosti je potrebné
navrhovat’ bez toho aby sa ich opodstatnenost’ stanovovala na zaklade vypoctu prognéz nehodovosti.
Vzhladom k vyznamu bezpecnosti ucastnikov cestnej dopravy mala by tato kapitola obsahovat’ aj
opatrenia na zvySenie bezpecénosti chodcov, cyklistov a oséb s obmedzenou schopnost'ou pohybu
a orientdacie. Norma by mala vyvolavat’ potrebu uplatiiovania takych opatreni, ktoré Co najviac
obmedzia moznost’ pohybu motorovych vozidiel rychlostou vy$$ou, nez je rychlost’ v danom tizemi
dovolena.

Porovnanie: Bezpecnostné principy navrhu MK definované v [6] musia sledovat a reSpektovat’
najma:

a) zrozumitelné a prehl'adné stavebné usporiadanie, jednozna¢nl organizaciu dopravy;

b) usporiadanie bezbariérové s ohl’adom na potreby 0séb s obmedzenou schopnost’ou pohybu
a orientdcie

¢) ochranu chodcov najmé v priestore krizovatiek, prechodov pre chodcov v miestach krizenia
s cyklistickym pruhom/pasom/chodnikom;

d) ochranu cyklistov;

¢) upokojovanie dopravy a v odévodnenych pripadoch znizovanie rychlosti jazdy
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f) aplikaciu opatreni pre regulaciu rychlosti jazdy na vjazde do obce. Tieto opatrenia vodi¢a upozornia
na vjazd do obce a obmedzia moznost’ vjazdu rychlost'ou vysSou nez 50 km/h

g) psychologicku istotu uzivatel'ov miestnych komunikécif;

h) vol'bu vhodného typu krizovatiek, najma uplatnenie krizovatiek okruznych;

1) fyzické smerové rozdelenie komunikécii viac pruhovych aj dvoj pruhovych v tisekoch potencidlneho
nebezpecenstva ¢elného stretu (krizovatky, obliky, vysoka intenzita a pod);

j) spravne prevedenie a umiestnenie zvislého a vodorovného dopravného znacenia vratane dopravnych
znaciek informativnych smerovych.

Najméd body b) —d) ale aj presnejSie z hladiska tizemia definované body e) —g) reprezentuju
modernejsi pristup navrhovania miestnych komunikacii z hl'adiska bezpecnosti.

Z hladiska sucasnej dopravnej situdcie unds (nejasnd priorita dopravy v citlivych miestach -
chodci/vozidld), dochaddza k agresivnemu atakovaniu chodcov a cyklistov vodi¢émi motorovych
vozidiel, ¢o vedie Krizikovym, aZ nehodovym situaciam, ¢o dalej zvySuje neistotu ,,slabsich
ucastnikov cestnej premavky“ a zvysuje agresivitu a bezohl'adnu jazdu vodi¢ov motorovych vozidiel,
najmé na komunikaciach plniacich pristupova funkciu (FT B3 a FS C a D). Prispieva k tomu najma
vodorovné dopravné znacenie, ktoré zdoraznuje prednost’ motorovych vozidiel aj tam, kde je zrejma
prednost’ ,,slabSich Gcastnikov cestnej premavky*, ¢o vedie k prekracovaniu ,,felanej rychlosti [20 aj
22]% abezohladnému spravaniu sa vodiCov motorovych vozidiel. Preto podla vysSie uvedeného
bodu d) [1] ,,spravne a jednoznacné dopravné znacenie“ treba postupovat, tak ako v inych krajinach
([6,8,37,38,41]). Tieto su na prvych miestach v bezpecnosti cestnej premavky vo svete a vodorovné
dopravné znacenie pouzivaji na miestnych komunikaciach funkénej skupiny C a D, len v miestach
priechodov pre chodcov, resp. zariadeni pre iné druhy dopravy (MHD/zastavky, vysunuté
plochy/parkovanie/) aj to len v najnutnejSom rozsahu, pre vymedzenie inych prvkov (optické/fyzické
delenie dopravného priestoru). Aj tu vyuzivaju predovSetkym zmenu farby a Struktiry povrchu
komunikacie, ¢i dopravnej plochy a vo vdcsej miere diferencovane vyuzivaju nizku (trava/kvetiny),
strednii (kriky/porasty) a vysokit (jednotlivé stromy/suvislé stromoradie) zelen, ¢o okrem vyrazného
zabezpecenia psychologickej istoty vSetkych iucastnikov cestnej premavky, prinasa vyznamné
benifity pre 'udi a mesto z hl'adiska estetického (vzhl'ad ulice), kompozi¢ného (verejny/dopravny
priestor, orientacia v priestore), hygienického (znizovanie prasnosti/primerana vlhkost, prirodzené
odvodnenie dopravnych ploch) a mikroklimatického (tienenie, vyrazne nizsia teplota prostredia);

Dopravné znacenie je nevyhnutné (aj to diferencovane), na miestnych komunikaciach funkcénej
skupiny A a B, ktoré plnia spojovaciu funkciu a maji nezastupitelny dopravny vyznam
Vv komunikacnej sieti.

Navrh: zapracovat poznatky z oblasti bezpe¢nostnej inSpekcie a auditu, ktoré sa na Slovensku
zavadzaju a kapitolu 3.5 [1] v zmysle vysSie uvedenych principov kompletne prepracovat’ najma
z pohladu:
o bezbariérového usporiadania MK s ohl’adom na potreby 0séb s obmedzenou schopnost'ou
pohybu a orientdcie
e ochrany chodcov najméi v priestore kriZzovatiek, priechodov pre chodcov v miestach krizenia
s cyklistickym pruhom/pasom/chodnikom, ¢i inymi druhmi dopravy (priecestia/in-line,..);
e ochrany cyklistov a inych ,,slabsich ucastnikov cestnej premavky *;
e na miestnych komunikdcidach funkcnej skupiny C a D dopravné znacenie pouZivat, len
V miestach, kde treba zvysit pozornost vodicov v miestach prechddzania chodcov a cyklistov,
alebo subezného vedenia cyklistickej trasy s automobilovou dopravou, resp. zariadeni pre iné
druhy dopravy (MHD/zastavky, vysunuté plochy/parkovanie/);
o  Bezpecnost’ miestnych komunikdcii v revidovanej STN 73 6110 rieSit’ minimdlne
Vintenciach CSN 73 6110 a s ohladom na funkciu priestoru miestnej komunikdcie
a z hl’adiska hierarchie priority jednotlivych druhov dopravy v danom vuizemi;
o  Dopravné znacenie vodiacimi Ciarami je nevyhnutné (aj to diferencovane), na miestnych
komunikaciach funkcénej skupiny A a B, ktoré plnia spojovaciu funkciu a maju
nezastupitelny dopravny vyznam v komunikacnej sieti,
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e na miestnych komunikaciach funkénej skupiny B a C, ktoré plnia dopravno-obluznu,
obsluznu funkciu a pristupova funkciu, pouZit’ len v miestach, kde je potrebné zvyraznit’
zuzenie a priecny pohyb (chodcov, cestujucich, cyklistov, parkovanie);

34 SKLADOBNE PRVKY MIESTNYCH KOMUNIKACII

STN: Jediny text ktory [1] uvadza - strana 16, ¢lanok 4.1: V navrhu Sirkového usporiadania
miestnych komunikdcii sa pouzivaju skladobné prvky podla tabulky 3. Treba pritom vychadzat’ z
funkcii jednotlivych komunikécii. Pocet jazdnych pruhov, cyklistickych pruhov a pruhov pre chodcov
sa stanovuje podl’a ndvrhovych intenzit dopravnych prudov a jednotlivé skladobné prvky podla
Junkénych tried miestnych komunikdcii.

Priechodny prierez MK a priklad priecneho usporiadania dopravného priestoru je na obrazku 1 a) a 1
b) a elektrickového pasu na obrazku 2 a obrazku 3. Pritom je potrebné zachovat’ podchodné vysky
podl'a STN 73 6201.

Rozbor: kapitola 4 [1] ,,Skladobné prvky miestnych komunikacii“ zodpoveda filozofii [1], ktora
vychadzala z preferencie automobilovej dopravy a segregacie zranitenych ucastnikov dopravy.
Skladobné prvky, najmd S$irky pruhov pre jednotlivé druhy dopravy, deliacich ostrovcekov
nezohl'adiiuju poziadavku implementacie infrastruktary pre cyklistov do existujicej a (budovanej)
navrhovanej infrastruktary. Sirky skladobnych prvkov by mali byt flexibilne prispdsobitelné
povolenej/zelanej rychlosti, nemali by byt rigidne definované pre funkéné triedy.

Dalej mozno tiez konstatovat, Ze:

e spravny nazov kapitoly by mal byt: ,,Skladobné prvky priestorového usporiadania MK,
nakol'ko oproti predchadzajucej norme (1986) su tu uvedené aj prvky (Sirka a vyska)
priechodného prierezu MK;

e V[I], chybaju skladobné prvky pre Specifické funkcie, napr.: vykladaci/nakladaci pruh/zaliv
pre zasobovanie, zaliv pre dovoz/odvoz rodinnych prislusnikov/partnerov (Kiss&Ride);

e niektoré parametre priecneho usporiadania nezodpovedaju poziadavkdm Uspornosti
a hospodarnosti a su nadmerné (jazdné (3,75 m) a pridavné pruhy, ¢i stredny deliaci pas, a i.);

e chyba diferencovany bezpecnostny odstup, napr. pri previse parkujucich/odstavenych
vozidiel, alebo paralelne vediicom cyklistickom/viacti¢elovom pruhu;

Porovnanie: zahrani¢né normy uvadzaju uspornejsie prvky (napr. [6] — jazdné pruhy v rozsahu 3,50
m — 2,25 m! CSN 73 6110 umoziiuje pri zachovani bezpe&nostnych odstupov navrhovat ispornejsie
MK, ktoré primerane uspokoja naroky vsetkych uzivatel'ov dopravného priestoru. V zahrani¢i podla
spOsobu jazdy a vyuzitia hlavného dopravného priestoru sa navrhuji aj celkom Specifické tzv.
nadrozmerné jazdné pruhy [8], umoziujlice paralelnu jazdu dvom osobnym, ale len jednému
nakladnému vozidlu (obrazok 3.4.1) - pouzivaju sa obojsmerné ,nadrozmerné pasy“ (obrazok
3.4.2), predovsetkym v obytnych oblastiach, ked’ je ziadny, alebo nizky podiel nakladnych vozidiel
ariedky interval MHD. Pre odliSenie funkénych prvkov sa pouziva zmena farby, alebo Struktiry
povrchu vozovky, pripadne vyznacenie viacucelovych pruhov vodorovnym znacenim/piktogramami,
priCom pre protismerny pohyb vozidiel sa vyuziva strednd, nedelena Cast’ vozovky. V praxi sa
vyskytujl aj u nas a ml¢ky sa tolerujt (obrazok 3.4.3), pri schvalovani st vSak zamietané. Vytvaraja
znacny potencial pre vkladanie viacucelovych pruhov, resp. pridruZenych parkovacich pruhov
S vysunutymi vegetacnymi plochami, alebo pre umiestnenie bezpecného priechodu pre chodcov a
cyklistov. Zavedenim takéhoto flexibilného prvku, by prispelo k rychlejsej reintegracii dopravného
priestoru vo vsetkych typoch sidiel na Slovensku.
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Navrh: v novom/revidovanom navrhu [1],:

e doplnit cast’ ,,Skladobné prvky priestorového usporiadania MK o moderné prvky
S uspornymi parametrami;

e prepracovat’ tabulku 3, scielom minimalizdcie nadbyto¢nych priestorovych narokov na
dopravnt infrastruktaru.

e spresnit vymedzenie prvkov na obrazku la) [1] (bocny odstup, bezpecnostny priestor,
priechodny prierez = aj prvok, ale aj cely obrazok).

e v zmysle odpora¢ani v RU a navrhovanych uprav vyspecifikovat’ ( obrazok 1b) [1]) prieéne
usporiadanie ,,dopravného priestoru MK,

pﬁkladystuja:cw - e
na bycikle 4 Uligna Giara
'% % Uligns Siara
] =
=
pridawny
puf bezpecnostné deliace pruh . o
pasy l;b:z;.’p.’a:rcuslre deliace
Obrazok 3.4.4: Parkovanie bicyklov na Obradzok 3.4.5. Vysunuté plochy na
vysunutej ploche [3] pridruzenom parkovacom pruhuf3]

35 KATEGORIE MIESTNYCH KOMUNIKACII

STN 73 6110: - uvadza okrem klasickych kategoérii aj kategérie MK s vyhybnami a prvkami
upokojenia dopravy. Je tu ale predovSetkym kladeny déraz na velkorysé Sirkové usporiadanie a
vysSie navrhové rychlosti v prospech dynamickej dopravy na rychlostnych a zbernych MK.
Poziadavky na §irky jazdnych pruhov st v rozpiti 3,75 m — 3,25 m pri zbernych a najnizSia mozna
Sirka j. p. obsluznych MK je povolena 2,50 m. V stGcasnosti [1], striktne definuje kategorie
komunikacii, pritom zasadné informacie o spdsobe vedenia nemotoristickej dopravy v hlavhom
dopravnom a pridruzenom priestore absentujii, ¢o vedie k ndvrhom komunikacii neuspokojujucich
naroky cyklistickej a pesej dopravy.

Rozbor: Prax aj v SR kladie doraz na tsporu priestoru pre rozhodujuce funkcie a nenaroc¢nost’
dopravnych rieSeni. STN 73 6110 svojou striktnost'ou poskytuje nedostatocny priestor prave pre MK
obsluzné, pristupové, ale aj zberné komunikacie nizSieho dopravného vyznamu (B3), kde by mali
prevladat’ spoloc¢enské funkcie v integrovanom spolo¢nom priestore pre vozidla a umoziujice tiez

22



prie¢ny pohyb chodcov a cyklistov. V norme [1] chybaju kategérie, ktoré je mozné pouzit
V jednoduchSsom S§irkovom usporiadani napr. pre obcCasny pristup k chatdm/zdhradam, obcasne
udrzovanym samostatnym objektom, a I.

Stcasné¢ STN (73 6101 a73 6110) ponukaji zbytocne velké mnozstvo kategorii, ktoré sa ani
nevyuzivaju. Navrhova rychlost, ktord v stiCasnosti nema zmysluplnt definiciu podl'a STN 73 6100,
nie je nijako naviazana na povolenu rychlost’ v zmysle zakona o cestnej premavke. Je potrebné, aby
tieto dve rychlosti mali vzajomny suvis.

Je potrebné vytvorit' alebo adoptovat’ logicky zdévodnitelni a zrozumitelna koncepciu pre volbu
uvedenych parametrov a nastavit’ tieto parametre tak, aby zodpovedali naSim potrebam a finan¢nym
moznostiam.

Kategorie MK st vnorme [1] definované pouzitim skladobnych prvkov len v ramci hlavného
dopravného priestoru. Ale uvedené zakladné kategorie nezohladiiujii pouzitie cyklistickych pruhov
v hlavnom dopravnom priestore. Nezaobera sa ani usporiadanim pridruzeného dopravného priestoru,
¢i rozdielnostami v bezpecnostnych odstupoch na MK. V norme [1] tiez chybaju poziadavky na
navrhovanie MK funk¢nej triedy D1.

Porovnanie: zahrani¢né normy nepracuju s terminom ,,Kategorie MK*, napr. [6] uvadza ,,Typy
prie¢neho usporiadania MK*, alebo nemecké normy [8], uvadzaju ,,Priklady prie¢neho usporiadania
MK* (obrazok 3.5.1), ako ,,Odportfané rieSenia pre typické navrhové situacie”, ktoré su
podmienené ,,Narokmi na vyuzitie MK vyjadrujuce sucasne poziadavky pre pesSich a cyklistov,
(prie¢ny/pozdizny pohyb, resp. pobyt v uliénom priestore), resp. priestorové naroky na
nakladanie/vykladanie a to v nadvdznosti na prevadzkovany druh MHD a zataZenie cestnou
dopravou v danom priestore/reze, so zretel'om na disponibilnu Sirku uli¢ného koridoru. Pri navrhu
mozno vyuzit' priamo tieto priklady, alebo si projektant moze vytvorit' v medziach ,,Narokov na
vyuzitie MK vlastné usporiadanie priecneho rezu. Z tohto pohladu kladi nemecké technické
predpisy (Technische Regelwerke) vel'ka doveru, ale na druhej strane aj zodpovednost za navrh
projektantovi, ktory ma vac¢si priestor na kreativitu pri presadzovani najvhodnejsieho riesenia.

(1)
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Obrazok 3.5.1 : Postupnymi krokmi uréené priecne usporiadanie miestnej komunikdacie [8]

Rakuska norma [37] stanovuje potrebné Sirky vozovky pre usporiadanie hlavného dopravného
priestoru miestnej komunikacie zavislosti na druhu komunikacie, najvyssej povolenej rychlosti
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a druhu dopravnych prostriedkov a ich kombinacie pri obiehani resp. jazde vedl'a seba (obrazok
3.5.2).

Sirka v m pri najvys$sej dovolenej rychlosti -prip. rychlosti pri
stretani sa vozidiel [km/h]
<10 <30 <50 <80

Jednotlivé vozidla
Osobné vozidla (OA) 2,00 2,25 2,40 2,60
Dodavky, malé nakladné vozidla 2,35 2,50 2,60 3,00
Nakladné vozidla (NA) a autobusy 2,80 3,00 3,10 3,25
Jednopruhova vozovka
(jednosmerna)
Minimalna $irka pre prejazd poZziarnych 3,00 3,00 3,10 3,25
a nakladnych vozidiel
Dvojpruhova vozovka pri stretavani
(obiehanie vozidiel, jazda vedla seba)
NA-NA, Bus-Bus 5.50 6.00 6.25 6.50
NA-NA, Bus-OA 4,60 5,25 5,50 6,00
OA-OA 4,00 4,50 4,80 5,20
NA-Bicykel, Bus-Bicykel 3,75 4,00 4,70 -
OA-Bicykel 3,00 3,50 4,00 -

Obrazok 3.5.2: Urcenie potrebnej sirky jazdnych pruhov na miestnych komunikacidach [37]

Domaci vyskum VEGA [17, 18, 19, 20] aj medzinarodny vyskum (CROW — aplikované v projekte
SNOWBALL, [22]), poukazuju na prax, ze pre zvySenie bezpecnosti treba regulovat’ rychlost’ a
plynulost’ dopravného pradu (Drive slow go faster [22]), na ¢o je najucinnej$i prostriedok prave
zuzovanie jazdnych pruhov. Norma [1] by mala poskytnut’ projektantovi len zakladné typy
Sirkového usporiadania a va¢§iu moznost’ vol'by skladania prvkov dopravného priestoru z normou
[1] pontkanych prvkov, podla redlnych moznosti priestoru a v navrhu pouzit aj uzsie, ,,Stihle
jazdné pruhy, nielen pri nizkych intenzitach obsluznych MK, ale aj pri zbernych, ak je cielom
uspokojit’ bezpe¢nost’ chodcov, napr. na bulvaroch spolo¢enskych funkcii aj pri vacsich intenzitach
dopravy.

Norma [6] sa zaobera podrobnejSie poziadavkami aj pre nemotoristickii dopravu a usporiadanim
pridruzeného dopravného priestoru, pri¢om priamo graficky uvadza priklady aj pre vyuzitie vysokej
zelene (podobne [8] obrazok 3.5.1) V priecnom usporiadani smerovo fyzicky nerozdelenych a
rozdelenych komunikacii (obrazok 3.5.3).
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Obrazok 3.5.3: Priecne usporiadanie MK [6]
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Navrh: STN musi [1] vychadzat z komplexného chadpania jednotnej siete pozemnych
komunikacii v nezastavanom aj v zastavanom uzemi V stlade s pripravovanym ,,Cestnym zakonom* :

e Priecne usporiadanie MK musi zodpovedat’ jeho funkcii v danom tizemi, stanovenym zasadam
ich rozdelenia (vid’ 3.3.1) a pozadovanej vykonnosti,;

o  Umoznit’ navrh potrebného Sirkového usporiadania MK pouzitim definovanych skladobnych
prvkov prie¢neho rezu formou Odvodenych typov MK;

e Pre jednotlivé Zakladné typy (kategdrie) priecneho usporiadania, vytvorit' v norme grafické
ukéazky/schémy moznych rieSeni a pre Odvodené typy nezavidzné grafické priklady;

e Definovat priestor miestnej komunikacie v zastavanom, aj nezastavanom priestore.

e Vzmysle jednotnej siete pozemnych komunikacii upravit vzajomnu ,Nadvdznost...“
pozemnych komunikacii ( tabulka 4 [1]) ;

e Zaviest navrhovanie flexibilnych nadrozmernych pruhov a pouzitie cyklistickych pruhov
v hlavhom dopravnom priestore;

e Spresnit poziadavky na usporiadanie pridruzeného priestoru MK a rozdielnostami
Vv bezpeénostnych odstupoch na MK;

e Definovat poziadavky na navrhovanie MK funkénej triedy D1 (vratane korculiarov);

e Vramci definovanych kategorii ([1], obrazok 4,) resp. zakladnych typov MK [6], je potrebné
tabelarne a graficky opisat’ Sirky prvkov priecneho usporiadania pre navrh: jazdnych pruhov
(pri viacpruhovych komunikdcidch umoznit navrhovanie rozdielnych S§irok pruhov),
pridruzenych pruhov, spevnenej a nespevnenej krajnice, parkovacich a zastavovacich pruhov
a pasov, $irok elektrickového pasu, pruhu pre nekolajova HD, jazdnych pruhov pre cyklistov,
pruhov pre chodcov, bezpe¢nostnych odstupov aplikovanych v réznych situaciach, Sirky
deliaceho prizku na smerovo nerozdelenych Stvorpruhovych komunikaciach, Sirok vodiacich
a deliacich prazkov, ai.;

e Doplnit’ chybajuce ,,Stihle* kategorie MK a zjednodusit’ zavéznost: len zakladné kategorie 2-
a 4-pruhovych MK;

e Stanovit podmienky pre pouZitie najmensej Sirky pruhu v zavislosti na poziadavkach
prislusnej funkénej skupiny;

e Vytvorit' vzor/typ Gsporného usporiadania atypického rezu obsluznej komunikécie malého
dopravného vyznamu pre mali obec, alebo okrajovu Cast’ obce v riedko zastavanom tizemi;

e Podmienky STN pre tvorbu prie¢neho usporiadania MK musia vytvorit' vacsi priestor
projektantovi pre jeho tvorivii a zodpovedna ¢innost’ pri volnom navrhu najvhodnejSicho
rieSenia, podmienenu ustanoveniami nového stavebného zékona.

e aktualizovat Katalog MK ,,Typolodgia priecneho usporiadania MK [30] - v Cleneni na
zakladné a odvodené kategorie MK s grafickymi prilohami, ale aj ukazkami typologie celého
dopravného/uli¢ného priestoru.

3.6 KAPACITA MK

STN [1] uvadza vel'mi podrobny vypocet kapacity medzikrizovatkovych usekov MK funkcnej
skupiny A a B s ¢lenenim na rozdelené a nerozdelené MK ¢lanok 6.1 a informativna priloha A, B,
pricom v clanku 6.2 stanovuje, Ze: ... ,Kapacita navrhovanej MK,...nema... prekrocit' ekologicku
kapacitu““! Kapacitu MK funk¢nej skupiny C neuvadza.

V ¢lankoch 6.6 az 6.12, su uvedené poziadavky na stanovenie kapacity ,.,komunikacii pre chodcov*,
pricom v informativnej prilohe D je uvedeny pomerne rozsiahly postup pre posudzovanie ,,vybranych
komunikacii®.

Kapacitu cyklistickych komunikacii stanovuje podl'a tabulky. 6, posudzovanej normy [1] .

Rozbor: na zaklade praktickych skiisenosti a poznatkov o vypocte kapacity medzikrizovatkovych
usekov MK funk¢nej skupiny A a B ([1], Prilohy A, B, C), mozno konstatovat, ze podl'a postupov
analyzovanej normy [1], vychadzaju také hodnoty, ktoré nadvdzné krizovatky v svojom usporiadani
nie su schopné kapacitne zvladnut’!

Metodika posudzovania vybranych komunikacii pre chodcov (Informativna priloha D) je v rozpore
s poziadavkami na stanovenie kapacity komunikacii pre chodcov podl'a ¢lanku 6.7 - 6.8 [1], pricom
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nie je zrejmé, ako sa podla ¢lanku 6.9 [1] uréuje vykonnost’ na obdobie 2 min. az 15 min. $pi¢ky
priemerného pracovného (rekreacného) dna, ked’ze vyssSie uvedené smerodajné kapacity komunikacii
pre chodcov su uvedené v rozmere [chodci/hod.].

V roku 2011 bol na zaklade poziadavky Magistratu hl. mesta SR Bratislavy vypracovany a schvaleny
TP z roku 2011 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii [4]. Vel'mi podrobne a prisne boli stanovené
rozsahy prieskumov, rozborov aprognozovania dopravy, bez diferencovania rozdielov medzi
pripravnou a realizacnou/projektovou dokumentaciou. V dopravno-planovacej a projektovej praxe
byva Casto poziadavka schval'ujucich organov na projektantov s odvolavanim sa na TP 10/2010 ([4]),
povinnost’ aj pre lokalitu s minimalnym objemom navrhovanych zmien vyuzitia uzemia (dostavby,
nadstavby) vykonat komplexny prieskum a prognézu zatazenia. Odozva zpraxe projektantov
poukazuje na potrebu diferencovania vypoctov kapacit v zavislosti na vel'kosti uzemia, zavaznosti
dokumentacie a vyuziti uzemia. Pre dodrzanie podmienok TP treba mat’ zlozité hardvérové a
softvérové vybavenie, Co vyrazne obmedzuje konkurenciu na trhu prace ,,malych projektantov SKSI*.

V navrhu zakona o UP a stavebnom poriadku v roku 2013 [10], boli zruSené ¢lanky 0 prognézovani
dopravy, zrusené boli aj stupne UPP ,,aizemny generel“, uvadzajt sa len odkazy na metoédy DID, ktoré
boli novelizované ako [12]. Nahradené su Clankami § 4, § 21-i), § 22, o Studidch bez Specifikacie
potreby pritazenia izemia dopravou.

Realizované analyzy MK poukazuju na skutocnost’, ze limitujucim prvkom kapacity su krizovatky, nie
samotné¢ MK.

Porovnanie: Zahrani¢né normy [6], uvadzaju len ramcové kapacity medzikrizovatkovych usekov MK
funkénej skupiny A a B a funkénu skupinu C neposudzuju na kapacitu/vykonnost, pricom kapacita
medzikrizovatkového useku MK je podmienend kapacitou krizovatky. V inych krajinach (A, CZ, D,
NL, GB, CH, USA), je pre stanovenie a posudenie kapacity miestnych komunikacii zvlastny predpis.

Obdobne je to aj pri dimenzovani a posudzovani peSich komunikacii, kde je stanovena vykonnost
komunikécii pre chodcov rdmcovymi podmienkami (D), alebo vo vztahu k ,urovni kvality“[6] a
podla Fruina [39], resp. pre eskalatory, ¢i pohyblivé chodniky su stanovené len orientaéné
vykonnosti, podla §irky ramena ¢i pasu. Vykonnost’ cyklistov je stanovena odporacanymi limitmi
intenzit, pre posudenie moznosti oddelenej premavky cyklistov.

Podl'a [6] sa miestne komunikacie (okrem obsluznych komunikécii funkénej skupiny C navrhuju na
intenzitu $pickovej hodiny stanovenej prepoctom podla denného rozdelenia intenzit. Celodenné
intenzity sa stanovuju na zaklade dopravného modelu, alebo celostatnych koeficientov rastu dopravy.
Navrhové obdobie sa stanovi imerne vyznamu a rozsahu miestnej komunikacie, vychadza sa pri tom z
dostupnych podkladov o rozvoji izemia v obci a vyvoji automobilovej dopravy a zohl'adnia sa vSetky
zname rozvojové zamery a vyvojové trendy na obdobie cca 20 rokov po uvedeni komunikacie do
prevadzky.

Z hladiska posudzovania vykonnosti sa miestne komunikéacie pre motorové vozidla rozdeluju [6] do
nasledovnych skupin:

- Komunikacia funkénej skupiny A;

- Komunikacia funk¢nej skupiny B;

- Komunikacia funkénej skupiny C.

Vykonnost’ pre miestne komunikacie funk¢nej skupiny A sa podl'a STN 73 6110 uré¢i podl'a tab.3.6.1.

Pri komunikaciach funkénej skupiny B je vykonnost” komunikacii obmedzena kapacitou krizovatiek
a posudzuje sa podl'a tabul’ky 3.6.2 [6].
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Tabulka 3.6.1 Orientacna tabulka celodennych uroviiovych intenzit pre miestne rychlostné
komunikacie podla [6]

Rozpitie troviiovej intenzity vozidiel/24hod v
Pocet jazdnych pruhov Pocet jazdnych pruhov | oboch smeroch pre tiroven kvality D
6 MR6dc 6 90 000 - 130 000
4 MR4dc 4 60 000 - 90 000
6 MS6d 6 60 000 - 80 000
4 MS4(d) 4 50000 - 70 000
2 MS4(d) 2 25000 - 35 000
Poznamky:
Podiel pomalych vozidiel 15%, pozdizny sklon 4% do dizky 1000 mm, podiel spickovej hodiny 7 az 10% z celodennych
intenzit. Tabulka slizi k predbeznému stanoveniu Sirkového usporiadania

Tabulka 3.6.2 Vztah uroviiovej intenzity a priecneho usporiadania miestnej zbernej komunikdcie
podla [6]

Typ prieéneho usporiadania irka HDP Urovitové intenzita vozidiel/§pi¢kova hodinu/pruh
uroven kvality C | troven kvality D | tiroven kvality E

18/8,5/50 8,50 m 1100 1300 1500
17/12,0/50 12,00m 1100 1200 1400
25/15,5/50 15,50m 1000 1200 1400
33/21,5/50 21,50m 1000 1100 1300
35,5/26/50 26,00m 950 1000 1200
39,5/28/50 28,00m 900 1000 1100
Poznamka:

Hodnota uroviiovej intenzity je priemerna hodnota na jeden pruh v posudzovanom ciastkovom tiseku v oboch smeroch;

- Svetelne riadené krizovatky zvycajne vo vzdialenostiach 150 m az 300 m, v odévodnenych pripadoch menej;

- Krizovatky maju pridavné radiace pruhy (alebo su obmedzené odbocovacie pohyby v zaujme plynulosti);

- Podiel tazkych ndkladnych automobilov s dizkou> 9 m je <5 %,

- Pri vyssich podieloch tazkych ndakladnych automobilov sa kapacita znizuje (pri 5 az 15 % o cca 10 %, pri podiele > 15 %
o cca 20 %);

- Uvedené hodnoty intenzit su stredné dosahované hodnoty a su zavislé na spésobe svetelného riadenia (predovsetkym na
podiele zelenej fizy pre hlavny smer);

- Ak predpokladand vyhladova intenzita prekroc¢i hodnotu viroviiovej intenzity pre stupen [uroveri kvality dopravy E,
navrhne sa typ priecneho usporiadania komunikacie o viac¢som pocte jazdnych pruhov.

- Pozdfne parkovanie ovplyviuje kapacitu.

Ak intenzita Spickovej hodiny [6], je dosahovana v obdobi vyjazdovych a navratovych spiciek
(pracovnych i rekreacnych), pripiista sa pouzitie urovne kvality dopravy E [6]. Toto Spickové obdobie
sa moze vyskytovat’ v priebehu ktoréhokol'vek dna. V kratSich ¢asovych tisekoch je mozné pripustit’
dosiahnutie urovne F [6].

Pri komunikacii funkénej skupiny C sa vykonnost’ neposudzuje [6].
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Tabulka 3.6.3 Odporucané limity intenzit pre ndvrh oddelenej prevadzky cyklistov [6]

Potet bicyklov v 3piékovej hodine v Pocet motorovych vozidiel za 24 hodin
jednom smere v oboch smeroch
MK v zastavanom tzemi 10 =20 000
20 10 000 - 20 000
30 5000- 10000
60 2500-5000
150 <2500
MK v nezastavanom alebo 10 > 10000
nezastavatefnom tzemi 15 5000 - 10 000
30 2 500-5000
a0 <2500

POZNAMKY
- plati pre novostavby aj rekonstrukcie

- hodnoty sa uréuju pre vyhladové obdobie totoiné s vwhladovym obdobim pre motorovi dopravu

*uvedené hodnoty v tabulke st maximalne hodnoty
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Obrdzok 3.6.1 Orientacné kritérid pre sposob vedenia cyklistickej dopravy
vo vztahu k intenzitam a rychlostiam motorovych vozidiel [6]
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Tabulka 3.6.4 Orientacné kritéria pre sposob vedenia cyklistickej dopravy vo vztahu k intenzitam

a rychlostiam motorovych vozidiel [6]

Pole Provoz Prostor Zpusoby vedeni cyklistické dopravy
| hlavni v jizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru
& Spolethy gfg;:)"r"' v p&&i / obytné zéné
hiavni v jizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru
spoleény dopravni v jizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
B nebo ] pfpstor nepo na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném prostoru
oddéleny p:':srtfreny na spoleénych pasech pro provoz cyklistd a chodcu v pridruzeném
P prostoru
v jizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
ziaavrr:vni na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném prostoru
c oddéleny prc’:)stor nebo na spoleénych pasech pro provoz cyklistu a chodcu v pridruzeném
pridruzeny prostoru
prostor na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce mimo prostor mistni
komunikace
v pridruzeném prostoru na jizdnich pruzich/pasech pro cyklisty
5 oddeleny pridruzeny :?Ozg:rl:énych pasech pro provoz cyklistu a chodcu v pridruzeném
prostor ’ X . " T
na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce mimo prostor mistni
komunikace
.| mimo prostor na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce (mistni komunikace
E oddéleny ::";t”u:“kace funkéni skupiny D2) mimo prostor mistni komunikace
POZNAMKA Vedeni cyklistické dopravy se zasadné nenavrhuje v prostoru mistni komunikace s navrhovou
(dovolenou) rychlosti = 80 km/h (funkéni skupina A).
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Obrdzok 3.6.2 Podmienky pre bezpecné prechddzanie
chodcov vo vztahu k intenzite vozidiel [6]

Tabulka 3.6.5 Podmienky pre bezpecné prechadzanie chodcov vo vztahu k intenzite vozidiel [6]

pole typ opatreni
A nejsou nutna opatfeni
B vyznageny piechod pro chodee/misto pro pfechazeni podle potieby se stavebnimi opatienimi (vysazené
chodnikové plochy, stfedni d&leni, ziZeni jizdnich pruhd, zvyiené plochy — kombinace prvku je mo2na)
C vyznacéeny pfechod pro chodce se stfednim délenim
D pfechod pro chodce fizeny svételnou signalizaci
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Tabulka 3.6.6 Vykonnost komunikdcii pre chodcov vo vztahu k urovni kvality [6]

Stupen
urovne
kvality

Priemerna
hustota
chodcov
na m?

m?/
chodca

Priem.
rychl.
km/h

Vykonnost’
chodcov/h/
pruh

Charakteristika

A

0,08

12

4,8 | 120-180

Chodec sa pohybuje vol'ne, zvolenou
rychlostou, bez konfliktov

B

0,27

3,7

4,6 | 24-360

Pohyb je stale vol'ny, vplyv pritomnosti d’al§ich
chodcov je maly

0,45

2,2

4,4 | 600-900

Moznost’ chddze normalnou rychlost’'ou, ako aj
predchadzanie v jednom smere, mensie
konflikty pri kriznych a protismernych
pohyboch, mierne znizenie rychlosti

0,71

1,4

4,1 | 900-1300

Vol'ba rychlosti a predchadzanie je obmedzené,
krizne a protismerné pohyby vyzaduji zmeny
rychlosti a polohy a su konfliktné, citel'né
interakcie medzi chodcami

1,67

0,6

2,7 | 1500-2200

Znaéné obmedzenie rychlosti, predchaddzanie
nie je mozné, krizne a protismerné pohyby len s
vel’kymi t'azkostami, limitny stav kapacity s
prerusovanim az zastavovanim pohybu.

F

>1,7

<6

premenna

Pohyb je nestaly a mozny len postivanim, staly
kontakt s ostatnymi chodcami, krizne a
protismerné pohyby vylucené, stav sa blizi
zhluku chodcov bez pohybu

Tabulka 3.6.7 Urovne kvality pohybu chodcov v zhluku a v priide [ 6]

Stupeii | Priemerny | Priemerna
urovne pocet plocha
kvality | oséb/ m?> | m%osobu | Charakteristika Typické poZitie
Chodniky / pasy / pruh pre chodcov bez
Statie alebo vol'ny pohyb | vyraznych $pi¢iek v intenzitach prevadzky a
st mozné bez bez plosného alebo priestorového
A 0,75 1,4 | vzajomného rusenia obmedzenia.
Zat'azené chodniky / pasy / pruhy pre
Je mozné statie a pohyb chodcov, prestupna stanica verejnej dopravy,
je Ciastone obmedzeny | okolie verejnych budov s nevyznamnymi
B 1 1 | bez vzijomného rusenia. | $pi¢kami v pohyboch chodcov.
Statie a obmedzeny
pohyb je mozny pri Silne zatazené prestupne;j stanice a okolia
vzajomnom rusenti, verejnych budov s vyraznymi Spickami v
hustota je v medziach pohyboch chodcov as urcitym priestorovym
C 1,4 0,7 | osobného pohodlia obmedzenim.
Statie je mozné bez
vzajomnych dotykov,
pohyb je vyrazne Len pre najviac zatazené prestupna stanica a
obmedzeny a vpred je komunikacie pre chodcov, kde pohyb vpred
D 2,5 0,4 | mozny len v skupine charakterizuje cely prud chodcov.
Fyzicky kontakt s
ostatnymi osobami je Len pre kratkodobé alebo nekontrolovatel'né
neodvratny, pohyb vo Spicky (Sportové stretnutia, prichody vlakov,
vnutri zhluku je vytahy, vozidla verejnej dopravy).
E 4 0,25 | nemozny Zabezpecit’ dostatocné rozptylové plochy.
Vsetky osoby st v
priamom fyzickom
kontakte, nie je mozny
02a ziadny pohyb, hustota je | Nevhodné, neodporuca sa. Preplnena vozidla
F 5 aviac menej vel'mi nepohodlna verejnej dopravy alebo vytahy v $pickach.
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Navrh: pre uréovanie kapacit MK v STN [1] uvadzat’ len medzné hodnoty pre jednotlivé
kategérie/typy MK, podl'a ktorych sa urci rozsah vykonnosti, ¢o umozni rychlejsi postup pri volbe a
uplatiiovani navrhovanych prvkov priecneho/priestorového usporiadania MK, pricom treba odlisit’ pre:

e UP - odhadom kapacity a pritazenia uzemia podl'a velkosti navrhovaného tizemia, (tabul’kové
medzné hodnoty)

e PD a Zamer E.LLA. - podla potencidlu novych zariadeni, podl'a sucasnej intenzity hlavnych
MK a priepustnosti krizovatiek, na ktoré sa rozvojovy zamer pripéja;

e V komplexnej revizii by bolo vhodné riesit kapacity MK aspon orientacnou tabulkou s
hodnotami intenzit MK, ku ktorym by bola priradena odporti¢ana kategoria

e Vo velkych mestach pre navrh a postudenie ZAKOS je nutné modelovanie $irsich vztahov
podl'a osobitného predpisu na kapacitné vypocty (podla vzoru nemeckej muticie HCM —
HBS),

o Flexibilitu apriebezni aktudlnost TP treba zabezpeéit formou postupného vkladania
aktualizovanych kapitol pre jednotlivé prvky po Castiach inovovat’ tak, aby priebezné zmeny
neovplyvnovali zakladni normu [1], ktori by bolo treba v opacnom pripade neustale (kvoli
zmenam v postupoch a podmienkach dimenzovania a posudzovania) inovovat'.

3.7 PRIECNE USPORIADANIE MK

V_STN [1], v ¢lankoch 7.1 az 7.8 av ¢lanku 7.10 podrobne uvadza jednotlivé prvky prie¢neho
usporiadania hlavného dopravného priestoru, vo vdzbe na STN 73 6101 a STN 73 6102. Prvky
priecneho usporiadania MK st uvedené v nasledovnych ¢lankoch: Dopravny priestor ¢lanok 7.1,
Jazdné pruhy a pasy ¢lanok 7.2, Pridavné pruhy clanok 7.3, Pridruzené pruhy (pasy) ¢lanok 7.4,
Vodiace pruzky ¢lanok 7.5, Krajnice ¢lanok 7.6, Deliace pasy ¢lanok 7.7, Deliace prazky ¢lanok 7.8,
Pasy pre chodcov ¢lanok 7.9 a Kratke nadzové pruhy ¢lanok 7.10.

V ¢lanku 7.1, ktory opisuje v norme [1] definovany Dopravny priestor, sa v duchu preferovania
prvkov pre motoristicki cestnu dopravu (¢im je poznacena celd norma [1]), zabuda na to, Ze
neodmyslitelnou sucastou dopravného priestoru v zastavanom tizemi je pridruZeny priestor a v fiom
definovany pridruZeny dopravny priestor. Tento je doélezitym medzi¢lankom medzi hlavnym
dopravnym priestorom a okolitou zastavbou, ¢i funkciou uzemia, ktort dopravne obsluhuje dana
miestna komunikacia. Tym padom sa nevenuje tejto oblasti samostatnd podkapitola ani ndlezita
pozornost. V ¢lankoch: Pasy pre chodcov ¢lanky 7.9.1 a 7.9.2 a parcialne v ¢lanok 7.4 Pridruzené
pruhy, ktora sa zaobera aj cyklistickymi pruhmi ¢lanok 7.4.7 az ¢lanok 7.4.10, sa snazia popisat
poziadavky navrh infrastruktiry pre nemotoristicki dopravu, avsak celkom nedostatoéne - ¢o v praxi
vedie k ¢astym problémom a vyhybaniu sa projektovania najmé cyklistickej infrastruktary.

V norme je predovsetkym kladeny doraz na velkorysé Sirkové usporiadanie a vysSie navrhové
rychlosti pre plynulost’ dynamickej dopravy na rychlostnych a zbernych MK. Poziadavky na Sirky

cwwe

obsluznych MK je 2,50 m.

Rozbor: V kapitole 7 [1] je potrebné prehodnotit mnohé ¢lanky napriklad: Sirky chodnikov podla
typu a funkcie zastavby v ktorej sa nachadzaji. Parametre a pouzitie stredného deliaceho pasu,
jednopruhového pasu. Vo vSeobecnosti je potrebné prehodnotit’ kategorizaciu komunikacii a rozsirit’
diapazon moznosti pre navrh prie¢neho usporiadania MK, ktory bude zohl'adiiovat’ naroky vSetkych
uzivatel’ov dopravného priestoru. Prehodnotit’ s cielom minimalizovat' $irky jazdnych pruhov.
Definovat rozsirenia jazdnych pruhov pri obliikoch mensich ako 25 m. Definovat’ vyznam a pouzitie
bezpecnostnych odstupov. Prehodnotit min. polomery kruznicovych oblukov pre automobilova
a cyklisticka dopravu. Prehodnotit’ sklony peSich komunikacii. Ale aj spracovat’ zasadnejSie zmeny
v struktire MK, pretoze poziadavky pre navrh infrastruktiry pre nemotoristicki dopravu su
spracované nedostatocne.

Napr. na slovenskych dial'niciach sa bezne pri opravach priamych usekov (bez odklonu), pouzivaju
jazdné pruhy zGZené na 2,50 m, pricom je povolena rychlost 60 km/h. Uginné obmedzenie jazdnej
rychlosti (nezelanej), je mozné dosiahnut’ prave zizenim jazdnych pruhov, ktoré zvySuju ostrazitost’
vodiCov, vyzadovanu Casto krat aj na zbernych MK (tiseky, kde sa na vynimku povol'uje redukcia na
v 40 km/h, resp. v 30 km/h). Vynimku tvori viacucelovy pruh §irky 2,30 + 1,20 = 3,50 m, ¢o je dokaz,

31



ze uzke j. p. mézu fungovat’ aj na Slovensku. V praxi sa ale vyzaduje na takychto MK obmedzenie
jazdnej rychlosti na v 30 km/h;

Stredny deliaci pas Minimalna Sirka deliaceho pasu medzi obrubnikmi je 1,5 m, to vSak nevyhovuje
pre prieCny pohyb cyklistov, resp. pre detské kociky, preto by mala byt navrhovana minimalna Sirka
stredného deliaceho pasu 2,0 m medzi obrubnikmi a ak predpokladame viacucelové vyuzitie deliaceho
pasu napr. pre odbocCovanie vozidiel v I'avo do objektov/parciel, Sirka stredného deliaceho pasu musi
byt min. 2,5 m.

Stredny deliaci pas je mozné z vyuzit’ pre vysadzanie vzrastlej/vysokej/stromovej zelene, Comu treba
tiez prispdsobit’ jeho Sirkové parametre.

V pripade vyuzitia stredné¢ho deliaceho pasu ako ,,zvySeny elektrickovy pas“ s vyuzitim aj pre
nekol'ajovll autobusovi dopravu je treba definovat’ potrebné Sirkové parametre, vratane Sirky zastdvok
a sposobu bezbariérového ndjazdu/zjazdu.

Jazdny pas jednopruhovy V sucasnosti sa smie navrhovat’ len do vzdialenosti 100 m alebo tam kde
je spojeny s parkovanim. Jazdny pas jednopruhovy je mozné navrhovat’ aj v pripade Ze je spojeny s
viacucelovym deliacim pdasom (7.2.2)

Sirky jazdnych pruhov (7.2.3) V sugasnosti nie je moznost’ redukovat’ §irky jazdnych pruhov ani na
komunikéciach s nizkou navrhovou rychlostou <30 kmv/h, Sirka j. p. na D1 musi byt podla tab.7 [1]
vagsia >3,00 m. Sirky jazdnych pruhov na D1 mézu byt’ redukované az na 2.25 m. Prehodnotené by
mali byt aj Sirky cyklistického pruhu v HDP s cielom umoznit’ implementaciu cyklopruhov do bezne
navrhovanych kategorii MK, pri zniZzeni povolenej rychlosti.

RozS8irenia jazdnych pruhov V tabulke 8 [1] je potrebné definovat’ rozsirenia j. p. pri oblukoch
mensich ako 25 m.

CyKlistické pruhy a pasy sa podla normy [1] navrhuji tam, kde je predpoklad ich vyuZitia a pri
nizsich navrhovych rychlostiach. Vzhl'adom k tomu ze cyklisti st rovnocenni ucastnici dopravy je
potrebné cyklistické pruhy a pasy navrhovat’ vzdy, ak cyklisti pre vysoké jazdné rychlosti, ¢i vel'ka
intenzitu nemo6zu byt vedeni v HDP v jazdnom pruhu spolo¢ne s automobilovou dopravou. Je
potrebné definovat’ pojmy cyklisticky pruh, pas, cyklocesta, cyklotrasa. Norma [1] hovori, Ze pri
navrhovych rychlostiach >80 km/hod, alebo ak je podiel nakladnej dopravy >30 % sa cyklistické
cesticky v korune nenavrhuju. Tu je vSak potrebné uviest kde a akym spésobom sa v takychto
pripadoch navrhuja. (prepracovat ¢lanky 7.4.7, 7.4.8, 7.4.10, 7.4.11 v [1]).

Viactcelovy pruh V sucasnosti ho nie je mozné navrhovat, pretoze neexistuje a nie je pren
definované dopravné znacenie. Potrebné zmenit’ v cestnom zakone.

Deliaci pruzok na Stvorpruhovych komunikacidch nie je na rozhrani jazdnych pruhov preto pren
treba v prieénom usporiadani rezervovat’ priestor ( podkapitola 7.8 v [1])

Bezpecnostny odstup (clanok 7.9.1 v [1]) Bezpec¢nostny odstup 0,5 m nie je potrebné podl'a normy
[1] navrhovat’ na komunikéaciach FT C1 pri individudlnej zastavbe a nizkej intenzite peSich. Takyto
pripad v podstate nemdze nastat’ pretoze komunikacie FT Cl1 predpokladaji umiestnenie
spolo¢enskych funkcii pozdiz komunikacie a velku intenzitu pesich. Bezpe¢nostny odstup nie je
potrebny na komunikacidch FT C2, C3 pri zéastavbe do 4NP ana komunikicidch FT D1 bez
obmedzenia. Je ale potrebné zabezpeCit ,,previs pri parkovacich, ¢i vykladacich /nakladacich
pruhoch/zalivoch

Sirka pasu pre chodcov (¢lanok 7.9.2 v [1]) Minimélna volna $irka pasu pre chodcov je 1,50 m.
Mobze sa navrhovat’ len za predpokladu volného priestoru po oboch stranach takéhoto pasu, alebo
bezpeénostného odstupu min 0,25 m od suvislej prekazky z dévodu minania sa dvoch invalidnych
vozikov. Sirka pasu pre chodcov moze byt lokalne ziizena na 0,90 m avsak v zaujme zachovania
bezpecného a volného pohybu 0s6b na invalidnom voziku by takyto usek nemal byt dlhsi ako 6,00 m.

Porovnanie: Obdobny pristup je aj v Ceskej republike. [6] pozna $irky j. p. 2,25 m v zvlastnych
pripadoch (MO2k), Tabulka strana 47.

V nemeckych podmienkach sa pouziva aj tzv. nadrozmerny jazdny pruh [8]
(jednosmerny/obojsmerny), ktory zvySuje vykonnost miestnej komunikacie pri uspornom vyuziti
disponibilného dopravného priestoru MK tak, ze umoznuje na jazdnom pruhu o Sirke v rozsahu a =
4,50 — 5,50 m, subeznu jazdu dvom osobnym alebo jednému nakladnému vozidlu, ¢i autobusu
V jednom smere. Na nemeckych dialniciach je beZne pri opravach, aj na asekoch dizky 5-10 km,
povolena rychlost’ 80 km/h. Vyhradené pruhy pre BUS+cyklisti, BUS+taxi, sa bezne pouzivaju v
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Anglicku, frsku a Nemecku &im sa zvysi kapacita MK a uspori priestor pre iné funkcie: cyklisti,

chodci,

Navrh:
[

zelen. V riadenych krizovatkdch SSZ treba zabezpecit’ eliminovanie zdrzani na vstupoch;

Do revidovanej normy [1] v podkapitole 7.1. zaradit’:

pridruzeny dopravny priestor ako sucast’ dopravného priestoru a Kapitolu 7 rozsirit' o
samostatnu podkapitolu ,,Pridruzeny dopravny priestor®;

Podkapitoly 7.9 Pasy pre chodcov a ¢clanky 7.4.7 az 7.4.10 cyklisticka doprava by sa mali
odvolavat’ na ¢lanky v kapitole 11 ,,Miestne komunikacie S prvkami upokojenia“ a v kapitole
12 ,,Nemotoristické komunikacie, ktoré musia obsahovat’ podrobnejSie zasady navrhu a
usporiadanie komunikécii pre chodcov, priechodov , bezbariérovych uprav, rozhladov
a vykonnosti, ale aj zdsad pre ndvrh obytnych a peSich zon. Kapitoly musia popisovat’ zasady
pre navrh cyklistickych pruhov/pasov/cyklotras a spdsoby rieSenia krizeni s inymi druhmi
dopravy;

vytvorit samostatni kapitolu ,,Komunikicie so zmieSanou prevaddzkou* a ,,Komunikacie
s vylu¢enim motorovej prevadzky* (obdobne ako [6]), ktora by nahradila existujuce kapitoly
11 a 12 normy [1] a precizovala by dant problematiku;

Prie¢ne usporiadanie je potrebné rieSit v podrobnosti s pripravovanym TP pre cyklisticka
infrastruktiru;

Prehodnotit’ vel'’kost’ pomerov vnutornych obrib, nakol'ko z praxe sa zacinaji pouzivat tzv.
obalové krivky;

Upravit’ definiciu minimalnej $irky jazdného pruhu a celého (dopravného) priestoru miestnej
komunikacie surCenim odporu¢aného podielu prvkov IAD a nemotoristickej dopravy
V prie¢nom usporiadani ulice;

Upravit’ $pecifikdciu Sirky jazdnych pruhov pri obytnych uliciach/zénach (v prisluchajuce;j
kapitole) a prehodnotit’ Sirky jazdnych pruhov na B2, B3, C1, C2, C3 tak aby mohli byt
prvky prispdsobované povolenej/Zelanej rychlosti.

V podkapitole 7.2 [1] ,,Jazdné pruhy a pasy*:

Zmenit’,

doplnit’ v ¢lanku 7.2.1 [1] pismeno c) Na smerovo rozdelenych MK s jednym jazdnym
pruhom v jednom smere - moznost’ zavedenia ,,nadrozmerného, resp. viacucelového pruhu®
v sulade s TP 15/2005 [3];

Stredny deliaci pas je mozné navrhovat ako viactcéelovy deliaci pas aj na komunikaciach
nizSieho vyznamu, B3, C1, C2, D1 obytné ulice. Norma neumoznuje navrhovat smerovo
rozdelené komunikacie s jednym jazdnym pruhom v jazdnom pase, Co je uplne bezné za
podmienky mozného pojazd’ovania stredného deliaceho pasu (min. Sirka 2,5 m, dlaZba,
sklopené obrubniky-viactcelovy deliaci pas) v pripade poruchy vozidla alebo prejazdu
zachrannych zloziek;

resp. doplnit’ podkapitolu 7.1b a ¢lanok 7.2.1b [1]:

doplnenie kategorie MKN — MK Nemotoristické, MZU — Mestska zberna upokojena a MNU —
M Nemotoristicka upokojend. Norma v sti€asnosti neumozituje navrhovat’ 4 pruhové
komunikéacie FT — B3;

V norme je potrebné formou rezov a tabuliek uviest priklady riesenia MKN — FT D1, 2, 3;

V miestach prechodov pre cyklistov sa mdze deliaci pas zazit’ na min. 2,0 m (7.3.3.)

doplnit’: $tihle jazdné pruhy a viaciéelové pruhy ako prvky upokojenia dopravy a bezpecnosti
cyklistov;

rozs§irit: ¢lanok o vyuzivani pridruzenych pruhov — vyhradené pruhy pre BUS+cyklisti,
BUS+taxi;

Na DOKOS limitovat’ pouZzivanie separatnych odbocovacich pruhov okrem pripadov, ked’ by
neexistencia odboCovaciecho pruhu preukazatelne a vyrazne obmedzovala priepustnost’

dopravy.
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3.8 NAVRHOVE PRVKY

STN [1] podkapitola 3.8 Vel'mi stru¢ne stanovuje zasady navrhu prvkov MK, pricom ,,Navrhové
prvky® st postavené na prezitej, neudrzatel'nej zasade preferovania cestnej dopravy aj v obci, ked’
navrh geometrickych prvkov obliky, rozhl'ady, sklony, prechodnice), vychadza len z navrhovej
rychlosti, ,,...aby navrhové prvky MK umoznili vodi¢ovi jazdu urcitou pozadovanou/povolenou
jazdnou rychlost'ou.*

Rozbor: moderné zasady udrZatelnosti dopravy v mestskom/urbannom priestore by mali
uprednostiiovat’ poziadavky bezpecného pohybu ucastnikov a uzivatelov dopravného priestoru,
ktorymi st chodci. Ak sa hustota peSich uzivatelov zvySuje smerom do centra sidla, alebo na
niektorych tisekoch nadradenej/zbernej sieti MK obce podla kvality a funkcie zastavby, potom by
mala norma umoznovat projektantovi navrhovat’ a spravcovi regulovat’ rychlost’ dopravného toku
podl'a lokalnych potrieb. V stcasnosti sa takato regulidcia/obmedzovanie jazdnej rychlosti riesi
organizanymi opatreniami (prevazne dopravnymi znackami a ,,prvkami upokojenia dopravy*)..
Najmensie dovolené polomery kruZnicovych oblikov ([1] ¢lanok 8.5.5)

je potrebné upravit’ pretoze sa v obytnych zdénach, na obsluznych komunikaciach a tam kde je nizka
navrhova rychlost’ navrhuju polomery 7,00 m a za splnenia istych podmienok dokonca mensSie.
Zaoblenie obrab — polomery aj menSie — treba pocitat’ s nadchadzanim do protismeru pri C2, C3, a D1
[8].

Polomery oblikov pre cyklistov ([1] ¢lanok 8.5.8)

sa mdzu, najmad v krizovatkach pri malych rychlostiach a vzhl'adom na potrebny akumulac¢ny priestor
navrhovat’ aj mensie. V st¢asnosti je Ryn = 8,00 m.

Sklon nemotoristickych MK ([1] ¢lanok 8.7.4)

Sklon 12 % sa modze navrhovat na komunikéacidch, kde sa nepredpokladd pohyb zdravotne
postihnutych osdb, za také komunikacie mozno povazovat v zmysle dohovoru o pravach oséb so
zdravotnym postihnutim len neverejné komunikacie a komunikacie v arealoch zloziek policajného a
vojenského zboru. V inom pripade musi byt zabezpeCend ina bezbariérovd cesta pre zdravotne
postihnuté osoby

Problematike cyklistickych tras sa norma [1] venuje len vel'mi okrajovo.

Porovnanie: v [6] je tato kapitola venovana vyhradne motorizovanej doprave, parametre
navrhovych prvkov komunikacii s obmedzenou alebo vylu¢enou motorizovanou dopravou su
spracované v samostatnej kapitole. V [6] sa uvadza len ,,navrhova®, rychlost’ v 30, ktora sa pouziva
aj v beznych podmienkach, a to nie len pre C- obsluzné, ale aj pre B-zberné MK. Vyskum K-DOS
[18, 19, 20] dospel k nazoru, ze lokalne poziadavky hustej zastavby s vysokou koncentraciou
chodcov a cyklistov si vynucuji regulaciu rychlosti pri dodrzani jej plynulosti a bezpecnosti
zranitelnych ucastnikov uplatnenim tzv. Zelanej rychlosti, ktori nebudu prekracovat’ ani
neprisposobivi vodi¢i a vytvori dostato¢ny pocet Casovych medzier na potrebné krizovanie MK s
relativne vysokou intenzitou cestnej dopravy. Pojem ,,zeland rychlost* sa zvykne dokumentovat’
grafom CROW:

Poziadavka projektantov SKSI [28]: Asi na to bude potrebny cieleny vyskum bezpe¢nosti VP,
bezbariérovosti a funkcii zastavby, sucasnej/planovanej;

V rakuskej norme [37] je stanovena najvysSia, resp. pripustnd rychlost podla typu miestnej
komunikacie a organizacie dopravy s ohladom na oddelenie alebo zmieSanie jednotlivych druhov
(cestna/pesi/cyklisti) dopravy. ( Tabulka 3.7.1, [37]).
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Tabulka 3.7.1 Zavislost medzi typom MK, resp. najvyssou dovolenou rychlostou, a organizdciou

dopravy [37]
Typ miestnej Organizacia dopravy NajvysSia dovolena rychlost’ Vg,
komunikacie [km/h]
Vysoko vykonné Oddelit’ NA od cyklistov a pesich 50 < Vyou < 80
komunikacie
Hlavné komunikéacie Oddelit’ od NA a pesich 30 < Vgw <50
Oddelit’ NA od cyklistov pri V4o, > 30
km/h
Zberné komunikacie Oddelit od NA a pesich a 30 < Vv <50
cyklistov pri. Vg, >30 km/h
Obsluzné komunikécie Spolo¢né vedenie cyklistov a NA, 30 km/h (pri prevazne
pesi oddeleni, pokial’ to zat'aZenie dovoli priemyselnom vyuziti/funkcii
uzemia - 50 km/h)
Obytné ulice Spolo¢né vedenie chodcov, cyklistov, NA, Rychlost’ chodze
pokial’ to zatazenie dovoli 10 km/h do 15 km/h
Pesie zony Spolo¢né vedenie chodcov, cyklistov, pokial’ | Rychlost’ chodze
to zatazenie dovoli, NA -¢asovo obmedzena | 10 km/h do 15 km/h
Chodniky, cesticky Spolo¢né vedenie chodcov, cyklistov, pokial’ | Rychlost’ chodze pri protismernom,
Pesi — a cyklisti to zat'aZenie dovoli ¢i vzajomnom sa pribliZzeni

Navrh: prehodnotit’ pojmy: ,,navrhova a pozadovana rychlost*[46]: Spresnit’ a preformulovat’ pojem
odportcana alebo ,,zelana“ rychlost’ s definovanim vhodnosti pouzitia, ur¢it’ vztah medzi navrhovou
rychlostou a jazdnou rychlost'ou, nakol'’ko povolena rychlost’ je v stc¢asnosti 50 km/h a komunikacie
sa navrhujua na 60 km/h.

Vypracovat' samostatnii kapitolu pre komunikdcie so zmieSanou prevadzkou a komunikacie
s vyli¢enim automobilovej dopravy, ktord bude popisovat parametre navrhovych prvkov
nemotoristickej dopravy.

3.9 TELESO MK

STN: Norma [1] sa Vtejto kapitole zaobera najmd odvodnenim telesa MK. Problematikou
odvodnenia MK sa norma [1] zaobera v podkapitole. 7.5 vodiace pruzky len informativne,
v podkapitole. 9.3 pismeno a) pozdizne odvodnenie len pre pripady odvedenia povrchovej vody ku
krajniciam a obrubnikom v spolo¢nom vodiacom prazku. Odkaz je na Vzorové listy VL 2.2/2005
[43], detto.

Rozbor: Problematika je spracovana dostato¢ne, chybaju v8ak zasady pre umiestiiovanie dazd’ovych
vpusti a reviznych $acht.

Pri uzkych uliciach a problematickom ¢isteni povrchov dochadza k upchaniu kanalizaénych vpustov
a nasledne za dazd’a k ostriekaniu chodcov. Ak by sa pouzili povrchové odvodiiovacie prizky v strede
MK (nizke povolené rychlosti (30-20) km/h), mohli by nahradit’ optické rozdelenie dopravnych
smerov a vV pripade bezobrubnikovych uprav (zmieSany pohyb vozidiel, chodcov a cyklistov), by
viedli k uspore priestoru v prospech chodcov aj k jednoduchému ¢isteniu povrchov.

Porovnanie:

[6] sa danou problematikou zaobera tiez len okrajovo v podkapitola. 7.5 [1]. Ale v ¢lanku 10.1.2.7
»P¢81 a obytné zény jsou navrhovany se smiSenym provozem chodcii a vozidel podle zvlastniho
predpisu.5)“.

Nizsie funkcie MK C2, C3 a D1 mdzu mat’ aj odvodnenie ulice a SirSie spevnené plochy pesich zon
povrchovym ZzI'abom ,,caniveau” (priklady: Obchodna v Bratislave a Hlavné namestie v KoSiciach).
Napriek sktsenostiam zo zahranicia (Franctzsko, Belgicko, Holandsko), v SR je nejednotny pristup
architektov a DI, bez opory v zasadach a predpisoch, jediny podklad je v typoldgii [34];
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Navrh:

e V norme [1] spracovat’ zasady pre umiestiiovanie ulicnych vpusti a reviznych Sacht a oznacit’
miesta, kde za ziadnych okolnosti byt nesmi, potrebné st podmienky vynimiek zo zasad
S ohl'adom na nizky dopravny vyznam niektorych komunikacii.

e zasady vedenia podzemnych sieti vo vzt'ahu k umiestiiovaniu poklopov a reviznych casti

pod a na telese MK.

e chybajuce informécie o odvodneni so spadom do stredu MK

e problematiku okrem obsahu jestvujiceho VL, podrobnejsie VL2.2/2005 - stcast’
Typologickych listov.

3.10 HROMADNA DOPRAVA

STN:. Norma stru¢ne popisuje kadial’ je mozné hromadnt dopravu viest. Nejednoznacne popisuje
potrebu priestorovej segregacie MHD od IAD. Dalej norma struéne popisuje zasady navrhu
elektrickovych trati, dochadzkovi vzdialenost’ k zastavkam a zasady pre navrh vstupov a vystupov
z rychlodrah.

Clanky sa zaoberajii len oddelovanim HD od IAD pri vyssich intenzitich (podkapitole. 10.2 [1] —
samostatné pasy), neusmeriiuji projektanta 0 moznosti vyuzitia elektrickovych trati pre iné dopravné
prostriedky.

Rozbor: V zaujme zvysenia kapacity MK, Gspory priestoru pre iné funkcie (cyklisti, chodci, zelen),
projektanti ZUUPS [27], SKSI [28], siahaji po prikladoch zo zahranicia, kde je bezné vyuzivanie
elektrickovych pasov aj inymi dopravnymi prostriedkami: taxi, BUS, aj IAD v krizovatkovych
radiacich pruhoch. V riadenych krizovatkach SSZ treba zabezpecit' eliminovanie zdrzani na vstupoch;
Norma opét’ nevenuje primerani pozornost’ tak ddlezitej oblasti ako je hromadnd doprava, pretoze
uz navrh tvaru siete miestnych komunikécii, usporiadanie dopravného priestoru a krizovatiek musi
vytvarat’ vhodné podmienky pre plynuly pohyb vozidiel a optimalny styk cestujucich s verejnou
dopravou.

¢lanky kapitoly 10 o vedeni tras HD sa nezaoberaju situovanim elektrickovych pruhov/pasov v
excentrickych polohach, teda ani vedenim pri chodnikoch MK. UmoZnenim trasovania
elektrickového pruhu pri chodniku MK sa moéze zvysit' bezpecnost' cestujlicich pri vystupovani
priamo na chodnik o 50 %, tspora Sirky HDP o $irku néstupista je o min. 1,75 m. Ak to dovoluju
priestorové pomery, je tak mozné zvysit chodnik v priestore nastupi$ta a cestujucim eliminovat’
vyskovl bariéru. V Bratislave je trasa elektricky v Krastianoch vedend na samostatnom pase mimo
HDP cestnej dopravy Racianskej radidly, ¢im sa zvySila atraktivita a bezpecnost
vystupujucich/nastupujucich priamo na chodnik, prilahly jednostrannej zastavbe s byvanim a sluzbami
OV. Obdobné riesenie ma aj vedenie elektri¢kového pasu na ul. LKarvasa a Stefanovicovej.

Porovnanie: [6] aj [8] venuji neporovnatelne vacési priestor problematike HD.

Podl'a [6] ¢lanku 11.2.3 Provedeni, umisténi a prostorové uspotadani tramvajovych trati v dopravnim
prostoru mistnich komunikaci fesi CSN 73 6405, CSN 73 6412, CSN 28 0318. Aj tu sa zdoraziiuje
najmai segregacia (fyzické oddelenie elektrickového pasu ak je MK vedena v rovnakej Grovni).

[6] sa zvlast nezaobera trasovanim pruhov/pasov na vonkajSich okrajoch MK, napriek tomu takéto
rieSenie je realizované v Plzni na Slovanskej radidle, ale aj v Prahe pri stanici metra Malostranska.
BezZné riesenia elektrickovych pruhov pri chodniku st v mestach v Nemecku (Drazd’any, Halle), ale
aj Holandsku a Bruseli. Poziadavka vedenia elektrickovych pruhov bola uz overovana v Bratislave v
ramci Ulohy ,,Zadanie pre regulativy zastavania a vyuzitia Kollarovho namestia“, FA-STU+DOS,
pre MG Bratislavy, 2001,

Navrh:
e roz8irit ¢lanok o vyuzivani elektriCkovych pasov nezvySenych, ale aj E+AD, E+BUS
zvySenych so zabezpefenym najazdom;
e rozsirit’ ¢lanok o moznost’ vedenia elektrickového pasu jednosmerného stibezne pri chodniku.
Zosuladit’ tieto naroky aj s normami STN 73 6425;
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e Uviest v STN [1] zasady tvorby preferencie HD stavebnymi (zvySena zastavka pre
nekol'ajovil dopravu, viedenska zastavka) a organizacnymi opatreniami, vratane ITS;

e Definovat zasady lokalizacie zastavok a prestupovych uzlov vratane dochadzkovych
vzdialenosti vo vzt'ahu k funkcii a typu urbanizacie uzemia;

o Zasady navrhu zastavok a prestupovych uzlov musia obsahovat principy bezpecného a
bezbariérového riesenia, a to zvast’ pre nekolajova a kol'ajova HD;

e STN [1] musi definovat podmienky navrhu pojazd'ovanych elektrickovych pasov,
nekol'ajovou a cyklistickou dopravou.
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Obrdzok 3.10.3 : Vedenie priamych vyhradenych autobusovych pruhov v krizovatke [8]
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Obrazok 3.10.4 : Viedenska zastavka — zvySend vozovka v mieste nastupistnej hrany

3.11 UPOKOJOVANE KOMUNIKACIE

STN: Norma v sucasnosti upravuje najmd navrhovanie vertikalnych prvkov upokojovania na
komunikécidch B3 az C3. Opomina moznosti upokojovania komunikacii B1, B2. A vobec neriesi
upokojovanie komunikacii D1. V norme je vel'mi vel'a je pisané o prie¢nych prahoch, ¢o evokuje, ze
je to jedind moznost’ upokojenia dopravy na MK.

Rozbor: Rozsah popisu navrhu spomal'ovacich prahov vo¢i inym opatreniam na upokojovanie
dopravy je neprimerany. Norma [1] nereflektuje poziadavku zvySovania bezpecnosti zranitenych
ucastnikov dopravy, ani moderné principy tvorby ulic, ktoré spolocne zdielaju vsetci ucastnici
dopravy, kde sa uprednostiiuje ziZenie j. p. ako najefektivnejsi spdsob upokojenia dopravy a Uspory
priestoru. Ak z(izenie nie je mozné, navrhujeme primarne horizontalne prvky upokojenia a az nasledne
sa pristupuje k vertikalnym prvkom upokojenia.

V praxi sa stretdvame s problémom, Ze aj v stiesnenom mestskom priestore, kde je potrebné uspokojit’
potreby jednotlivych druhov dopravy (prioritne chodcov, verejnej dopravy, cyklistov), STN
uprednostiuje zriadovanie zastivok MHD v zalivoch, ¢im sa redukuje priestor pre peSich a
neumoziuje sa ani vyuzitie zastavky MHD ako prvku upokojujiiceho dopravu (znemoznenie
obiehania vozidiel MHD individualnou automobilovou dopravou pre zvysenie bezpecnosti chodcov a
preferenciu MHD). Aktualizacia normy [1] je v tomto zmysle nevyhnutna, nielen pre dopravnych
projektantov, ale aj vo vztahu k dopravnej policii, ktora ma tendenciu presadzovat’ pro-automobilové
rieSenia a uspesne sa pritom moZze opriet’ o zastaranu filozofiu sucasnych STN.

Porovnanie: - V [6], [8] a taktiez aj v inych zahraniénych v normach, st upokojované komunikacie
spracované komplexnejsie, vnimaju zranite'nych tcastnikov dopravy ako rovnopravnych uzivatelov
dopravného priestoru a venuji navrhu infrastruktary primerant pozornost.

Navrh
Podkapitolu 12.1 Upokojené komunikacie je potrebné premenovat’ na Upokojované komunikacie a
obytné zony a:
e Podrobnejsie definovat’ zasady tvorby takych priestorov, ktoré sa skladaju z dopravného
a pobytového priestoru. Je potrebné zdoraznit nevyhnutnost implementacie rieSenia
parkovania vo verejnom priestore, potreby zabezpecenia priestoru pre bezpecnu hru deti,
pohyb a pobyt chodcov a cyklistov a potrebu rozmiestnenia mobiliaru, vzrastlej zelene,
verejného osvetlenia a fyzického upokojenia dopravy;
e Upozornit’ na spdsoby riesenia vjazdov do obytnych zon;
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e poukazat na rozdiel v pristupoch pri tvorbe upokojovanych komunikacii a pri navrhu
obytnych ulic/zon;

e Opis navrhu spomalovacich prahov a d’alsich prvkov na upokojovanie dopravy zaradit' do
kapitoly ,,Vybavenie miestnych komunikacii;.

e Kapitolu 11 Komunikacie s prvkami upokojenia zahrnit v revidovanej norme [1] ako
podkapitolu v kapitole , Komunikicie so zmieSanou prevadzkou a komunikacie
S vyli€enim motoristickej premavky*;

e V priestore, kde je potrebné uspokojit’ potreby jednotlivych druhov dopravy (prioritne
chodcov, verejnej dopravy, cyklistov), definovat’ principy pre vyuzitie zastivky MHD ako
prvku upokojujuceho dopravu (znemoznenie obichania vozidiel MHD individualnou
automobilovou dopravou pre zvysenie bezpeénosti chodcov a zabezpecenie preferencie MHD.

3.12 NEMOTORISTICKE KOMUNIKACIE

STN: V norme [1], v kapitole 7 a v jej podkapitole: ,,Pasy pre chodcov* a parcialne v podkapitole
,Pridruzené pruhy*, ktora sa zaobera aj cyklistickymi pruhmi, je snaha spolu s kapitolami 11, 12
normy [1] obsiahnut’ poziadavky na navrh infrastruktiry pre nemotoristicku dopravu.

Rozbor: Sucasny stav je neakceptovatelny, pretoze norma [1] opisuje poziadavky na navrh
infrastruktiry pre nemotoristicki dopravu celkom nedostatone - ¢o vpraxi vedie K Castym
problémom a nejasnostiam pri projektovani najmi cyklistickej infraStruktary. Norma [1] navySe
zmétoCne zuzuje zakonny rozsah aplikacie vyhlasky [9], pretoze MK su inZinierskou stavbou
pristupnou verejnosti, preto poziadavky vyhlasky [9] musia byt splnené v celom rozsahu na vsetkych
jej verejne pristupnych Castiach.

Porovnanie: - V [6] aj [8] st nemotoristické komunikacie spracované komplexnejsie, vnimaju
zranitelnych Gcastnikov dopravy ako rovnopravnych uzivatel'ov dopravného priestoru a venuju navrhu
infrastruktiry primerant pozornost’.

V podkapitole 12.3. komunikacie pre chodcov ¢lanok 12.3.4 [1] by norma mala tak ako v [6]
zohl'adnovat’ v§eobecné zasady navrhu pesich komunikacii. Je potrebné reSpektovat’, Ze peSia doprava
je integralnou sucastou dopravného a izemného planovania v obciach a musi byt vZzdy posudzovana
spolo¢ne s poziadavkami ostatnych ucastnikov premavky - cyklistov, verejnej osobnej dopravy,
motorovych vozidiel, ale tiez v ramci vytvarnych aspektov obecného priestoru. Mieru kvality pohybu
chodcov vyjadruju moznosti vol'by rychlosti pohybu, predchadzanie d’alSich chodcov, manévre bez
konfliktov medzi chodcami, moznosti zmeny rychlosti a sposobu chodze. St to charakteristiky
zasadne odlisné od pohybu vozidiel!

Komunikacie pre chodcov maju zabezpecit’ nasledujice podmienky:

- Vysoktl bezpecnost’ prevadzky;

- minimalizaciu subjektivneho pocitu ohrozenia;

- spojenie ciel'ov bez okl'uk;

- bezbariérovy, plynuly pohyb;

- dostato¢nu slobodu pohybu (obiehanie, prechadzanie, zmenu rychlosti);
- ¢o najmensie rusenie inymi ti€astnikmi cestnej premavky;

- dobru prehl'adnost’, zrozumitel'nost’ a orientaciu;

- prijemnu chodzu prostredim s hodnotnym vytvarnym spracovanim;

- ochranu pred nepriaziou pocasia, ak je to mozné.

Bezpecnost” pohybu chodcov nepriaznivo ovplyviiuji vysoké rychlosti vozidiel. Preto sa na
komunikéciach s intenzivnou prevadzkou chodcov odporti¢a znizovat’ rychlost’ motorovych vozidiel
regula¢nymi opatreniami a upokojenim dopravy, ¢o prispieva k zvySeniu bezpe¢nosti a kvality peSicho
pohybu a prispieva k vyssej aktivite chodcov a vyssiemu podielu chodcov v del'be prepravnej prace.
Navrh komunikacii pre chodcov musi prednostne zabezpecit' bezpeCnost' ciest deti do Skoly. Na
komunikacidch s obojstrannou zastavbou a aktivnym vyuzitim okolia (napr. obchody, zariadenie
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sluzieb) a v miestach sustredenych zastavok verejnej dopravy (v prestupovych uzloch) je
charakteristicky dopyt po prechadzani v celej dizke komunikécie (aj mimo priechodov), ktory sa méa
umoznit’ vhodnymi opatreniami. Na komunikaciach s vysSou intenzitou dopravy (>5000 vozidel/24 h
v oboch smeroch) sa ma dopyt po prechddzani sustredovat’ na prechody pre chodcov. Okrem
dopravnych charakteristik a pohybu chodcov sa v citlivych zénach musi brat’ do uvahy aj pobytova
funkcia priestoru pre chodcov (akumula¢nych, ¢akacich a rozptylovych priestorov a chodnikov).

Aby bolo mozné vnorme [1] opisat opatrenia zabezpecujice vSeobecné zasady ndvrhu peSich
komunikdcii, bolo by potrebné tito kapitolu zdsadne rozsirit’.

Podkapitoly 12.3.1 a12.3.2 normy [l] je potrebné rozsirit o kapitoly opisujuce: vedenie
a bezpe€nostné odstupy chodcov na chodnikoch/pasoch/pruhoch pre chodcov v pridruzenom
priestore, na priechodoch alebo po samostatnych trasach; usporiadanie komunikacii SO zmieSanou
prevadzkou funkénej podskupiny D1 (peSie a obytné zony) a komunikacie bez chodnikov; opatrenia
na komunikaciach kde mimo zastavby sluzia chodcom chodniky pre chodcov a krajnica, resp.
podmienky ich spolo¢ného vedenia s cyklistami. Kapitoly popisujice vykonnost’ pesich komunikacii,
schodisk, eskalatorov a cyklistickych komunikacii zapracovat’ v kapitole 3.6 Kapacita.

Podkapitolu 12.3.3 ,Priechody” normy [1], je potrebné rozsirit o kapitoly opisujuce: zasady
umiestfiovania, bezbariérovost’ priechodov avolbu a parametre réznych typov priechodov pre
chodcov v zavislosti od charakteru urbanizacie a funkénej skupiny komunikacie a dopravného
zatazenia. Upozoriiujuce na miesta, kde sa priechody pre chodcov a miesta na prechddzanie nesmii
zriadovat. Parametre deliaceho/ochranného ostrovceka, a spdsoby jeho vlozenia. Odporucané
opatrenia na priechodoch pre chodcov. Navrh ¢akacich ploch. A rozhl'adové pomery pred priechodmi.

V ramci normy [1] je potrebné definovat’ pojem vol’'na Sirka chodnika. Definovat’ minimalne Sirky
chodnikov vzhladom k navrhovanej urbanistickej Struktire. A v ramci rieSenia bezbariérovosti je
potrebné zdoraznit’ odkaz na [23].

Bolo by vhodné definovat’ zakladni volnt Sirku chodnika podla typu urbanizicie a potrebné
roz§irenia v pripadoch, ked’ chodnik sluzi aj na detské hry, prezeranie vykladov, umiestiovanie
laviciek, zastdvok MHD, parkovisk bicyklov, zelenych pruhov bez/so vzrastlou zeletiou alebo ak
vozidla pre¢nievaju nad chodnik.

Podkapitolu 12.1 Upokojené komunikacie je v revidovanej norme potrebné premenovat na
Upokojované komunikacie a obytné zony. V tejto kapitole je potrebné podrobnejsSie definovat’ zasady
tvorby takychto priestorov, ktoré sa skladaji z dopravného a pobytového priestoru. Je potrebné
zdoraznit nevyhnutnost implementacie rieSenia parkovania vo verejnom priestore, potreby
zabezpeCenia priestoru pre bezpeéni hru deti, pohyb a pobyt chodcov a cyklistov, a potrebu
rozmiestnenia mobilidru, vzrastlej zelene, verejného osvetlenia a fyzického upokojenia dopravy.
Upozornit’ na sposoby riesenia vjazdov do obytnych zon.

V odseku 12.1.3 je stroha informacia o tom kde sa zriad’uju pesie zony a ze v dosahu pesej dostupnosti
ma byt parkovanie alebo MHD. Tuto ¢ast’ normy [1] je potrebné prepracovat’, pretoze ju treba rozsirit’
o zasady navrhu pesich zon z hl'adiska prie¢neho usporiadania, bezbariérovosti, osadzovania zelene,
mobiliaru, vjazdov do pesich zon a podmienky vedenia MHD v pesich zénach.

Podkapitolu 12.2 Cyklistické komunikacie je potrebné rozsirit’ o zasady navrhu vo vzt'ahu k ostatnym
ucastnikom dopravy (motoristickej, ale aj peSej, korculiarskej), intenzite a rychlosti dopravy.
Definovat’ spdsoby vedenia cyklistickej dopravy v dopravnom priestore. Spdsob vedenia cyklistov
v krizovatkdch. Zasady pre navrh parkovisk pre bicykle alebo potrebu navrhu cyklostojanov
premietnut’ do vypoctu potreby parkovacich miest.

Spdsob vedenia cyklistov v jednosmernych komunikaciach a ich vedenie aj v protismere. Spodobnit’
usporiadanie pruhov/pasov/chodnikov pre cyklistov vo vztahu k novo definovanej zakladnej Sirke

jazdného pruhu pre cyklistov (1,00 m). PodrobnejSie sa zaoberat’ spolocnym vedenim a subehom
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cyklistov a chodcov. Popisat’ opatrenia v $pecifickych pripadoch ako lavky, nadchody podchody.
Norma by sa mala podrobnejSie zaoberat' sklonovymi pomermi a navrhovou rychlostou jazdnych
pruhov pre cyklistov a s tym stvisiacimi parametrami rozhl’adov, oblukov a rozsireni.

Néavrh:
Zasadne prepracovat’ kapitolu ,,Nemotoristické komunikacie* predovsetkym:

e Vytvorit samostatnu kapitolu ,,Komunikacie so zmieSanou prevadzkou a komunikacie
s vyli¢enim motorovej prevadzky*, ktora nahradi existujuce kapitoly 11 a 12 normy [1]
a bude z hl'adiska nemotoristickych komunikacii;.

e Kapitolu ,,Upokojené komunikécie* v revidovanej norme treba premenovat na ,,Upokojované
komunikacie a obytné zény“, v ktorej je potrebné podrobnejSie definovat’ zasady tvorby
upokojovanych priestorov, so spresnenim poziadaviek pre navrh ich dopravného a pobytového
priestoru;

e STN rozsirit’ o zasady navrhu pesich zon z hl'adiska priecneho usporiadania, bezbariérovosti,
osadzovania zelene, mobiliaru, vjazdov do pesich zon a podmienky vedenia MHD v pesich
zo6nach,;

o Komunikacie pre chodcov musia zohl'adiiovat’ vSeobecné zasady navrhu pesich komunikacii s
reSpektom, Zze peSia doprava je vyznamnou integralnou sucastou dopravného procesu,
dopravného a tzemného planovania, ktord a musi byt vzdy posudzovand spolo¢ne s
poziadavkami vSetkych ucastnikov dopravného procesu v danom tizemi;

e  Okrem dopravnych charakteristik a pohybu chodcov sa v citlivych zonach musi brat’ do uvahy
aj pobytova funkcia priestoru pre chodcov (akumulaénych, ¢akacich a rozptylovych priestorov
a chodnikov);

e Definovat pojem vol'na Sirka chodnika a minimalne Sirky chodnikov vzhl'adom
k navrhovanej urbanistickej Strukture;

e Kapitoly opisujuce vykonnost’ pesich (aj cyklistickych) komunikacii, schodisk, eskalatorov
a cyklistickych komunikacii zapracovat’ v kapitole 3.6 Kapacita.

e V ramci rieSenia bezbariérovosti NMK je potrebné zdoraznit’ odkaz na prislusny TP [23].

e Problematiku cyklistickych komunikécii v rieSit’ v pripravovanom technickom predpise, ktory
treba pri spracovani kompletnej revizie STN 73 6110 v oblasti cyklistickej infraStruktary
zapracovat’;

e  Pri navrhu novych skladobnych prvkov priestorového usporiadania treba dbat’ hlavne na aka
funkénu triedu sa nové skladové prvky budu aplikovat’;

e Presne stanovit, aky prvok na akej funkénej triede MK/type MK je mozné uplatnit’;

Prie¢ne usporiadanie MK je v revizii normy potrebné riesit’ v podrobnosti s pripravovanym TP
pre cyklistickl infrastruktaru.

e Umoznit' spdsob vedenia cyklistov v jednosmernych komunikaciach aich vedenie aj
Vv protismere.

e Spodobnit’ usporiadanie pruhov/pasov/chodnikov pre cyklistov vo vztahu k novo definovanej
zakladnej Sirke jazdného pruhu pre cyklistov (1,00 m).

e Podrobnejsie definovat’ spoloéné vedenie a subeh cyklistov a chodcov.

3.13 KRIZOVATKY A KRIZOVANIA

STN: - Norma [1] sa Vkapitole 13 zaobera len velmi okrajovo zasadami navrhu, druhmi
a umiestnenim krizovatiek, ich vzajomnymi vzdialenostami a ich vztahom k draham. Inak odkazuje
na STN 73 6102.

Uvadza len zakladné typy, vzdialenosti a podmienky krizovania MK s drahami, s odkazmi na STN 73
6102.

Rozbor: V zasadach chyba poZiadavka na bezbariérovy navrh. Nevhodne je definovany vzt'ah

krizovania a drahy. Norma sa nezaobera samostatnymi vjazdmi do objektov. Absencia popisu vedenia
cyklistickej dopravy v krizovatkach.
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Krizovatky MK v mestskom prostredi sa radia ku genius loci miest, si vstupnymi branami a
orientanymi priestormi v prehustenom dopravnom priestore. Dovody upokojovania a plynulosti
dopravného prudu, bezpecnosti obyvatel'ov, bezbariérovosti, ale aj zvySovania kvality a prehl'adnosti
krizovatiek prinasaju nové navrhy rieSeni, ako aj navrat k rieSeniam spred 100 rokov vo francuzskych
koloniach.

Porovnanie: [6] ma obdobnu skladbu, avSak zasady navrhu su rozsiahlejsie definované a norma sa
zaobera aj samostatnymi vjazdmi do objektov. Nemecka norma [8]: sa zaobera aj rieSenim cyklistickej
dopravy Vv krizovatkach.

U-turn uvadzaja v [6]: ,,nekonvencni Groviovy krizovatky®, aj s obrazkami. Pre VOK existuje Cesky
TP. V Egypte sa U-turny pouzivaji na uroviiové pripojenie zbernych MK na rychlostné cesty
(dialnice). Podl'a vyskumu SWOW je mozné regulovat’ plynulost’ dopravného prudu za podmienky
potrieb krizovania vedl'ajsich vstupov a pritom usporit’ verejny priestor pre alternativne druhy dopravy
ako aj dalsie urbanne funkcie. Overenie U-turn v podmienkach SR bolo vramci projektu
SNOWBALL na modelovych mestach Trnava, Zvolen, Martin, Piestany, Levice.
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Obradzok 3.13.2 : Priame vedenie cyklistov v kriZovatke z pridruzeného dopravného priestoru

42



Obrazok 3.13.3 : Nepriame vedenie cyklistov v kriZovatke z hlavného dopravného priestoru

Alternativne je mozné spdsoby a podmienky vedenia cyklistov v krizovatke riesit’” v kapitole
Nemotoristicka doprava alebo v STN 73 6102.

Pozndmka: odkaz na STN 73 6102-doplnit’. Vydany bol manual DOS: Metéda DSGF - by mohol byt
sucast’ou nového TP — porovnaj literatra [22];

Navrh: V norme je potrebné definovat podmienky za akych je mozné troviiové krizovanie s
drahami. Je potrebné definovat’ samostatny vjazd a jeho parameter, pretoze v si¢asnosti sa dostavame
do absurdnych situacii ked” aj samostatny vjazd na pozemok je povazovany za krizovatku so vSetkymi
dosledkami. V rdmci zasad je potrebné doplnit’ poziadavky na: minimalizdciu dopravnych ploch
krizovatiek v urbanizovanom prostredi; bezbariérovost’ vedenia chodcov, potrebu preukazania
spdsobu vedenia cyklistov v krizovatke a definovat’ za akych podmienok je mozné volit' jednotlivé
spdsoby vedenia cyklistov v krizovatkach.

Pri rozhodovani o umiestneni, druhu a typu krizovatky:

e Vychadzat z jednotne definovanej siete pozemnych komunikacii a poziadaviek na ich
krizovanie v zmysle STN 73 6102 podl'a kvalitativnych a kvantitativnych kritérii bezpecnosti
vSetkych druhov dopravy a pozadovanej vykonnosti z hl'adiska vyhl'adovych narokov;

e Uprednosthovat’ rieSenie okruznymi krizovatkami, ak si to vyzaduje upokojovanie a
bezpecénost’ dopravy;

e Mimotroviiové krizovatky navrhovat' len na FS-A s priestorovo uspornymi prvkami a
minimalizacie dopravnych ploch krizovatky. Na FS-B len v odévodnenych pripadoch.

e Vzdialenost’ krizovatiek urCit’ so zohl'adnenim optimalnej obsluhy tizemia (na FS- = 500 m,
FS-B= 150 m a na FS-C = 50 m, resp. na menej vyznamnych bez obmedzenia);

e Krizovatky a pripojenia a musia spifiat’ podmienky pre rozhl'ad podla STN 73 6102;

e Zabezpecit’ bezbariérovost’ vedenia chodcov, potrebu preukazania sposobu vedenia cyklistov
v krizovatke a definovat’ za akych podmienok je mozné volit' jednotlivé spdsoby vedenia
cyklistov v krizovatkach;

e Upokojené komunikécie, obytné a pesie zony a ulice pri zatsteni na menej vyznamné miestne
komunikacie, musia byt’ vybavené spomalovacimi prahmi;
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o Umoznit rieSenie krizovatiek v upokojenych oblastiach a v zénach s obmedzenou dovolenou
rychlost’'ou ako zvysSené krizovatkové plochy.

e Krizovanie nemotoristickou dopravou riesit vysunutymi plochami a vysunutymi naroziami
v krizovatkach v zmysle TP 15/2005.

3.14 OBJEKTY

STN: Norma [1] popisuje postup navrhu mostnych objektov. Odvolava sa pritom na prislusné normy
a predpisy, najmi na STN 73 6201. Dalej sa odvolava na normy STN 73 7507 pri projektovani
tunelov, a na STN 73 6101 pri projektovani cestnych miirov, galérii, podjazdov a inych objektov nad
uroviiou MK. V zdvere sa odvoldva na normu STN 73 6380 stuvisiacu s navrhom a rekonstrukciou
zelezni¢nych priecesti.

[1], kapitola 14 Objekty na MK odkazuje projektanta na prislusné normy o mostnych objektoch,
tuneloch a cestnych priecestiach. Kapitola 15 Vybavenie MK pojednava o zachytnych a vodiacich
bezpecnostnych zariadeniach, dopravnych znackach, SSZ, protihlukovych clonach, vegetacnych
upravach, osvetleni a informaénych systémoch. Problematikou uloZenia inzinierskych sieti v
dopravnom priestore sa norma vobec nezaobera!

Samostatnou témou bezpecnosti v dopravnom priestore si uroviiové priecestia. V ¢lanku 13.5 [1] sa
konstatuje, Ze krizovanie MK s drahami sa zriaduje zasadne mimouroviiovo, podla zakona ¢.
513/2009 Z. z. o drahach.

Rozbor: V norme [1] chybaju odkazy na TP prijaté SSC, tykajice sa navrhovania objektov.
V rozpore je ulozenie vedeni technickej infrastruktury (TI) pod zemou vo vozovke, pod chodnikmi, v
zelenych pasoch, vyrazne ovplyviiuje stav, mozné opravy (rozkopavky) ako aj navrh novych MK.
Zakladné informacie o ulozeni TI a ochrannych opatreniach (hibka, krytie, OP) uréuje STN 73 6005.
Na problematiku Zelezniénych priecesti v dopravnom priestore odkazuje norma [1] v ¢lanku 14.3 na
STN 73 6380, inak sa tym vobec nezaoberd! RieSenie priecesti spada vylucne do kompetencii
projektantov zelezni¢nych zariadeni. Vystrazné opatrenia su neucinné, nehod pribuda, rekonstrukcie a
roz§irenia priecesti si naro¢né investicne, ¢asovo a zlozitym schvalovacim procesom. Napriek tomu
dochadza v obdobi poslednych 10 rokov k castému poruSovaniu predpisov s mimoriadnymi
tragickymi nasledkami ucastnikov cestnej premavky, ato aj vVramci zastavanych uzemi, kde sa
predpoklada znizena rychlost’ cestnej dopravy.

Porovnanie: [6] sa odvolava na TP prijaté MD CR a déva len odkaz na savisiacu normu. Projektanti
(SKSI, ZUUPS, SKA, [27, 28]), by mali dostat’ aj v predmetnej norme [1] informaciu o limitoch a
zasadach z hladiska bariér rozvoja v tizemi, bezpecnosti cestnej a peSej prevadzky. Obmedzenia treba
zosuladit’ s poziadavkami: STN 73 6005;

Na rozdiel od Slovenska, v inych krajinach sa venuje bezpecnosti cestnej dopravy na uroviiovych
priecestiach so Zelezniénou tratou mimoriadna pozornost. Specifické pristupy zvolili v Rusku, kde na
jestvujucich priecestiach (pred a za obcou) boli inStalované mechanické zabrany, ktoré vylucuju
poskodenie drahovych zariadeni a technicky zamedzuji vniknutiu cestnych vozidiel do kol'ajiska, ako
je znazornené na obrazkoch z Transsibirskej magistraly v okoli vetkych velkych miest. Nemecka [8],
sa v Clankoch 3.5 Verkehrsbauwerke und Infrastruktur zaobera ,len“ paralelnym vedenim
elektrickovych a S-Bahn trati v spolocnom dopravnom integrovanom priestore, vizudlnym
oddel'ovanim.

Navrh: V ramci rieSenia objektov na MK:

e Zapracovat’ do STN [1] TP prijaté Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
SR, stvisiace s navrhovanim objektov na MK;

o Vlozit' samostatny ¢lanok ,,aroviiové priecestia“ a definovat’ zakladné charakteristiky pre
rozne zabezpelené priecestia vo vztahu k cestnej premavke v zastavanom a nezastavanom
uzemi sidiel: vedenie vozidiel, chodcov, cyklistov;

e vlozit do STN [1] novy ¢lanok: Ulozenie vedeni TI- podzemné a nadzemné;
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3.15 VYBAVENIE MIESTNYCH KOMUNIKACI{

STN [1]: Norma opisuje navrh zachytnych a bezpeénostnych zariadeni — zvodidiel, zabradli a inych
mechanickych zdbran na zabranenie vjazdu vozidiel do chranenych ploch.

Norma sa d’alej zaoberd navrhom vodiacich bezpecnostnych zariadeni, kde definuje najmensie
polomery obrib a kvalitu obrubnikov.

Norma [1] sa prostrednictvom odkazov na prislusné normy zaobera navrhom dopravnych znaciek,
svetelne signaliza¢nych zariadeni, protihlukovych clon a clon proti oslneniu. Struéne sa venuje navrhu
vegetacnych Uprav, navrhu osvetlenia miestnych komunikécii a pouziti informacnych systémov.

Rozbor: Kapitola 15 Vybavenie miestnych komunikacii sa nezaoberd umiestiiovanim objektov
informatiky a drobnej architektiry v dopravnom priestore (HDP, pridruzeny priestor, namestia), ¢o je
nasledkom chaotického umiestiiovania réznych objektov vo verejnych priestoroch (sedenie na
chodniku, lavicky, predajné stanky, reklamné zariadenia, skulptury) v ramci akcii zvySovania kvality
urbannych priestorov je vizualne znecCistenie verejnych priestorov. Takéto navrhy st ponechané na
estetiku architektov, ale aj I'udovi tvorivost podnikatel'ov a Castokrat aj spravy miest a obci. Z
technického hladiska bude potrebné takéto navrhy okrem iného aj zosuladit' s predpismi
0 rozhl'adovych pomeroch. Norma sa nezaobera navrhom protinarazovych zabran, tlmi¢ov narazu a
unikovych zo6n, chyba problematika ochrannych zariadeni pre chodcov a zasad navrhu prvkov
upokojovania.

Porovnanie: Nemecké ESG-R2 [7] maja pre problematiku architektiry a informatiky (ale aj prvkov
krajiny) samostatnu kapitolu 3 Elemente der Strassenraumgestaltung, ¢lanok 3.1.6 parky a nakladacie
plochy, ale aj v ¢lanku 3.1.8 uzly a namestia, uvadzaju mnoho prikladov vhodnych aj rusivych rieseni
s komentarmi. V kapitole 3.4 Ausstattung — vybavenost’ su zasady pre umiestiiovanie informatiky,
reklamy a pobytovych aktivit. [6] v ¢lankoch 15.6.1.2-5 uvadzaja zasady pre situovanie telematiky, v
tabulke 36 v ¢lanku 15.9 sa uvadzaju zasady pre ,,Drobna zatizeni mistnich sluzeb®: odstupy od HDP,
prekazok, napr. 20 m od hranic krizovatiek, podmienky pre osoby so zniZenou schopnost'ou pohybu a
orientacie.

Navrh: Kapitolu vybavenie miestnych komunikacii doplnit’ o:

e Chybajuci prehl'ad telematickych systémov, s odporacaniami pre ich pouzitie na jednotlivych
funkénych skupinach MK, dopravnych plochach (zber tidajov, riadenie dopravnych procesov,
navadzanie na ciel, bezpeCnost, dohlad, elektronické spoplatnenie, sprava dopravnej
infrastruktary, a i.)

e Zasady umiestiiovania drobnej architektury v hlavnom a pridruzenom priestore MK, na
namestiach a zhromazd'ovacich plochach.

e Zasady navrhu jednotlivych prvkov vybavenia MK pretoze sa ¢asto odvolava len na prislusné
technické normy, ktoré ale nepostihuju suvislosti ndvrhu tychto prvkov v urbanizovanom
prostredi MK (ako napriklad zabradlia);

o Specifikovat’ rieSenie a pouzitie ochrannych zariadeni pre chodcov, ochranné a nistupné
ostrovéeky aplochy chranené obrubou primeranej vysky, protindrazové zabrany, tlmice
narazu a unikové zony;

e Zisady navrhu spomalovaci prahov, ktoré st uvedené teraz v kapitole Komunikacie
s prvkami upokojenia a tiez aj principy navrhu a rieSenia opatreni pre regulaciu rychlosti;

e Prehodnotit’ polomery obrub, pretoze zahrani¢né pramene umoziiuju navrhovat’ GspornejSie
polomery, obzvlast’ na komunikaciach funkénej triedy C a D, nakolko v praxi sa zacinaju
pouzivat tzv. vle¢né krivky;

e Specifikovat’ a presne pomenovat’ dopravné obsluzno-dopravné zariadenia a ich napojenie na
siet MK

e Definovat’ navrh, umiestnenie a pouzitie dopravnych znaciek aj vo vztahu k bezbariérovosti;

e Stanovit poziadavky na umiestiovanie drobnych zariadeni miestnych sluzieb v priestore MK;

e Podrobnejsie uviest’ zasady navrhu vegetacnych tprav v hlavnom dopravnom aj pridruzenom
priestore z hladiska bezpecnosti, hygieny, mikroklimy a estetiky MK, zvlast vo vztahu
k nemotoristickej doprave a ostatnym plocham, priestorom a namestiam;
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e Aktualizovat’ poziadavky na osvetl'ovanie priechodov pre chodcov a cyklistov, vyznamnych
orientacnych bodov, priCom treba chépat’ iluminaciu predovSetkym z pohladu vytvarania
bezpecnych a identickych priestorov nielen pre rezidentov, ale aj pre navstevnikov.

3.16 OBSLUZNE DOPRAVNE ZARIADENIA

STN: Kapitola 16 normy

zahfna ¢lanok 16.1 ,,Zastavky®, pricom odkazuje na STN 73 6425. , ¢lanok 16.2 ,,Cerpacie stanice
pohonnych latok“, ¢lanok 16.3 ,,Odstavné a parkovacie plochy®, ¢lanok 16.4 ,Garazové vjazdy
a vyjazdy®, clanok 16.5 , Kratke nidzové pruhy* a ¢lanok 16.6 ,, Prejazdy strednym deliacim
pasom®,

Rozbor: V ¢lanku 16.1 ,,Zastavky* je vel'mi struény odkaz na [39]. Clanok 16.2 ,,Cerpacie stanice
pohonnych latok“, podrobnejsie opisuje poziadavky na navrh CSPL s odkazom na STN 73 6059.
Stru¢ne su tu uvedené aj ¢lankom 16.4 ,,Garazové vjazdy a vyjazdy“ s odkazom na STN 73 6058,
¢lanok 16.5 ,Kratke nidzové pruhy* s odkazom na ¢lanky 7.4.1 a 7.4.2 normy, ako aj ¢lanok 16.6
,Prejazdy strednym deliacim pasom*, v ktorom st stroho uvedené zakladné poziadavky s odkazom
na STN 73 6101.

Je potrebné sa podrobne venovat’ dopravnému napojeniu obsluzno-dopravnych zariadeni, nakolko
v sucasnej STN to nie je jasné vySpecifikované, taktiez by bolo vhodné presne pomenovat’, co spada
do dopravno-obsluznych zariadeni.

NajrozsiahlejSia ¢ast’ kapitoly (16.3), zamerana na ,,Odstavné a parkovacie plochy“, bola v roku
2011 wupravena (Zmena 1 normy [5]). Uz v priebehu formulovania zmien, pozadovanych
developermi, ale aj odbornikmi sa nazory zasadne rozchadzali. Vznikla zmena, ktorda precenuje
poziadavky regulovania dopravy. Na zdklade doterajSich skusenosti projektantov dopravnej
infrastruktiry - SKSI [28], aj urbanistov - ZUUPS [27], nepriniesla zmena [5] o¢akavané prinosy.
Napriek novému doplnku o povinnosti prieskumov, prognoze a ¢lanku 16.3 o kapacitach, jestvujica
metodika nezohl'adiiuje polohu parkovacej plochy v obci, realnu dostupnost’ od stanic/zastavok HD,
potrebu obmedzovania environmentalnej zataze cennych uzemi, dostavby solitérnych stavieb a preluk
v saturovanej zastavbe (revitalizacie a nadstavby BD, zmeny funkcie parteru BD,
zvy$ovanie/znizovanie poctu a vymer obytnych priestorov RD a BD, resp. potreby viacucelovych
objektoch v takychto zonach obce); Iné kritéria treba uplatnit’ na investorov do vol'nych vnutornych
(brownfields, zdsadné zmeny funkcie a kvality) a okrajovych zé6n (zvysené naroky na dochadzkoveé
dopravy AD po ZKS — nevyhnutny je navrh P&R, resp. iné nadvizné systémy).

Podla novej upravy — (Zmena 1 - ¢lanok 16.3.10 [5]) sa celkovy pocet stojisk v rieSenom uzemi pri
inych predpokladoch ako uvadza ¢lanok 16.3.9, vypocita podl'a vzorca:

N=11.0,+11.P,.Kqy.Knp, @
kde:
N je celkovy pocet stojisk na izemi v objekte; zaokruhlené na celé Cislo vZdy nahor;
O, zakladny pocet odstavnych stojisk obyvatel'ov (podla 16.3.9);
Po zakladny pocet parkovacich stojisk (podla 16.3.9 );
Kqg sucinitel’ vplyvu del'by prepravnej prace (tabulka 5);
Kmp regulaény koeficient mestskej polohy rieSeného objektu podl'a (tabul’ka 6);

Koeficient 1.1 zahfiia aj 10 % rezervu stojisk pre kratkodobé parkovanie navstev verejne pristupnych
parkovacich ploch.

Tabulka 5 Sucinitel vplyvu delby prepravnej prace [4 ]
IAD: ostatnd doprava 35:65 40 : 60 45:55 55:45 60:40
st¢initel’ kd 0,8 1,0 1,2 1,3 14
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Tabulka 6 Regulacny koeficient mestskej polohy rieseného objektuf2]

Koeficient mestskej kmp | Popis, lokalita, druhy obmedzeni
Polohy
Historické jadro 0,05 | historické jadro/obmedzenie urbanistické

CMO (vnutorny okruh) 0,3 CMO/obmedzenie urbanistické, obmedzena priepustnost’ dopravnych
pristupov, podpora preferencie MHD

Sir§ie centrum mesta 0,8 SirSie centrum mesta — obmedzenie urbanistické, obmedzena
(stredny okruh) priepustnost’ dopravnych pristupov, podpora preferencie MHD
Lokalne centra (v MC) 0,6 lokalne centra MC/obmedzenie urbanistické, obmedzena

priepustnost’ dopravnych pristupov, podpora preferencie MHD,
spoloc¢ensko-obchodnd funkéna napln

Osobitne definované 0,7 | zdéna/obmedzenie urbanistické, obmedzena priepustnost’ dopravnych

zony (napr. verejné pristupov, podpora preferencie MHD, spoloc¢ensko-obchodna

parkoviska, obchodné funkéna napln

centra...)

Ostatné uzemie mesta 1,0 | ostatné uzemie, prevladajuce hodnotenie — zhodnotenie dopravnej
pristupnosti

Takto vypocitané¢ zdkladné pocty parkovacich stojisk musia byt najmid v centralnych mestskych
zonach a v zdénach s vySSou vybavenostou overené aj konkrétnym dopravno-inzinierskym
prieskumom a vypoctom na zaklade miestnych podmienok, redlnej moznej zastupnosti parkovisk,
podmienok dopravy a parkovacej politiky mesta.

Pri navrhu parkovacich stojisk pre ob¢iansku vybavenost’, pripadne pre iné zariadenia treba pocitat’ aj
s ich zastupnost’ou.

Norma V ustanoveniach ¢lankov Z1 uvadza, Zze ,Zakladné ukazovatele* (tabulka 20 [5])
vyhladového pocCtu odstavnych a parkovacich stojisk, vychadzaju z potrieb zamestnancov a
navstevnikov daného objektu, pracoviska, institicie alebo zariadenia, pricom za kratkodobé
parkovanie mozno povazovat parkovanie do 2 hodin.

Odporacané zékladné ukazovatele vyhl'adového poctu odstavnych a parkovacich stojisk uvadza
tabul'ka 20 [5].

Porovnanim vypoétu (vid RU 1-3) podla starej tipravy (2004) a podla Z1 (2011), vykazuje az 2-
nasobny rozdiel v prospech novej upravy. To znamend, Ze je potrebné zabezpecit vacsie mnozstvo
stojisk bez rozdielu, ¢i sa jedna napr. 0 exkluzivne byty alebo na druhej strane socialne, ¢i Startovacie
byty, kde parkovanie/odstavovanie vozidiel nie je v takej miere pozadované. Preto je potrebné
v zékladnych ukazovatel'och tito skutocnost’ aj zohl'adnit’.

Porovnanie: V [6] je podrobna $pecifikacia narokov na staticku dopravu metodou koeficientov, ale
aj zonovanie narokov, napr. podla ¢lanku: 14.1.4 takto: ,,Potteba parkovacich a odstavnych stani se
stanovi vypoctem podle této kapitoly; zakladni vstupni hodnoty jsou uvedeny v tabulce 34. PocCet
parkovacich a odstavnych stani pro druh staveb v tabulce 34 neuvedenych se uri s vyuzitim
ukazatelll pro stavby s obdobnym funkénim vyuzitim. Vypoctenou potiebu stani je investor stavby
povinen zajistit mimo prostor mistni komunikace na vlastnim pozemku podle zvlastniho predpisu.)
U bytovych staveb (v bytovych zdénach) plati vypocet pro nové navrhované stavby. Vypocltena
poti‘eba parkovacich a odstavnych stani u bytovych staveb se upravuje pouze soudinitelem
stupné automobilizace (jeho urceni viz 14.1.5), soulinitel redukce poctu stani se u bytovych
staveb neuplatiiuje. U staveb stavajicich a u dostaveb proluk, jejichZz dimenze neumoznuje zajistit
potiebu stani v plose stavby se vypocet pouzije primérené podle zvlastniho predpisu);

Ale v ¢lanku 14.1.6, [6] pri stavbach nebytového charakteru vstupuje do vypoctu, okrem
koeficientu stupfia automobilizacie k,, aj sucinitel’ redukcie poctu stojisk k, (tabulka 30), ktory je
podmieneny charakterom tzemia podla skupin A, B, C (tab. 31) a indexom dostupnosti Gizemia
(tabul'ka 32 - 4 stupne), podl'a disponibility r6znych druhov MHD a dochédzkovych vzdialenosti
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zastavok, a to aj zohl'adnenim frekvencie spojov za rozne useky dna. Index dostupnosti sa vSak
V beznych pripadoch nezistuje a pouziva sa len vtedy, ak je zamerom vyssi, ¢i naopak nizsi pocet
parkovacich stojisk, ktory sa zisti beznym spdsobom vypoctu (pouzitim k, a k)

V dalsich krajinach (A, D, GB), sa stanovuje pocet parkovacich/odstavnych stojisk, podla
zvlastnych predpisov Zakladnd norma obsahuje len poziadavky na usporiadanie dopravného, ¢i
uliéného priestoru z hl'adiska narokov jednotlivych druhov doprav (IAD, MHD, cyklisti, pesi,

staticka

Navrh:

doprava,..), na priestorové usporiadanie potrebnych prvkov.

1,68 | 050

{(1.00°)

(100%)

%—=

Obrazok 3.16.1: Parametre pre parkovanie bicyklov [8]

Kapitolu 16 [1], ale predovsetkym podkapitolu 16.3 ,,Odstavné a parkovacie plochy*

prepracovat’:

Spresnit’ zasady lokalizacie odstavnych a parkovacich miest;

Zmenit" vypocet potrebnych parkovacich miest najmid v stvislosti s bytovou vystavbou
zmenou ucelovej jednotky pre odstavné stojiskd a opdtovne zapracovat koeficient
automobilizacie tak, aby poziadavka na parkovacie miesta zohl'adiiovala Specifik4 regionov a
realne poziadavky na parkovacie miesta. Tieto hodnoty najprv overit’ na SirSom sibore tdajov
ziskanych prieskumom v réznych podmienkach;

Specifikovat’ sposob pouZitia vypoétu vo vztahu k Grovni posudzovanej dokumentécie.
PretoZe je potrebné inak postupovat pri vypocte pokial’ sa spracovava dokumentacie pre
uzemné/stavebné konanie ainak ak sa spracovava uzemno-planovacia dokumentacia c¢i
uzemnoplanovacie podklady, kedy objektova skladba nie je jasna a ide 0 ramcové stanovenie
regulativov rozvoja izemia;

Upozornit’ na $pecifické podmienky navrhu stojisk pre podniky, zavody, vystavné a vel'trzné
haly, nakupné centra;

48



e Prehodnotit’ dochadzkovi vzdialenost’ k stojiskdm podla ich uéelu z hladiska principov
dostupnosti pri zohl'adneni preferencie HD a alternativnej dopravy.

Osobitntl pozornost’ venovat’ zasadam navrhu stojisk pri termindloch HD, zvIast’ letisk;

e Neoddelitelnou stcastou STN musia byt zasady navrhu roznych systémov zachytnych
parkovisk P+R, B+R, P+G, K+R;

e Stanovit’ podmienky pre dlhodobé parkovanie s moznostami redukcie dopytu obmedzenim
doby dlhodobého parkovania. V odovodnenych pripadoch (v citlivych zonach), redukovat’ aj
dopyt po odstavovani a umoznit’ vytvaranie obytnych zon bez aut;

e Uviest' v [1] hlavné zasady pre navrh poétu vyhradenych miest a ich lokalizaciu vratane zasad
pre navrh parkovacich stojisk pre motocykle a pre bicykle;

e prepracovat anahradit Zmenul [5]: Parkovanie a odstavovanie vozidiel — metodika
regulovania dopravy, metodika vypoctu narokov zvlast’ pre:

a) UPD + Zamery EIA (ide o hruby navrh novych kapacit a ,,odhad” ich budicej dopravne;j
naro¢nosti)

b) projektovanie (aj technické/dopravné studie s relativne presnymi narokmi na dopravna
pristupnost’, obsluhu a doplnkovt vybavenost);

C) obce by si mali mat’ moznost’ samé regulovat’ pristupnost’ tizemia AD.

Dalej:

e Prehibit’ $pecifikiciu zasad pre navrhu, umiestiiovanie a zdkladné typy a rozmery obratisk
a vyhybni. Obratiska a vyhybne st ¢astou sucast’ou navrhu MK, avsak absenciou popisu zasad
ich navrhu v [1] dochadza k ich nespravnemu navrhu, v horSom pripade k ich uplnej absencii;

e Uviest v STN principy navrhu namesti a verejnych ploch s upozornenim na S$pecifika ich
navrhu ako su jazdné pasy v jednej vyskovej urovni s ostatnymi plochami;

e Definovat’ poziadavky pre navrh rozptylovych a ¢akacich ploch pri objektoch vyroby, kultiry,
Sportu, Skolstva, vedy, ako napr. tovarne, stanice, Stadiony, divadla, kina, koncertné haly alebo
kongresové centra a pod.

e Premiestnit’ podkapitolu 16.1 ,,Zastavky“ (odvolava sa tu len na STN 73 6425) do kapitoly
Hromadna doprava aj S nalezitymi poziadavkami pre ich navrh na MK sieti;

e Kapitolu 16.2 CSPL doplnit o poziadavku na minimalne vzdialenosti od CSPL
s rekuperacnymi zariadeniami k zastdvkam a inym akumulacnym plocham s upozornenim na
poziadavku rieSenia bezbariérovosti CSPL v zmysle osobitnych predpisov.

e Zakomponovat’ kompletné pravidla navrhovania cestnych zabradli (ochrannych, zachytnych,
vodiacich a pod.) bez odvolavania sa na iné normy.

3.17 VOZOVKY A SPEVNENIA MK

STN: - ¢lanok 17 Vozovky a spevnenia MK odkazuje projektantov na STN 73 6114 a na ¢lanok 3.3.2
o prevadzkovej sposobilosti.

Rozbor: Konstrukcie vozoviek a spevneni a ich povrchova uprava zasadnym spdsobom ovplyviiuji
estetické stvarnenie a vzhlad (image) verejného priestoru, ktorého neoddelitelnou stcastou su aj
miestne komunikacie aich zariadenia. Ztohto dovodu je nevyhnutné sa viac venovat aj tejto
problematike. Nie su smernice pre Specifické podmienky rekreacnych stavieb, cyklistickych vozoviek
a ich sucasti. Poziadavka praxe navrhovania cyklotras + SKSI [28] projektanti: nové alternativne
druhy dopravy vyzaduju osobitné rieSenia I'ahkych konstrukcii v réznych klimatickych a regionalnych
podmienkach: chodniky, krajnice vozoviek, samostatné v krajinnom prostredi (lesné, polné), na
hradzach a inych G¢elovych plochach s ob¢asnym pojazdom tazkych vozidiel udrzby (odvoz TKO,
protipovodniové zasahy, kosenie a opravy);

Porovnanie: zaradenie lesnych a polnych ciest do zastavanych tizemi obci za Gi¢elom ich vyuZivania
na ,rekrea¢né ucely cyklistov, chodcov, kolieskového korulovania, ale aj S§tvorkoliek, postavilo
projektantov pred problémy trasovania, manazmentu a navrhu konstrukcii takychto ,l'ahkych*
vozoviek, po ktorych v niektorych pripadoch musia jazdit' aj tazké vozidla udrzby (napr. po
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protipovodnovych hradzach, idrzba a zvoz dreva v urbarnych lesoch apod., ale aj vedenie cyklistov po
krajnici ciest nizSich tried). Doteraz boli tieto problémy rieSené ad-hoc, lebo novy zdkon o cestnej
premavke tieto problémy nevyriesil a bude sa menit. V [6] je tejto problematike venovany len ¢lanok
10.4.6 s prikladom cyklistického samostatného chodnika v nezastavatelnom uzemi obrazok 64.
V ¢lanku 15.11 Vozovky su instrukcie k funkénej skupine D, ale len o povrchoch, nie o konstrukcidch
a ich ochrane v podmienkach vol'nej prirody;

Navrh:

e Vtejto Casti doplnit’ podkapitolu s nazvom ,,Vozovky a spevnenie komunikacii funkénej
skupiny D* a definovat v nej podmienky pre konstrukcie vo vztahu k predpokladanej
prevadzke a architektonickému rieSeniu celého priestoru MK. Ich charakter a kvalita ma
vyhovovat’ potrebam chodcov, cyklistov, korculiarov a skateboardistov, pohybu detskych
kocikov a invalidnych vozikov a musi tiez vyhoviet' prevadzke tidrzbovych mechanizmov a
vozidiel komunalnych sluzieb.

o Uviest’ zasady pre $pecificky pristup rieSenia vozoviek a spevneni MK FS-D, v pamiatkovych
rezervaciach a historickych jadrach obci, vo vzt'ahu k dochovaniu historickej hodnoty dlazby,
resp. povrchov aprimeranej kvality pohybu o0s6b s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie.

e Stanovit’ podmienky pre spevnenie cyklistickych pruhov/pasov/chodnikov, tak aby sa robili
celistvé (napr. asfaltové), alebo z betonovej velkoformatovej, pripadne bezskarovej dlazby.
Mozu byt pouzité aj jednoduché konstrukcie vozoviek pre cyklistov tupravou stabilizacie
miestneho materialu.

e Treba zvlast upozornit’ na vhodnost’ farebného ¢lenenia povrchov podla typu uzivatelov;
Doplnit’  ¢lanok Vozovky aspevnenia MK aj pre cyklistické cesticky v roznych
prevadzkovych podmienkach.

3.18 PRILOHY A,B,C,D, E

STN: Priloha A a B uvadza metodiku Vypocet pripustnych (navrhovych) intenzit dopravného pradu
na rychlostnych a zbernych MK . Priloha C uvadza priklady vypoctu pripustnej intenzity
dopravného pradu medzikrizovatkového useku. Rozsiahla Priloha D (informativna) uvadza vypocet
kapacity komunikacii pre chodcov. Priloha E obsahuje dopliiujucu literataru.

Rozbor: Priloha A, B, C — nema opodstatnenie pretoze kapacita komunikacii zavisi od kapacity
krizovatiek, sta¢i uviest' orientatné hodnoty kapacit komunikacii podla poctu jazdnych pruhov
a kapacit krizovatiek, pozri kapitola Kapacita

Poziadavky praxe [27] (ZUUPS): STN by mala mat jednoducht formu zavdznych nariadeni
a odportcani, s odkazmi na predpisy a manualy;

Priloha D — metodika a priklady dimenzovania a posudzovania kapacity komunikacii pre chodcov je
znacne rozsiahla a vychadza z nemeckého predpisu/manualu pre vypocet kapacit komunikacii (HBS).

Porovnanie: CSN [6] riesi tato problematiku v kapitole 17 Vykonnost MK pro motorova vozidla
stupnami urovne kvality A-F, ¢o povazujeme za prehladné a jednoduchsie ako v platnej STN.
Obdobne aj pre pesich a cyklistov.

Navrh:

e pre UPD ponechat’ zikladné hodnoty pripustnych intenzit ako orientacné,

e pre projektovanie vypracovat samostatnii metodiku, premietnutd do nového TP, ktorého
podkladom budu TP [4] (ako: HCM, HBS);

e Vrevidovanej norme [1] ponechat zasady navrhu volnych $irok chodnikov vo vézbe na
navrhovand/existujicu urbanistick(l $trukturu verejného priestoru miestnej komunikacie
a posudzovanie kapacity riesit’ len pri objektoch, kde s predpokladd narazovy/maximalny
pohyb chodcov - v zmysle kapitoly Kapacita.
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SUHRNNE POSUDENIE OBSAHU A SKLADBY PLATNEJ STN 73 6110

Sucasne platna STN 73 6110 prebrala rovnaku strukturu podl'a predchadzajicej (1986) normy.
Vzhl'adom na rozpory s poziadavkami praxe, boli postupne prijaté:
- Oprava 1 (jul 2006), ktorou boli upravené ,,Charakteristiky funkénych tried MK A az C (tab. 2), Sirka
jazdného pruhu (2,5 m) v ¢lanku 4.2., prvky upokojovania dopravy v 11.1, Zakladné ukazovatele pri
navrhu parkovacich stojisk (tab. 20) a informativna priloha E (Literatura);
- Zmena 1 (december 2011, ktorou boli upravené v ¢lanku 3.2 Zasady navrhovania miestnych
komunikécii v ¢lanku 3.2.3 poziadavky na prognézu dopravy, dalej bola doplnend kapitola 3
,»VSeobecne™ s doplnenim nového ¢lanku 3.6. ,,Dopravné prieskumy a prognéza dopravy so znenim
aj dal$ich ¢lankov (€lankoch 3.6.1 — 3.6.6) a nahradeny cely ¢lanok 16.3 ,,Odstavné a parkovacie
plochy®, spolu s tabul’kou 20 ,,Zakladné ukazovatele pri navrhu odstavnych a parkovacich stojisk*,
ktorym sa zasadne zmenil postup celkového vypoctu odstavnych a parkovacich stojisk.

Uvedena Oprava 1, ale najmd Zmena 1, zisadnym spdsobom zasiahli do Sirkového
usporiadania miestnych komunikécii, poziadaviek na spracovanie dopravnych prieskumov a
stanovovanie vyhladovych narokov, predovSetkym pri urCovani poétu odstavnych a parkovacich
stojisk. Niektoré vstupné parametre pre vypocet boli stanovené odbornym odhadom, niektoré zas
napriek tomu, Ze su stanovené (stupenn automobilizacie - ¢lanok 16.3.8), nie je v norme odkaz na ich
uréenie., Podobne aj striktnd poziadavka na vykonanie dopravnych prieskumov, len v ur¢itom obdobi
(¢lanok 3.6.4 — ,,v obdobi marec — jin alebo september — oktober*), ¢o nieckedy nie je mozné naplnit,
pokial’ zakazka sa spractva prave v inom obdobi.

Postupom casu sa tak v sicasnosti platna STN 73 6110, dostavala do Coraz vaésich rozporov
S projekénou praxou.

V porovnani s relevantnymi zahraniénymi normami ([6] a [8]) V norme predovsetkym chyba:

- spresnenie zasad dopravného rieSenia z pohladu diferenciacie miestnych komunikacii,
ich rozhodujucej funkcie v danom tizemi (spojenie/pristup/pobyt) a vplyvu mestotvornych
faktorov (konkrétna funkcia zastavby/tizemia);

- zdoraznenie poziadaviek na integraciu priestoru miestnej komunikacie (efektivnejSie vyuzitie
mestského priestoru) a na druhej strane aj na segregaciu dopravne vyznamnych komunikacii;

- vymedzenie narokov na vyuzitie priestoru miestnej komunikacie z pohladu jednotlivych
druhov doprav (MHD, IAD, pesi, cyklisti, staticka doprava,..), ale aj zasobovania a dopravnej
obsluhy, ¢i vyuzitia zelene;

- stanovenie poziadaviek na tvorbu priestoru miestnej komunikacie pre osoby so znizenou
schopnost’ou pohybu a orientacie a to vo vsetkych ¢astiach normy;

- jednozna¢né Cclenenie dopravného priestoru s ohladom na jednotlivé typy miestnych
komunikacii (napr. aj mestské a vidiecke);

- jasnejSie definovanie tlohy a vyuzitia pridruzeného priestoru miestnej komunikacie;

- vyClenenie problematiky citlivych urbannych priestorov do samostatnych kapitol
(komunikacie so zmieSanou prevadzkou, resp. so zamedzenim pristupu motorovych vozidiel,
redukcia rychlosti vozidiel);

- stanovenie limitnych hodndt pre ur€enie ramcovej vykonnosti jednotlivych druhov miestnych
komunikacii (pre motoristicki dopravu, pesich, cyklistov, ai., resp. pre zmieSané
komunikécie) a spracovanie novych technickych podmienok a predpisov pre uréenie kapacity
danych komunikacii, ktoré bude mozné vyuzit, pri dimenzovani a posudzovani miestnych
komunikécii (HBS, HCM).

V navrhu normy [1] je potrebné zvazit' aj dalSie aspekty, ktoré vyplynuli zo Strukturalneho
a obsahového prehodnotenia stiCasne platnej STN 73 6110, pricom je potrebné v revidovanej norme
[1] vychadzat' z komplexného chéapania siete pozemnych komunikacii v zastavanom a nezastavanom
lzemi a vV tomto zmysle skoordinovat’ aj nadvédzné, v sucasnosti analyzované STN 73 6101 a STN 73
6102.
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Specifickym konstatovanim nedostatku v posudzovanej norme je skutoénost o rozdielnych
nazoroch na reSpektovanie ochrannych pasiem ciest, dial'nic prechadzajticich obcami — prietahy, ktoré
je potrebné zostladit’ s obsahom a pravidlami pre navrhovanie verejnych priestorov, vymedzenych
uli¢énymi a stavebnymi Ciarami, doteraz spadajucimi do kompetencii architektov a urbanistov, a to aj
na urovni projektovania objektov a zon.

Zvlastnu pozornost’ bude treba venovat aj zdsaddm pre predprojektovu pripravu investicii,
presahujucich zondlnu troven, ako je navrhovanie dopravy v sidelnych utvaroch (obce a mestad),
regionoch, ale aj vuzemnoplanovacich podkladoch, lebo pre tieto dokumentacie tiez nie je
adekvatnych podkladov na planovanie, ani na rozhodovanie.

V sucasnosti MDVRR SR koordinuje viacero vyznamnych predpisov: Stavebny zakon, Zasady
a pravidla uzemného planovania, Cestny zakon, nepriamo aj RU troch noriem STN 73 6101, STN 73
6102 a STN 73 6110. Aj tato skutocnost’ je vaznym dovodom navrhu novej normy, ktora bude
vysledkom koordinacie citovanych dokumentov, pripadne aj d’alsich.
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4  ODPORUCANIA NA SPRACOVANIE KOMPLEXNEJ REVIZIE STN 73 6110

Spracovanie komplexnej revizie STN 73 6110 zamerat’ na:

- posilnenie funkcie - schopnosti miestnych komunikacii, poskytovat podmienky zvySenej
bezpecnosti pre vSetkych ucastnikov dopravného procesu v sidle rovnocenne a bez uprednostiiovania
narokov IAD;

- uplatnenie novych technickych poznatkov pri projektovani miestnych komunikacii, ich ¢o
dopravy v obciach v silade s poziadavkami udrZatel’nosti a zabezpefenia vysSej kvality Zivota
obyvatel'ov;

- definovanie vziajomnej vizby pozemnych komunikacii v obciach a mimo obce, s cielom
upokojit’ dopravu v obciach a zvysit’ bezpecnost’ na prejazdnych usekoch ciest a to z komplexného
hl'adiska, ako jednotny systém komplexnej siete pozemnych komunikacii a jej zariadeni v Gzemi;

- definovanie priestoru uli¢ného koridoru miestnej komunikacie, osobitne stanovit’ poziadavky pre
hlavny dopravny priestor a pre pridruzeny priestor z pohl'adu kvalitativnych néarokov a funkc¢nej
naplne daného verejného priestoru sidla;

- adekvatne €lenenie miestnych komunikacii s nadviznost'ou na komunikacie v nezastavanom
uzemti,

- minimalizaciu parametrov priestorového vedenia MK a optimalizaciu narokov na dopravné
plochy, v zmysle lepSieho vyuzZitia verejného priestoru v prospech sidlotvornych funkeii;

- zahrnutie poziadaviek na nové aspekty hospodarenia s verejnym priestorom (vyuzitie priestoru,
informacie, telematika);

- zavedenie novych prvkov prieéneho usporiadania (viacucelové pruhy, nadrozmerné pruhy,
vysunuté plochy, vysunuté narozia a.i.[3]), ktoré umoznia efektivne a bezpeéné vyuzitie
disponibilného dopravného priestoru, jednoduchymi, dopravno-organizacnymi a nizkonakladovymi
opatreniami;

- parametre vyjadrujuce Specifické poziadavky na verejny priestor, miestne komunikacie a ich
zariadenia (parkovanie/odstavovanie, upokojovanie, a i.);

- ochranné pasma MK, technickej infrastruktiry pod/v a nad MK aich podmienok vyuZitia pre
verejné ucely;

Revizia normy musi sledovat’:

- poziadavky na zvySenie bezpecnosti vsetkych ucastnikov dopravného procesu, so zvySenym
ohladom na pobytovu funkciu urbanneho priestoru v obciach;

- humanizaciu dopravného priestoru;

- upokojovanie dopravy vo verejnom priestore;

- obmedzovanie dominancie motoristickej cestnej dopravy;

- zvySenie ochrany chodcov a cyklistov;

- preferenciu alternativnej (najmi verejnej hromadnej) dopravy z hl'adiska priority rozhodujicej
dopravnej funkcie MK;

- osobitny pristup pri rieSeni citlivych urbannych a mestskych krajinnych priestorov

- udrzatel’ni mobilitu v mestskom prostredi.

Norma by mala stanovit’ rdmce pre:

- kapacitu MK pre motoristicki a nemotoristick(i dopravu;

- unosnost’ urbanneho prostredia;

- priestorovl, prevadzkovi a funkénu reintegraciu dopravného priestoru, ako sucasti
verejného priestoru sidla z hP’adiska miery diferenciacie rozhodujicej dopravnej funkcie
na danom rozliSovacom stupni a kategorie tizemia;

- zasady navrhovania ucelovych komunikacii v zastavanom a pril'ahlom tGzemi obce a ich
vyuzitie pre alternativne druhy: peSich, cyklistov, kolieskové korculovanie, skatebording
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a d’alsie volnoCasové aktivity, ale aj nemotoristicki dopravu za (praca, S$kola), a
nepravidelnymi cestami (vybavenost’ ai.);

- tvorivé schopnosti projektanta a jeho zodpovednost’ za realizaciu jeho navrhu, ktory musi
zohl'adnovat’ najnovsie poznatky, zabezpecit' kvalitu vyuzitia navrhovaného diela, nevynimajic
participacné procesy a nutnost’ interdisciplinarnej spoluprace v priebehu navrhovania pozemnych
komunikacii a ich zariadeni v zastavanom tizemi;

- nova norma musi stanovit’ alternativne: ramcové zasady/podmienky, ktoré budu zavizné, ale
aj moznost® tvorby projektanta volit’ individualny navrh, ktory si bude musiet’ v schvalovacom
procese vediet’ obhajit’.

STN 73 6110 bola v RU riesitel'skym kolektivom analyzovana zo $trukturalnej aj obsahovej &asti
a porovnavana s relevantnymi zahraniénymi predpismi. Zaroven boli osloveni a poziadani o
vyslovenie ndzoru k STN 73 6110 vybrani autorizovani inzinieri zo SKSI, SKA a ZUUPS. Vysledky
tychto analyz a oznaCenie najpalcivejSich problémov normy a navrhy na ich rieSenie podla sucasnej
$truktary st v RU v kapitolach 5 a 6.

Riesenie problémov vyplyvajtcich z vysledkov rozborovej tlohy STN 73 6110 vzhladom na ich
znaény rozsah nie je mozné opravou prip. zmenou jestvujicej normy, ale vyZaduje nutnost’ jej
komplexnej revizie, pri¢om na ziklade pripomienkovania RU prevaZuje nazor zostat’ pri
koncepcii jednej normy a pri komplexnej revizii vyuzit moznost’ zmeny jej vnutornej Struktary,
primeraného rozsirenia a doplnenia.
Orienta¢ny navrh hlavnych kapitol novej obsahovej struktury STN 73 6110:

1) Predmet normy

2) Terminy, definicie a znac¢ky

3) Zasady planovania miestnych komunikacii

4) Dopravné a dopravno-technické rieSenie

5) Hierarchia miestnych komunikacii (funk¢éné skupiny a podskupiny MK)

6) Skladobné prvky MK

7) Prie¢ne usporiadanie MK

8) Typy prie¢neho usporiadania (Kategorie) MK

9) Navrhové prvky pre cestni dopravu

10) Komunikacie so zmie$anou prevadzkou a komunikacie s vyli¢enim motoristickej premavky

11) Verejna hromadna doprava

12) Krizovatky, krizovania a vjazdy

13) Teleso miestnej komunikacie

14) Dopravné plochy

15) Vybavenie a zariadenia miestnych komunikacii

16) Podzemné siete

17) Vykonnost miestnych komunikacii FS A/B

Prilohy

Zaver pre spracovanie komplexnej revizie STN 73 6110 projektovanie miestnych komunikacii:
Pri komplexnej revizii STN 73 6110 navrhujeme postupovat’ kombindciou ciastkového prevzatia
zahranicnych predpisov so zohladnenim Specifik slovenskych podmienok (inad sidelnad Struktura, resp.
varidcie zatazenia a skladby dopravného prudu, odlisné funkéné vyuZitie, a pod.). Zakladnym
vwehodiskom méze byt CSN 73 6110, zjednoduSend a v niektorych castiach upravend podla
nemeckych predpisov (interakcia mestotvornych funkcii a poZiadaviek na tvorbu dopravného
priestoru, uspornost a flexibilita rieSenia, ai.) a rakuskych (jednoduchost, prehladnost) prip. aj
inych.

Zdovodnenie: Kompletné preberanie zahranicnych predpisov vedie k postupnej profesiondlnej
degradacii domdcej odbornej verejnosti a uplnej strate schopnosti tvorby nielen normativnych, ale aj
ndslednych predpisov. Dosledkom su potom chybajuce znalosti o ,,duchu’ jednotlivych predpisov,
neschopnost ich vykladu a tym znizenda schopnost’ argumentdcie pri ich uplatiiovani.
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Pre tento postup by mala byt vybrany koordinacny a riadiaci organ a vytvorena SirSia
odborna skupina. V ramci prace tejto skupiny treba pocitat’ s odbornymi diskusnymi forami a prip. aj
rieSenim ciastkovych prehlbujucich uloh pre niektore Specifické oblasti (pre ktoré, ako navrhujeme v
texte RU, by mali byt vypracované nové TP v predstihu, alebo siibezne).

Odporucany sposob revizie STN je sice narocnejsi ako prevzatie cudzej normy, ale zarover
lahsi ako tvorba novej STN. Mal by byt vyzvou pre preverenie schopnosti cestarskej odbornej
verejnosti. Podobné sposoby tvorby odbornych predpisov su v zahranici bezné.
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5 NAVRH POSTUPU DALSIEHO RIESENIA STN 73 6110

Spracovaniu novej/revidovanej normy v zmysle navrhov na rieSenie jednotlivych kapitol, musia
predchadzat’ pripravné etapy vyskumu, ktorého cielom bude zhromazdit’ podklady pre zapracovanie
rozhodujucich charakteristik a novych parametrov do normy. Ide najmi o stanovenie narokov
vyplyvajucich zo zmien mobilitného spravania sa obyvatelov, z pretrvavajiceho rastu motorizicie
a nevyhnutnosti jeho regulovania v urbannych priestoroch sidiel, ako to praktizuju v krajinach,
ktorych technické predpisy anormy boli podkladom pre spracovanie RU, ako aj najnovsich
slovenskych predpisov a legislativy:

- zosuladenie planovacich a projektovych cinnosti vystavby audrzby verejnych priestorov,

vymedzenych systémom pozemnych komunikacii (cesty a Zeleznice)

- vztah medzi dopravou vSeobecne a vyuzitim Gizemia pre rozhodujuce funkcie,

- stanovenie rozsahu prieskumov a prognézovania dopravy v zavislosti od velkosti dotknutého

uzemia,

- podpora alternativnych druhov dopravy (najméd HD, cyklistov a chodcov),

- parkovanie a odstavovanie vozidiel ako regulacny potencial pre riadenie dopytu dopravy v

uzemi,

- citylogistika zasobovania a udrzby citlivych priestorov s poziadavkou obmedzenia pristupu

AD a

- vyuzitie telematickych systémov pre inteligentné riadenie dopravnych procesov na celej

jednotnej sieti pozemnych komunikacii.

Pre d’alSie rieSenie STN 73 6110 navrhujeme nasledovny postup:

- Stanovenie asového ramca vypracovania komplexnej revizie STN 73 6110. Casovy ramec
revizie by mal v prvom rade zohl'adiiovat’ postup na vypracovavani nového cestného zékona
a tiez revizii STN 73 6101 a STN 73 6102.

- Komplexna revizia STN 73 6110 s vyuzitim vysledkov a zaverov RU: prerokovat’ vysledky
a navrhy vyplyvajuce z RU na trovni §ir§ej odbornej verejnosti (projektanti dopravy a tizemni
planovaci), ako aj rozhodujucich zloziek Statnej a miestnej Statnej spravy, ktorého vystupom
bude ndvrh tém arieSitelov vyskumu rozhodujicich ukazovatelov, ovplyviiujucich rast
aregulovanie (analyza, syntéza, navrh novych parametrov), spodmienkami vyuzitia
doterajsieho vyskumu;

- zjednotenie a navrh definicii a zapracovanie do normy a jestvujuceho viacjazy¢ného slovnika
(PIARC) dopravnych vyrazov a definicif;

- Definovanie potrieb vypracovania nadvézujicich resp. prehlbujucich predpisov (technickych
podmienok, vzorovych listov) pre planovanie a projektovanie miestnych komunikacii a
stanovenie asového rdmca vypracovania;

- Aktualizacia a revizia existujucich suvisiacich technickych podmienok na zaklade komplexnej
revizie STN 73 6110;

- Navrh potreby nadvdznych VL vzorovych listov a typoldgie prvkov verejnych priestorov
determinovanych pozemnymi komunikaciami, v zmysle prislusnych kapitol RU, pri¢om tieto
listy m6zu byt’ spracovavané subezne, alebo aj po navrhu novej normy;

- Vypracovanie d’alSich novych, v stiCasnosti neexistujiicich prehlbujucich predpisov, v prvom
rade vzorovych listov;

- Verejné obstaravanie vyberu spracovatel’a revizie normy, ktorého obsahom bude celé znenie
RU, ako aj vysledky verejného prerokovania RU.

Vzhl'adom na rozsah tiloh sa predpoklada ucast’ viacerych riesitel'skych timov na rieSeni vSetkych
troch STN v rovnakom ¢ase, s priebeznym koordinovanim vecnej naplne, ¢innosti a vystupov.

Odporucania pre spracovanie noriem a TP

V sucasnom obdobi neexistuji pre uvedené témy aktualne technické predpisy, pre dosiahnutie
vyssej kvality navrhovania dopravnych zariadeni v zastavanom priestore. Z tohto hladiska je nutné
podrobnejsie Specifikovat’ poziadavky na potrebné podklady, postup pri planovani priestorovom
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usporiadani miestnych komunikacii so zohladnenim vplyvu okolitych funkcii (budov/ploch/) na
rieSenie hlavného, predovSetkym vSak pridruzencho priestoru MK. Zdovodnenie pre jednotlive
navrhované TP je uvedené v prislusnych kapitolach RU.

Nové TP:

TP ,,Zasady planovania a priestorového usporiadania miestnych komunikacii®,

TP ,,Zasady pre navrhovanie komunikacii pre pesich.

TP ,,Zasady pre navrhovanie komunikacii so zmieSanou prevadzkou*

TP ,,Komunikacie s vyli¢enim motorovej prevadzky*

TP ,,Zasady pre navrhovanie upokojenych komunikacii

TP ,,Zasady pre navrhovanie zariadeni pre parkovanie, odstavovanie a garaZovanie vozidiel“
TP ,,Zasady pre navrhovanie prestupovych uzlov*

Vzhl'adom na neaktudlnost’ a pre priame prepojenie s STN 73 6110 ako aj nasledkom
zasadnych zmien v legislative (napr. Cestny zakon/Stavebny zakon, ai.), navrhujeme na aktualizaciu
nasledovné stvisiace normy a TP:

STN 73 6021/Z1 Svetelné signaliza¢né zariadenia. Umiestnenie a pouZitie navestidiel.
STN 73 6056/01 Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel.

STN 73 6057 Jednotlivé a radové garaze.

STN 73 6058/b Hromadné garaze.

STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikécii.

STN 73 6108 Lesna dopravna siet’

STN 74 3305 Ochranné zabradlia.

STN 73 6102 Projektovanie kriZovatiek na pozemnych komunikaciach

STN 736101 Projektovanie ciest a dial’nic

STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky
STN 73 6713 Dazd’ové vpusty

STN 73 6075 Navrhovanie autobusovych stanic

Zdovodnenie: Uvedené normy su uzko prepojené s STN 73 6101, STN 73 6102 a STN 73 6110 ako
aj ovplyvnené zdsadnymi zmenami v legislative (napr. pripravovany Cestny/Stavebny zdkon, ai.) od
pociatku ich pésobnosti;

TP 01/2012 Instrukcia o dopravno-inZinierskej dokumentacii
Zdovodnenie: zastarany predpis, potrebné definovat' z hladiska nového Stavebného zdakona a nového
Cestného zakona, ktore su v sucasnosti schvalovane.

TP 10/2011 Navrhovanie debarieriza¢nych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnost’ou
pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach
Zdovodnenie: implementdcia najnovsich poznatkov.

TP 10/2008 Inteligentné dopravné systémy a dopravné technologické zariadenia
Zdovodnenie: Je potrebnejsie spresnit poZiadavky na zavadzanie IDS a DTZ vzmysle vyvoja
najnovsich poznatkov a novych technologii.

TP 15/2005 Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na tisekoch cestnych prietahov v
obciach a mestach + Dodatok ¢. 1/2006 k TP 15/2005

Zdovodnenie: predpis je uzko prepojeny s STN 73 6101, STN 73 6102 a STN 73 6110 ako aj
ovplyvneny zasadnymi zmenami v legislative (napr. dovolena rychlost) od jeho pésobnosti.
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https://webmail.stuba.sk/Redirect/www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp2012/tp_01_2012.pdf
https://webmail.stuba.sk/Redirect/www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp2011/tp_10_2011.pdf
https://webmail.stuba.sk/Redirect/www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp2011/tp_10_2011.pdf
https://webmail.stuba.sk/Redirect/www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp2008/tp_10_2008.pdf
https://webmail.stuba.sk/Redirect/www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp2005/tp_15_2005.pdf
https://webmail.stuba.sk/Redirect/www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp2005/tp_15_2005.pdf
https://webmail.stuba.sk/Redirect/www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp2005/tp_15_2005_dodatok_1_2006.pdf

TP 04/2004 Projektovanie okruznych KkriZovatiek na cestnych a miestnych komunikaciach
Zdévodnenie: predpis je uzko prepojeny s STN 73 6101, STN 73 6102 a STN 73 6110 ako aj
ovplyvneny zdsadnymi zmenami v legislative (napr. pripravovany Cestny / Stavebny zdkon, a i.) od
jeho posobnosti.

Pracovny kolektiv na ¢ele so zodpovednym riesitel'om, ktory vypracoval vSetky pracovné navrhy
tejto RU a ktory sa vyjadril ku vietkym doru¢enym pripomienkam, tymto konstatuje, Ze v niektorych
spornych pripadoch z dévodu naro¢nosti predmetnej problematiky nezaujal jednoznacné stanovisko ku
niektorym spornym otazkam, ktoré boli vznesené v ramci pripomienkového konania a na pracovnom
prerokovani. Vzhl'adom na fakt, Ze vysledky RU maju sluzit’ ako podklad pre spracovanie revizii STN
spresnené stanoviska budu predmetom d’alSieho riesenia.
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technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na stavby
uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie V zneni neskorsich predpisov;
Zakon o uzemnom planovani a vystavbe (Stavebny zakon), koncept MDVRR SR, april 2013;
Standardy minimalnej vybavenosti obci. Metodické pokyny pre UPD. MZP SR: 2002.
Aktualizacia a dopracovanie dopravnych Standardov, MDVRR SR: 2010;

TP 01/2012 Instrukcia o dopravno-inZinierskej dokumentacii, MDVRR SR: 2012;
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GAMBIT Pomorski — Zasady uspokajania ruchu, (Zasady upokojovania dopravy);

Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomocg fizycznych srodkow technicznych, Opracowano
na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury, umowa nr TRD/1/2008, (Zasady upokojovania dopravy
na cestach pomocou fyzickych prvkov);

»dtandardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie”, Transeko,
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oblastiach;

STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky;

Fruin, J.,J.: Pedestrian Planning and design, (Planovanie a projektovanie pre pesich), MAUDEP,
New York, 1973;

Jacobs, J.: Smrt a zivot americkych velkomést, Odeon, Praha,1975;

Gehl, J.: Mésta pro lidi (Cities for People), Partnerstvi, Brno, 2012;

Zakon ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov Vv zneni neskorSich
predpisov;

VL 2.2/2005 Odvodfiovacie zariadenia, MDPT SR: 2005;

Bezak, B.: Upokojovanie cestnych prietahov, STU Bratislava, 2006, ISBN 80-227-2355-X;
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6.2 RELEVANTNE TECHNICKE PREDPISY A LEGISLATIVA

Eurdpska dohoda o hlavnych cestach (AGR TRANS/SC.1/2002/3) (znenie ECE/TRANS/SC.1/384
z 14.3.2008)

Slovensko:
1. zékon &. 50/1976 Zb. o izemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni
neskorsich predpisov;
2. zakon ¢. 135/1961 Zb., o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich
predpisov;

3. zakon NR SR ¢. 129/1996 Z. z. o niektorych opatreniach na urychlenie pripravy vystavby
dial'nic a ciest pre motorové vozidla v zneni neskorsich predpisov;

4. zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov;

5. vyhlaska MVDRR SR ¢. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych
vyrobkov a systémy posudzovania parametrov;

6. vyhlaska MV SR ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zékon o cestnej premavke a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

7. zakon ¢. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

Suvisiace STN:

STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel

STN 73 6057 Jednotlivé a radové garaze. Zakladné ustanovenia
STN 73 6058 Hromadné garaze. Zakladné ustanovenia 5
STN 73 6059 Servisy a opravovne motorovych vozidiel. Cerpacie stanice pohonnych latok.

Zakladné ustanovenia
STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii
STN 73 6101 Projektovanie ciest a dial'nic
STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach
STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zakladné ustanovenia pre navrhovanie
STN 73 6133 Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii
STN 73 6380 Zelezniéné priecestia a priechody
STN 73 6405 Projektovanie elektrickovych trati
STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky
STN 73 6713 Dazd’ové vpusty
STN 73 6075 Navrhovanie autobusovych stanic
STN 73 7507 Projektovanie cestnych tunelov

Ceska republika:

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, 2005 a nadvizné technické normy a technické
predpisy

Holandsko:
ASVV 1988 Publikatie 10 Odporucania pre navrhovanie dopravnych zariadeni v mestskych oblastiach

Nemecko:
Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraien RASt 06, FSGV, 2006
Smernice pre vystavbu mestskych komunikdcii RASt 06

Richtlinien fiir die Anlage von Stralen RAS, Teil: Querschnitte, RAS-Q, FSGV, 1996
Smernice pre vystavbu pozemnych komunikacii RAS, diel: Priecne usporiadanie
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Richtlinien fiir die Anlage von Stralen RAS, Teil: Linienfiihrung, RAS-L, FSGV, 1995
Smernice pre vystavbu pozemnych komunikacii RAS, diel: Trasovanie RAS-L

Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehr (EAR), 200
Odporucania pre zariadenia statickej dopravy

Empfehlungen fiir Fulgingerverkehrsanlagen (EFA), 2002
Odporucania pre zariadenia pre pesiu dopravu

Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ERA 95, 1995
Odporucania pre zariadenia pre cyklisticku dopravu

Empfehlungen fiir Stralenraugestaltung innerhalb bebauter Gebiete (ESG), 200
Odporucania pre priestorove usporiadanie ulic v zastavanom uzemi

Handbuch fiir die Bemessung von Strassenverkehrsanlagen — HBS 2001
Prirucka pre dimenzovanie zariadeni pre cestnu dopravu - HBS 2001

Rakiusko:
RVS 03.01.12 Allgemeines - Rahmenrichtlinien fiir Verkehrserschliessung
Vseobecne - Ramcové predpisy pre dopravné napojenie

RVS 03.02.12 Nichtmotorisierter Verkehr - Fussgéngerverkehr
Nemotoristicka doprava — pesia doprava doprava

RVS 03.02.13 Nichtmotorisierter Verkehr - Fahradverkehr, 2001
Nemotoristicka doprava — cyklisticka doprava

RVS 03.04.11 Strassenplanung, Strassen in Ortsgebiet, Strassenraumgestaltung,  Gestaltung
offentlicher Rdume in Siedlungsgebieten (1/10/2011)

Miestne komunikdcie v obciach, usporiadanie ulicneho priestoru, usporiadanie verejnych priestorov
V obytnych oblastiach

RVS 03.04.12 Strassen in Ortsgebiet, Stadtstrassen, Stadtstrassenquerschnitte, querschnittgestaltung
von Innerortstrassen (1/1/2001)
Miestsne komunikdacie: Priecne rezy-Priecne usporiadanie miestnych komunikacii

RVS 03.04.14 Gestaltung des Schulumfeldes (1/6/2011)
Usporiadane okolia $kol

Svajtiarsko:

SN 640 213: Entwurf des Strassenraumes: Verkehrsberuhigungselemente a d’alSie vel'mi podrobe
rozpracované S$vajciarske normy

Navrhovanie uli¢ného priestoru: Upokojovacie prvky

USA:
Highway capacity manual, HCM 1985, 1994, 2000
Prirucka pro urcovani kapacit pozemnich komunikaci

Velka Britania:

Zasady pre projektovanie miestnych komunikacii si obsahnuté vo viacerych castiach rozsiahlej
prirucky Design Manual for Roads and Bridges, 2013 (Manual pre navrhovanie ciest a mostov),
najmé v tychto:

VOLUME 6 ROAD GEOMETRY (¢islo 6 Geometrické usporiadanie ciest)

Section 1 Links (Medzikrizovatkové tiseky)

62



Section 2 Junctions (KriZovatky)

Section 2 Highway Features (Charakteristiky dialnic)

a Ciasto¢ne aj:

VOLUME 8 TRAFFIC SIGNS AND LIGHTING (¢islo 8 Dopravné znacky a osvetlenie)

Section 1 Traffic Signals and Control Equipment (Dopravna signalizacia a zariadenia pre riadenie
dopravy)

Section 2 Traffic Signs and Road Markings (Zvislé a vodorovné dopravné znacenie)

Section 3 Lighting (Osvetlenie)

Section 4 Traffic Managment and Road Works (Riadenie dopravy a prace na cestach)

Section 5 Pedestrian Crossings (Priechody pre pesich)

Pol’sko:
Wytyczne projektowania drog, WPD-1, WPD-2, WPD-3, 1995
Smernice pre projektovanie ciest, WPD - diel 1, 2, 3, 1995

Wytyczne projektowania ulic, WPU, 1992
Smernice pre projektovanie miestnych komunikdcii, WPU, 1992

GAMBIT Pomorski — Zasady uspokajania ruchu.
Zasady upokojovania dopravy

Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomocg fizycznych $srodkow technicznych, Opracowano na
zlecenie Ministerstwa Infrastruktury, umowa nr TRD/1/2008
Zasady upokojovania dopravy na cestach pom0cou fyzickych technickych prvkov.

Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie, Transeko, 2009
PozZiadavky pre projektovanie a vystavbu cyklistického systemu v st. m. Varsavskom
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