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2 PREDMET A CIEL RIESENIA

Predmet rieSenia bol urceny na zdklade schvalené¢ho planu uloh RVT na roky 2013/2014 -
vypracovanie rozborovej tlohy (RU) k aktualne platnej STN 73 6102 ,,Projektovanie
krizovatiek pozemnych komunikacii®.
Cielom riesenia bolo spracovanie RU, v ramci ktorej sa vypracuje podrobna analyza platnej
STN 73 6102 slaziaca ako podklad pre komplexnu reviziu STN 73 6102. Objednavatel’ RU
stanovil specifikaciu a vymedzenia tlohy takto:
e RU spracovat’ v stilade so vietkymi legislativnymi predpismi;
e podrobné Strukturalne a obsahové prehodnotenie sicasne platnej STN 73 6102;
e v RU stanovit’ potrebny rozsah revizie STN 73 6102;
e stanovit navrh rieSenia zmien STN 73 6102 spoukidzanim na rieSenie danej
problematiky v inych krajinach;
e vyspecifikovat zmeny, ktoré je nutné vykonat’ v STN 73 6102 a odborne zddvodnit’
jednotlivé ¢lanky, ktoré je nutné zmenit/doplnit’, resp. Uplne odstranit’ z STN 73 6102.
Ako vystup RU objednavatel’ okrem iného pozadoval:
e odporucanie na spracovanie komplexnej revizie STN 73 6102 a
e navrh postupu d’alSieho rieSenia predmetnej oblasti.

3 METODIKA RIESENIA
Zo $pecifikicie RU, ktora bola stanovena objednavatelom tlohy vyplynula nasledovna
metodika a postup riesenia:

e suhrn relevantnej domdacej a zahraninej technickej dokumentacie a podkladov
(noriem, technickych podmienok (TP), technickych smernic (TS), nadvéznej
literatary a zdrojov);

e oslovenie odbornej verejnosti, zber a rozbor jej pripomienok a poziadaviek k STN
73 6102;

e Studium stthrnu dostupnych podkladov;

e syntéza ziskanych poznatkov z hl'adiska celkového konceptu platnej STN 73 6102,
porovnanie s inymi krajinami;

e podrobna obsahova a vecna analyza jednotlivych cCasti platnej STN 73 6102 aich
nasledny rozbor, porovnanie a navrh moznej Gpravy;

e stanovenie odporticani na spracovanie komplexnej revizie STN 73 6102 a

e navrh postupu d’alSieho rieSenia STN 73 6102.



4 PREHLAD DOMACICH A ZAHRANICNYCH PREDPISOV

4.1 RELEVANTNE SLOVENSKE PRAVNE A TECHNICKE PREDPISY
Prehl'ad najdodlezitejSich pravnych a technickych predpisov suvisiacich s projektovanim
krizovatiek na pozemnych komunikaciach v SR:

Eurépska dohoda o hlavnych cestach (AGR TRANS/SC.1/2002/3)
(znenie ECE/TRANS/SC.1/384 z 14.3.2008)
Slovenska republika pristupila k Eurdpskej dohode o hlavnych cestich s medzindrodnou
premavkou (AGR TRANS/SC.1/2002/3), ktora okrem in€¢ho v Prilohe II. stanovuje zakladné
poziadavky a parametre na cesty zaradené do medzinarodnej siete. Kedze dokument
TRANS/SC.1/2002/3 publikovany v roku 2002 je konsolidovanou verziou Eurdpskej dohody
0 hlavnych cestach s medzindrodnou premavkou (AGR) z 15. novembra 1975, zékladné
textovo formulované poziadavky su uz akceptované v jednotlivych projekénych normach.
Medzinarodné cesty by mali byt’ predovsetkym dial'nice a rychlostné cesty, mézu nimi byt
vSak aj cesty sneobmedzenym pristupom smerovo rozdelené¢ alebo nerozdelené.
Na dialniciach musia byt krizovatky mimouroviiové, na rychlostnych cestach aj vynimocne
uroviiové riadené ana ostatnych cestich mimouroviiové alebo turoviiové. Na tUrovilovej
krizovatke ma byt medzinarodna cesta hlavna, s prednost'ou v jazde. Z pohl'adu krizovatiek je
dolezita cast’ I11.5.3.2 v AGR TRANS/SC.1/2002/3, kde st uvedené tieto minimalne
parametre vetiev mimouroviiovych krizovatiek:
- Sirka vozovky vratane vodorovného znacenia a krajnice: jednopruhova 6 m

dvojpruhovda 9 m

- polomer vnutorného okraja vozovky v podoryse min. 50 m
- pozdizny sklon: max. stipanie 7%
max. klesanie 8 %
- minimalne polomery vyskovych oblukov: vypukly 800 m
vyduty 400 m

Minimalne parametre smerového a vySkového vedenia vetiev zodpovedaju priblizne
poziadavkdm pre navrhovi rychlost 40 km/h. Tuto hodnotu poZzaduje tiez STN 73 6102 ako
najmensiu hodnotu navrhovej rychlosti pre vetvy krizovatiek na dial’niciach a rychlostnych
cestach. Poziadavky sti€asnej STN 73 6102 zodpovedaju poziadavkam dohody AGR z roku
2008 na minimalne parametre vetiev mimouroviiovych krizovatiek.

Zakon ¢. 135/1961 Zb. 0 pozemnych komunikaciach (cestny zakon)
Ustanovenia, relevantné k projektovaniu krizovatieck na pozemnych komunikaciach, sa
v zakone ¢. 135/1961 Zb. v § 3b, § 4, § 4a:

§ 3b

(1) O pripgjani pozemnych komunikécii, zriadovani vjazdov z cesty alebo miestnej
komunikacie na susedné nehnutelnosti, o Upravach alebo zruSeni pripojenia pozemnych
komunikacii a vjazdov z cesty alebo miestnej komunikacie na susedné nehnutelnosti
rozhoduje s oh'adom na ochranu dotknutej pozemnej komunikacie a na bezpecnost’ premavky
na nej prislusny cestny spravny organ.

(2) Je zakazané zriad'ovat’ vjazdy a vyjazdy z dial'nic na susedné nehnutel'nosti alebo pripéjat
na dial'nice ucelové komunikacie s vynimkou ucelovych komunikacii, ktorymi st na dialnice
pripojené¢ objekty a zariadenia pre spravu a udrzbu dialnic alebo objekty a zariadenia
umiestnené na odpocivadlach.



§4

(1) Dialnice sa buduju ako pozemné komunikacie smerovo rozdelené¢ s obmedzenym
pripojenim a pristupom, vyhradené len pre motorové vozidla s uréenou povolenou rychlost'ou
podl'a osobitného predpisu, s mimouroviiovymi krizeniami a krizovatkami s ostatnymi
komunikaciami.

§ 4a

(4) Cesty pre motorové vozidld su pozemné komunikacie s obmedzenym pripojenim a
pristupom vyhradené len pre motorové vozidla s urenou povolenou rychlostou podla
osobitného predpisu, s mimoturoviiovymi, vynimoc¢ne uroviitovymi krizeniami a krizovatkami
s ostatnymi komunikaciami.

Tieto ustanovenia nemajui vzhl'adom na rok prijatia zdkona podstatny dopad na STN 73 6102,
norma aj predchadzajice predpisy ich uz obsahuju a mimouroviové krizovatky a krizovania
sa na slovenskych dialniciach a smerovo rozdelenych rychlostnych cestach navrhuju od
zaCiatku ich vystavby. V sucasnosti uz niekol’ko rokov prebieha proces pripravy nového
zakona o pozemnych komunikaciach, termin jeho prijatia vSak nie je znamy.

Zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov
Zakon ¢. 8/2009 Z. z. je dolezity z hl'adiska prevadzky na pozemnych komunikaciach a jeho
znenie nema priamy technicky dopad na znenie STN 73 6102. Znenie ustanoveni v § 2 a § 20
sa vS§ak STN 73 6102 nepriamo dotyka:

§2

Vymedzenie zakladnych pojmov

(1) Cestnou premavkou na ucely tohto zdkona sa rozumie uzivanie dial'nic, ciest, miestnych
komunikacii a ucelovych komunikacii (d’alej len "cesta") vodi¢mi vozidiel a chodcami.
(2) Na ucely tohto zakona sa d’alej rozumie

e) hranicou kriZovatky miesto vyznaené vodorovnou dopravnou znackou "Priecna stvisla
¢iara", "Priecna stvisla Ciara so symbolom Daj prednost’ v jazde!" alebo "Priecna stvisla Ciara
s napisom STOP"; kde takato vodorovna dopravnd znacka nie je, hranicu krizovatky tvori
kolmica na os vozovky v mieste, kde sa pre krizovatku zacina zakrivenie vozovky,

1) krizovatkou miesto, v ktorom sa cesty pretinaju alebo spajajt.

§20

Jazda cez krizovatku

(5) Vodi¢ vchéadzajaci do kruhového objazdu oznaceného prisluSnou dopravnou znackou je
povinny dodrzat’ smer na kruhovom objazde vyznacCeny Sipkami. Vodi¢ vchadzajici do
kruhového objazdu ma prednost’ v jazde, ak dopravnou znackou nie je ustanovené inak.

Dopad na STN 73 6102:

1. Kedze ,cesta” podla zakona je aj ucelova komunikacia, definicia krizovatky v STN
73 6102 clanku 2.2 v casti ,,za krizovatku sa nepovazuje pripojenie lesnych a polnych
ciest” nie je v stlade.

2. Zékon v definicii krizovatky neuvadza podmienku, aby cesty, ktoré sa v danom mieste
pretinaji alebo spdjaju boli ,,navzdjom prepojené”. V zmysle zakona je potom aj
krizovanie s miestnou komunikaciou funkénej triedy D krizovatka, teda aj Groviiové
krizovanie s cyklistickou komunikaciou alebo komunikéciou pre chodcov (t.j. napr. kazdy
priechod je krizovatka). Podobne aj mimotroviiové krizovanie (STN 73 6110, ¢lanok 8.5)
je v zmysle tohto zakona povazované za krizovatku.



3. Hranica krizovatky podla zakona je definovana z prevadzkového hladiska, v STN
73 6100 je definovana z dopravno-technického hl'adiska.

4. Zabezpecenie prednosti v jazde vozidlam jazdiacim po okruhu si vyzaduje umiestnenie
zvislého dopravného znacenia (znacka P8), ktoré informuje vodi¢a jazdiaceho po okruhu,
ze neplati prednost’ v jazde vozidla prichadzajiceho sprava, ¢o limituje rieSenie okruznej
krizovatky.

Vymedzenie zdkladnych pojmov je sice len ,,pre Gcely tohto zdkona®, nesulad pojmov je vSak

maétuci, napr. pre MV SR je to isté miesto raz krizovatka a raz nie.

STN 73 6102 Projektovanie kriZovatiek na pozemnych komunikaciach

Zakladnym predpisom pre projektovanie pozemnych komunikacii na Slovensku (v minulosti
aj v CSSR) je trojica noriem STN 73 6101, STN 73 6102 a STN 73 6110. Pre projektovanie
krizovatiek platila bezmala 23 rokov odborova norma ON 73 6102, schvalend 17.01.1980 a
ucinna od 01.04.1981, ktora nahradila ON 73 6102 z 28.09.1963. Pre jednotnejsie pouzitie
v projekénej praxi bol v roku 1984 podla normy vydany Zbornik technickych rieSeni S 3.1
Krizovatky. K tejto norme bola prijata len jedna zmena odstranujica viac menej formalne
chyby a tak po zruseni odborovych noriem presla v takmer nezmenenej pévodnej podobe do
sustavy STN. Revizia normy v roku 2003 bola zamerand prevazne na upravu vypoctu
kapacity krizovatiek, malé okruzné kriZovatky a najnutnejSiu aktualizdciu. Po schvéleni t. €.
platna STN 73 6102 nahradila vo februari 2004 vlastne predchadzajicu odborovii normu ON
73 6102.

STN 73 6102 ma 7 kapitol, 7 priloh (A az G), celkom 62 stran ajednu opravu STN 73
6102/01 . Najrozsiahlejsou je kapitola 6 - Prvky krizovatiek, rozpracovana na 22 stranach.

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dial’nic

V case prijatia STN 73 6102 (2/2004) bola v platnosti STN 73 6101 z juna 2003 a na fiu st
vztiahnuté odkazy v krizovatkovej norme. STN 73 6101 (2003) bola v juli 2008 nahradena
v stiCasnosti platnou STN 73 6101 (2008), ku ktorej bola v juli 2009 prijata oprava STN
73 6101/01. Odkazy v STN 73 6102 st len na ¢islo normy, nie na konkrétny c¢lanok
a v zédkladnych oblastiach projektovania (vySkové obluky, rozhlad, rozSirenie, vzdialenost
krizovatiek, ...), v ktorych sa m6Zzu zmenit' parametre, ale nemo6zu byt z obsahu normy
vynechané, teda po prijati STN 73 6101 (2008) a jej opravy nebolo nutné robit’ zasahy do
STN 73 6102.

Priamo sa v STN 73 6101 krizovatiek tyka kapitola 9 , Krizovatky a krizovania“. Clanok 9.1
uvadza, Ze na navrhovanie kriZzovatiek cestnych komunikacii plati STN 73 6102. V d’alSich
dvoch ¢lankoch sa predpisuje navrhovat’ mimotroviiové krizovatky na vsetkych dial'niciach,
rychlostnych cestach a cestnych komunikaciach s navrhovou rychlostou rovnou alebo vicsou
ako 100 km/h. Clanok 9.3 obsahuje tabulku 19 uréujucu najmensie pripustné vzdialenosti
cestnych krizovatiek.

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii (august 2004), jej oprava STN 73
6110/01 (jul 2006) azmena STN 73 6110/Z1 (december 2011) platia pre projektovanie
miestnych komunikécii a prietahov ciest a dial'nic. V oblasti navrhovania kriZovatiek sa
odvolédva na STN 73 6102.

Norma riesi krizovatky a krizovania v kapitolach 12 ,,Nemotoristické komunikacie® a 13
,Krizovatky akrizovania®“. V kapitole 3 sa nachddza tabulka 2, v ktorej st uvedené



charakteristiky miestnych komunikacii funkénych tried A az C a medzi nimi aj odporacané a
najmensie vzdialenosti krizovatiek. Vzajomné krizovanie komunikacii pre motorovu
a nemotorovi dopravu je podrobnejSie rozpracované len pri priechodoch pre chodcov,
cyklistické priechody nie st rieSené vobec.

STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii
Norma stanovuje slovenské ndzvy adefinicie zakladnych a niektorych vybranych
a odvodenych pojmov pouzivanych v oblasti ciest, dialnic, miestnych aucelovych
komunikacii. Pojmy z oblasti krizovania a krizovatiek st v kapitole 8. Norma je platna od
juna 1999 a nahradila povodnii STN 73 6100 z jina 1983 (vlastne prevzata CSN obsahujuica
ceské a slovenské nazvy a ich definicie v Cestine).
STN 73 6100 v ¢lanku 8.11 definuje krizovatku ako miesto, kde sa pozemné komunikacie
V podorysnom priemete pretinaju alebo stykaji a aspoii dve z nich st navzajom prepojené.
Pri preklade a uprave normy sa nevhodne zasiahlo do oznacenia ,konfliktnych® bodov na
krizovatkach. Povodné rozdelenie
- stretny bod
o krizny
o pripojny
o odbocny
sa nahradilo rozdelenim (¢lanok 8.49 a 8.50)
- kolizny bod
- stretny bod
o bod pripgjania
o bod odbocovania.
Pojem stretny bod teda oznacuje nie€o iné ako predtym a krizny bod sa stal koliznym (hoci ku
kolizii mdze prist’ aj pri odboCovani alebo pripdjani a V terajSich koliznych bodoch sa jazdné
smery krizuju).
Stouto zmenou sa po 5 rokoch od jej platnosti Giplne nevyrovnala ani STN 73 6102 -
v tabul’ke 2 aj v prilohe D je medzi typmi mimotroviiova krizovatka s kriznymi bodmi a pri
preklade z ¢estiny spdsobuje odbornej verejnosti problém doteraz.

TP 04/2004 - Projektovanie okruznych kriZovatiek na cestnych a miestnych
komunikaciach

TP 04/2004 s t¢innostou od 01.11.2004 boli vydané 8 mesiacov po STN 73 6102, nadvizuju
na flu aurcuji zasady na navrh a projektovanie okruznych kriZzovatiek. Zameriavaju sa na
malé okruzné krizovatky apodobnejSie rozpracovavaju informativnu prilohu F v STN
736102. TP maji 34 stran v ¢lankovom zneni a 10 stran priloh. Vzhladom k ¢asu
vypracovania a rozvoju znalosti v oblasti navrhovania okruznych krizovatiek je nevyhnutne
potrebné tieto TP komplexne revidovat'.

TP 10/2010 - Vypocet kapacit pozemnych komunikacii + Oprava €. 1/2013 k TP 10/2010
TP 10/2010 z oktobra 2010 (G¢innost’ od 1.1.2011) vychadzajuo z HCM 2000 a HBS 2001
asluzia na vypocet aposudzovanie kapacit pozemnych komunikacii. Nahradili
predchadzajiice TP 01/2006. Krizovatky sa posudzuji postupmi a hodnoteniami uvedenymi
Vv kapitolach

5 - mimouroviiové krizovatky

7 - neriadené krizovatky - priesecné a stykové



- okruzné
8 - svetelne riadené krizovatky.
Postupy a hodnotenia v TP 10/2010 su vo viacerych pripadoch nekompatibilné s STN a aj TP
04/2004. TP sice uvadzaju, ze ,,predkladany vypocet kapacity pozemnych komunikacii sa
odportica vykonavat’ oboma spdsobmi podla platnych STN a tychto TP*, chyba vsak zaver,
¢o je rozhodujuce.

4.2 ZAHRANICNE TECHNICKE PREDPISY PRE KRIZOVATKY

Pristup a $tadium zahrani¢nych predpisov na navrhovanie krizovatiek je aj v dobe internetu
stazeny spoplatnenim a pri va¢Sine Statov aj jazykovou bariérou. Vzhladom k tomu, ze
okrem CR ostatné krajiny maju SirSi okruh predpisov pre krizovatky, uvedeny prehl'ad nemusi
byt tplny.

Velka Britania
Zasady pre projektovanie Uroviiovych a mimotroviiovych krizovatiek obsahuje Design
Manual for Roads and Bridges v 11 ¢astiach 2. dielu 6. zvidzku spolu na cca 500 stranach:

DESIGN MANUAL FOR ROADS AND BRIDGES (stav k februaru 2013)

VOLUME 6 ROAD GEOMETRY

Section 2 Junctions

Part 1 TD 22/06 Layout of Grade Separated Junctions

Part 2 TD 54/07 Design of Mini Roundabouts

Part 3 TD 16/07 Geometric Design of Roundabouts

TA 78/97 Design of Road Markings at Roundabouts

TD 50/04 The Geometric Layout of Signal-Controlled Junctions and Signalised Roundabouts
Part 4 TD 39/94 The Design of Major Interchanges

Part 5 TD 40/94 Layout of Compact Grade Separated Junctions

Part 6 TD 42/95 Geometric Design of Major/Minor Priority Junctions

Part 7 TD 41/95 Vehicular Access to All Purpose Trunk Roads

TA 23/81 Junctions and Accesses: Determination of Size of Roundabouts and Major/Minor
Junctions Scottish Addendum applicable for use in Scotland

Part 8 TA 86/03 Layout of Large Signal Controlled Junctions

Rakusko

Rakuske Richtlinien pre navrhovanie krizovatiek su ¢lenené podla druhu krizovatiek
a obsahuju aj postupy pre posudzovanie vykonnosti krizovatiek:

03.05 Knoten

03.05.10 Planung, Dimensionierung, Gestaltung

RVS 03.05.11 Knoten. Planungsgrundsétze (5/2005) (4 strany)
RVS 03.05.12 Plangliche Knoten - Kreuzungen, T-Kreuzungen (3/2007) (40 stran)
RVS 03.05.13 Gemischte und Planfreie Knoten (3/2001) (18 stran)
RVS 03.05.14 Plangleiche Knoten - Kreisverkehre (10/2010) (30 stran)
Svajciarsko

Prehl'ad zakladnych noriem pre navrhovanie krizovatiek platnych vo Svajéiarsku podla
lit.(23):

SN 640 250 Knoten; Grundlagenorm

SN 640 251 Kbnoten; Knotenelemente

SN 640 252 Kbnoten; Fiihrung des leichten Zweiradverkehrs

SN 640 261 Knoten; Kreuzungsfreie Knoten



SN 640 262 Knoten; Knoten in einer Ebene (ohne Kreisverkehr)
SN 640 263 Knoten; Knoten mit Kreisverkehr

SN 640 271a Kontrolle der Befahrbarkeit

SN 640 273 Knoten; Sichtverhéltnisse

SN 640 050 Grundstiickzufahrten

SN 640 052 Wendeanlagen

SN 640 198a Kurven; Kehren (Wendeplatten)

Nemecko

V Nemecku v oblasti planovania a projektovania pozemnych komunikacii prebicha proces
prechodu z predchadzajicich sektorovo orientovanych predpisov na integrované predpisy.
Jednotlivé tematicky spolo¢né diely Richtlinien fiir die Anlage von Stralen (RAS): RAS-L,
RAS-Q, a RAS-K sa postupne zapracovavaju do novo tvorenych predpisov rozdelenych podla
druhu komunikdcii. Obsah povodného dielu Knotenpunkte (RAS-K), pozostavajuici z

e dasti 1: Urovitové krizovatky (RAS-K-1) a

e (Casti 2: Mimourovnové krizovatky (RAL-K-2, AH-RAL-K-2, RAS-K-2-B)

bol aktualizovany podla najnovsich poznatkov a zapracovany spolu s relevantnym obsahom
Empfehlungen fiir die Anlage von Hauptverkehrsstra3en (EAHV) do kapitol pre navrhovanie
krizovatiek v

e RASt - Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstra3en (2006), ( kapitola krizovatky 16 stran),
¢ RAA - Richtlinien fiir die Anlage von Autobahnen (2008), (kapitola krizovatky 42 stran),
e RAL - Richtlinien fiir die Anlage von Landstralen (navrh 8/2011), (krizovatky 48 stran).

Ceska republika
V Ceskej republike plati pre projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach su¢asne
CSN 73 6102 znovembra 2007 a CSN 73 6102 ed. 2 zjuna 2012. CSN 73 6102 ed. 2
Projektovani kiiZovatek na pozemnich komunikacich je konsolidované znenie
predchadzajiicej normy obsahujice zapracovani zmenu Z1 (8/2011) pdvodnej normy
a drobné Upravy edi¢ného charakteru.
CSN 73 6102 ed. 2 ma zékladné ¢lenenie na 10 kapitol a 9 priloh:
Predmet normy
Citované normativne dokumenty
Terminy
Vseobecné poZiadavky
Uroviiové krizovatky (neokruzné)
Okruzné krizovatky
Mimotroviové krizovatky
Zariadenia pre informacie, usmernenie a riadenie dopravy na krizovatkach
Premavka chodcov a cyklistov na krizovatkach
0. Vybavenie krizovatiek

Prilohy A-I (3 normativne, 6 informativnych)
Spolu ma norma vratane priloh 158 stran a v desiatich kapitolach obsahuje 101 obrazkov,
d’alSie obrazky st aj v prilohach.
Na zaklade CSN 73 6102 (2007) boli vydané vzorové listy VL 3 — Kfizovatky s Géinnostou
1/2010. Prijatim zmeny Z1 (8/2011) si listy vyziadali aktualizaciu - boli zrusené a nahradené
VL 3 - Kiizovatky sU¢innostou od 01.04.2012. Vzorové listy obsahuji celkom 31
grafickych listov s komentarom pre jednotlivé druhy krizovatiek.
Obsah CSN 73 6102 ed. 2 je podobne ako v inych okolitych krajindch stredoeurépskeho
priestoru znac¢ne ovplyvneny prisluSnymi nemeckymi predpismi, ¢o je s ohl'adom na kapacity
vyskumu a rozsah poznatkov a praktickych skusenosti v SRN uplne logické.

RBOoo~Nooa~wONE
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5 STRUKTURALNE PREHODNOTENIE PLATNEJ STN 73 6102 A NAVRH
ZMIEN

Struktara STN 73 6102 vychadza z filozofie jednej normy pre projektovanie krizovatiek
spolo¢nej pre vSetky druhy cestnych a miestnych komunikécii bez ohl'adu na ich dopravny
vyznam a technick( hodnotu. DalSou premisou pri vypracovani bolo, ze STN ma obsahovat’
len zadkladné zasady a podmienky pre navrh krizovatiek spolu s prisluSnymi okrajovymi
technickymi poziadavkami a parametrami. Na zdklade takto vypracovanej normy potom malo
nasledovat’ podrobnejSie rozpracovanie jej textove] a grafickej cCasti - komentar k STN,
¢iastkové technické podmienky (TP) a vzorové listy (VL).

STN 73 6102 je ¢lenena na 7 zakladnych kapitol a prilohy:

1. Predmet normy
Terminy a definicie
Zasady navrhu
Podklady névrhu
Vzory krizovatiek a skladobné prvky
Prvky krizovatiek
Kapacita krizovatiek
Prilohy A-G
Zakladné kapitoly su dalej ¢lenené na podkapitoly atie na jednotlivé c¢lanky. Rozsah
jednotlivych kapitol je rozdielny — prvé dve obligatorne maju len niekol’ko wviet,

.....

Noakown

K naplneniu povodného zameru Zial’ prislo len ¢iastoéne - pre okruzné krizovatky sa vydali
TP 04/2004 a pre vypocet kapacity TP 01/2006 (nahradené TP 10/2010). Niektoré Casti tychto
TP navzijom aaj voci STN su ale nekompatibilné. Vzorové listy neboli doteraz ku
krizovatkdm vypracované Ziadne. Ked’Ze STN uvadza v mnohych pripadoch len vSeobecné
zasady (niekedy aj vagne formulécie), chybaji povodne predpokladané aktualizujice TP a VL
auplne absentuje systém celozivotného vzdelavania odbornej verejnosti, silnie povedomie
podstatne rozsiritt STN ako rozhodujuci dokument pre projektovanie krizovatiek. V sti€asnej
Struktiire norma nedostatoCne rieSi problematiku okruznych kriZzovatiek (priloha F je len
informativna), poziadavky nemotorovej dopravy V priestore krizovatky a otazky preferencie
hromadnej dopravy.

V CR vzhladom k nespornému predstihu v oblasti normotvorby a naslednych dokumentov
spoloénit ON 73 6102 nahradili novou CSN uz v roku 1995 (ta bola vzorom pre su¢asnu
STN), potom v roku 2007 azmena Z1 (2011) si vyziadala konsolidované znenie CSN 73
6102 ed. 2., ktoré ma 158 stran. Snaha o zapracovanie v§etkych poziadaviek do jednej normy
vSak vedie k tomu, ze Struktara hlavnych kapitol je sice vzorovo logicka (pozri stranu. 9), ale
pri podrobnom rozbore zistime, ze sa dd4 dodrzat' len vel'mi tazko. Napr. ,,Mimouroviiové
krizovatky* je kapitola 7, ale uz v kapitole 5 ,,Uroviiové krizovatky“ sa nachadza ¢lanok 5.2.3
,Pridavné pruhy na urovnovej krizovatke a mimouroviovej krizovatke® a obrazok 25
Priklady usporiadania odbo€ovacich pruhov na mimouroviovej krizovatke.

Podla analyzovanych podkladov a dostupnych informécii je princip jednej normy pre
projektovanie krizovatiek spolo¢nej pre vSetky druhy pozemnych komunikécii pouZivany len
v CR a SR, ¢o vyplyva z predchadzajiicej spoloénej minulosti. V inych krajinach st predpisy
na navrhovanie krizovatiek rozdelené, zhruba:
o podla druhu atypu krizovatieck - vdcSinou na mimouroviiové, uroviiové, okruzné
a pripadne aj eSte podrobnejsie
o podla druhu komunikacie (novy systém v SRN) - dial'ni¢né, cestné a mestskeé.

11



Stucasné poziadavky na krizovatky v zastavanom Uzemi a v izemi uréenom na zastavanie su
diametralne odlisné ako v minulosti a vyzaduju si operativnejSie a variabilnejSie rieSenia
nemotoristickej dopravy a hromadnej dopravy. Napriek vSeobecnym spolo¢nym vychodiskam
a zasadam na navrhovanie krizovatiek v zastavanom aj mimo zastavané tzemie si d’al$i
stupent navrhovania uz vyzaduje paralelny postup a teda aj minimalne vnuitorné rozc¢lenenie
normy, ¢o vSak vedie K zvic¢Sovaniu jej rozsahu a neprehladnosti. VonkajSie rozdelenie
normy bude sice viest’ k opakovaniu niektorych spolo¢nych casti v obidvoch, zaroven vsak
prospesne zuzi Siroky zaber normy (od utvarovej krizovatky dialnic po stykova krizovatku
upokojenych komunikacii) a umozni tak viac sa zamerat’ a rozpracovat’ $pecifika.

Existuju teda dve zakladné alternativy Struktiry revidovanej normy:
1. Rozdelit problematiku projektovania krizovatick ateda STN 73 6102 do dvoch
samostatnych noriem pre
o komunikacie mimo zastavané uzemie, platné pre
- mimouroviové krizovatky na cestnych komunikaciach a aj na miestnych
rychlostnych (prip. zbernych) komunikéciach
- urovnové krizovatky ciest
- okruzné krizovatky mimo zastavané tizemie
b) miestne komunikacie, platné pre
- uroviove krizovatky miestnych komunikécii vratane okruznych krizovatiek
V zastavanom Uzemi a izemi ur¢enom na zastavanie
- krizovatky so svetelnym signalizaénym zariadenim
- krizovatky a krizovania nemotorovej dopravy.
2. Zostat' pri koncepcii jednej normy, pri komplexnej revizii vyuzit moznost zmeny jej
vnutornej $truktary, primeraného rozirenia a doplnenia (podobny postup ako v CR).

12



6 OBSAHOVE PREHODNOTENIE SUCASNE PLATNEJ STN 73 6102 A NAVRH
ZMIEN

Obsahové prehodnotenie platnej STN 73 6102 vychadza z jej sucasnej Struktary a zameriava
sa na celkovy obsah jednotlivych kapitol, prip. podkapitol. Pri obsahovom prehodnoteni nejde
o0 reviziu STN, ale tato rozborova tiloha a jej zavery budu jednym z podkladov K revizii STN
73 6102. Upravy jednotlivych ¢lankov s navrhované len v pripade ak ich znenie ma
podstatny vyznam pre obsah celej kapitoly (podkapitoly).

Konkrétne navrhy textu zmien st uvedené kurzivou. Prevzaté kopie originalnych obrazkov
a tabuliek uvadzanych ako priklady nie su upravované.

Dalsie ¢islovanie je podla struktary v STN 73 6102 (nazvy kapitol - tu¢né).

1 Predmet normy

2 Terminy a definicie

Znenie uvodnych dvoch kapitol je mozné korektne upravit az po formulacii pojmov
»pripojenie pozemnych komunikécii“ a ,,vjazd z cesty alebo miestnej komunikacie na susedné
nehnutel’nosti* (zdkon 135/1961 Zb., § 3b) v pripravovanom novom cestnom zakone. Na
zéklade toho je treba v STN 73 6102 definovat pojem vjazd a odstranit’ vzajomny nesulad
definicie krizovatky v STN 73 6102, zakone 8/2009 Z. z. a STN 73 6100.

3 Zasady navrhu

3.2  Vyhladové intenzity

Do podkapitoly treba vlozit' novy ¢lanok (najvhodnejsie za 3.2.1) s podobnym obsahom:

Za vyhladovu intenzitu sa na krizovatkdach cestnych komunikacii povazuje 50-ta hodinova
intenzita cestnej premavky a na kriZovatkach miestnych komunikdacii Spickova hodinova
intenzita dopravy vo vyhladovom obdobi.

3.5 Bezpetnost’
Odporacame spresnit’ formuldcie zdsad bezpecnosti cestnej premavky, ktoré je potrebné
reSpektovat pri navrhu krizovatky. Navrhované tpravy:

3.5.1
Zmenit text prvej odrazky na
- véasnou postrehnutelnostou krizovatky a bodov odbocenia,
3.5.2
Postrehnutelnost krizovatky sa moze zvysit
- vhodnym umiestnenim kriZovatky (smerova priamka, udolnicovy oblik)
- spravnym umiestnenim a zabezpecenim viditelnosti prislusnych dopravnych znaciek
- zdkazom billboardov a reklam v oblasti krizovatky
- zriadenim deliacich ostrovéekov
- optickym zdoraznenim krizovatky, napr. vhodna vysadba drevin
- osvetlenim dolezitych krizovatiek a odliSnym osvetlenim ddlezitych mestskych
krizovatiek.
3.5.6
Siesta odrazka - doplnit’
- nemennost'ou celého Sirkového usporiadania vratane krajnice na komunikaciach
mimo zastavané vzemie
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3.6  Poloha kriZovatKky na trase pozemnej komunikacie

Odportacame spresnit’ formulacie o polohe krizovatky na trase pozemnej komunikéacie:

3.6.1

Uprava textu:

Zatvorku na konci druhej vety ,,(lepSie na vonkajSej strane obluka)“ - nahradit: Stykova
krizovatka na vnutornej strane obluka je nevhodna.

3.6.2

Za prvou vetou vlozit’ vetu:

V mieste uiroviiovej krizovatky je vhodné ked pozdizny sklon na hlavnej komunikdcii
nepresiahne 4 % a na vedlajsej komunikacii 6 %.

Zdovodnenie:

Clanok obsahuje len vSeobecné slovné odporu¢ania, konkrétne navrhované hodnoty su
prevzaté z RVS 03.05.12.

3.7  Vzajomna vzdialenost’ kriZovatiek

Najmensie pripustné vzajomné vzdialenosti krizovatiek uvadza pre cestné komunikacie STN
73 6101 v tabul’ke 19 a pre miestne komunikacie STN 73 6110 v tabul'ke 2. Hodnoty uvedené
v tabul’kdch vychadzaji z dopravného vyznamu komunikicie a maji zaistit poZadovanu
kvalitu pohybu po hlavnej komunikacii (funként uroven), bezpecnost cestnej premavky
a dostato¢nu dopravnu obsluhu okolitého uzemia.

CSN 73 6101 pozaduje vel'mi podobné hodnoty vzdialenosti krizovatiek. Nemecké RAL 2011
pozaduju vyvarovat’ sa vzdialenosti krizovatiek mensej ako 3 km pri navrhovej triede EKL1
(priecny rez 2+1) a 2 km pri EKL2 (nadregionalny vyznam, orientaéne nase sucasné cesty I.
triedy), ¢o je v sulade s poziadavkami STN 73 6101.

V ¢lanku 3.7.1 sa STN 73 6102 odvolava na vzdialenosti krizovatiek, ktoré st uvedené v STN
73 6101 a STN 73 6110, v ziadnej z noriem nie je vSak uvedené, ako sa tieto vzdialenosti
uruju. Kedze ide o vzdialenosti prieseCnikov osi krizujucich sa komunikécii, ktoré sa
pouziji skor pri planovani siete pozemnych komunikacii resp. Vv pociato¢nych stupiioch
projektovej dokumentacie (zamer, $tudia), z dovodu plynulosti dopravného prudu (prieplety)
a moznosti umiestnenia dopravného znacenia je potrebné hodnotit’ aj minimalnu vzdialenost’
medzi hranicami susednych krizovatiek.

Navrh:

Na zaver 3.7.1 doplnit’ vetu: Uvedené hodnoty su vzdialenosti priesecnikov osi kriZujucich sa
komunikdcii na dvoch susednych krizovatkach (obrdazok RUL).

Knotenpunkt 1 e 7 Knotenpunkt 2
Bsp.AS Bsp. AK

= —

Obrazok RU1 Osova (Achsabstand) a efektivna (e) vzdialenost mimouroviiovych
krizovatiek [RAA 2008]
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Pridat novy clanok:

3.74

Efektivna vzdialenost krizovatiek je vzdialenost dvoch susednych krizovatiek merand v smere
jazdy medzi koncom pripdjacieho pruhu prvej a zaciatkom odbocovacieho pruhu druhej
krizovatky. Efektivnu vzdialenost' krizovatiek je potrebné posudit’ s ohladom na vykonnost
priepletu a umiestnenie zvislého dopravného znacenia. Na dialniciach, rychlostnych cestdch
a rychlostnych miestnych komunikaciich nesmie byt tdato vzdialenost mensia ako (XX).
Efektivnu vzdialenost mimourovitovych kriZovatiek je mozné ovplyvnit umiestnenim vetiev
krizovatiek alebo navrhom kolektorového pasu.

XX - min. efektivnu vzdialenost krizovatiek je potrebné urCit na zaklade zasad pre
umiestiiovanie zvislého dopravného znacenia po konzultdciach s MDVRR SR a PZ SR.

Zdbévodnenie:

Vzdialenost medzi hranicami susednych krizovatiek je dolezita nielen z pohladu dizky
priepletov, ale aj pre vhodné umiestnenie zvislého dopravného znacenia. Tato poziadavka je
vSTN 73 6102 v c¢lanku 3.7.3 uplatnend len na vzdialenost krizovatky a obsluzného
zariadenia. Minimalna dizka efektivnej vzdialenosti krizovatiek v nemeckych RAA 2008 je
podl'a typu krizovatky a spdsobu dopravného znadenia v rozmedzi 3000 m — 600 m. CSN 73
6102 tito dizku nazyva ako vzdialenost’ krizovatiek na dialniciach a cestach s pridavnymi
pruhmi a jej hodnoty uréuje CSN 73 6101 v rozmedzi 4000 m (dialnice) — 1000 m (cesty |I.
triedy) s moznost'ou redukcie az o 50 %.

Najmensie pripustné vzajomné vzdialenosti krizovatiek uvedené pre cestné komunikacie
v tabul’ke 19 STN 73 6101 (s mozZnostou redukcie az o 50 %) a pre miestne komunikacie
v tabulke 2 STN 73 6110 nepovazujeme za nutné¢ menit’.

4 Podklady navrhu
Obsah kapitoly je vSeobecny, v STN ho je mozné¢ skratit' aodvolat’ sa na vhodny TP,
momentalne vSak poziadavky splia ¢iasto¢ne len TP 10/2010.

) Vzory kriZovatiek a skladobné prvky

Navrh nového nazvu kapitoly: Rozdelenie a ndvrh typu kriZovatiek

Zdovodnenie:

Novy nazov je prispdsobeny obsahu kapitoly. Skladobné prvky obsahovala povodna ON 73
6102 a Zbornik technickych rieSeni S 3.1 Krizovatky, vypracovany na jej zaklade, ktory je
V sucasnosti zastarany a nedostupny (Cldnok 5.1.1 sa nail odvolava). Aktualny podobny
material (vzorové listy alebo technické podmienky) ma vSak zmysel vypracovat’ az po revizii
normy.

5.1  Vseobecne
51.1
Névrh nového znenia:
Krizovatky sa rozdeluju na dva zdkladné druhy — uroviiové a mimouroviove. Tieto druhy su
V tabulke 1 a tabulke 2 rozdelené podla vzoru, typu a stupna usmernenia. Pri vybere typu
krizovatky sa orientacne postupuje podla a),b),C)* na zdklade vyznamu krizujucich sa
komunikdacii a dopravného zatazenia, pricom sa prihliada na jednotnost a homogenitu
Vv cestnom tahu. (Pozn.: ¢o je typ krizovatky pozri komentar k ¢lanku 5.2.1.)

* Oznacenie schém a priloh ktoré odporac¢ame vypracovat’:
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a) jednoduchu prehl'adnu schému pre orientacny vyber typu krizovatky na cestach

b) jednoduchu prehladni schému pre orienta¢ny vyber typu krizovatky na miestnych
komunikaciach

€) prepracovat’ (aktualizovat, doplnit vyhody, nevyhody, odpori¢ané pouzitie)
informaéna prilohu D pre orientacny vyber typu krizovatky na dialniciach,
rychlostnych cestach a rychlostnych miestnych komunikaciach

Zdovodnenie:

Schémy poskytnu jednotni rychlu moznost’ vyberu typu krizovatky na zéklade vyznamu
krizujacich sa komunikacii a dopravného zat'azenia. Podobné schémy obsahuju aj zahrani¢né
predpisy. Ako priklad a podklad pre vypracovanie takychto schém moézu sluzit’ napr. tabul’ky
. 3,4aA.1vCSN 73 6102, obrazky ¢. 37 a 44 v RAA 2008 a tabulky 6.3.1 2 6.3.2 v RAL
2011.

5.1.3
Doplnit’ ako prva odrazku
- bezpecnosti pohybu vsetkych ucastnikov cestnej premavky

5.2  Uroviiové kriZovatky
521
Tabulku 1 je potrebné opravit’ a sprehl'adnit’.
Druhy stipec ,,vzor* je spravne , typ“ - tak je to aj v STN 73 6100 &lanok 8.12. Chyba viak
pojem pre obsah stipca, ktory teraz nespravne nazyva norma ,,typ*. Pontkaja sa moznosti
- len vzdjomnej vymeny pojmov - prvy stipec nazvat’ ,,vzor®
- CSN pouziva vyraz ,,uspoiadani
- najst’ iny pojem (iné zahrani¢né predpisy takéto ¢lenenie nepoznaju).

5.2.6 Okruzné krizovatky
Okruzné krizovatky st v STN nedostato¢ne rieSené, vyZaduju si samostatnu hlavna kapitolu.
Kedze kapitola 5 sluzi pre navrh typu krizovatky postacuje v nej obsah ¢lanku 5.2.6.1
a zmeneny obsah ¢lanku 5.2.6.2.
Névrh zmeneného obsahu 5.2.6.2 (podl'a CSN 73 6102 a RVS 03.05.14):
Okruznu krizovatku nie je vhodné pouzit-
- pri nevhodnych topografickych a priestorovych podmienkach uzemia (sklon terénu
Vacsi ako 6 %, obmedzeny priestor a pod.)
-V blizkosti krizovatiek riadenych SSZ a pri liniovej koordinacii
- ak je velky rozdiel intenzit dopravy na hlavnej a na vedlajsej komunikdacii
- privysokom pocte chodcov krizujicich komunikacie
- ak okruznd krizovatka bude umozZiiovat prejazd v niektorom smere S minimdlnym
zakrivenim a teda bez obmedzenia a zniZenia rychlosti.

5.2.6.2a 5.2.6.3
Stucasny obsah ¢lankov navrhujeme po prehodnoteni presuntt’ a zapracovat’ do novej, doteraz
neexistujucej samostatnej kapitoly s nazvom ,,Okruzné krizovatky*.

5.3  Typy a vzory mimouroviovych krizovatiek
Podl'a zdovodnenia k 5.2.1 upravit’ ndzov na: Typy mimouroviiovych kriZovatiek

53.2
Cely ¢lanok vynechat’.
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533
Doplnit’ novu vetu (ako prva vetu):
Zakladné typy mimouroviiovych kriZovatiek su v tabulke 2.

Dalej v tabul’ke 2 zmenit’ ozna¢enie druhého stipca zo ,,vzor” na ,,typ“. Ostatné detto ako pri
5.2.1.

6 Prvky krizovatiek

6.2  Jazdné pruhy na kriZovatke

Poziadavka na nemennost’ Sirky priebeznych jazdnych pruhov a sirky pridavnych pruhov
nemodze byt stanovena pre vsetky miestne komunikéacie bezvyhradne. Musi sa umoziovat
uprava $irky radiacich pruhov na krizovatkach so svetelnym signalizacnym zariadenim a pod.

6.2.1

Névrh tGpravy textu:

Sirky priebeznych jazdnych pruhov v priamej sa spravidla navrhujii totozné so Sirkami pred
krizovatkou ato na hlavnej aj vedlajSej pozemnej komunikacii podla ich kategorii (STN
736101 aSTN 73 6110). Zuzenie sirky priebeznych jazdnych pruhov je mozné navrhnut
podla miestnych podmienok v pripade radiacich pruhov na krizovatke riadenej svetelnym
signalizacnym zariadenim alebo ak treba psychologicky posobit na vodica z dévodu znizenia
rychlosti na vedlajsej komunikdcii.

6.2.3

Nutnost’ Gpravy textu podobne ako v 6.2.1, inak by na miestnych komunikaciach mali
povinne neupravenu zakladnu Sirku podl'a kategorie.

Posledna veta s poziadavkou ,,pridavné pruhy maji po obidvoch stranach vodiace pruzky
§irky 25 cm*® je zmétoéna - kazdy jednotlivo?

Otazku vodiacich pruzkov ktoré sa zapocitavaji do Sirkového usporiadania komunikacie je
nutné koordinovat’ s pouzivanim vodorovnej dopravnej zna¢ky V4 — vodiaca Ciara (Vyhlaska
9/2009 Z. z.). Mali by byt pouzivané rovnako.

6.3  Zarad’ovacie a odbocovacie pruhy

6.4  Pripajacie pruhy

Rozbor:

Zarad’ovacim, odbocovacim a pripajacim pruhom je spolu (6.3, 6.4 apriloha G) v STN
venovanych 9,5 strany, teda cca 15 % rozsahu. O vyzname tychto krizovatkovych prvkov
sved¢i aj fakt, ze uz v roku 1984 spracoval USH Praha Studijni spravu S 11. Pfipojovaci,
odbocovaci aftadici pruhy. Na zaver 99 stranovej spravy v podstate monotematickej
rozborovej lohy sa konstatovalo, Ze problematika pouzitia tychto prvkov, ich dizok a tvaru je
rieSena v kazdej krajine inak, priGom najviciie rozdielnosti su hlavne v uréovani dizky.
K podobnym zaverom dospela aj zaveretna praca rieSena na K-DOS [Kuna, 2012].
Jednotiacim prvkom v stredoeuropskom priestore je preferencia subeznych odbocovacich
a pripajacich pruhov, klinové tvary sa nenavrhuju.

Porovnanie celkovych dizok odbo&ovacich a pripajacich pruhov na dialniciach pre navrhova
rychlost’ 120 km/h (predpoklady pre vypocet spomalovacieho useku v STN a CSN - pozdizny
sklon 0 %, navrhova rychlost’ vetvy 60 km/h) je v tabul’ke RUI.

Pri pripojeni V1 a V2 kratsia diZka pripajacieho pruhu vo&i STN 73 6102 vznik4 nahradenim
zrychlovacieho useku na mimotroviiovej krizovatke (MUK) ,.oddelovacim*“(CSN) resp.
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»vjazdovym® (einfahrtsstrecke - RAA, RVS) tsekom, kde sa predpoklada zrychlovanie
vozidla uz vo vjazdovej ¢asti vetvy. Kratsia dizka odboGovaciecho pruhu podla STN je
zapri¢inena konstantnou diZkou vyradovacieho useku pre vietky navrhové rychlosti
(v ostatnych predpisoch sa meni podl'a rychlosti).

Tabulka RU1  Celkové dizky odbocovacich a pripajacich pruhov MUK na dialniciach

Pripajacie pruhy Odbocdovacie pruhy

Stat/predpis typ pripojenia (obrazok 9 STN) typ odbo¢enia

V1aV2 \V4/5 V6 X XX
SR - STN 736102 350 320 700 180 180
CR - CSN 73 6102 295 382.5 472.5 200 200
SRN - RAA 2008 250 500 1000 250 500
Rakusko - RVS 03.05.13 290 290 560 200 200
X - dva priebezné pruhy pred aj za krizovatkou, jedno alebo dvojpruhova vetva
XX - V priebeznom smere tri pruhy pred, dva za krizovatkou, dvojpruhova vetva

Porovnanie pri troviiovych krizovatkach a inych typoch komunikacii je pre réznorodost
okrajovych podmienok uz podstatne zlozitejsie:
Odbocovacie pruhy

- Princip vypoétu dizok spomalovacich usekov je v CSN a STN rovnaky, malé rozdiely
st len v diZkach vyradovacich usekov.

-V Rakusku sa podl'a RVS 03.05.12 zakladna dizka spomal'ovacieho useku uréuje na
zaklade navrhovej rychlosti a intenzity na hlavnej komunikacii a az potom sa koriguje
podl'a pozdizneho sklonu a rychlosti vo vetve.

Pripajacie pruhy

- Sposob vypoétu dizok zrychlovacieho tseku je v CSN a STN rovnaky, CSN
podrobnejsie $pecifikuje dizky manévrovacich a zaradovacich usekov.

- RVS zohladfiuje navrhova rychlost’ a intenzitu v pravom jazdnom pruhu na hlavnej
komunikacii.

Porovnanie dizky pripajacieho pruhu na troviiovej krizovatke pri navrhovej rychlosti hlavnej
komunikacie 60 km/h, vetvy 20km/h, intenzity v pravom pruhu hlavnej komunikécie 0-300
voz/h a pozdlznom sklone 0 % :

celkova dizka je podla
- RVS03.05.12 spolu 220,00 m, bez moznosti skratenia
- CSN 736102 spolu 177,00 m, v stiesnenych podmienkach MK 114,50 m
- STN 736102 spolu 252 ,00 m, moznost’ skratenia najviac na 152,00 m
RVS uvadza:

Ked nemdze byt dodrzana vypocitana celkova dizka pripdjacicho pruhu, je lepsie
nenavrhovat’ vobec Ziadny pruh!!

Pripéjacie pruhy vl'avo od priebezného jazdného pruhu:

- STN 73 6102 umoziuje pripajaci pruh vlavo od priebezného jazdného pruhu len na
utvarovych mimouroviiovych krizovatkach.

- Podl'a RVS 03.05.12 st na turoviovych krizovatkach pripdjacie pruhy vlavo od
priebezného jazdného pruhu z dovodu zlej zrozumitel'nosti a nepriaznivého rozhl'adu
pri zaradovani do nadradené¢ho hlavného dopravného prudu realizovatené len
oddvodnenych zvlastnych pripadoch.

- CSN 73 6102 umozituje navrhnat' takéto pripojenie len na stykovych krizovatkach
dvojpruhovych komunikécii s odbo¢ovacim pruhom pre odbocenie vlavo.
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V STN 73 6102 chyba textové alebo jednoznacné grafické urcenie bodu, odkial’ sa celkové
dizky tychto pruhov meraju (koniec odbodovacieho, zadiatok pripajacicho pruhu). Tym
bodom je zaciatok vetvy a koniec vetvy, zvycajne TP prvého a PT posledného smerového
obluka vetvy.

V obrazkoch 5 a9 je v STN nespravne resp. nejasne vyrieSena zmena Sirkového usporiadania
z pridavného pruhu do vetvy a opacne.

Kritéria pre zriadovanie odboc¢ovacich a pripajacich pruhov (¢lankoch 6.3.5, 6.3.6 a 6.4.1)
pozaduju ich povinné zriadenie len na dopravne vyznamnych komunikaciach (Stvor
a viacpruhové komunikacie, miestne komunikacie funkénej triedy A, Bj;, komunikacie
s navrhovou rychlostou vacsou ako 80 km/h), vtedy o ich opodstatnenosti niet pochyb.
V ostatnych pripadoch formulacia ,,podl'a miestnych podmienok® poskytuje dostatocny
priestor pre kvalifikované odborné rozhodovanie (dopravno-inZinierske postudenie
a zhodnotenie vplyvu na bezpecnost’ cestnej premavky).

Névrh pre reviziu STN:
- Kritéria pre zriad’ovanie odboCovacich a pripajacich pruhov nie je potrebné menit’.
- Jednoznac¢ne uréit’ polohu odkial' sa celkové dizky tychto pruhov merajii (koniec
odbocovacieho, zac¢iatok pripajacieho pruhu).
- Sposob uréovania dizky odbocovacich a pripjacich pruhov na mimotroviiovych
krizovatkach vratane prislunych hodnot prevziat' z CSN 73 6102.
- Sposob urlovania dizky odbolovacich a pripajacich pruhov na troviiovych
krizovatkach vratane prislusnych hodnot prevziat' z RVS 03.05.12
- Upravit v STN obrazky 2,3,4,5,7 a9, vzorom Upravy obrdzkov mozu byt rieSenia
v CSN 73 6102.
Zdovodnenie:
Pouzitie postupov z CSN pri mimouroviiovych krizovatkach:
Pri jednoduchsich typoch odbocenia/pripojenia nie su medzi vysledkami podl'a jednotlivych
predpisov podstatné rozdiely. Pri zlozitejSich typoch uz nemecké RAA zohladiiuji vysoké
poziadavky na dialnice - rychlost, dopravné zataZenie. V prospech CSN 73 6102 hovori
podobnost’ podmienok v CR a SR.
Pouzitie postupov z RVS pri tiroviiovych krizovatkach:
Raktske RVS 03.05.12 pri uréovani dizky pridavnych pruhov zohladituju okrem rychlosti
a pozdizneho sklonu aj intenzitu.

6.5  Priepletové tuseky

6.5.1a6.5.2

Navrhujeme tieto dva ¢lanky z STN vypustit’.

Posudenie kratkeho priepletového useku spdsobom ktory uvadza STN 73 6102 v nej bolo uz
v roku 1980, nie je zname, ¢i existuje aktualnejsie, HBS 2001 takéto postidenie neobsahuje.
Toto postdenie ma vyuzitie len pri okruznych krizovatkach s priepletom, ktorych
navrhovanie sa v sucasnosti S ohl'adom na bezpecnost’ cestnej premavky neodportca.

6.6  Vetva na odbocenie vpravo a vl’avo

6.6.2

Vynechat' predposledni vetu: Na jednopruhovej vetve sa kvoli moznosti obchadzania
nepojazdného vozidla navrhne jazdny pruh v Sirke najmenej 5,5 m.

Prehodnotit’ poslednu vetu: ,,Vyjazdové casti vetiev dialni¢nej krizovatky sa navrhuju
zasadne ako dvojpruhové na navrhovu rychlost’ najmenej 50 km/h.*

Navrhované znenie:
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Vyjazdoveé casti vetiev dialnicnej krizovatky sa spravidla navrhuju ako dvojpruhove, zasadne
na navrhovu rychlost najmenej 50 km/h.

Zdovodnenie:

Poziadavku moznosti obchadzania je mozné rieSit' zaZenim jazdného pruhu a rozSirenim
spevnenej krajnice. Siroky jazdny pruh vedie k nedostatoénej organizacii pohybu vozidiel
a znizeniu bezpec€nosti cestnej premavky. Pre §irku jazdného pruhu zostane v platnosti 6.6.1
(ako pridavny pruh - prevazne 3,5 m).

Poziadavka na dvojpruhové vetvy niekedy nema zmysel - dvojpruhova vetva z dialnice
V sucasnosti ¢asto konc¢i na jednopruhovej MOK.

6.6.3
Z dovodu logickej navéznosti zaradit’ za 6.6.1 (vymenit' s 6.6.2).

6.6.4

Doplnit’ za prvu vetu:

Z dovodu moznosti obchadzania nepojazdného vozidla sa na jednopruhovej vetve navrhne
vlavo od jazdného pruhu dopliujiica cast spevnenej krajnice v Sirke 2,0 m.

Zdovodnenie:

Stvis  supravou  6.6.2. ZabezpeCuje sa Sirka spevnenej Casti  minimdlne
2+0,25+3,5+0,25+0,25 = 6,25 m (okrem rozsirenia) a uzsi jazdny pruh zvysuje bezpecnost’
cestnej premavky.

6.6.5

Cely ¢lanok 6.6.5 treba prehodnotit, je potrebné jasne vyspecifikovat’ ¢i sa mdze alebo
nemoOze pripojit’ stykova krizovatka na vetvu mimotrovilovej krizovatky aak é&no, tak
za akych podmienok.

6.7  Navrhové rychlosti

Navrhové rychlosti v smerovych oblukoch krizovatkovych vetiev vychadzaji z ndvrhovej
rychlosti komunikdcie z ktorej vetva odbocuje, resp. na ktort sa pripaja. Vo vetve spéjajucej
dve komunikacie s rozdielnymi ndvrhovymi rychlostami a ktord mé viac smerovych oblukov
sa moZe navrhova rychlost’ postupne znizovat’ resp. zvySovat.

Tabul’ka RU2 Porovnanie navrhovych rychlosti vo vetvach mimouroviiovych krizovatiek

STN 73 6102 podl'a tabulky 6 v STN: 40 - 80 km/h
CSN 73 6102 podl'a navrhovej rychlosti komunikacie: 30 - 80 km/h
g o Typ krizovatky
_g § \5 E = § Druh vetvy bez koliznych bodov s koliznymi bodmi
- §_§ = [ priama 50 - 80 km/h 40 - 80 km/h
23 g & = & | polopriama 40 - 70 km/h 40 - 60 km/h
= vratnd 30 - 50 km/h 30 - 40 km/h
nadradena cestna siet’ min. 40 km/h
Rakisko RVS 03.05.13 ostatné cesty min. 30 km/h

Navrhové rychlosti vetiev troviiovych aj mimouroviiovych krizovatiek uvedené v tabul'ke 6
STN 73 6102 nie je nutné menit. V tabulke 6 bude potrebné aktualizovat’ kategorie
komunikacii. Aktualizacia je mozna az po ukonceni revizii STN 73 6101 a STN 73 6110.
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6.8  RozhPad na kriZzovatke

Z formalneho hl'adiska v Casti o rozhl'ade je nedostatkom v STN 73 6102 len chybajuca
hodnota vzdialenosti vozidla na vedlajSej komunikacii od krizovatky (kratSia odvesna
rozhl'adového trojuholnika) v obrazku 11. V STN st pre zaistenie dostatocného rozhl'adu dve
moznosti - rozhl'ad bez a s povinnym zastavenim na vedl'ajSej komunikacii, pricom sposob
urcenia rozhl'adového trojuholnika nerozliSuje, €i ide o zastavané alebo nezastavané uzemie.
Vzhl'adom k tomu, ze¢ CSN 73 6102 sice vychadza z nemeckych predpisov, ale rozpracovava
otazku rozhladu podla naSho nazoru velmi detailne, skratene uvadzame stav v Nemecku
(RAL, RASt a RAA).

1. Uroviiova krizovatka mimo zastavané izemie [RAL]

a) Na prijazde ku krizovatke po vedlajSej ceste je potrebné zabezpe€it' rozhlad na
zastavenie (Haltesichtweite s, ), alebo obmedzit' rychlost, aby vodi¢ z dostato¢nej
vzdialenosti postrehol krizovatku a videl dopravné znacenie (obrazok RU2).

N freizuhaltendes
. Sichtfeld

Haltesichtweite s,
(Anhalteweg)

Obrazok RU2 Zabezpe&enie rozhl'adového pola na prijazde ku krizovatke po vedlajsej ceste
[RAL 2011]

b) Na vedl'ajSej ceste je potrebné zabezpecit' rozhl'ad na rozhodnutie vodica zastavit’
alebo nezastavit' (Anndherungssicht - ,.priblizovaci rozhlad®) - obrazok RU3. Pozna ho
aj STN 73 6102 (rozhl'ad bez zastavenia), len RAL ma int filozofiu - odvesna rozhl'adového
trojuholnika na vedl'ajsej je pevne urcena na 15 m (pri vysokom podiele nakladnych vozidiel
na 20 m), ¢o predstavuje dizku rozhladu pre zastavenie pri rychlosti (20-25) km/h. Ciel'om
obmedzenia rozhladu je dosiahnut’, aby vodic¢ do krizovatky vchédzal nizkou rychlostou, ale
nemusel uplne zastavit. Znizuje sa tym pravdepodobnost’ chybnych odhadov a rozhodnuti
vodica, ktoré by inak mohol urobit’ z vac¢sej vzdialenosti. (Podl'a STN 73 6102 sa tato odvesna
vypocitava ako rozhlad na zastavenie pre 75 % névrhovej rychlosti na vedl'ajsej ceste, teda 45
- 60 km/h, dizka odvesny je potom (35 — 55) m).

Vzdialenost L na hlavnej ceste je 110 m arychlost moze byt max. 70 km/h. Ak nie je
rozhl'ad zabezpeceny, alebo rychlost’ nie je obmedzena, je vhodna (nemusi byt’) znacka ,,Stop,
daj prednost’ v jazde*.

21



freizuhaltendes
Sichtfeld
(Annéherungssicht)

Obrazok RU3 Rozhladové trojuholniky pre rozhl'ad bez zastavenia (,,priblizovaci rozhlad*)
[RAL 2011]

C) Rozhl'ad pre vjazd do krizovatky (Anfahrsicht) - na Slovensku rozhl'ad so zastavenim,
ma zabezpelit, aby vodi¢ vozidla stojaceho pred krizovatkou mohol vykonat prislusny
manéver. Vzdialenost’, ktora v STN 73 6102 na obrazok 11 chyba je v RAL ur¢ena na 3 m
od okraja jazdného pruhu na hlavnej ceste. Dizka L je pri rychlosti do 70 km/h 110 m a
pri vyssej rychlosti 200 m (obrazok RU4). V STN pozadované vzdialenosti (10 sektind jazdy
navrhovou rychlost'ou) st teda podstatne vacsie (194 m pri 70 km/h).

freizuhaltendes
Sichtfeld
. (Anfahrsicht)

Obrazok RU4 Rozhladové trojuholniky pre rozhlad so zastavenim (,,rozhl'ad pre vjazd®)
[RAL 2011]

2. Uroviiova krizovatka v zastavanom tizemi [RASt]

Nemecké RASt uvadza zabezpecenie dvoch rozhl'adov:

a) rozhl’ad pri zastaveni na vedl'ajSej komunikacii na vozidla s prednostou a na cyklistov,
kde rozhladovy trojuholnik tvori vzdialenost’ vchadzajuceho vozidla od okraja jazdného
pruhu (3 m alebo 5 m) a druha odvesna je pre cyklistov (Ig) 30 m (stiesnené podmienky 20 m)
a pre vozidla (Schenkellénge 1) podla najvyssej dovolenej rychlosti 30 m -110 m (obrazok
RU5)

b) rozhl'ad na miestach prechadzania chodcov,

kde odvesny rozhl'adového trojuholnika tvori chodec stojaci pred priechodom 1 m od okraja
chodnika a vozidla na vzdialenost’ dizky rozhl'adu pre zastavenie (sp) od priechodu, ktora je
uréend podla najvyssej dovolenej rychlosti (obrazok RUB).
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freizuhakendes Sichifeld
{linksfahrende Radfahrer)

Obrazok RU5  Zabezpedenie rozhl'adu z vedl'ajsej komunikacie v zastavanom tizemi [RASt

2006]
&y B 2
i, I,-"”_“\ .-ﬁ'.
< @, Cr——
v E - i TR — =_&l 1 [7em__
l:!_]__ _";_“:\—-.__ A& = f-""'"-i P Fahrstreifen
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4]
j— o—
Gehweg

Obrazok RU6 Rozhladovy trojuholnik na priechode pre chodcov (sh - dizka rozhl'adu na
zastavenie ) [RASt 2006]

3. Mimotroviiova krizovatka - rozhl'ad v pripajacom pruhu [RAA]

V RAA je poziadavka zabezpeCit na dialniciach arychlostnych cestich dostato¢né
rozhl'adové pole v priestore spojenia pripajaciecho pruhu a priebeznych jazdnych pruhov.
Jednotlivé rozmery st zavislé od typu pripojenia (obrazok RU7). STN 73 6102 podobnu
poziadavku neobsahuje.
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Inselspitze

150 m bei ER-Typen _| Sperrflachenspitze
250 m bei E- und EE-Typen 1
(200 m)
i: 100 m - |
(80 m)

Erwiinschtes Sichtfeld  Zelané rozhl'adové pole

Minimales Sichtfeld minimalne rozhl'adové pole
M 5 id Erwlnschtes Sichtfeld | Sichtpunkt bod rozhladu

Inselspitze Celo (zadna Cast’) ostrovéeka
M Minimales Sichtfeld Sperrflachenspitze Celo (zadna Cast) jazyka

ostrovéeka

(...) Autobahnen der EKA 3 - Sichtpunkt [

Obrazok RU7 Zabezpe&enie zelaného a minimalneho rozhladového pol'a na pripajacom
pruhu dialnic a rychlostnych ciest (E, EE, ER - rézne typy pripojenia) [RAA 2008]

Névrh spracovatela RU:
V STN trebav 6.8
- prehodnotit’ parametre rozhl'adového trojuholnika bez a so zastavenim pre podmienky
mimo zastavané uzemie,
- navrhnuat adoplnit’ rozhladovy trojuholnik pre podmienky V zastavanom uzemi
a uzemi urenom na zastavanie,
- navrhnut’ a doplnit’ rozhl'adovy trojuholnik pre chodcov,
- navrhnut a doplnit’ rozhl'adovy trojuholnik v pripdjacom pruhu.

6.9  Vedenie jazdnych pruhov

V tabulke 8 st uvedené najmensSie polomery smerovych oblikov vo vztahu k navrhove;j
rychlosti na krizovatkovych vetvach s ohl'adom na vplyv prie€neho sklonu.

Vzhl'adom k tomu, Ze uvedeny vzorec pre vypocet Rnin je pouZivany aj v zahrani¢i, hodnoty
Rmin Sa V jednotlivych predpisoch (STN, CSN, RVS, RAA) lisia len minimalne (podla
sposobu zaokruhl'ovania) a teda obsah tabul’ky 8 nie je potrebné upravovat'.

6.12 Pozdizny sklon

Doplnit’ text a obrazok s komentarom:

Na tiroviiovej krizovatke musi byt riesenie pozdiznych sklonov vedlajsej komunikdcie v mieste
krizovania prisposobené priecnym sklonom hlavnej komunikacie, aby sa dosiahlo plynulé
pripojenie.

Priklad obrazku podl'a CSN 73 6102 je na obrazok RUS.
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Legenda
1 Névrh s lomem skloni
2 Névrh plynulého pfipojeni
Obrazok RU8 Odporugeny spdsob vyskového pripojenia vedlajsej komunikécie na hlavnt
komunikaciu [CSN 73 6102]

6.13 Priecny sklon

6.13.4

Hodnotu rozdielu prie¢nych sklonov zmenit’ zo 4 % na 5 %.

Zdovodnenie:

Hodnota 4 % vychadzala z analogie prechadzania cez hreben vozovky so strechovitym
priecnym sklonom 2 % pri predbiehani. V suasnosti sa pozaduje zakladny obojstranny
priecny sklon 2,5 %, teda na hrebeni je rozdiel 5 %.

6.15 Priechody pre chodcov a cyklistov
Tuto cast’ vynat' v kapitole 6 ,,Prvky krizovatiek™ a zaradit' do novo navrhovanej kapitoly
,INemotorova doprava v krizovatkach®.

6.18 Svetelné signaliza¢né zariadenie

V ¢lanku 6.18.5 vratane tabulky 11 treba prehodnotit’ kritéria na zriadenie svetelnych
signalizaénych zariadeni (SSZ) amedzné hodnoty intenzit automobilovej dopravy pre
bezpecné neriadené prechadzanie chodcov. Kritérium ,,SSZ je tucelné, ak st 8 hodin
prekroc¢ené pripustné intenzity* znamend, ze SSZ nemusi byt’ ani ak je krizovatka prakticky
vacsSinu dna pretazend. Bezpecné prechadzanie chodcov sa musi posudzovat' nielen na
medzné intenzity automobilovej dopravy, ale aj s ohl'adom na intenzitu chodcov.

6.xXx Kolektorové pasy

Do kapitoly 6 ,,Prvky krizovatiek™ treba doplnit’ nova podkapitolu 6.xx ,,Kolektorové pasy*
obsahujucu zakladné poziadavky a parametre kolektorovych pasov.

Zdovodnenie:
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Pojem kolektorovy pas definuje STN 73 6100, sucasny text STN 73 6102 kolektory len
spomina ako fyzicky oddelené pridavné pasy na vylucenie priepletu na priebeznych pasoch.
Zékladné poziadavky a parametre nie su vSak nikde uvedené.

7 Kapacita kriZovatiek

Kapitolu 7 navrhujeme zasadne prepracovat. ViacSina sucasnych ¢lankov je neaktualna.
V STN 73 6102 by mali zostat’ len najzakladnejSie hodnotiace kritérid a v ostatnom sa ma
odvolavat’ na TP 10/2010 a Opravu ¢. 1/2013 k TP 10/2010 (odporac¢ame v nich ststredit
vSetky kapacitné posudenia) prip. ini odbornu literatiru. Hodnotiace kritéria krizovatky
musia uvadzat’ pozadované minimalne urovne kvality dopravy podl'a dopravného vyznamu
krizujacich sa pozemnych komunikacii.

Zdovodnenie:

Z analyzovanych zahraniénych predpisov len raktske v niektorych castiach obsahovali
zakladné kapacitné postupy. V Nemecku plati samostatny HBS 2001, ktory sa priebezne
aktualizuje aaj ostatné krajiny maji samostatné predpisy na posudenie vykonnosti, pri
krizovatkach zalozené na hodnoteni kvality dopravy hlavne pomocou doby zdrzania a stupna
vytazenosti.

Navrh na doplnenie novych kapitol:

Do $truktiry STN 73 6102 by sa mali ako hlavné kapitoly doplnit’ 3 nové, pokryvajuce oblasti
v stcasnej STN 73 6102 nedostatone obsiahnuté:

Okruzné kriZovatky

Zakladom obsahu moézu byt ¢lanok 5.2.6.2, 5.2.6.3, priloha F a ¢ast’ z TP 04/2004, doplnené
0 sucasné aktudlne poznatky. Obsahom kapitoly maji byt principy navrhovania, zékladné
poziadavky a okrajové parametre okruznych krizovatiek. Norma by mala umoznit’ navrhovat’
Spiralové okruzné krizovatky. PodrobnejSie rozpracovanie potom moéze byt v TP 04/2004,
ktoré je vSak nutné novelizovat’.

Nemotorova doprava v krizovatkach

Obsah sucasnej podkapitoly 6.15 je nutné prepracovat, rozsirit, prisposobit’ sucasnym
trendom apoziadavkam orientovanym na rovnocennost jednotlivych druhov doprav
v mestskom prostredi. Podrobnejsie sa treba zaoberat’ najmd vedenim cyklistov v priestore
krizovatky.

Preferencia hromadnej dopravy

RieSenie hromadnej dopravy Vv priestore krizovatiek a poziadavky jej preferencie v STN
73 6102 tplne absentuju.
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7 ODPORUCANIA NA SPRACOVANIE KOMPLEXNEJ REVIZIE STN 73 6102

Sucasne platnd STN 73 6102 zroku 2004 prebrala v prevaznej Casti rovnakia Struktiuru
a s miernou aktualizaciou aj obsah podla predchadzajicej normy ON 73 6102 z roku 1980.
Od roku 2004 knej neboli prijaté Ziadne zmeny, opravy a doplnky. V zasade je teda
postavena na stave poznania z konca 70-tych rokov minulého storo¢ia. Vzhl'adom k neustale
prebiehajicim zmenam v poziadavkach a nazoroch na dopravu sa uz od svojho prijatia v roku
2004 postupne dostavala do ¢oraz vicsich rozporov s projekénou praxou.

Zakladnym nedostatkom STN 73 6102 je rozpor medzi jej Sirokym zaberom platnosti
a snahou o struént normu, ktory sposobuje, ze sa @] S ohladom na pdvodné korene svojho
vzniku orientuje skor na poziadavky nadradenej cestnej siete a preferencie motorovej
dopravy.

V rozborovej ulohe bola STN 73 6102 riesitel'skym kolektivom analyzovana zo Strukturalne;j
aj obsahovej Casti a porovnavana s relevantnymi zahrani¢nymi predpismi. Zaroven boli
osloveni a poziadani o vyslovenie ndzoru k STN 73 6102 vybrani autorizovani inZinieri zo
SKSI. Vysledky tychto analyz a oznacenie najpalcivejSich problémov normy a navrhy na ich
rieSenie podl'a si¢asnej §truktiry sa v RU v kapitolach 5 a 6.

RieSenie problémov vzhl'adom na rozsah nie je mozné opravou prip. zmenou jestvujucej
normy, ale vyzaduje nutnost’ jej komplexnej revizie, pri¢om na zaklade pripomienkovania RU
prevazuje nazor zostat’ pri koncepcii jednej normy a pri komplexnej revizii vyuzit moznost’
zmeny jej vnutornej Struktary, primeraného rozsirenia a doplnenia.
Orienta¢ny navrh hlavnych kapitol novej obsahovej struktiry STN 73 6102:

1) Predmet normy

2) Terminy a definicie

3) Zasady navrhu

4) Podklady pre navrh

5) Vykonnost krizovatiek

6) Rozdelenie a navrh typu krizovatiek

7) Prvky krizovatiek

8) Mimouroviiové krizovatky

9) Uroviiové krizovatky

10) Okruzné krizovatky

11) Nemotorova doprava v krizovatkach

12) Preferencia hromadnej dopravy

13) Vybavenie krizovatiek

Prilohy

Revizia normy by mala okrem Specifickych technickych otdzok uvedenych
v predchadzajtcich kapitolach RU sledovat’ predovietkym
- asponl v zdkladnych rysoch snahu o dosiahnutie maximalnej kompatibility s okolitymi
Statmi vzhl’'adom k integracii a vol'nému pohybu osob v eurépskom priestore
- poziadavky na vysoku bezpecnost’ vSetkych ucastnikov cestnej premavky
- hierarchiu jednotlivych druhov uzlov vo vizbe na typ krizujucich sa komunikécii
- zrozumitel'nost, psychologicku istotu a orientaciu pri pohybe v krizovatkovom
priestore nielen pre vodicov, ale aj chodcov a cyklistov
- podmienenost vyberu typu a parametrov krizovatky podla funkcie uUzemia
a dopravného vyznamu pozemnej komunikécie.
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8 NAVRH POSTUPU DALSIEHO RIESENIA PREDMETNEJ OBLASTI

Postup d’alSieho riesenia predmetnej oblasti navrhujeme v niekol’kych krokoch:

1. Stanovenie ¢asového ramca vypracovania komplexnej revizie STN 73 6102. Casovy
ramec revizie by mal v prvom rade zohladiiovat’ postup na vypracovavani nového
cestného zakona a tiez revizii STN 73 6101 a STN 73 6110.

Komplexna revizia STN 73 6102 s vyuzitim vysledkov a zaverov RU.
3. Aktualizacia arevizia existujucich suvisiacich technickych podmienok na zéklade

komplexnej revizie STN 73 6102.

4. Definovanie potrieb vypracovania novych nadvazujicich resp. prehlbujicich
predpisov (technickych podmienok, vzorovych listov) pre planovanie a projektovanie
krizovatiek na pozemnych komunikaciach.

N

8.1 STANOVENIE CASOVEHO RAMCA

Ukoncenie komplexnej revizie STN 73 6102 je casovo zavislé na novelizacii zakona
135/1961 Zb. (rozdelenie pozemnych komunikécii, pojmy) a revizii STN 73 6101 a STN
73 6110. Revizia STN 73 6102 by mala byt ukoncend ako poslednd, inak modZe nastat
nutnost’ jej opravy. To vSak nevylucuje subeznost prac na jednotlivych predpisoch pri
vzajomnej informovanosti spracovatelov. Casovy ramec by mal pocitat s odbornymi
diskusiami a prip. aj rieSenim cCiastkovych prehlbujucich uloh pre niektoré Specifické oblasti
(pridavné pruhy, okruzné krizovatky a pod.).

8.2 KOMPLEXNA REVIZIA

821 ZASADY DALSIEHO POSTUPU RIESENIA

Rozborova uloha v kapitole 7 konstatuje, ze rieSenie problémov v STN 73 6102 vzhl'adom
na rozsah nie je mozné opravou prip. zmenou jestvujucej normy, ale vyzaduje nutnost’ jej
komplexnej revizie, priom na zaklade pripomienkovania RU odporGéame zostat
pri koncepcii jednej normy.
Komplexnu reviziu je mozné riesit’ tromi sposobmi:
1. Prevziat’ kompletny adekvatny zahrani¢ny predpis. Do tuvahy realne prichadza bud’
spojenie §tyroch raktiskych RVS do jedného, alebo prevzatie CSN 73 6102.
2. Vypracovat od zékladu nova STN 73 6102 zohladiujicu technicko-ekonomické
podmienky SR, vysledky domaceho aj zahrani¢ného vyskumu astav problematiky
V zahranic¢i.
3. Vzijomna kombindcia prvych dvoch spdsobov.
Odporucanie spracovatel'a RU:
Spracovatel RU odporti¢a pri rieSeni komplexnej revizie STN 73 6102 postupovat
kombinaciou ¢iastkového prevzatia zahraniénych predpisov (ich upravy prip. kombinacie)
a zohl'adnenia slovenskych podmienok. Zakladnym vychodiskom moze byt CSN 73 6102,
zjednoduSena a v niektorych cCastiach upravena podla rakuskych (okruzné krizovatky, cast
pridavnych pruhov) a nemeckych predpisov (obrazky, chodci, cyklisti), prip. aj inych.
Pre tento postup by mala byt’ vybrany koordina¢ny a riadiaci organ a vytvorena §irSia odborna
skupina. V ramci prace tejto skupiny treba pocitat’ s odbornymi diskusnymi férami a prip. aj
rieSenim Ciastkovych prehlbujucich uloh pre niektoré Specifické oblasti (pridavné pruhy,
okruzné krizovatky a pod.).
Zdovodnenie:
Kompletné preberanie zahrani¢nych predpisov vedie k postupnej profesionalnej degradacii
domacej odbornej verejnosti a Giplnej strate schopnosti tvorby nielen normativnych, ale aj
naslednych predpisov. Dosledkom su potom chybajuce znalosti o ,,duchu® jednotlivych
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predpisov, neschopnost’ ich vykladu atym zniZend schopnost’ argumenticie pri ich
uplatiiovani.

Odporucany sposob revizie STN je sice narocnejsi ako prevzatie cudzej normy, ale zaroven
I'ah$i ako tvorba novej STN. Mal by byt vyzvou pre preverenie schopnosti cestarskej
odbornej verejnosti. Podobné sposoby tvorby odbornych predpisov st v zahranic¢i bezné.

8.2.2 ZHRNUTIE VYSLEDKOV RU - ODPORUCANIA SPRACOVATELOVI REVIZIE

Vysledky analyz a oznacenie najpalcivejSich problémov normy a navrhy na ich riesenie podla

sti¢asnej Struktary s podrobne spracované v RU v kapitole 5 a 6.

Prehl'ad hlavnych odportéani spracovatel’'ovi revizie podl'a jednotlivych kapitol suc¢asnej STN

73 6102:

1 Predmet normy

2 Terminy a definicie

Na zaklade znenia nového cestného zakona je treba v STN 73 6102 definovat’ pojem vjazd a

odstranit’ vzajomny nesutlad definicie krizovatky v STN 73 6102, v zakone ¢. 8/2009 Z. z.

a STN 73 6100.

3 Zasady navrhu

3.2 VyhPladové intenzity

Definovat’ vyhladovli intenzitu pre navrh krizovatiek na cestnych aj miestnych

komunikaciach.

3.5  Bezpetnost’

Odporucame spresnit’ formulacie zésad bezpecnosti cestnej premavky, ktoré je potrebné

reSpektovat’ pri navrhu krizovatky.

3.6  Poloha kriZovatky na trase pozemnej komunikacie

Odportacame spresnit’ formulacie o polohe krizovatky na trase pozemnej komunikécie.

3.7  Vzajomna vzdialenost’ kriZovatiek

Upresnit zistovanie vzdialenosti krizovatiek - osové vzdialenosti a vzdialenost’ krizovatiek na

dialniciach a cestach s pridavnymi pruhmi (efektivnu vzdialenost’). PoZzadovat’ hodnotenie

minimalnej vzdialenosti krizovatiek nielen z pohl'adu postudenia priepletov, ale aj umiestnenia

zvislého dopravného znacenia. NajmenSie pripustné vzajomné vzdialenosti kriZovatiek

uvedené v STN 736101 a v STN 73 6110 nepovaZzujeme za nutné menit’.

4 Podklady navrhu

Kapitolu skratit’ a odvolat’ sa na vhodny TP, momentalne viak poziadavky spliia &iastoéne len

TP 10/2010.

) Vzory kriZovatiek a skladobné prvky

Nazov kapitoly prispdsobit’ jej obsahu.

5.1  VSeobecne

Vypracovat’ schém a prilohy:

- jednoducht prehl'adnu schému pre orienta¢ny vyber typu krizovatky na cestach

- jednoduchu prehladnu schému pre orientacny vyber typu krizovatky na miestnych
komunikaciach

- prepracovat’ (aktualizovat, doplnit’ vyhody, nevyhody, odporacané pouzitie) informacna
prilohu D pre orientaény vyber typu krizovatky na dialniciach, rychlostnych cestach
a rychlostnych miestnych komunikaciach.

5.2  Uroviiové krizovatky

Tabulku 1 je potrebné opravit’ a sprehl'adnit’.

Okruzné krizovatky st v STN nedostato¢ne rieSené, vyZaduju si samostatnu hlavna kapitolu.

Ked'Ze kapitola 5 sluzi pre navrh typu krizovatky postacuje v nej obsah ¢lanku 5.2.6.1

a zmeneny obsah ¢lanku 5.2.6.2 - v iom formulovat’ kedy je nie vhodné pouzit’ okruznu

krizovatku.
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5.3  Typy a vzory mimouroviovych kriZovatiek

Upravit’ tabul’ku 2.

6 Prvky kriZovatiek

6.2  Jazdné pruhy na kriZovatke

Poziadavka na nemennost’ Sirky priebeznych jazdnych pruhov a Sirky pridavnych pruhov
nemdze byt stanovenad pre vsetky miestne komunikéacie bezvyhradne. Musi sa umoziovat
uprava $irky radiacich pruhov na krizovatkach so svetelnym signalizacnym zariadenim a pod.
6.3  Zarad’ovacie a odbocovacie pruhy a 6.4 Pripajacie pruhy

Kritéria pre zriad'ovanie odbocovacich a pripajacich pruhov nie je potrebné menit’.
Jednoznaéne uréit polohu odkial sa celkové dizky tychto pruhov meraju (koniec
odbocovacieho, zaciatok pripéjacieho pruhu).

Sposob urdovania dizky odbolovacich a pripajacich pruhov na MUK vratane prislu§nych
hodnét prevziat' z CSN 73 6102.

Sposob uréovania dizky odbodovacich a pripajacich pruhov na turoviiovych krizovatkach
vratane prislusnych hodnét prevziat’ z RVS 03.05.12

Upravit’ v STN obrazky 2,3,4,5,7 a9, vzorom upravy obrazkov mdzu byt rieSenia v CSN
73 6102.

6.5  Priepletové useky

Navrhujeme z STN vypustit' postudenie kratkeho priepletového useku. Toto posudenie ma
vyuzitie len pri okruznej krizovatke S priepletom, ktorych navrhovanie sa v stcasnosti
s ohl'adom na bezpec¢nost’ cestnej premavky neodporuica.

6.6  Vetva na odbocenie vpravo a vlavo

Riesit’ Sirkové usporiadanie jednopruhovej vetvy - zmenit' Sirku jazdného pruhu z 5,5 m
na 3,5 m a potrebnu celkovu Sirku dosiahnut’ roz§irenim spevnenej krajnice.

Je potrebné jasne vyspecifikovat’ ¢i sa moze alebo nemdze pripojit’ stykova krizovatka
na vetvu mimouroviovej krizovatky a ak ano, tak za akych podmienok.

6.7  Navrhové rychlosti

Navrhové rychlosti vetiev urovitovych aj mimotroviiovych krizovatiek uvedené v tabul'ke 6
STN 73 6102 nie je nutné menit. V tabulke 6 bude potrebné aktualizovat' kategorie
komunikacii. Aktualizacia je moZna az po ukonceni revizii STN 73 6101 a STN 73 6110.

6.8  RozhPad na kriZovatke

Prehodnotit’ parametre rozhl'adového trojuholnika bez a so zastavenim pre podmienky mimo
zastavané Uizemie.

Navrhnit' a doplnit’ rozhl'adovy trojuholnik pre podmienky V zastavanom uzemi a uzemi
uréenom na zastavanie.

Navrhnit’ a doplnit’ rozhl'adovy trojuholnik pre chodcov.

Navrhnut' a doplnit’ rozhl'adovy trojuholnik v pripajacom pruhu.

6.9  Vedenie jazdnych pruhov

V tabul’ke 8 st uvedené najmenSie polomery smerovych oblukov vo vzt'ahu k navrhovej
rychlosti na krizovatkovych vetvach s ohl'adom na vplyv prie¢neho sklonu.

Vzhladom k tomu, Ze uvedeny vzorec pre vypocet Rpin je pouzivany aj v zahrani¢i, hodnoty
Rmin Sa V jednotlivych predpisoch (STN, CSN, RVS, RAA) lidia len minimalne (podla
sposobu zaokruhl'ovania) a teda obsah tabul'ke 8 nie je potrebné upravovat.

6.12 PozdiZny sklon

Do STN doplnit’ text a obrazok pozadujiici na troviiovej krizovatke riesenie pozdiznych
sklonov vedl'ajSej komunikécie v mieste krizovania prispdsobené prienym sklonom hlavnej
komunikacie, aby sa dosiahlo plynulé pripojenie.

6.13 Priecny sklon

V texte stivisiacom s obrazkom 21 zmenit hodnotu rozdielu prie¢nych sklonov zo 4 % na 5
%.
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6.15 Priechody pre chodcov a cyklistov

Tuato Cast’ vynat' z kapitoly 6 ,,Prvky krizovatiek™ a zaradit do novo navrhovanej kapitoly
,INemotorova doprava v krizovatkach®.

6.18 Svetelné signaliza¢né zariadenie

V ¢lanku 6.18.5 vratane tabulky 11 treba prehodnotit’ kritérid na zriadenie svetelnych
signaliza¢nych zariadeni a medzné hodnoty intenzit automobilovej dopravy pre bezpecéné
neriadené prechadzanie chodcov. Bezpeéné prechadzanie chodcov sa musi posudzovat nielen
na medzné intenzity automobilovej dopravy, ale aj s oh'adom na intenzitu chodcov.

6.xXx Kolektorové pasy

Do kapitoly 6 ,,Prvky krizovatiek* treba doplnit’ novi podkapitolu 6.xx ,,Kolektorové pasy*
obsahujucu zékladné poziadavky a parametre kolektorovych pasov.

7 Kapacita kriZovatiek

Kapitolu 7 navrhujeme zasadne prepracovat. ViacSina sucasnych ¢lankov je neaktualna.
V STN 73 6102 by mali zostat’ len najzakladnejSie hodnotiace kritérid a v ostatnom sa ma
odvolavat’ na TP 10/2010 a Opravu ¢. 1/2013 k TP 10/2010 (odporac¢ame v nich ststredit’
vSetky kapacitné postdenia) prip. inu odbornu literatru. Hodnotiace kritéria krizovatky
musia uvadzat’ pozadované minimalne urovne kvality dopravy podl'a dopravného vyznamu
krizujicich sa pozemnych komunikécii.

Pracovny kolektiv na ¢ele so zodpovednym rieSitelom, ktory vypracoval vSetky pracovné
navrhy tejto RU a ktory sa vyjadril ku vietkym doru¢enym pripomienkam, tymto konstatuje,
ze v niektorych spornych pripadoch z dévodu naroc¢nosti predmetnej problematiky nezaujal
jednoznacné stanovisko ku niektorym spornym otdzkam, ktoré boli vznesené v ramci
pripomienkového konania a na pracovnom prerokovani. Vzhl'adom na fakt, ze vysledky RU
maju sluzit” ako podklad pre spracovanie revizii STN spresnené stanoviskd budu predmetom
d’alSieho riesenia.

Navrh na doplnenie novych kapitol:

Do $truktiry STN 73 6102 by sa mali ako hlavné kapitoly doplnit’ 3 nové, pokryvajliice oblasti
v stcasnej STN 73 6102 nedostatocne obsiahnute:

Okruzné kriZovatky

Zakladom obsahu moézu byt c¢lankoch 5.2.6.2, 5.2.6.3, priloha F acast z TP 04/2004,
doplnené o sicasné aktualne poznatky. Obsahom kapitoly maji byt principy navrhovania,
zékladné poZziadavky a okrajové parametre okruznych kriZzovatiek. Norma by mala umoznit’
navrhovat’ Spirdlové okruzné kriZzovatky. PodrobnejSie rozpracovanie potom moze byt v TP
04/2004, ktor¢ je vSak nutné novelizovat.

Nemotorova doprava v krizovatkach

Obsah sucasnej podkapitoly 6.15 je nutné prepracovat, rozsirit, prisposobit’ sucasnym
trendom apoziadavkam orientovanym na rovnocennost’ jednotlivych druhov doprav
v mestskom prostredi. PodrobnejSie sa treba zaoberat’ najmd vedenim cyklistov v priestore
krizovatky.

Preferencia hromadnej dopravy

Riesenie hromadnej dopravy v priestore krizovatiek a poziadavky jej preferencie v STN
73 6102 tplne absentuju.

8.3 AKTUALIZACIA A REVIZIA SUVISIACICH NORIEM A TP

Vzhl'adom na priame prepojenie S STN 73 6102 navrhujeme na aktualizaciu prip. reviziu
nasledovné stivisiace normy a TP:

STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikécii.
STN 73 6108 Lesna dopravna siet’
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TP 04/2004 Projektovanie okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych komunikaciach
Zdovodnenie: predpis je uzko prepojeny s STN 73 6101, STN 73 6102 aj STN 73 6110
a vzhl'adom na termin vypracovania uz neobsahuje aktudlny stav v problematike okruznych
krizovatiek.

8.4 ODPORUCANIA NA SPRACOVANIE NOVYCH TP A VL

V nadvéznosti na revidovant STN 73 6102 navrhujeme vypracovat’ nasledovné nové, doteraz
neexistujuce suvisiace predpisy:

Vzorové listy ,,VL - Krizovatky*

Zdbévodnenie: S vypracovanim VL Krizovatky bolo uvazované uz pri spracovani sucasnej
STN 73 6102. VL umoznia grafickou formou S textovym komentarom prezentovat’ vzorové
navrhy typickych rieSeni jednotlivych druhov krizovatiek a tak zjednotit’ zékladné pristupy
k ich navrhovaniu.
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POUZITE ZDROJE A LITERATURA

Europska dohoda o hlavnych cestich (AGR TRANS/SC.1/2002/3), znenie
ECE/TRANS/SC.1/384;

zékon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich
predpisov;
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