
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Prejazdov® krivky motorovĨch vozidiel pre ¼ļely n§vrhu smerovĨch 

prvkov komunik§ci² 

Rozborov§ ¼loha RVT 2012 

 

 

 

 

Objedn§vateŎ 

Slovensk§ spr§va ciest  

Miletiļova 19  

P.O.BOX 19  

826 19 Bratislava  

tel.: 02 50 255 111   

 

 

SpracovateŎ rozborovej ¼lohy: 

Road Safety Management, s.r.o.  

Humensk® n§m. 7 

851 07  Bratislava 

 

 

 

 

 

 

 

 

          10/2012 



 
 

 

 

OBSAH 

 

1. Identifikaļn® ¼daje ........................................................................................................................ 3 

2. Predmet rieġenia ............................................................................................................................ 4 

3. VĨchodisk§ ..................................................................................................................................... 5 

3.1 S¼visiace a citovan® pr§vne predpisy .................................................................................. 5 

3.2 S¼visiace a citovan® normy ................................................................................................... 5 

3.3 S¼visiace a citovan® technick® predpisy .............................................................................. 6 

3.4 Pouģit§ literat¼ra a podklady ............................................................................................... 6 

3.5 Te·ria ovl§dateŎnosti vozidiel .............................................................................................. 6 

4. AnalĨza vozidlov®ho parku SR .................................................................................................. 10 

5. Simul§cia a vyhotovenie prejazdovĨch kriviek ........................................................................ 12 

6. Z§vereļn® odpor¼ļania ............................................................................................................... 14 

 

 

PRĉLOHY: 

Pr²loha 1 ï Rozdelenie vozidiel do kateg·rii podŎa [Z7] 

Pr²loha 2 ï Prejazdov§ krivka - kateg·ria M1  

Pr²loha 3 ï Prejazdov§ krivka - kateg·ria N1  

Pr²loha 4 ï Prejazdov§ krivka ï kateg·ria N2  

Pr²loha 5 ï Prejazdov§ krivka - kateg·ria M3  

Pr²loha 6 ï Prejazdov§ krivka - kateg·ria M3 - kŌbovĨ autobus 

Pr²loha 7 ï Prejazdov§ krivka - kateg·ria N3 - s·lo vozidlo 

Pr²loha 8 ï Prejazdov§ krivka ï n§vesov§ s¼prava tvoren§ vozidlom kateg·rie N3  a kateg·rie O4 

Pr²loha 9 ï Prejazdov§ krivka ï pr²vesov§ s¼prava kateg·rie N3 a kateg·rie a  kateg·rie O3 

 

 

 

 



3 

1. Identifikaļn® ¼daje 
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826 19 Bratislava  
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Ing. Vladim²r Masaryk 
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851 07 Bratislava 

 

Ing. Peter Ġtef§ny, Nejedl®ho 3205/3, 84102 Bratislava 

Znalec zap²sanĨ v zozname znalcov, tlmoļn²kov a prekladateŎov, ktorĨ vedie Ministerstvo 

spravodlivosti SR v odbore Doprava cestn§, v odvetviach Nehody v cestnej doprave a TechnickĨ stav 

komunik§ci² a dopravn®ho zabezpeļenia, evidenļn® ļ²slo: 914822  

 

Kontaktn® ¼daje:      

mobil:0907/960313   

e-mail:stefany.peter@gmail.com  
                       

 

OdbornĨ garant 

Ing. Miloġ Souļek, M.R.Ġtef§nika 5/2, 971 01 Prievidza 

Znalec zap²sanĨ v zozname znalcov, tlmoļn²kov a prekladateŎov, ktorĨ vedie Ministerstvo 

spravodlivosti SR v odbore Doprava cestn§, v odvetviach Nehody v cestnej doprave, TechnickĨ stav 

vozidiel, Odhad hodnoty cestnĨch vozidiel a TechnickĨ stav komunik§ci²  a dopravn®ho zabezpeļenia, 

evidenļn® ļ²slo: 913188. 

 

Kontaktn® ¼daje: 

tel: 0905/520 519, 046/5420 153 

fax: 046/5420152   

e-mail: milos@znacenie.sk  
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2. Predmet rieġenia 

 

CieŎom rozborovej ¼lohy (RĐ) je vypracovaŠ ġabl·ny prejazdovĨch kriviek pre r¹zne typy 

motorovĨch vozidiel. Ġabl·ny s¼ urļen® pre navrhovanie smerov®ho a priestorov®ho vedenia 

pozemnĨch komunik§ci§ch v pr²padoch veŎkĨch zmien smeru, pri n²zkych rĨchlostiach, pri malĨch 

polomeroch a stiesnenĨch podmienkach. Vypracovan® ġabl·ny sa v Ņalġej etape pouģij¼ na 

spracovanie technickĨch podmienok (TP) na projektovanie pozemnĨch komunik§ci² vykresŎuj¼ce 

ġ²rkov® usporiadanie a priestorov® poģiadavky na smerov® vedenie r¹znych typov pozemnĨch 

komunik§ci². RĐ a ġabl·ny s¼ spracovan® zo znaleck®ho pohŎadu na pohyb r¹znych typov vozidiel. 

Pre spracovanie RĐ bolo potrebn® stanoviŠ smerodajn® vozidl§ v jednotlivĨch kateg·ri§ch a n§sledne 

vypracovaŠ prejazdov® krivky pre zmeny uhlov v rozmedz² 40Á aģ 160Á.  
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3. VĨchodisk§ 

 

 

3.1 S¼visiace a citovan® pr§vne predpisy 

 

[Z1] Z§kon ļ. 135/1961 Zb. o pozemnĨch komunik§ci§ch (cestnĨ z§kon) v znen² neskorġ²ch 

predpisov;  

[Z2] vyhl§ġka FMV ļ. 35/1984 Zb. o pozemnĨch komunik§ci§ch (cestnĨ z§kon), v znen² neskorġ²ch 

predpisov; 

[Z3] z§kon ļ. 8/2009 Z. z. o cestnej prem§vke a o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² 

neskorġ²ch predpisov; 

[Z4] vyhl§ġka MV SR ļ. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykon§va z§kon o cestnej prem§vke a o zmene a 

doplnen² niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch predpisov; 

[Z5] z§kon ļ. 90/1998 Z. z. o stavebnĨch vĨrobkoch (v ¼plnom znen² vyhl§senĨ z§konom ļ. 69/2009 

Z. z.) v znen² neskorġ²ch predpisov; 

[Z6] z§kon ļ. 50/1976 Zb. o ¼zemnom pl§novan² a stavebnom poriadku (stavebnĨ z§kon), v znen² 

neskorġ²ch predpisov; 

[Z7] z§kon 725/2004 Z. z. o podmienkach prev§dzky vozidiel v prem§vke na pozemnĨch 

komunik§ci§ch a o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch predpisov; 

[Z8] nariadenie vl§dy 349/2009 Z. z. o najvªļġ²ch pr²pustnĨch rozmeroch vozidiel a jazdnĨch s¼prav, 

najvªļġ²ch pr²pustnĨch hmotnostiach vozidiel a jazdnĨch s¼prav, Ņalġ²ch technickĨch 

poģiadavk§ch na vozidl§ a jazdn® s¼pravy v s¼vislosti s hmotnosŠami a rozmermi a o oznaļovan² 

vozidiel a jazdnĨch s¼prav. 

 

 

3.2 S¼visiace a citovan® normy 

STN 01 8521 N§zvoslovie cestnej dopravy a prepravy 

STN 73 6056 Odstavn® a parkovacie plochy cestnĨch vozidiel 

STN 73 6057 Jednotliv® a radov® gar§ģe. Z§kladn® ustanovenia 

STN 73 6058 Hromadn® gar§ģe. Z§kladn® ustanovenia 

STN 73 6059 Servisy a opravovne motorovĨch vozidiel. Ļerpacie stanice 

pohonnĨch hm¹t. Z§kladn® ustanovenia; 

STN 73 6100 N§zvoslovie pozemnĨch komunik§ci² 

STN 73 6101 Projektovanie ciest a diaŎnic 

STN 73 6102 Projektovanie kriģovatiek na pozemnĨch komunik§ci§ch 

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunik§ci² 

STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusov®, trolejbusov® a elektriļkov® 

z§stavky 
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3.3  S¼visiace a citovan® technick® predpisy  

TP 171 ï Vleļn® krivky pro overovan² prujezdnosti smerovĨch prvku pozemn²ch komunikac². TP 

Brno: Centrum dopravn²ho vĨzkumu, 2004. ISBN 80-86502-2-14-7; 

TP 04/2004 ï Projektovanie okruģnĨch kriģovatiek na cestnĨch a miestnych komunik§ci§ch,  MDPT 

SR: 1. 11. 2004. 

 

3.4 Pouģit§ literat¼ra a podklady 

 

Evidencia PPZ SR vozidlov®ho parku SR -  poskytnut§ spracovateŎovi ¼lohy prostredn²ctvom SSC; 

Silniļn² stavitelstv², Projektov§n² silnic a d§lnic, J. Ġpurek, 04-714-72; 

Vozidl§ silniļn² dopravy I., Doc. Ing. Rostislav MatŊjka, CSc., ISBN 80-05-00392-7; 

Te·ria pohybu a r§zu pri analĨze a simul§cii nehodov®ho deja, Prof. Ing. Gust§v KasanickĨ, CSc., Ing. 

Pavol Koh¼t, Ing. Martin Luk§ġik, ISBN 80-7100-597-5; 

Pr²ruļka pro automechanika, Rolf Gscheidle a kol., ISBN 80-85920-83-2; 

Tabulky pro automechaniky,   Rolf Gscheidle a kol., ISBN 978-80-86706-21-4; 

www.sor.cz; 
www.skoda-auto.sk; 
www.daf.com; 
www.vcrash3.com; 
www.testek.sk. 

 

 

3.5 Te·ria ovl§dateŎnosti vozidiel  

Rozdiel uhlov vĨkyvov ï je d¹leģitĨm parametrom pre spr§vnu funkciu riadenia v z§krut§ch. Pri jazde 

v z§krute s¼ riadiace koles§ natoļen® a spolu so zadnĨmi kolesami sa pohybuj¼ po kruhovĨch dr§hach, 

ktor® musia byŠ s¼streden® k urļit®mu bodu, aby bolo zabezpeļen® spr§vne odvaŎovanie kolies.  

 

 

Obr§zok 1 DiferenļnĨ uhol 

OS 

http://www.sor.cz/
http://www.skoda-auto.sk/
http://www.daf.com/
http://www.vcrash3.com/
http://www.testek.sk/
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Z geometrie spoloļn®ho bodu (prieseļn²ku os²) s¼ odvoden® veŎkosti uhlov vĨkyvov riadiacich kolies. 

Rozdielom kontroln®ho uhla a meran®ho uhla vĨkyvu je tzv. DIFERENĻNħ UHOL (obr§zok 1). 

Tento parameter urļujeme z rovnice pre tzv. Ackermanov efekt riadiaceho lichobeģn²ka: 

 

                A  

                                                     cotg S1 ï cotg S2 = ïïï  

                L  

 

 

Kde: 

S1 ï vªļġ² uhol vĨkyvu vn¼torn®ho kolesa (Á), 

S2 ï menġ² uhol vĨkyvu vonkajġieho kolesa (Á), 

A ï rozteļ zvislĨch ļapov riadenia (mm), 

            L ï r§zvor n§prav (mm). 

 

Z obr§zka 1 vidieŠ, ģe osi vġetkĨch kolies sa pret²naj¼ v spoloļnom strede ot§ļania OS na predŌģenej 

osi zadnej neriadenej  n§pravy, ide o tzv. Ackermannovu geometriu riadenia. T§to plat² pre tak® koles§ 

vozidla, ktor® sa ¼ļinkom p¹sobiacich s²l v boļnom smere nedeformuj¼. Riadiace koles§ vozidla sa 

pritom odvaŎuj¼ po rozdielnych dr§hach. Aby nedoch§dzalo v ich stop§ch k boļn®mu pret§ļaniu, 

musia sa natoļiŠ o rozdielne uhly, odpovedaj¼ce polomeru ich dr§hy. 

V skutoļnosti okamģitĨ stred zat§ļania vozidla OS neleģ² na predŌģenej osi zadnĨch neriadenĨch 

kolies, ale je v d¹sledku smerovĨch odchĨlok kolies, vyvolanĨch na koles§ch p¹sobiacimi boļnĨmi 

silami, posunutĨ dopredu a buŅ Ņalej, alebo bliģġie k Šaģisku, v z§vislosti od charakteru zat§ļavosti 

vozidla. Toto usporiadanie mechanizmu riadenia bolo navrhnut® pre tuh® n§pravy, ktorĨmi boli v ran-

nom veku automobily vybavovan®. Pri modernĨch syst®moch zavesenia, umoģŔuj¼cich nez§vislĨ 

pruģiaci pohyb kolies n§pravy, ako je to dnes takmer vĨhradne pri osobnĨch automobiloch, s¼ pomery 

z hŎadiska usporiadania riadiaceho mechanizmu podstatne zloģitejġie. Ale z§kladn§ podmienka 

Ackermannovej geometrie plat² aj tu. 

Pri jazde vozidla obl¼kom nesleduj¼ zadn® koles§ stopy prednĨch kolies, pretoģe os riadiacich kolies 

sa vychyŎuje o uhol riadenia z p¹vodnej polohy rovnobeģnej so zadnou osou a eġte k tomu zadn§ 

karos®ria presahuje cez koles§ vozidla. Polomer st¹p kolies zadnej osi je menġ² ako polomer st¹p 

kolies prednej, vozidlo v obl¼ku preto zaber§ vªļġiu ġ²rku vozovky ako v priamej trase pozri obr§zok 

2. Modrou farbou na obr§zku je zn§zornenĨ z§ber plochy n§kladn®ho vozidla, zelenou pr²vesu 

a ļervenou obrysy pneumat²k vozidiel.  
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Obr§zok 2 Prejazd s¼pravy n§kladn®ho vozidla s pr²vesom smerovĨm obl¼kom 

Pri jazde pr²vesovej s¼pravy doch§dza k vyboļovaniu pr²vesu z dr§hy motorov®ho vozidla, tak ako je 

zn§zornen® na obr§zku 2. Predn§ n§prava pr²vesu sa nat§ļa na jeho toļne. V zat§ļke opisuje vn¼torn® 

koleso zadnej n§pravy pr²vesu kruģnicu o polomere vn¼tornom, t. j. vn¼tornĨ stopovĨ polomer 

zat§ļania pr²vesu, ktorĨ je menġ² ako vn¼tornĨ stopovĨ polomer motorov®ho vozidla. Rozdiel oboch 

polomerov je ich delta a ud§va mieru vyboļenia pr²vesu z dr§hy motorov®ho vozidla. Vyboļenie 

pr²vesu v Ŏavom smerovom obl¼ku zuģuje prejazd vozidla id¼ceho v protismere a pri jazde do prav®ho 

smerov®ho obl¼ku je potrebn® s motorovĨm vozidlom nadch§dzaŠ, aby pr²ves nenabehol napr. na 

chodn²k. Rozdiel medzi vonkajġ²m obrysovĨm polomerom motorov®ho vozidla a vn¼tornĨm 

obrysovĨm polomerom pr²vesu ud§va ġ²rku jazdn®ho pruhu, ktor¼ s¼prava vozidiel zaber§. Obdobne 

uveden® plat² aj pre n§vesov® s¼pravy pri prejazde smerovĨm obl¼kom, pozri obr§zok 3 (modrou 

farbou obrys n§vesovej s¼pravy, ļervenou farbou stopy pneumat²k vozidla). 

Pre vozidl§ v podmienkach prev§dzky na pozemnĨch komunik§ci§ch (PK) v SR plat² nariadenie vl§dy 

[Z8]. Nariadenie priamo urļuje v Ņalġ²ch technickĨch poģiadavk§ch na vozidl§ podmienku: Ămotorov® 

vozidlo alebo jazdn§ s¼prava, ktor® sa pohybuj¼, musia byŠ schopn® otoļiŠ sa vo vymedzenom kruhu, 

ktorĨ m§ vonkajġ² polomer 12,50 m a vn¼tornĨ polomer 5,3 m.ñ Uveden§ podmienka bola pouģit§ ako 

z§kladnĨ predpoklad pre simul§ciu pohybu vozidiel.  

Celkov® rozġ²renie vozovky z§vis² na polomere smerov®ho obl¼ku a rozmeroch vozidla predovġetkĨm 

jeho r§zvoru. Preto pre vĨber vzorovĨch vozidiel v prev§dzke sme vyuģili podrobn¼ evidenciu 

Prez²dia policajn®ho zboru SR (Ņalej len PPZ SR) vozidlov®ho parku SR. Rozsah z§znamov 

v evidencii predstavoval poļet 2 498 848.  
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Obr§zok 3 Prejazd n§vesovej s¼pravy smerovĨm obl¼kom 
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4. AnalĨza vozidlov®ho parku SR 

 

Pre potreby spracovania RĐ boli poskytnut® ¼daje z evidencie motorovĨch vozidiel v nasledovnom 

zloģen²: 

- typy vozidiel, kateg·ria vozidla ï ļlenenie v zmysle [Z7]; tov§rensk§ znaļka vozidla ï typ; 

- najvªļġia pr²pustn§ celkov§ hmotnosŠ; 

- r§zvor 1., 2., 3. n§pravy; 

- prednĨ previs; 

- ġ²rka; 

- dŌģka vozidla. 

Krit®riom na vĨber vozidla v danej kateg·rii bolo, aby parametre vozidla odpovedali cca 85 % 

vozidl§m v danej skupine. Taktieģ pre vĨber vozidla bola d¹leģit§ jeho poļetnosŠ v evidencii. Vzorov® 

vozidlo pre dan¼ kateg·riu je nutn® definovaŠ hlavne z d¹vodu, aby neboli n§vrhov® prvky PK 

predimenzovan®, to znamen§, aby neboli PK navrhovan® pre najvªļġie moģn® vozidlo v skupine, ktor® 

sa m¹ģe vyskytovaŠ v prem§vke vĨnimoļne. Pri vytv§ran² s¼prav vozidiel bola bran§ do ¼vahy eġte 

podmienka stanoven§ nariaden²m vl§dy o maxim§lne pr²pustnĨch dŌģkach vozidiel a jazdnĨch s¼prav. 

 

Spracovanie ¼dajov 

MySQL je bezplatnĨ a otvorenĨ viacvl§knovĨ, viacuģ²vateŎskĨ SQL relaļnĨ datab§zovĨ server. 

Datab§zovĨ syst®m je relaļnĨ typu DBMS (database management system). Kaģd§ datab§za je v 

MySQL tvoren§ z jednej alebo z viacerĨch tabuliek, ktor® maj¼ riadky a stŌpce. V riadkoch sa 

rozozn§vaj¼ jednotliv® z§znamy, stŌpce ud§vaj¼ d§tovĨ typ jednotlivĨch z§znamov, pracuje sa s nimi 

ako s poŎami. Pr§ca s MySQL datab§zou je vykon§van§ pomocou takzvanĨch dotazov, ktor® 

vych§dzaj¼ z programovacieho jazyka SQL (Structured Query Language). MySQL Server dostupnĨ 

ako voŎnĨ software pod licenciou GNU General Public License (GPL). Pre pr§cu s datab§zou bol 

pouģitĨ softv®r Toad for MySQL Freeware, z ktor®ho bolo moģn® usporiadavaŠ vozidl§ do 

jednotlivĨch kateg·ri².  

V datab§ze PPZ SR ku dŔu 31.7.2012 bolo evidovanĨch 2 498 848 vozidiel. Pomocou programov®ho 

vybavenia boli trieden® jednotliv® vozidl§ do kateg·rii podŎa z§kona [Z7].  

V kateg·rii M1, M1G bolo v evidencii 1 998 293 vozidiel, chybn® ¼daje s¼ v rozsahu 332 928. Za 

chybnĨ ¼daj bol povaģovanĨ ten z§znam, ktorĨ neobsahoval kompletn® z§kladn® technick® parametre 

vozidla. N§slednou selekciou a vyraden²m chybnĨch ¼dajov bolo vybran® vozidlo o dŌģke 4,570 m, 

ktor® zodpoved§   85 % vozidiel, ktor® s¼ v evidencii v SR. Obdobne bola vykonan§ analĨza aj 

ostatnĨch skup²n vozidiel.  

V kateg·rii N1, N1G je evidovanĨch 203 917 vozidiel, po vyraden² chybnĨch ¼dajov ost§va na 

spracovanie 184 756 z§znamov. 85 %-nej vzorke vozidiel odpoved§ vozidlo s dŌģkou 5,505 m.  

Kateg·riu M2 sme z analĨzy vyl¼ļili vzhŎadom na mal¼ reprezentat²vnu vzorku ¼dajov a veŎk¼ 

chybovosŠ z§znamov, t. j. z 1109 je spr§vnych z§znamov len 699 ¼dajov o vozidl§ch, ļo predstavuje 

cca 0,03 % z celkovej skladby vozidlov®ho parku SR v evidencii PPZ SR.  

http://sk.wikipedia.org/w/index.php?title=Viacvl%C3%A1knov%C3%BD&action=edit&redlink=1
http://sk.wikipedia.org/w/index.php?title=Viacu%C5%BE%C3%ADvate%C4%BEsk%C3%BD&action=edit&redlink=1
http://sk.wikipedia.org/wiki/SQL
http://sk.wikipedia.org/wiki/Rela%C4%8Dn%C3%A1_datab%C3%A1za
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Kateg·ria N2 obsahuje 28080 ¼dajov. Po oļisten², je to 19282 ¼dajov. VybranĨ reprezentant N2 je 

vozidlo s dŌģkou 8,682 m.  

Kateg·ria M3 obsahuje eġte podrobnejġie ļlenenie, a to na autobus a kŌbovĨ autobus. Autobusov je 

v evidencii 7944 z ļoho spr§vnych z§znamov je 6491, vybran® vozidlo je o dŌģke 11,790 m. 

V kateg·rii M3 kŌbovĨ autobus je len 367 vozidiel, spr§vnych ¼dajov je 312. VybranĨ reprezentant 

pre kŌbovĨ autobus m§ dŌģku 18 750 mm. 

V kateg·rii N3 samostatn® vozidlo je v evidencii 16943 vozidiel, vybranĨ reprezentant o dŌģke 9,8 m. 

N3 Šahaļ sa nach§dza v z§znamoch 22718 a reprezentant m§ dŌģku 6,160 m.  

Pre sp§janie n§vesov do s¼pravy bola pouģit§ kateg·ria n§vesov O4, a to z 27861 z§znamov, bolo 

spr§vnych 23414. Reprezentant n§vesu O4 m§ dŌģku 13,950 m. Pre vytvorenie s¼pravy n§kladn®ho 

vozidla  a pr²vesu bolo umelo vytvoren® pr²pojn® vozidlo za vzorov® vozidlo N3, keŅģe kateg·ria O3 

obsahuje len 485 ¼dajov a reprezentat²vna vzorka odpoved§ celkovej dŌģke pr²pojn®ho vozidla 8,3 m, 

ļo je v s¼lade s predp²sanĨm limitom. V simulaļnom programe bolo za vozidlo kateg·rie N3 

pripojen® pr²pojn® vozidlo s vybranou dŌģkou.  

Vġetky uveden® vĨchodiskov® ¼daje boli pouģit® na simul§ciu pohybu vozidla pri stanovenĨch uhloch 

s tĨm, ģe na uskutoļnenie simul§cii bol pouģitĨ ġpeci§lny softv®r. Đdaje o vozidl§ch, ako z§kladn® 

rozmery, hmotnosti a pod., zadan® do programu s¼ v s¼lade s ¼dajmi zverejnenĨmi vĨrobcami 

vozidiel.  
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5. Simul§cia a vyhotovenie prejazdovĨch kriviek  

 

Simul§cie, vĨpoļty a vyhotovenie prejazdovĨch kriviek je moģn® uskutoļniŠ pomocou viacerĨch 

programov, ide napr. o program Auto TURN, PC ï CRASH, Virtual CRASH. Auto TURN je 

analytickĨ CAD software pre sledovanie a simul§ciu pohybu vozidiel. ńalġ²mi vhodnĨmi n§strojmi s¼ 

znaleck® programy PC ï CRASH alebo Virtual CRASH.  

AnalĨza bola vykonan§ pomocou programov®ho vybavenia Virtual CRASH. V  programe je moģn® 

okrem obrysov vozidiel zn§zorniŠ aj pohyb jednotlivĨch pneumat²k, a to tak vozidla ako aj jazdnej 

s¼pravy. Pri pneumatik§ch je moģn® zobraziŠ len viditeŎn® stopy kolies priļom sa predpoklad§, ģe 

k vytv§raniu st¹p po pneumatik§ch doch§dza vtedy ak vĨslednica brzdnĨch a boļnĨch vodiacich s²l 

prekroļ² 95 % adh®zie ktor§ je k dispoz²cii. T¼to hodnotu je moģn® zmeniŠ. 

 

Typick® vozidl§ s¼ definovan® vopred v parametrickĨch s¼boroch, priļom okrem ġtandardnĨch 

vozidiel osobnĨch, n§kladnĨch a autobusov, moģno zvl§ġŠ zadefinovaŠ  aj kŌbov® vozidl§, vozidl§ 

s n§vesmi pr²vesmi s parametrami z§vesu, ġpeci§lne voz²ky alebo in® mobiln® zariadenia, alebo 

vozidl§ s viacerĨmi n§pravami ako je beģnĨ ġtandard. 

Na z§klade stanovenĨch predpokladov bola vypracovan§ ļasovo ï grafick§ analĨza pohybov®ho deja 

vybranej vzorky vozidiel. Rozbor pohybu vozidiel bol vykonanĨ pomocou simulaļn®ho vĨpoļtov®ho 

programu, ktorĨ vyuģ²va trojdimenzion§lny matematickĨ model vozidiel pre dopredn¼ simul§ciu 

nehodov®ho deja. Znamen§ to, ģe vstupn® ¼daje vĨpoļtu sa menia a zad§vaj¼ tak, aby vypoļ²tan§ 

koneļn§ poloha a vypoļ²tan§ trajekt·ria poļas pohybu, ļo najviac zodpovedala skutoļnej koneļnej 

polohe a skutoļnej trajekt·rii pohybu vozidiel. Do vĨpoļtu pritom vstupuj¼ rovnice popisuj¼ce silov® 

p¹sobenie pneumat²k vozidiel na vozovku a diferenci§lne pohybov® rovnice vozidiel. 

KinetickĨ model vyuģ²va pri simul§cii nasledovn®: 

1.) VĨpoļet s²l na koles§ch (boļn® i pozdŌģne) z uhla smerovej odchĨlky; 

2.) Pouģitie NewtonovĨch z§konov (pohybov® rovnice) na vĨpoļet zrĨchlen² Šaģiska ako aj 

vĨpoļet zmeny toļivosti pre tie komponenty (osi x, y, z). Ako vzŠaģnĨ syst®m je pouģitĨ lok§lny 

s¼radnicovĨ syst®m. 

3.) Numerick§ integr§cia ġiestich pohybovĨch rovn²c v lok§lnom s¼radnicovom syst®me. 

4.) VĨpoļet zmenenĨch s²l na koles§ch (pre vġetky koles§) s prihliadnut²m na konġtrukciu 

podvozku. 

ńalej program obsahuje model s¼pravy vozidla s pr²pojnĨm vozidlom, ktorĨ sme vyuģili.  

Simul§cie pohybu vozidiel boli uskutoļnen® pri rĨchlostiach maxim§lne do 10 km/h. Uveden¼ 

rĨchlosŠ je moģn® povaģovaŠ za optim§lnu pri pohybe vozidiel pri prejazde malĨch smerovĨch 

obl¼koch prevaģne pri man®vri parkovania resp. vch§dzania na miesta mimo PK. Ġabl·ny s¼ potom 

pouģiteŎn® pre jazdu vpred a pri malĨch vozidl§ch bez pr²vesov aj pre c¼vanie. Pri jazdnĨch s¼prav§ch 

je moģn® prejazdov® krivky pouģiŠ len pre jazdu vpred, pretoģe c¼vanie pri  tĨchto vozidl§ch je 

individu§lne a z§vis² od konkr®tneho vodiļa. Poļas vykon§vania simul§cie prejazdov bol Ņalġ²m 

kontrolnĨm parametrom, maxim§lny polomer ot§ļania ud§vanĨ vĨrobcom vozidla. 

Jednotliv® prejazdov® krivky sa nach§dzaj¼ v pr²loh§ch a s¼ zobrazen® vo form§te * .jpg.: 
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Pr²loha 2 ï M1  

Pr²loha 3 ï N1  

Pr²loha 4 ï N2  

Pr²loha 5 ï M3  

Pr²loha 6 ï M3 kŌbovĨ autobus 

Pr²loha 7 ï N3  

Pr²loha 8 ï N3 n§vesov§ s¼prava 

Pr²loha 9 ï N3 s¼prava s pr²vesom 

 

Pozn.: Prejazdov® krivky s¼ elektronicky vo form§te .dxf, krivky pre jednotliv® uhly s¼ preloģen® do jednej ġabl·ny pre 

konkr®tnu kateg·riu vozidla, pre prehŎadnosŠ s¼ v pr²loh§ch pre konkr®tnu kateg·riu uveden® krivky samostatne pre 

jednotliv® uhly.  
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6. Z§vereļn® odpor¼ļania  

 

V r§mci spracovania RĐ boli identifikovan® vzorov® vozidl§ z evidencie PPZ SR. Uveden® 

smerodajn® vozidl§ pre jednotliv® kateg·rie predstavuj¼ pravdepodobn¼ vzorku zo skladby 

dopravn®ho pr¼du. Mierna odchĨlka m¹ģe byŠ zaznamenan§ vozidlami ktor® nie s¼ evidovan® v SR. 

VzhŎadom na medzin§rodn¼ ġtandardiz§ciu a harmonizovan® pravidl§ pri schvaŎovan² vozidiel nie je 

moģn® tento vplyv identifikovaŠ. Nosnou ļasŠou tejto RĐ je podrobn§ analĨza evidencie vozidiel SR, 

vzhŎadom na rozsah ¼dajov bolo potrebn® pouģiŠ zvl§ġtny softv®r na pr§cu s datab§zami. 

Zn§zornen® ġabl·ny prejazdovĨch kriviek vych§dzaj¼ zo simul§cii vypracovanĨch v programe Virtual 

crash, ktor® predstavuj¼ technol·giu vykresŎovania obalovĨch kriviek pre analĨzu trasy prejazdu 

vozidiel, priļom sa zobrazia trajekt·rie obrysov vozidiel poļas simul§cie. Program pracuje s re§lnymi 

poznatkami o dynamike jazdy vozidiel a simuluje re§lne podmienky v praxi.  

Vyhotoven® prejazdov® krivky motorovĨch vozidiel predstavuj¼ minim§lnu plochu, ktor¼ potrebuj¼ 

jednotliv® vozidl§ pre ich jazdn® man®vre. Krivky vyhotoven® pri n²zkych rĨchlostiach zachyt§vaj¼ 

najmª pohyb vozidiel pri parkovan². Poznanie tĨchto pl¹ch sl¼ģi na optim§lny n§vrh PK najmª 

v intravil§noch miest a obc², kde s¼ stiesnen® priestorov® pomery.   

Z vykonanĨch simul§cii vych§dza odpor¼ļanie spracovaŠ TP pre overovanie smerovĨch prvkov 

pozemnĨch komunik§ci² v podmienkach SR. Z§roveŔ je potrebn® vykonaŠ prehodnotenie n§vrhovĨch 

prvkov PK vzhŎadom  na zmenen¼ ġtrukt¼ru vozidlov®ho parku SR a ļlenenie vozidiel do kateg·rii 

podŎa z§kona [7]. Uveden® odpor¼ļanie sa tĨka najmª nasledovnĨch noriem a TP: STN 73 6101, STN 

73 6102, STN 73 6110, TP 04/2004. 
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Pr²loha 1 

ROZDELENIE VOZIDIEL DO KATEGčRIĉ PODōA [Z7] 

 

 

A) Z§kladn® kateg·rie vozidiel 

Kateg·ria L: motorov® vozidl§ s menej ako ġtyrmi kolesami a ġtvorkolky 

 

Kateg·ria M: motorov® vozidl§, ktor® maj¼ najmenej ġtyri koles§ a pouģ²vaj¼ sa na dopravu os¹b 

 

Kateg·ria N: motorov® vozidl§, ktor® maj¼ najmenej ġtyri koles§ a pouģ²vaj¼ sa na dopravu n§kladov 

 

Kateg·ria O: pr²pojn® vozidl§ 

 

Kateg·ria T: kolesov® traktory 

 

Kateg·ria C: p§sov® traktory 

 

Kateg·ria R: pr²pojn® vozidl§ traktorov 

 

Kateg·ria S: traktormi Šahan® vymeniteŎn® stroje 

 

Kateg·ria P: pracovn® stroje 

 

Kateg·ria LS: sneģn® sk¼tre 

 

Kateg·ria V: ostatn® vozidl§, ktor® sa nedaj¼ zaradiŠ do uvedenĨch kateg·ri² 

 

B) Ļlenenie niektorĨch kateg·ri² vozidiel 

Kateg·rie vozidiel M - motorov® vozidl§ s najmenej ġtyrmi kolesami projektovan® a konġtruovan® na 

prepravu cestuj¼cich sa ļlenia na: 

a) kateg·ria M1 - vozidl§ projektovan® a konġtruovan® na prepravu cestuj¼cich, najviac s ¹smimi 

sedadlami okrem sedadla pre vodiļa,  

b) kateg·ria M2 - vozidl§ projektovan® a konġtruovan® na prepravu cestuj¼cich, s viac ako ¹smimi 

sedadlami okrem sedadla pre vodiļa, s najvªļġou pr²pustnou celkovou hmotnosŠou neprevyġuj¼cou    

5 000 kg,  

c) kateg·ria M3 - vozidl§ projektovan® a konġtruovan® na prepravu cestuj¼cich, s viac ako ¹smimi 

sedadlami okrem sedadla pre vodiļa, s najvªļġou pr²pustnou celkovou hmotnosŠou vyġġou ako            

5 000 kg. 

Pri rozhodovan² o zaraden² vozidla do kateg·rie M a N sa povaģuje za miesto na prepravu os¹b miesto 

pre osobu sediacu, leģiacu, stojacu alebo miesto s trvalĨmi ¼chytkami ukotvenia sedadla, priļom nie je 

rozhoduj¼ce, ļi sedadlo na tomto mieste je alebo nie je umiestnen®. 

 

Kateg·rie vozidiel N - motorov® vozidl§ s najmenej ġtyrmi kolesami projektovan® a konġtruovan® na 

prepravu tovaru sa ļlenia na: 

a) kateg·ria N1 - vozidl§ projektovan® a konġtruovan® na prepravu tovaru s najvªļġou pr²pustnou 

celkovou hmotnosŠou neprevyġuj¼cou 3 500 kg,  
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b) kateg·ria N2 - vozidl§ projektovan® a konġtruovan® na prepravu tovaru s najvªļġou pr²pustnou 

celkovou hmotnosŠou vyġġou ako 3 500 kg, ale neprevyġuj¼cou 12 000 kg,  

c) kateg·ria N3 - vozidl§ projektovan® a konġtruovan® na prepravu tovaru s najvªļġou pr²pustnou 

celkovou hmotnosŠou vyġġou ako 12 000 kg. 

V pr²pade Šaģn®ho vozidla urļen®ho na spojenie s n§vesom alebo pr²vesom so stredovou(Ĩmi) 

n§pravou(ami) sa za hmotnosŠ na ¼ļel klasifik§cie vozidla povaģuje hmotnosŠ Šaģn®ho vozidla v 

prev§dzkovom stave zvĨġen§ o hmotnosŠ zodpovedaj¼cu najvªļġiemu statick®mu vertik§lnemu 

zaŠaģeniu pren§ġan®mu na Šaģn® vozidlo n§vesom alebo pr²vesom so stredovou(Ĩmi) n§pravou(ami) a 

pr²padne o najvªļġiu hmotnosŠ n§kladu Šaģn®ho vozidla. 

 

Kateg·ria vozidiel O - pr²pojn® vozidl§ (vr§tane n§vesov) sa ļlenia na: 

a) kateg·ria O1 - pr²pojn® vozidl§ s najvªļġou pr²pustnou celkovou hmotnosŠou neprevyġuj¼cou 750 

kg,  

b) kateg·ria O2 - pr²pojn® vozidl§ s najvªļġou pr²pustnou celkovou hmotnosŠou vyġġou ako 750 kg, 

ale neprevyġuj¼cou 3 500 kg,  

c) kateg·ria O3 - pr²pojn® vozidl§ s najvªļġou pr²pustnou celkovou hmotnosŠou vyġġou ako 3 500 kg, 

ale neprevyġuj¼cou 10 000 kg,  

d) kateg·ria O4 - pr²pojn® vozidl§ s najvªļġou pr²pustnou celkovou hmotnosŠou presahuj¼cou 10 000 

kg. 

V pr²pade n§vesu alebo pr²vesu so stredovou(Ĩmi) n§pravou(ami) sa za najvªļġiu hmotnosŠ na ¼ļel 

klasifik§cie pr²pojn®ho vozidla povaģuje hmotnosŠ zodpovedaj¼ca vertik§lnemu statick®mu zaŠaģeniu 

pren§ġan®mu na vozovku n§pravou alebo n§pravami plne naloģen®ho n§vesu alebo pr²vesu so 

stredovou(Ĩmi) n§pravou(ami), pripojen®ho k Šaģn®mu vozidlu. 

 

Ter®nne vozidl§ (symbol G) 

a) vozidl§ kateg·rie N1 s najvªļġou pr²pustnou celkovou hmotnosŠou neprevyġuj¼cou 2 000 kg a 

vozidl§ kateg·rie M1 sa povaģuj¼ za ter®nne vozidl§, ak 

- je najmenej jedna predn§ n§prava a najmenej jedna zadn§ n§prava konġtruovan§ tak, ģe m¹ģu byŠ 

poh§Ŕan® s¼ļasne, vr§tane vozidiel, pri ktorĨch m¹ģe byŠ pohon jednej n§pravy vyp²nateŎnĨ,  

 

- s¼ vybaven® najmenej jednĨm uz§verom diferenci§lu alebo najmenej jednĨm zariaden²m, ktorĨm sa 

dosiahne podobnĨ ¼ļinok, a ak vypoļ²tan§ st¼pavosŠ s·lo vozidla je najmenej 30 %. 

 

b) vozidl§ kateg·rie N1 s najvªļġou pr²pustnou celkovou hmotnosŠou presahuj¼cou 2 000 kg alebo 

kateg·rie N2 a M2, alebo M3 s najvªļġou pr²pustnou celkovou hmotnosŠou do 12 000 kg sa povaģuj¼ 

za ter®nne vozidl§, ak s¼ buŅ vġetky ich koles§ poh§Ŕan® s¼ļasne, vr§tane vozidiel, pri ktorĨch m¹ģe 

byŠ pohon jednej n§pravy vyp²nateŎnĨ, alebo ak s¼ splnen® nasleduj¼ce tri poģiadavky: 

- najmenej jedna predn§ n§prava a najmenej jedna zadn§ n§prava s¼ poh§Ŕan® s¼ļasne, vr§tane 

vozidiel, pri ktorĨch m¹ģe byŠ pohon jednej n§pravy vyp²nateŎnĨ,  

 

c) vozidl§ kateg·rie M3 s najvªļġou pr²pustnou celkovou hmotnosŠou presahuj¼cou 12 000 kg alebo 

vozidl§ kateg·rie N3 sa povaģuj¼ za ter®nne vozidl§, ak s¼ buŅ vġetky ich koles§ poh§Ŕan® s¼ļasne, 

vr§tane vozidiel, pri ktorĨch m¹ģe byŠ pohon jednej n§pravy vyp²nateŎnĨ, 

 

d) kombinovan® oznaļenie. 

Symbol "G" sa kombinuje so symbolom "M" alebo "N". Napr²klad vozidlo kateg·rie N1, ktor® sa 

m¹ģe pouģ²vaŠ ako ter®nne vozidlo, sa oznaļ² symbolom N1G. 
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Kateg·ria kolesov® traktory T - sa ļlen² na: 

a) kateg·ria T1 - kolesov® traktory s najvªļġou konġtrukļnou rĨchlosŠou do 40 km.h
-1
 s n§pravou, 

ktor§ je najbliģġie k vodiļovi
1
 a m§ minim§lny rozchod aspoŔ 1 150 mm, s prev§dzkovou hmotnosŠou 

vªļġou ako     600 kg a so svetlou vĨġkou maxim§lne 1 000 mm,  

b) kateg·ria T2 - kolesov® traktory s najvªļġou konġtrukļnou rĨchlosŠou do 40 km.h
-1
, s rozchodom 

kolies do    1 150 mm, s prev§dzkovou hmotnosŠou vªļġou ako 600 kg a so svetlou vĨġkou do 600 

mm. Ak vġak vĨġka Šaģiska traktora
2
 (meran§ od zeme), vydelen§ priemernĨm minim§lnym 

rozchodom kolies kaģdej n§pravy presiahne 0, 90, potom je najvªļġia konġtrukļn§ rĨchlosŠ 

obmedzen§ na 30 km.h
-1
,  

c) kateg·ria T3 - kolesov® traktory s najvªļġou konġtrukļnou rĨchlosŠou do 40 km.h
-1
 a s 

prev§dzkovou hmotnosŠou do 600 kg,  

d) kateg·ria T4 - kolesov® traktory na ġpeci§lne ¼ļely s najvªļġou konġtrukļnou rĨchlosŠou do         

40 km.h
-1
, ktor® sa ļlenia na 

(i) kateg·ria T4.1 - traktory s veŎkou svetlou vĨġkou, urļen® na pr§cu s vysokorast¼cimi plodinami, 

napr. v²nnou r®vou. Ich vzhŎad a zvĨġenĨ podvozok alebo ļasŠ podvozku im umoģŔuje pohybovaŠ sa 

rovnobeģne s radom plod²n a nad nimi, priļom m¹ģe maŠ medzi kolesami viac radov plod²n. S¼ 

urļen® na prepravu alebo pohon pr²strojov, ktor® m¹ģu byŠ namontovan® vpredu, medzi n§pravami, 

vzadu alebo na ploġine. KeŅ je traktor v pracovnej polohe, svetl§ vĨġka meran§ kolmo na rady plod²n 

je vªļġia ako 1 000 mm. Ak vġak vĨġka Šaģiska traktora
2)
 (meran§ od zeme, s pouģit²m norm§lnych 

pneumat²k), vydelen§ priemernĨm minim§lnym rozchodom kolies kaģdej n§pravy presiahne 0, 90, 

potom najvªļġia konġtrukļn§ rĨchlosŠ nesmie prekroļiŠ 30 km.h
-1
,  

(ii) kateg·ria T4.2 - traktory s nadmernou ġ²rkou charakterizovan® veŎkĨmi rozmermi, ġpeci§lne 

urļen® na pr§cu na veŎkĨch poŎnohospod§rskych ploch§ch,  

(iii) kateg·ria T4.3 - traktory s malou svetlou vĨġkou poŎnohospod§rske alebo lesn® traktory s 

pohonom ġtyroch kolies, ktorĨch vymeniteŎn® zariadenie je urļen® na pr§ce v poŎnohospod§rstve 

alebo lesnom hospod§rstve a ktor® s¼ vybaven® nosnĨm r§mom, jednĨm alebo viacerĨmi vĨvodovĨmi 

hriadeŎmi, ich najvªļġia pr²pustn§ celkov§ hmotnosŠ nie je vªļġia ako 10 000 kg a pri ktorĨch pomer 

tejto hmotnosti k prev§dzkovej hmotnosti je menej ako 2,5. Okrem toho vĨġka Šaģiska tĨchto 

traktorov
2)
 (meran® od zeme, s pouģit²m norm§lnych pneumat²k) nad zemou je menġia neģ 850 mm,  

e) kateg·ria T5 - kolesov® traktory s najvªļġou konġtrukļnou rĨchlosŠou viac ako 40 km.h
-1
. 

7. Kateg·ria p§sov® traktory C - p§sov® traktory, ktor® sa pohybuj¼ a riadia pomocou p§sov a ktorĨch 

kateg·rie 

C1 aģ C5 s¼ definovan® analogicky s kateg·riami T1 aģ T5. 

 

Kateg·ria pr²pojnĨch vozidiel za traktor R - sa ļlen² na 

a) kateg·ria R1 - pr²pojn® vozidl§, pri ktorĨch s¼ļet najvªļġej pr²pustnej hmotnosti pripadaj¼cej na 

n§pravu neprevyġuje 1 500 kg,  

b) kateg·ria R2 - pr²pojn® vozidl§, pri ktorĨch je s¼ļet najvªļġej pr²pustnej hmotnosti pripadaj¼cej na 

n§pravu viac ako 1 500 kg a menej ako 3 500 kg,  

c) kateg·ria R3 - pr²pojn® vozidl§, pri ktorĨch je s¼ļet najvªļġej pr²pustnej hmotnosti pripadaj¼cej na 

n§pravu viac ako 3 500 kg a menej ako 21 000 kg,  

                                                           
1 Pri traktoroch s reverzibilnĨmi miestami na sedenie vodiļa (reverzibiln® sedadl§ a volant) sa za n§pravu, ktor§ je najbliģġie 

k vodiļovi, povaģuje jedna z n§prav vybavenĨch pneumatikami s najvªļġ²m priemerom. 
2 STN ISO 789-6 (30 0446) PoŎnohospod§rske traktory. Sk¼ġobn® met·dy. ĻasŠ 6: şaģisko.  
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d) kateg·ria R4 - pr²pojn® vozidl§, pri ktorĨch je s¼ļet najvªļġej pr²pustnej hmotnosti pripadaj¼cej na 

n§pravu viac ako 21 000 kg. 

Kaģd§ kateg·ria pr²pojn®ho vozidla je Ņalej oznaļen§ aj p²smenom "a" alebo "b" podŎa svojej 

najvªļġej rĨchlosti: 

 

"a" pre pr²pojn® vozidl§ s najvªļġou konġtrukļnou rĨchlosŠou rovnou alebo menġou ako 40 km.h
-1
,  

 

"b" pre pr²pojn® vozidl§ s najvªļġou konġtrukļnou rĨchlosŠou vªļġou ako 40 km.h
-1
. 

 

Pr²klad: Rb3 je kateg·ria pr²pojnĨch vozidiel, pri ktorĨch je najvªļġia pr²pustn§ celkov§ hmotnosŠ na 

n§pravu viac ako 3 500 kg, no neprevyġuje 21 000 kg a ktor® s¼ konġtruovan® tak, aby mohli byŠ 

Šahan® traktorom kateg·rie T5. 

 

Kateg·ria ŠahanĨch vymeniteŎnĨch strojov za traktor S - sa ļlen² na: 

a) kateg·ria S1 - Šahan® vymeniteŎn® stroje urļen® pre poŎnohospod§rstvo alebo lesn® hospod§rstvo, 

pri ktorĨch s¼ļet najvªļġej pr²pustnej hmotnosti pripadaj¼cej na n§pravu neprevyġuje 3 500 kg,  

b) kateg·ria S2 - Šahan® vymeniteŎn® stroje urļen® pre poŎnohospod§rstvo alebo lesn® hospod§rstvo, 

pri ktorĨch je s¼ļet najvªļġej pr²pustnej hmotnosti pripadaj¼cej na n§pravu vªļġ² ako 3 500 kg. 

Kaģd§ kateg·ria Šahan®ho vymeniteŎn®ho stroja je Ņalej oznaļen§ p²smenom "a" alebo "b" podŎa 

svojej najvªļġej konġtrukļnej rĨchlosti: 

 

"a" pre ŠahanĨ vymeniteŎnĨ stroj s najvªļġou konġtrukļnou rĨchlosŠou rovnou alebo menġou ako     

40 km.h
-1
,  

 

"b" pre ŠahanĨ vymeniteŎnĨ stroj s najvªļġou konġtrukļnou rĨchlosŠou vªļġou ako 40 km.h
-1
. 

 

Pr²klad: Sb2 je kateg·ria Šahan®ho vymeniteŎn®ho stroja, pri ktorom je s¼ļet najvªļġej pr²pustnej 

hmotnosti pripadaj¼cej na n§pravu viac ako 3 500 kg a ktorĨ je konġtruovanĨ tak, aby mohol byŠ 

ŠahanĨ traktorom kateg·rie T5. 

 

Kateg·ria pracovnĨch strojov P - sa ļlen² na: 

a) PS - pracovnĨ stroj samohybnĨ je zvl§ġtne vozidlo s vlastnĨm zdrojom pohonu, konġtrukļne a 

svoj²m vybaven²m urļen® len na vykon§vanie urļitĨch pracovnĨch ļinnost². PracovnĨ stroj 

samohybnĨ nie je urļenĨ spravidla na prepravn¼ ļinnosŠ,  

b) PN - pracovnĨ stroj nesenĨ je vymeniteŎnĨ stroj (nadstavba) bez vlastn®ho zdroja pohonu. V 

prepravnej polohe nie je v styku s pozemnou komunik§ciou a nie je spravidla urļenĨ na prepravn¼ 

ļinnosŠ. Je urļenĨ len na vykon§vanie urļitĨch pracovnĨch ļinnost² a montuje sa na vozidlo, ktor® je 

na tento ¼ļel urļen® a prisp¹soben®. 

 

Kateg·ria LS - sneģn® sk¼tre, t. j. zvl§ġtne motorov® vozidl§, ktor® sa riadia pomocou lyģ² a pohybuj¼ 

sa pomocou p§su alebo p§sov tvoriacich uzavretĨ prstenec. Na pozemnĨch komunik§ci§ch sa m¹ģu 

pouģ²vaŠ, len ak povrch komunik§cie je pokrytĨ dostatoļne silnou vrstvou snehu alebo Ŏadu, tak aby 

sa z§berov® liġty p§su nedotĨkali povrchu komunik§cie. 

 

Kateg·ria V - ostatn® vozidl§, ktor® sa nedaj¼ zaradiŠ do predch§dzaj¼cich kateg·ri² ï kde patria: 

 

a) z§prahov® vozidl§ - nemotorov® vozidl§ urļen® predovġetkĨm na prepravu n§kladu pohybuj¼ce sa 

pomocou zvieracej sily, ktor® s¼ ovl§dan® pohoniļom tak, ģe sed² na sedadle pohoniļa, alebo s¼ 
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ovl§dan® z pravej strany peġi id¼cim pohoniļom,  

 

b) bicykle - nemotorov® vozidl§ pohybuj¼ce sa pomocou Ŏudskej sily ġliapan²m do ped§lov, ktor® s¼ 

ovl§dan® cyklistom pomocou riadidiel tak, ģe sed² na sedadle bicykla a drģ² sa riadidiel, priļom pri 

jazde m§ cyklista nohy na ped§loch,  

 

c) bicykle s pomocnĨm motorļekom - bicykle, priļom na pohon okrem Ŏudskej sily sl¼ģi aj pomocnĨ 

motorļek,  

 

d) kolobeģky - nemotorov® vozidl§ pohybuj¼ce sa pomocou Ŏudskej sily noģnĨm odr§ģan²m, ktor® s¼ 

ovl§dan® kolobeģk§rom pomocou riadidiel tak, ģe sed² na sedadle kolobeģky alebo stoj² a drģ² sa 

riadidiel,  

 

e) kolobeģky s pomocnĨm motorļekom - kolobeģky, priļom na pohon okrem Ŏudskej sily sl¼ģi aj 

pomocnĨ motorļek,  

 

f) voz²ky pre telesne postihnut® osoby - vozidl§ na prepravu telesne postihnutej osoby s ruļnĨm alebo 

motorickĨm pohonom,  

 

g) ruļn® voz²ky - nemotorov® vozidl§ urļen® na prepravu n§kladu ovl§dan® peġi id¼cou osobou,  

 

h) motorov® ruļn® voz²ky - motorov® vozidl§ urļen® na prepravu n§kladu ovl§dan® peġi id¼cou 

osobou,  

 

i) jednon§pravov® traktory s pr²vesom - motorov® vozidl§ s poh§Ŕanou n§pravou, ktor® riadi vodiļ 

riadidlami tak, ģe sed² na sedadle pr²vesu,  

 

j) in®, ako s¼ tie, ktor® s¼ uveden® v p²smen§ch a) aģ i). 
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Pr²loha  2 

 

Prejazdov® krivky - kateg·ria M1  

Technick® parametre vozidla 

 

 

 

 

 

 

Vozidlo  M1 

dŌģka [m] 4.570 

ġ²rka [m] 1.770 

vĨġka [m] 1.460 

vĨġka taģiska [m] 0.540 

poh. hmotnosŠ [kg] 1305.000 (1305.000) 

s¼ļiniteŎ trenia - podloģka 0.500 

reġtit¼cia - podloģka 0.050 

poļet n§prav 2 

previs prednĨ [m] 0.910 

Šaģisko - predn§ n§prava [m] 1.080 

r§zvor 1 - 2 [m] 2.580 

rozchod - n§prava 1 [m] 1.540 

rozchod - n§prava 2 [m] 1.530 
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Obr§zok 1 Prejazdov§ krivka 40Á 
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Obr§zok 2 Prejazdov§ krivka 60Á 
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Obr§zok 3 Prejazdov§ krivka 80Á 
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Obr§zok 4 Prejazdov§ krivka 90Á 
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Obr§zok 5 Prejazdov§ krivka 120Á 
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Obr§zok 6 Prejazdov§ krivka 140Á 
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Obr§zok 7 Prejazdov§ krivka 160Á 
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Pr²loha  3 

 

Prejazdov® krivky - kateg·ria N1  

Technick® parametre vozidla 

 

 

Vozidlo  N1 

dŌģka [m] 5.505 

ġ²rka [m] 2.000 

vĨġka [m] 2.140 

vĨġka taģiska [m] 0.678 

poh. hmotnosŠ [kg] 

1850.000 
(1850.000) 

s¼ļiniteŎ trenia - podloģka 0.500 

reġtit¼cia - podloģka 0.050 

poļet n§prav 2 

previs prednĨ [m] 1.026 

Šaģisko - predn§ n§prava [m] 1.600 

r§zvor 1 - 2 [m] 3.300 

rozchod - n§prava 1 [m] 1.720 

rozchod - n§prava 2 [m] 1.710 

 

 

 



29 

 

Obr§zok 1 Prejazdov§ krivka 40Á 
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Obr§zok 2 Prejazdov§ krivka 60Á 
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Obr§zok 3 Prejazdov§ krivka 80Á 
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Obr§zok 4 Prejazdov§ krivka 90Á 
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Obr§zok 5 Prejazdov§ krivka 120Á 
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Obr§zok 6 Prejazdov§ krivka 140Á 
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Obr§zok 7 Prejazdov§ krivka 160Á 
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Pr²loha  4 

 

Prejazdov® krivky - kateg·ria N2 

Technick® parametre vozidla 

 

Vozidlo  N2 

dŌģka [m] 8.682 

ġ²rka [m] 2.286 

vĨġka [m] 2.550 

vĨġka taģiska [m] 0.678 

poh. hmotnosŠ [kg] 

3250.000 
(3250.000) 

s¼ļiniteŎ trenia - podloģka 0.500 

reġtit¼cia - podloģka 0.050 

poļet n§prav 2 

previs prednĨ [m] 1.362 

Šaģisko - predn§ n§prava [m] 2.410 

r§zvor 1 - 2 [m] 4.815 

rozchod - n§prava 1 [m] 1.810 

rozchod - n§prava 2 [m] 1.660 
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Obr§zok 1 Prejazdov§ krivka 40Á 
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Obr§zok 2 Prejazdov§ krivka 60Á 
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Obr§zok 3 Prejazdov§ krivka 80Á 
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Obr§zok 4 Prejazdov§ krivka 90Á 
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Obr§zok 5 Prejazdov§ krivka 120Á 


