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1  IDENTIFIKACNE UDAJE

Rozborova tdloha (RU) - Projektovanie ciest a diaPnic
Cislo objednavky: O-304/2210/2013

Identifikacia verejného obstaravatela:
Nézov: SLOVENSKA SPRAVA CIEST
Sidlo: Mileti¢ova 19, P. O. Box 19, 826 19 Bratislava

Identifikacia spracovatela:
Nazov: Katedra dopravnych stavieb, Stavebna fakulta STU v Bratislave,
Sidlo: Radlinského 11, 813 68 Bratislava

Zodpovedna riesitel’ka: doc. Ing. Katarina Bacova, PhD., email: katarina.bacova@stuba.sk
Spoluriesitelia: prof. Ing. Ivan Gschwendt, DrSc., Doc. Ing. Cudmila Bartosova, PhD., Ing. Vladimir
Kapusta, PhD.



2  PREDMET A CIEL RIESENIA

Predmetom riesenia bolo spracovanie Rozborovej tilohy (RU) - Projektovanie ciest a dialnic,
v ramci ktorej sa vypracovala podrobna analyza platnej STN 73 6101. RU stanovuje jednozna¢né
zavery pre potrebu spracovania revizie STN 73 6101 a slazi ako podklad pre komplexnu reviziu STN
73 6101.
Rozborova uloha je spracovana v stlade so vSetkymi legislativnymi predpismi, STN (ktoré boli prijaté
do sustavy STN) a rezortnymi Technickymi podmienkami (TP) MDVRR SR, ktoré sa tykaju danej
problematiky. Bolo vykonané podrobné Strukturalne a obsahové prehodnotenie sucasne platnej STN
73 6101. V ramci analyzy sa stanovil potrebny rozsah revizie STN 73 6101, navrh rieSenia zmien
v STN 73 6101 a podrobne sa poukazalo na rieSenie danej problematiky v inych krajinach.
Stanovili sa Specifikacie zmien, ktoré je potrebné vykonat v ramci podrobnej revizie pdvodnej STN 73
6101 a odborne sa zdévodnili jednotlivé zmeny, upravy, doplnenia ¢lankov, ktoré by mali byt v STN
ponechang, alebo z roznych opodstatnenych dévodov upravené, alebo vynechané.

Ciel’om rozborovej ulohy bolo na zaklade uvedenych skuto¢nosti:

- RU spracovat' v sulade so vietkymi legislativnymi predpismi;

- Podrobné strukturalne a obsahové prehodnotenie stucasne platnej STN 73 6101;

- v RU stanovit’ potrebny rozsah revizie STN 73 6101 rok vydania 2008;

- stanovit’ navrh rieSenia zmien STN 73 6101 s poukazanim na rieSenie danej problematiky
V inych krajinach;

- vyspecifikovat' zmeny, ktoré je nutné vykonat v STN 73 6101 a odborne zdévodnit’
jednotlivé ¢lanky, ktoré je nutné zmenit/doplnit’, resp. Gplne odstranit’ z STN 73 6101.



3  STRUKTURALNE A OBSAHOVE PREHODNOTENIE SUCASNEJ STN 73 6101

3.1 VSEOBECNE

Predmetom RU bolo obsahové a $trukturdlne prehodnotenie su¢asne platnej STN 73 6101.
Poziadavky na prehodnotenie vyplyvaji z radikalnych zmien v mobilitnom spravani sa osdb, ktoré sa
prejavuju v konfliktoch medzi existujicou nedostatocnou dopravnou ponukou (infrastrukturou) a stale
rasticim dopravnym dopytom. Ide najmid o presun dopravného zataZzenia zinych dopravnych
systémov na cestné komunikacie. Predpokladané zmiernenie tychto konfliktov zavadzanim novych
technologii, umoziujucich nehmotny prenos informacii (nepriame formy komunikacie) s ocakavanym
znizenim objemu premiestiiovania osob a nakladov, je zatial’ v nedohl'adne.

Neustdle narastaji objemy cestnej osobnej aj nakladnej dopravy, nemeni sa ale priestor,
v ktorom sa tento objem musi zrealizovat’. Kapacita cestnych komunikacii sa nemeni, zva¢suje sa stale
len objem vozidiel, ktoré sa po cestich chct premiestnit’. Doprava sa stale viac individualizuje.
Uzivatelia chcu priame spojenie zdroja a ciela cesty. V tomto procese jednoznacné vyhrava
priestorovo a energeticky naro¢na, flexibilnd individudlna automobilova doprava pred
environmentalne, ekonomicky, socidlne vyhodnou alternativnou hromadnou a nemotoristickou
dopravou.

Vsetky tieto parametre vedl k extenzivnemu vyuzivaniu cestnych komunikacii, kK nepochopeniu
udrzate'ného rozvoja, obchadzanim potreby regulovania environmentalnej unosnosti dopravnych
priestorov, podmieniujucej kvalitu Zivota obyvatelov, sposobuju chaos, agresivitu, bezbrehu
hypermobilitu. To v koneénom dosledku vedie kdopravnym zapcham, k znefunkéneniu
a nehospodarnosti dopravného systému, ¢o bezprostredne zhorSuje priamo, ¢i nepriamo kvalitu Zivota
vsetkych ludi.

Tento stav Undasje spdsobeny aj aplikovanim uz prekonanych principov projektovania
cestnych komunikacii uspokojujicich naroky najméd cestnej motorovej dopravy. Dopadom su
poziadavky na ustaviéné zvySovanie kapacity dopravnej ponuky pre cestni siet, bez ohl'adu na
skutocné pric¢iny nadbytoCnej mobility a na poziadavky priority rozhodujucej funkcie dopravy vo
vztahu k izemiu.

Sucasne platna STN 73 6101 bola spracovana v roku 2008 a Oprava 1 bola vykonana v roku
2009. Boli v nej vykonané pomerne velké zmeny, ale vysledok bol rozpacity. Bola prepracovana
najméd Cast’ rozdelenia komunikacii, kapacitnych vypoctov a hlavne prilohova cast. V STN 73
6101/01 boli upravené tabulkové Casti kategorizacie cestnych komunikacii s vel'mi podrobnym
¢lenenim kategorii a rozpatim intenzit. Tieto vSak nepriniesli Ziaduci efekt a neprispeli k pozadovanej
kvalite predmetnej normy.

Aby sa rozvoj siete cestnych komunikacii nestal kontraproduktivnym v tizemi, musia sa
prehodnotit’ priority v dopravnej obsluhe izemia a hlavne sa musi prehodnotit’ del'ba dopravnej prace
v izemi. Tieto vztahy bezprostredne posobia na usporiadanie dopravnej siete a nadvidznej dopravnej
infrastruktiry. Ta4 musi odrazat poziadavky obyvatelov a dopravcov na primerant kvalitu
premiestnenia a bezpeény pristup k cielu vSetkym druhom dopravy, individudlnu automobilovi,
hromadnu a ndkladnu dopravu nevynimajuc, pretoZe maju pre existenciu ¢loveka nezastupitel'nt ulohu
V obsluhe tzemia.

Vys8ie uvedené aspekty rozhodujicou mierou vplyvaji na kvalitu a zlepSovanie navrhovania

a projektovania komunikacii v nezastavanom tizemi.
Potreba nového pristupu k navrhovaniu a projektovaniu cestnych komunikacii u projektantov, ale aj
u verejnosti, ma vyznamnu ulohu pri vybere, navrhu aj realizacii toho najvhodnejsieho riesenia.
Z tohto dovodu je potrebné vytvorit’ a dat’ do uzivania kvalitny nastroj pre tvorbu modernych cestnych
komuni,kécii, ktorou by mala byt nova STN 73 6101, ktorej podkladom pre spracovanie su zavery
tejto RU.

3.2 METODIKA RIESENIA ROZBOROVEJ ULOHY
Metodika rie$enia vyplyva zo $pecifikacie RU stanovenej objednavatelom lohy:
- suhrn relevantnej domdcej a zahrani¢nej technickej dokumentacie (noriem, TP, Smernic,
nadvéznej literatiry a pramefiov,...);



- rozbor pripomienok a poziadaviek odbornikov zdruzenych v stavovskych organizacidch ako
st Slovenska komora stavebnych inzinierov (SKSI), Slovensky zvdz stavebnych inZinierov
(SzSI1), atd. arenomované dopravno-inZinierske firmy a $tudium sthrnu dostupnych
podkladov;

- podrobnd obsahova a vecna analyza jednotlivych casti platnej STN 736101 aich nésledny

rozbor, porovnanie a navrh moznej Gpravy;

- Syntéza ziskanych poznatkov z hl'adiska celkového konceptu platnej STN 736101, porovnanie

S inymi krajinami;

- Stanovenie odporicani na spracovanie komplexnej revizie STN 73 6101 a

- navrh postupu d’alSieho rieSenia STN 73 6101.

Prva Gast’ spravy (kapitola 1 a 2) k RU obsahuje §tandardne pozadované naleZitosti, najrozsiahlejsi
rozsah reprezentuje analyticka Cast’ (kapitola 3), v ktorej okrem podrobného rozboru su stcasne aj
navrhy na zmenu, zrusenie, resp. doplnenie jednotlivych kapitol a ich ¢lankov. Syntéza poznatkov
z analytickej casti (kapitola 3), poznatky zo zahrani¢nej literatiry (kapitola 5) vyastuje do zaverov
(kapitola 6), v ktorej st zahrnuté odporti¢ania na spracovanie komplexnej revizie STN 73 6101, jej
obsahom, ¢lenenim a odporuc¢aniami pre ustanovenia v revidovanej norme STN 73 6101. Za zaverom
je uvedena pouzita literatira (kapitola7) a d’alsie zdroje pouzité ako podklad pri rieseni RU.

3.3 HODNOTENIE JEDNOTLIVYCH CASTI STN 73 6101

Terminy a zna¢ky (kapitola 2)

Pre STN 73 6101 platia terminy podl'a nazvoslovnej STN 73 6100, ktora vsak potrebuje
prehodnotenie, preto by sa mali zakladné terminy uviest v revidovanej norme.
STN 73 6101 zohladnuje (rok 2008) aktualne pojmy/terminy, definicie a relevantné znacky
pouzivané v texte a vo vzorcoch (strany 10-13). Hoci ma kapitola nazov Terminy a zna¢ky, znacky
su vnej uvedené len vo velmi malom rozsahu. Mali by byt uvedené len tie, ktoré sa tykaju
zakladnych ¢asti normy. Bolo by vhodné do tejto Casti uviest’ aj zakladné terminy, ktoré sa v norme
pouzivaju. Ich definicie by mali byt’ zosuladené s legislativnymi a nazvoslovnymi poziadavkami.

Niektoré znacky pouzité v norme STN 73 6101 nie si celkom jednozna¢né. V STN 73 6101
sa pouziva na oznacenie intenzity M, Co nie je to bezne zauzivané oznaCenie. Podl'a naSho nazoru
intenzita oznaCend symbolom | je zrozumitelnejSia a vystiznejSia. Je to CastejSie pouzivané
oznacCenie. Staci uvadzat’ zakladné hodnoty intenzity, ostatné by sa mali presunut’ do technickych
predpisov. V tejto Casti by mali byt uvedené aj ochranné pasma cestnych komunikacii, ¢o je
dolezité z hladiska bezpecnosti cestnych komunikacii.

Rozdelenie cestnych komunikacii (kapitola 3)

Rozdelenie cestnych komunikacii v STN 73 6101 je podl'a ich dopravného vyznamu, podla
zakona o pozemnych komunikaciach a podl'a charakteru premavky. V tejto podkapitole sa nachadza
aj ramcova kategorizacia cestnych komunikacii. V tabul'ke 1 obsahujucej ramcovi kategorizaciu
cestnych komunikacii je vSak velky pocet kategorii dialnic a rychlostnych komunikacii. Tento
vel’ky pocet kategorii na Slovensku ani nie je mozné vyuzit. Ved napr. pre dialniénu siet’, ktora je
planovana v rozsahu cca 600 km je uz vdcsina postavenych.

V RU sme porovnali aj rozdelenie podl'a zakona ¢. 135/1961 Zb. Zakon pojednava o cestnych
komunikaciach, ale rozdel'uje pozemné komunikacie. Tu st delené pozemné komunikacie (PK), ale
princip je zachovany ako v STN (delenie podl'a dopravného vyznamu, podla zakona 0 pozemnych
komunikaciach apodla charakteru premavky). Podla naSho nazoru je pojem ,pozemné
komunikacie* §ir$i, a preto by bolo dobré zjednotit’ a upravit’ aj vyznam tychto pojmov.

Pripravovana novelizacia cestného zakona bola v ¢ase spracovania RU v §tadiu pripravy
apodla informacii z MDVRR SR jej platnost je readlna az v budicom roku. Rozdelenie bude
koordinované medzi STN 73 6101 a STN 73 6110.

Zdovodnenie zmeny - upravy — odporti¢ame V revidovanej norme iba rozdelenie cestnych
komunikécii.



Kategorie ciest a diaPnic (kapitola 4)

V predchadzajucej kapitole sa uvadza delenie cestnych komunikacii podla urcitych
kritérii: podl'a dopravného vyznamu, podl'a zakona o pozemnych komunikaciach a podla charakteru
premavky. Kategorizacia je tu nazvana ramcova a su tu uvadzané zakladné kategorie a odvodené.
Odporucame upravit' a zjednodusit’ tieto tabulky. V tabul’ke 1 su napr. uvedené ramcové kategorie
cestnych komunikacii v takom rozsahu, ktory nie je potrebny.

Podl’a rozdelenia cestnych komunikacii — st to dialnice, rychlostné cesty a cesty, odporu¢ame
v revidovanej norme nadpis upravit' na v§eobecnejsi, ktory zahiia vsetky typy cestnych komunikacii.
Sustredit’ sa treba na komunikdcie mimo zastavané Uzemie, vymedzit jednoznacne ich prvky
a nezamienat’ ich s komunikaciami v intravilane.

Odvodené kategorie su zbyto¢ne métice a je postacuje uviest’ jednym definovanim, Ze ich je
mozné vytvorit’ symetrickym rozsirenim poctu pruhov v prie¢nom reze.

Okrem toho zavedenie velkého poctu odvodenych kategorii smerovo rozdelenych cestnych
komunikécii nema ziadne praktické pouzitie.

Tabul'’ka 5 v STN 73 6101/01 uvadza odportcané rozpitia intenzit dopravy v nezastavovanom
uzemi. Skoro vSetky maju rovnaké rozpitia intenzit S odvolanim sa na podiel nakladnej dopravy, ale
napr. pri D 26,5 a D 25,5 je rozdiel len v sirke stredného deliaceho pasu (1 m).

Pri navrhu a posudzovani kategoérii cestnych komunikacii sa musi upravit vypoctova cast’
normy tak, aby bola zrozumitel'na (v prilohe A). Pripustné intenzity musia zodpovedat’ poZiadavkam
STN 73 6101.

Odvodené kategorie

V texte STN 73 6101 je uvedené, ze pridanim jazdnych pruhov vzniknu 6 az 8 pruhové
kategérie — aj S oznacenim.

Zdovodnenie zmeny — Gpravy: Odvodené kategorie pre extravilan nie su typické. Je to doména
intravilanovych komunikacii, kde sa variabilne upravuje zakladna kategoria. Pre cestné komunikacie
(CK), kde sa navrhuje kategoria pre uceleny medzikrizovatkovy isek — pre intenzitu na celom useku -
ma byt navrhnutd jednotna kategdria. Odpori¢ame podkapitolu 4.3 Odvodené kategdrie uviest’ len
ako moznost’ tvorby kategoérii pre 6 a viac pruhové komunikacie. Tato moznost’ sa bude uplatiiovat’
najma pri rekonstrukcidch, ked’ sa prekroci pripustnd intenzita daného tiseku dial’nice resp. rychlostne;j
cesty. Tabulku 4 odportiGame z normy vypustit’ a uviest’ sposob tvorby tychto kategorii symetrickym
pridavanim d’al§ich pruhov podl'a potreby.

Teda vel'ké mnozstvo odvodenych kategorii nie je potrebné.

Odporuicané rozpitia intenzit dopravy

Podkapitola musi obsahovat’ najmid poziadavku zachovania plynulosti jazdy na celom
uvazovanom useku. Tabulku 5 jestvujucej normy je potrebné prehodnotit a dat do stladu
suvedenymi prehodnoteniami kategorii cestnych komunikacii. Odporacané rozpitia intenzit v tejto
tabulke prehodnotit’ a zvazit' realnost’ uvedenych hodnot. Su vlastne rovnaké pre vsetky kategorie,
pricom jestvuje rozdiel v kvalite dopravy na dial'nici, rychlostnej komunikacii a ceste I. triedy.

Priet’ahy sidelnymi dtvarmi

Ustanovenia s potrebné, pretoZze je nutné ich zachovat na obojsmernych cestnych
komunikaciach. Musia reSpektovat’ poziadavky STN 73 6110 aj s ohl'adom na kvalitu prepravnych
podmienok.
Etapovitost’ vystavby a navrhové obdobie

Névrhové obdobie pre navrh cestnej komunikacie sa uvazuje na 20 rokov po uvedeni do

prevadzky a na 30 rokov pre rozsirenie (rekonstrukciu) na viac pruhov. Pre navrh konstrukcie vozovky
je navrhové obdobie zavislé od toho o akil konStrukciu vozovky ide. Pre netuhé, polotuhé a tuhé



konstrukcie vozoviek treba uvazovat’ navrhové obdobie podla platnych technickych podmienok (v
ktorych je rozdiel pre tuhé a netuhé vozovky). Je potrebné vziat' do uvahy aj to, Zze narast intenzit
dopravy ma svoje obmedzenia. Vypocet dopravného zataZenia je predmetom iného predpisu.

Kritéria kvality dopravy, turoviiové a navrhové intenzity a kapacity, poZadovana jazdna
rychlost’ a navrhova intenzita (kapitola 5)

V tabul’ke 6 jestvujiicej normy odporac¢ame vypustit navrhovi rychlost 60 km/h pri
kategoriach R a smerovo rozdelenych komunikaciach kategorii C.
Pri navrhu pruhov pre pomalé vozidla, ako navrhové vozidlo uvazovat také vozidlo, ktorého rychlost’
na danom useku poklesne na rychlost’ nizsiu ako 70 km/h. VSetky ostatné vozidla by nemali mat
pristup na dial'nice alebo rychlostné cesty. Tieto mézu pouzivat’ cesty inych kategorii.

Navrhové prvky (kapitola 6)

Navrhové prvky st v stcasne platnej STN 73 6101 v kapitole 6. Ich triedenie navrhujeme
zachovat aj v navrhu revidovanej normy.

6.1 VSeobecne
Tuato podkapitolu je mozné hodnotit’ ako vyhovujicu a obsahom prijatel'nt aj pre reviziu normy.

6.2 Navrhova rychlost’

Navrhova rychlost’ je zakladny parameter, v zavislosti od ktorého sa stanovuji minimalne prvky
smerového a vySkového vedenia cestnej komunikacie (polomery smerovych a vySkovych oblikov,
pozdizny sklon, dizky rozhl'adu ap.) a hodnoty §irkového usporiadania.

Je to vlastne dohodnuta rychlost’, ktora vychadza z fyzikalnych zakonov a zohl'adiiuje najmé charakter
uzemia, dopravny vyznam komunikacie a empiriu [13].

Pri urCovani navrhovej rychlosti je ¢lenenie uzemia podla sklonov terénu a diferencovanie hodnét,
ktoré je uvedené v platnej STN vhodné.

Hodnota navrhovej rychlosti savisi s ekonomickou naroénostou stavby. Co sa tyka dial'nic uvazujeme
v stlade s AGR s ponechanim najvd¢sej navrhovej rychlosti 140 km/h (na Slovensku mame aj usek
s navrhovou rychlostou 150 km/h). Pre rychlostné cesty odporacame neuvazovat’ navrhovu rychlost’
60 km/h.

Treba zdoraznit, Ze dovolena rychlost’ nie je v priamom vztahu k navrhovej rychlosti. Uréuje sa
v zavislosti od vSetkych faktorov, ktoré ovplyviiuju bezpeénost’ vozidiel (dopravy) a stanovuje sa
zakonom (€. 8/2009 Z. z.), na konkrétnom tseku cestnej komunikacie upravuje dopravnymi znackami
Vv zavislosti od miestnych podmienok .

Vo formulaciach revidovanej normy je potrebné jednoznaéne uviest’, ze pre technické limitné hodnoty
vybranych navrhovych prvkov bude rozhodujuca navrhova rychlost. Navrhova rychlost’ v zmysle
literatary [V11/3] je za idealnych podmienok vyssia ako dovolena rychlost’, ale za uréitych podmienok
sa priptsta aj opa¢ny pomer.

Névrhova rychlost’ v nasich podmienkach je na va¢sine komunikécii nizSia ako najvyssia dovolena.

6.3 Dizka rozhPadu

Dizku rozhladu na zastavenie je potrebné zabezpegit' na vietkych cestnych komunikéciach. Dizka
rozhl'adu na predbiehanie sa moze zabezpecit' tam, kde to umoziujii podmienky na cestach. Nie je to
nutné vzdy. Zabezpecenie rozhladu na predbiehanie ale mézeme zabezpecit’ dodatocnymi technickym
opatreniami (zvi¢8$enie prie¢neho rezu, vaési objem zemnych prac, atd’.). V tabulke 8 platnej normy
by bolo potrebné prehodnotit’ pre dialnice a rychlostné cesty navrhova rychlost’ 60 km/h, ktort my
navrhujeme podl'a kapitoly 6.2 vynechat’.

6.4 Os cestnej komunikacie
Ustanovenia normy ponechat’ len s drobnymi upravami.

6.5 Smerové obluky



V tabul’ke 11 je potrebné vypustit’ pre uvedené navrhové rychlosti dostredné sklony vacsie ako 6 %.
V tabulke Opravy 1 je uvedeny pre v,=140 km/h dostredny sklon 8 %. Tak isto nie s pripustné
hodnoty sklonov vécsie ako 6 % pri v,= 60 km/h a 50 km/h.

6.6 Prechodnice
NajcastejSie pouzivanou krivkou je klotoida. Moze sa pouzit aj ind krivka, ale v pozadovane;
zodpovedajtcej dlzke. Tato podkapitolu mozno akceptovat’.

6.7 Priec¢ny sklon
V niektorych pripadoch, ked’ si to vyzaduje situdcia, napr.z hl'adiska smerového a vySkového vedenia,
je mozné akceptovat’ prie¢ny sklon aj 2 %.

6.8 Dostredny sklon
Nie je potrebna uprava ustanoveni normy.

6.9 Vysledny sklon
Nie je potrebna Uprava ustanoveni normy.

6.10 Klopenie
Navrhujeme Stylistickt upravu textu najmé pod obrazkom 6a az 6h (strana 29). Spravnejsie by bolo:
Uprava prie¢neho sklonu jazdnych pasov v oblikoch.

6.11 Vzostupnica/zostupnica
Text normy méze byt’ zachovany v uvedenom rozsahu.

6.12 PozdiZny sklon
V uvéadzanej tabulke 7 platnej STN s najnizSie hodnoty pozadovanej jazdnej rychlosti a nie
maximalne pozdlzne sklony. Tie st v tabul’ke 8 na strane 22. Text treba opravit.

6.15 Velkost’ a dizka pozdiZneho sklonu ) ) ) )
Text treba upravit, napr. na ,,Velkost pozdlzneho sklonu na dlzke useku®. Pozdlzny sklon nema dlzku
(udava sa v %).

6.16 Rozhl’ad v smerovom obliku
Nie je potrebna tprava textu normy, snadd’ by bolo treba upozornit’ najmé na situdciu na Smerovo
nerozdelenych komunikaciach na mostnych objektoch na potrebu zabezpecenia rozhl'adu.

6.17 Priestorové rieSenie trasy.

Je to vel'mi dolezita Cast’, od vnimania ktorej je zavisla: bezpecnost’ cestnej premavky, rychlost’ jazdy
po komunikacii, priestorovy vzhlad a vnimanie cestnej komunikacie uZzivatelom a v neposlednom
rade aj pohodlie jazdy. Ustanovenia ¢lankov normy treba Stylisticky upravit.

Sirkové usporiadanie koruny cestnej komunikacie (kapitola 7)

7.1 Koruna cesty
Ustanovenia normy su V postacujucom rozsahu, obsah tejto ¢asti mozno ponechat’.

7.2 Jazdny pas

Sirky jazdnych pruhov su uvedené v kapitole 7.2.2 a v nasich podmienkach akceptované. Pre C 7,5 je
uvazovana Sirka, 3,00 m pre ostatné C (smerovo delené, alebo obojsmerné) a R 11,5 a R 22,5 je Sirka
jazdného pruhu 3,50 m a pre D a ostatné R je Sirka jazdného pruhu 3,75 m. V tejto Casti normy st zase
uvedené aj vSetky kategorie, ktoré st odvodené Co, povazujeme za zbytocné. Tuto Cast’ bude potrebné
zrevidovat' v stvislosti s kapitolou o0 kategériach. Kategériu C 6,5 neodporac¢ame navrhovat



v Standardnych pripadoch, Sirku jazdného pruhu 2,75 m odporucame pouzivat' len v nutnych
pripadoch.

7.3 RozSirenie v smerovom obliku
Ustanovenie normy je v postacujicom rozsahu, obsah tejto ¢asti mozno ponechat’.

7.4 Pridavné pruhy
Kapitola je v postacujlicom rozsahu, aj obsah tejto ¢asti mozno ponechat’.

7.5 Vodiaci priazok
Je v postacujicom rozsahu, obsah tejto ¢asti mozno ponechat’.

7.6 Deliace pasy

Ustanovenia v ¢lankoch su vel'mi podrobné. Tykaju sa najmé usporiadania stredného deliaceho pasu.
St uvedené aj rozne kategorie smerovo delenych komunikacii. Bolo by vhodnejsie uviest’ tieto len
struéne, charakterizovat’ aj poziadavky na bo¢né deliace pasy. Prikladov méze byt’ menej (obrazky 11
az 16).

7.7 Krajnice

Stylizacia ,,Odporicand minimdlna Sirka krajnice 2,5 m pri obycajnych cestich* — nie je tuplne
pravdiva a je potrebné zvazit' aj spolu s terminom ,,obycajné cesty “. AGR odporuca tieto hodnoty len
pre medzinarodné cesty. Pri C9,5/80 je napriklad 1,5 m vratane nespevnenej krajnice. Sirka krajnice je
zavisla aj od kategorie cestnej komunikacie. Aj so zapo¢itanim vodiaceho prazku je 1,50 m.

Treba dat’ jednozna¢nt charakteristiku krajnice, tak ako je dana nazvoslovnou normou a ako plati aj
Vv inych Statoch.

Teleso cestnej komunikacie (kapitola 8)

Vo vSeobecnej Casti chyba "filozofia", resp. zasady pre navrh tvaru zemného telesa. Jednou z otdzok
st mierne svahy a zaber izemia, druhou otazkou zvicSenie sklonov svahov, kons$trukéné riesenia
a s tym spojené vicsie naklady.

Na zéklade podrobnejSieho Stidia problematiky 1. navrhu rieSenia problematiky pripravy revizie
normy a pripomienok navrhujeme ¢lenenie a upravu obsahu kapitoly 8 Teleso cestnej komunikacie
takto :

8.1 Zemné teleso

Pri projektovani zemného telesa a v navrhu tvaru telesa v zareze a v nasype treba uplatnit’ ustanovenia
STN 73 6133 tykajuce sa geotechnickej kategorie, klasifikidcie zemin, vhodnosti a pouzitelnosti
zemin. V projekte ma byt optimalne rieSenie zaberu izemia, zostrmenie svahov alebo mierne svahy
oproti sklonom vypocitanym pre pozadované stupne bezpecnosti.

8.1.2 Zarezy

Vo vypoctoch stability svahov v zarezoch treba diferencovat’ stupne bezpe¢nosti podla klasifikacie
zemin (Pozn.: verbalny opis sklonov vykopovych svahov a upravy hornej hrany telesa je vhodné
doplnit’ obrazkom).

8.1.3 Nasypy

Pri predpisovani pozadovanych minimalnych stupiiov bezpecnosti svahov podla tinosnosti podlozia
treba Unosnost, resp. mall tnosnost’ definovat’ ¢iselnou hodnotou. Sudrznu alebo nestdrzni zeminu
treba klasifikovat’ podl'a STN 73 6133.

8.1.4 Nasypy pozdiz vodnych tokov
Pri nasypoch pozdlz vodnych tokov treba opisat’ postup ako sa stanovuje vodny rezim, ktory

ovplyviiuje navrh konstrukcie vozovky.

10



Je ju mozné zachovat’ so Stylistickou Gpravou a Spresnit’ najmi poziadavky bezpe€nosti a ochrany
okolitého priestoru od cestnej dopravy.

8.1.5 Spevnenie svahov
Sposoby ochrany svahov proti er6zii treba roz§irit' 0 moznosti pouzitia geosyntetiky. Ustanovenie o
ochrane svahov nasypov v dotyku vodného toku plati do ¢asti 8.1.4.

8.1.6 Zemna plan

Ustanovenia sa tykaji plane zemného telesa, ale text nie je jednoznacny (druh vozovky nemdze mat’
vplyv na zemnt plan a Gprava konStrukénej plane vozovky sem nepatri!)

Zmena priecneho sklonu plane nie je z technologického hl'adiska vhodna a je otdzne ¢i G€inna.

8.2 Odvodiiovacie zariadenia

Na zaklade poznatkov z praxe mdzeme konstatovat’, ze obsah kapitoly a rieSenia st technicky spravne.
Vzhladom na délezitost’ uvadzania zasad pre navrhovanie odvodiovacich zariadeni treba cela kapitolu
8.2 v norme ponechat, iba Stylisticky upravit. Upravit’ treba aj obrazky tykajuce sa tejto kapitoly
(obrazok 18 az obrazok 25). V podkapitolach 8.2.1 az 8.2.8 treba uviest’ rieSenia s moznost’ou sucasnej
materialovej bazy (najmé pre odvodniovacie potrubia).

Kapitola 8.3 Vozovka
Ustanovenie normy je v postacujucom rozsahu, obsah tejto ¢asti mozno ponechat’.

Kapitola 8.4 Krajnice
Ustanovenie normy je v postacujicom rozsahu, obsah tejto ¢asti mozno ponechat’.

KriZovatky a kriZovania (kapitola 9)

Pre G¢ely navrhovania je uvedena kapitola v dostato¢nom rozsahu. S prehodnotenim udajov v tabulke
19 mozno uvaZovat v budticnosti, nie v sti¢asnej dobe. V &eskej norme CSN 73 6101 st hodnoty
najmensich vzdialenosti mensie ako v STN. Je pravda, ze v su¢asnom obdobi existuje mnozstvo
vynimiek prave pri ich dodato¢nej vystavbe. Potrebné je vSak overit’ aj nutnost’ takychto zmien, ktoré
vyvolavaju skracovanie tychto najmensich vzdialenosti.

Technické a legislativne poziadavky by mali byt zostGladené Pokial’ s dodrzané vsetky technické
poziadavky, nie je dovod kritéria menit’. Navrhujeme, aby v predpisoch nebola moznost’ na dodato¢né
pridavanie tychto objektov.

Objekty (kapitola 10)

10.1 Mostné objekty

Ustanovenie, Ze sa navrhuju podl'a noriem a typovych podkladov je spravne. Ale z hl'adiska Zivotného
prostredia tu chybaji migracné objekty. Staci uviest' kde je ich mozné najst’ (TP 04/2013). Potom
treba aj doplnit’ 0 zakladné rozdelenie a zasady navrhu migracnych objektov (vzhl'adom na to, Ze je to
aktualne).

10.2 Tunely
Ustanovenia st V posta¢ujicom rozsahu, obsah tejto ¢asti mozno ponechat’.

10.3 Ostatné objekty

V tejto Gasti normy nie je uz potrebné spominat’ krajnicu. T4 ma svoje poziadavky uvedené v Gasti
o krajniciach (7.7).
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Vybavenie cestnych komunikacii (kapitolall)

11.1 Bezpecnostné zariadenia

Vel'mi podrobne a detailne spracovana Cast’, aj s uvedenou opravou z roku 2009. Chyba ale stanovenie
urovne zachytenia a delenie zuvedeného hladiska. Bezpeéné ukonéenia zvodidiel boli uz
prehodnotené a rieSenie je iné. V casti o zabradliach chyba uvedenie zdroja pre ich navrh. To, ¢o plati
pre mostné objekty, neplati pre iné miesta osadenia. V Casti 11.1.2.3 Zabradlia sa text niekol'’kokrat
odvolava na podkapitolu 11.1.2.2.17, ktora tam nie je. Je to chyba, spravne odvolanie ma byt’ na ¢ast’
11.1.2.2.16. Pri spracovani revizie doplnit’ udaje potrebné k navrhu zabradli napr. v miestach kde sa
cyklisticka alebo pesia doprava styka s dopravou motoristickou. Uviest podmienky za akych je to
mozné aaké bezpeCnostné opatrenia treba urobit. Jednoznacne definovat’ spdsoby ukoncenia
zachytnych bezpecnostnych zariadeni z hl'adiska bezpec¢nosti.

11.2 Dopravné znacky
Je v postacujicom rozsahu, obsah tejto ¢asti mozno ponechat’.

11.3 Unikové zény
Podkapitola je vel'mi stru¢na, mozno by bolo vhodné uviest’ aj zakladné charakteristiky, kedy ich je
nutné navrhovat’.

11.4 Protihlukové clony
Je v postacujicom rozsahu, obsah tejto ¢asti NOrmy mozno ponechat’.

11.5 Stanicenie a omedznikovanie
Je v postacujicom rozsahu, obsah tejto ¢asti NOrmy mozno ponechat’.

11.6 Vegeta¢né upravy
Je v postacujlicom rozsahu, obsah tejto ¢asti mozno ponechat’. Staci doplnit’ platnost’ TP 04/2010.

11.7 Cestné a dialni¢né kable
Je v postacujicom rozsahu, obsah tejto ¢asti mozno ponechat’.

11.8 Umelé osvetlenie na cestnych komunikaciach

Znenie ustanovenia nie je v stlade s citovanym ¢lankom STN 73 6102 po formalnej stranke (spravne
¢lanok .6.17.2 miesto ¢lanku 6.12.2) ani obsahovej. Okrem okruZznych kriZzovatiek sa osvetlenie tyka
aj mimouroviovych krizovatiek s vysokou intenzitou. Navrhujeme v STN 73 6101 uviest’ podmienky
osvetlenia cestnych komunikacii prehl'adnejSie a v sulade s STN 73 6102.

11.9 Telefény nidzového volania
V tejto podkapitole chyba kde sa osadzuju a na akych cestnych komunikaciach. Patria do vybavenosti
dial'nic a tym sa liSia napr. od vybavenosti rychlostnych ciest. Toto by bolo potrebné v revizii doplnit’.

11.10 Technolégie pre dopravni telematiku
Vel'mi podrobne rozpracovana podkapitola, mozno ju zostru¢nit’ a odvolat’ sa na spracované a platné
TP.

Obsluzné dopravné zariadenia (kapitola 12)

V kapitole 12 sa nachadza popis obsluznych zariadeni v8eobecne a podrobnejsie o ¢erpacich
staniciach, parkoviskach a odpocivadlach. Chybaju poziadavky tykajice sa autobusovych zastavok
(odvolavka len na prislusna STN je nepostacujuca). Charakterizovat treba, na ktorych cestnych
komunikaciach sa aké obsluzné zariadenia moézu vyskytovat. Uviest strucné charakteristiky
a poziadavky na tieto zariadenia v intenciach rokovani, ktoré SSC iniciovala Vv stéinnosti s inymi
organmi (hasi¢i, SUTN, atd’.).
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Zdovodnenie zmeny — tpravy: odporu¢ame doplnit’ o zakladné zasady navrhu autobusovych
zastavok, Cerpacich stanic pohonnych hmot, parkovisk, odpocivadiel pri jednotlivych cestnych
komunikaciach.

Prislusenstvo udrzby (kapitola 13)

Bolo by vhodné v revizii normy definovat’ umiestnenie zariadeni na drzbu podl'a dopravného
vyznamu cestnych komunikacii.

Cudzie zariadenia na cestnych komunikaciach (kapitola 14)

V tejto Casti musia byt jednoznacne stanovené podmienky, za akych je mozné tieto zariadenia
umiestnit’ na cestny pozemok. Z tychto ustanoveni potom vyplynu aj poziadavky na ich starostlivost’.
V priestore pomocného cestného pozemku mozu byt umiestnené zariadenia zvySujuce bezpeénost’
cestnej premavky.

Zaclenenie cestnej komunikacie do krajiny (kapitolal5)

Kapitola je postacujucom rozsahu.
PRILOHY
Priloha A (normativna) - Vypoéet pripustnych navrhovych intenzit dopravného pridu
V zmysle hodnotenia predchadzajucich kapitol odporG¢ame zmenit’ oznacCenia intenzity, tak ako to
bolo aje bezne zauzivané | anie M. V normativnej prilohe nie potrebné uvadzat' priklad pouzitia
grafov atabuliek. Tie by mali byt uvedené v technickom predpise. Vypocet kapacity by sa mal
zjednotit’ a stanovovat’ v zmysle TP.

Prilohy B azZ K (normativne)

Obsah priloh je postaGujucom rozsahu, nie je potrebna ich uprava. Treba len upravit pripadné
nepresnosti a Stylizaciu.

Priloha L (normativna) — Zabezpecenie rozhl’adu v smerovom obluku

V tejto Casti normy nie je potrebné uvadzat’ tabul’ky s najmensimi polomermi. Ked’ sa uz uvadzaju,
potom by mali byt vstlade s ostatnymi tabulkami v norme STN 73 6101. Bolo by vhodné
neuvazovat’ s navrhovymi rychlostami 60 km/h pre smerovo delené cestné komunikacie.

Priloha M (normativna) - Ziakladné podmienky hydrotechnického vypoétu

Upravit’ v tabul’ke M.1 spravne druhy povrchu vozoviek (ich krytu) podl'a v sucasnosti pouzivanych
technickych terminov (pouzity termin ,,Zivicny* je nespravny).

Priloha N (informativna) — Priklady priestorového rieSenia (vedenia)trasy

Zéklad je v estetike navrhu trasy av zosuladeni smerového a vyskového vedenia trasy cestnej
komunikacie.

Zddovodnenie zmeny resp. upravy: grafické priklady by mali byt podlozené aj tedriou, az potom by sa
mal uviest' vysledok. Odporticame tito prilohu umiestnit’ do technickej smernice (TS) alebo do
technickych podmienok (TP). Je potrebné pouzit’ schémy kombinacii smerového a vyskového vedenia
s grafikou odpovedajucou sti¢asnému obdobiu a hie obdobia roku 1960.
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Zaverecné zhodnotenie prilohovej ¢asti aj Opravy 1 (jul 2009)

Minimélne polomery smerovych oblakov (tabulka 11) podobne ako v Ceskej republike sa
vypoéitavaju podla rozdielnych vztahov pre V,< 80 km/h a V, > 80 km/h, ¢o je v stlade s tedriou
trenia. Nie je vSak vhodné navrhovat’ prieCny sklon vacsi ako 6 %, uz vobec nie 8 %. Pouzitim R =
900 m a p = 8 % sa sice moze jazdit’ vysSou rychlostou, ale nie je to vhodné z hl'adiska estetiky trasy,
ani vzostupnice. Nie je mozné uvazovat’ s tymito dostrednymi sklonmi najméa z hl'adiska bezpe¢nosti.
Nesthlasime s navrhom tychto hodndt dostrednych sklonov.

Je potrebné podrobne prehodnotit’ prilohy, v ktorych sa vyskytuju chyby (A, L, M, N).

V technickej norme musia byt stanovené poziadavky pre zakladné navrhové prvky a technické
parametre s dérazom na bezpecnost'.
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4  SULAD S LEGISLATIiVNYMI PREDPISMI, STN, TP PRIJATYMI V SR

V ramci porovnavania s legislativnymi predpismi je doplnend analyza o tieto poznatky.
V stiGasnom obdobi platnd STN 73 6101 Projektovanie ciest a dial'nic bola prepracovana v roku 2008
kolektivom autorov, nakol’ko uz nezodpovedala poziadavkam dopravy a podmienkam vV rieSenom
obdobi.

V roku 2009 bola vydana Oprava 1 uvedenej normy, v ktorej sa eSte rozSiruje a upravuje

tabulka pre ramcové kategorie (zakladné aj odvodené najma pre cesty . triedy). Upravili sa velkosti
minimalnych polomerov pre dané navrhové rychlosti, ale nie pre spravne dostredné sklony.
Boli upravené Ciastocne aj podmienky pre navrh zachytnych bezpecnostnych zariadeni na cestnych
komunikaciach. Ani po tejto tprave vsak STN 73 6101 Projektovanie ciest a dial'nic nezodpoveda
sucasnym podmienkam pre kvalitnu, ale hlavne bezpe¢nt dopravu. V mnohych pripadoch nie sa
zosuladené navzajom jednotlivé Clanky, su v nich chyby. Najmi z hl'adiska terminologie je potrebné
zosuladit’ zakladné definicie, napr. ¢i sa bude pouZivat v celom dokumente definicia cestnd
komunikdcia, alebo pozemnd komunikdcia. Je potrebné upravit’ terminologiu tak, aby vSetky normy
tykajuce sa pozemnych komunikacii (STN 73 6100, STN 73 6101, STN 73 6102, STN 73 6110)
vychadzali z rovnakych definicii. Aby mali rovnaké rozdelenie, Struktaru a boli v sulade s cestnym
zakonom. Je potrebné rovnakym spdsobom charakterizovat navrhové parametre smerového
a vyskového vedenia trasy a s dorazom na zosuladenie smerového a vyskového vedenia.

Nakol’ko novy cestny zakon v &ase riesenia RU nebol este schvaleny, je potrebné zabezpedit,
aby sa zasadné pripomienky dostali do navrhovanej revizie normy. V su¢innosti s reviziou je potrebné
nasledne upravit’ aj technické predpisy a smernice, ktoré¢ na normu STN 73 6101 nadvézuju.

V pripravovanej revizii normy bude potrebné okrem zapracovania poziadaviek nového cestného

zakona zapracovat aj iné¢ poziadavky, ktoré budi v inych zakonoch SR suvisiacich s pozemnymi
komunikaciami.
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5 POROVNANIE S INYMI KRAJINAMI

Porovnanie normativnych pristupov na projektovanie a navrhovanie cestnych komunikacii je
vykonané so zatial' ziskanych podkladovych materidlov z Nemecka, Pol'ska, Rakuska, Mad’arska
a Ceska.

Pristupy v uvedenych krajinach k projektovaniu pozemnych komunikacii st obdobné ako u nas.

Rozdiel je hlavne rozsahu a podrobnostiach do akych jednotlivé krajiny idd.
Rozdielny pristup je v Mad’arsku, kde maju spracovanu jednu zdkladnii normu rozdelenti na dve
zasadné Casti, ktoré sa tykaju cestnych komunikacii v nezastavanom tzemi (extravilanové)
a Vv zastavanom Uzemi (intravilanové). Na obe tieto zasadné Casti je naviazana Cast krizovatiek
a krizovani so svojimi $pecifikami pre nezastavané a zastavané uzemie. Rozsah a podrobnost’ riesenia
je priblizne zodpovedajica naSim normam.

Pristupy v Nemecku, Rakusku a Pol'sku obdobne nie st vel'mi odlisné od nasich. Ich delenie
noriem zodpovedd zhruba naSmu deleniu. Maju podrobnejSie rozpracované podmienky
nemotoristickej dopravy aj na cestnych komunikécidch v nezastavanom uzemi.

V Ceskej republike, kde spracovanie normy prebiehalo v podobnych podmienkach ako u nas,
su normativne predpisy spracované podobne. Maju ale lepSie rozpracovanii bazu technickych
predpisov, ktoré na normy nadvazuju.

V prilozenych tabulkach su uvedené porovnania jednotlivych ndvrhovych parametrov cestnych
komunikacii.
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Tabulka 1 POROVNANIE NAVRHOVYCH PARAMETROV CESTNYCH KOMUNIKACII
UVEDENYCH V ZAHRANICNYCH PREDPISOCH

A. Kategoérie dvojpruhovych cestnych komunikacii

Stat Znak | V, (km/h) Sirka (m)
a \' ct+e
70,60;50 3,00 0,25 0,50
¢ 80;70;60 3,50 0,25 ;88
SR R 100;80;60 3,50 0,25 2,00
70,60;50 3,00 0,25 0,50
60,50 2,75 0,25 0,25
60,50 2,75 0,00 0,5
« 70,60;50 3,00 0,25 0,5
R S 80,70;60 3,50 0,25 1,00
90,80;70 3,50 0,25 2,00
AB
K. %0 3,50 0.25 2,20
C 80
A 90
MR K.IV. B 70 3,50 0.25 2,20
C 60
A 90
K.V. B 70 3,00 0,00 1,00
C 50
S A 100 3,50
B 100 3,50 0,25 1,00
C 70 3,50
Sl A 100 3,50
B 80 3,50 0,25 1,00
C 70 3,50
Rakusko S 111. A 80 3,50
B 70 3,25 0,25 0,75
C 50 3,00
S IV, |A 80 3,50
SV. B 60 3,25
c 40 3,00 0.25 0.75
B 60 3,25
RALE | RQI155
KL +. S moznostou predb. | 110 3,50; 3,25 0.50 2,00
v jednom smere
bez moznosti predbiehania
RAL/E 3,50 0.50 2,00
Nemecko KL 2 V RQ 11,50+
s moznostou predbiehania 100
C
RAL/E
KL3. |RQ1l %0
5,00 0,50 2,00
RAL/E RQ9 70
KL 4 jednopruhova
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kde:

- navrhova rychlost’ v km/h

- Sirka jazdného pruhu v m,

- §irka vodiaceho prazky v m

- Sirka krajnice po bezpe¢nostné zariadenie v m,
- rovinaté izemie,

- pahorkovité uzemie,

- horské izemie.

OWP>Q<®L
(0]
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B. Kategorie smerovo rozdelenych cestnych komunikacii

Stat Sirky vm
znak b Vn (km/h) al a2 a3 vl +v2 c+e d
C 22,5 100;80;60 3,50 0,75 2,00 3,00
R 22,50 120;100;80;60 3,50 0,75 2,00 3,00
R 24,50 120;100;80;60 3,50 0,75 3,00 3,00
SR kL. R 24,50 120;100;80;60 3,75 0,75 2,50 3,00
R 25,50 120;100;80;60 3,75 0,75 3,00 3,00
D 24,50 140;120;100;80 3,50 0,75 3,00 3,00
D 24,50 140;120;100;80 3,75 0,75 2,50 3,00
D 25,50 140;120;100;80 3,75 0,75 3,00 3,00
D 26,50 140;120;100;80 3,75 0,75 3,00 4,00
C 29,50 100;80;60 3,50 3,50 3,50 0,75 3,00
R 29,50 120;100;80;60 3,50 3,50 3,50 0,75 3,00
R 31,50 120;100;80;60 3,50 3,50 3,50 0,75 3,00
R 32,00 120;100;80;60 3,75 3,50 3,50 0,75 3,00
SR odvod. R 32,50 120;100;80;60 3,75 3,75 3,50 0,75 3,00
D 31,50 140;120;100;80 3,50 3,50 3,50 0,75 3,00
D 32,00 140;120;100;80 3,75 3,50 3,50 0,75 3,00
D 32,50 140;120;100;80 3,75 3,75 3,50 0,75 3,00
D 33,50 140;120;100;80 3,75 3,75 3,50 0,75 4,00
S 20,75 90;80;70 3,25 3,25 0,50 2,75 1,25
S 24,50 100;80;70 3,50 3,50 0,75 3,00 3,00
CR R 25,50 120;100;80 3,75 3,75 0,75 3,00 3,00
DaR 27,50 120;100;80 3,75 3,75 1,00 3,50 3,50
DaR 33,50 120;100;80 3,75 3,50 1,00 3,00 3,50
K.I. (D) 26,60 A 130 3,75 3,75 3,75 0,75 1,00 5,00
MR 25,10 B,C 110 3,75 1,00 3,60
KIL(R) 11,00 A 110 3,50 3,50 3,50 0,50 1,00 3,60
Nemecko 43,5 A 130 3,75 3,75 3,50 1,25 3,00 4,00
RQ (D) 36,0 B 120 3,75 3,50 3,50 1,25 3,00 4,00
31,0 B 120 3,75 3,75 - 1,50 3,50 4,00
RQ (D,R) 28,0 C 100 3,50 3,50 - 1,00 3,00 4,00
RQ (C) 21,0 100 3,50 3,25 - 1,00 1,75 2,50
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Pokracovanie tabul’ky B

Autob., (D) A 140 3,75 3,75 3,50 0,75 3,00 > 3,00
Schnellstr. B 120 3,75 3,75 - 0,75 3,00 > 3,00

Rakiisko (R) C 100 3,75 3,75 1,00 < 3,00
Schnellstrass A 100 3,75 3,75 - 0,75 > 3,00
en (R) B 100 3,50 3,50 - 1,00 < 3,00

C 80 3,50 3,50 - 1,00 < 3,00

kde:

b - vol'na $irka koruny v m,

V, - navrhova rychlost’ v km/h,

a1 a8, & - Sirka jazdnych pruhov v jazdnom pase v m,

Vi+Vs - sucet §irok vodiacich prizkov v m,

cte - Sirka krajnice po bezpecnostné zariadenie v m,

d - Sirka stredného deliaceho pasu v m.
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NAVRHOVE PRVKY CESTNYCH KOMUNIKACIi
Tabulka 2 VELCKOSTI MINIMALNYCH POLOMEROV KRUZNICOVYCH OBLUKOV

A. Slovenska republika

v, (km/h) Polomer kruznicového obliika R (m) pri dostrednom sklone p (%) bez dostred.
" 2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 6,00 6,50 7,00 sklonu
140 3530 2825 2355 2020 1765 1570 1415
130 3045 2435 2030 1740 1525 1355 1220 3800
120 2595 2075 1730 1485 1300 1155 1040 3500
100 1800 1440 1200 1030 900 800 720 3000 (2500)
80 960 770 640 550 480 430 385 350 320 2800 (1500)
70 735 590 490 420 370 330 295 270 245 1500
60 540 435 360 310 270 240 220 200 180 170 1500
50 375 300 250 215 190 170 150 140 125 115 110 1500
Tocky
, o Rpin. (m) tociek pre v, (km/h)
Dostredny sklon (%) 75 0 35 30
7 75 60 45 35
8 65 50 40 40
B. Rakusko
Vv, (km/h) 40 50 60 70 80 100 120 140
Polomer
kruznicového 45 80 125 180 250 450 700 1000
obliika Rpin (m)

21




C. Ceska republika

v, (km/h) Polomer kruznicového obliika R (m) pri dostrednom sklone p (%) bez dostred.
" 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 6,00 6,50 7,00 sklonu

130 2450 2050 1750 1525 1350 1225 1125 1025 4500
120 2075 1750 1500 1300 1150 1050 950 850 3800
110 1750 1450 1250 1100 925 825 800 725 3200
100 1450 1200 1050 900 800 720 650 600 2700
90 1200 1000 850 750 650 600 550 500 2200
80 775 650 550 500 450 400 350 325 1700
70 600 500 425 375 330 300 270 250 1300
60 450 375 325 270 240 220 200 180 170 950
50 300 250 220 190 170 150 140 125 120 110 700
40 200 160 140 120 110 100 90 80 75 70 450
30 110 90 80 70 60 55 50 45 40 35 250

D. Mad’arsko

Parameter prechodovej krivky pmin (M) (u

v, (km/h) Polomer kruZnicového oblika R, (m) nds parameter A)
130 900 300
120 - -
110 600 220
100 450 180
90 340 165
80 250 130
70 180 85
60 120 64
50 80 48
40 45 32
30 25 21
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TabuPka 3 VELKOSTI MAXIMALNYCH P()ZD’LZNYCH SKLONOV
A MINIMALNYCH POLOMEROV VYSKOVYCH OBLUKOV

A. Slovenska republika

Navrhova rychlost’ V, (km/h) pre dané tzemie
Kategoéria CK ;3;:22?’ mierne pahorkovity horské
pozdizny sklon (%)
D33,5;D32,5;D32,0;D31,5;D26,5; | 140-120-100 140-120-100 100 80 60
D25,5
R32,5;R32,0;R31,5;R29,5; 4 5 6 7 8
C29,5
DaR 24,50 140-120 100 80 60
4 6 7 8
R22,5aR11,5 100 100 80 60
4 6 7 8
C22,5 100 80 70
4 6 7
Cl1,5aC9,5 80 70 60
4,5 6,0 7,5
C7,5 70 60 50
4,5 7 9
Polomer R, (m) Pre navrhové rychlosti v, (km/h)
140 130 120 100 80 70 60 50
vypukly | najmensi
pripustny na | 17000 | 14000 | 11000 | 6000 3000 2500 1500 1000
zastavenie
najmensi
pripustny na | - - - 38000 | 21000 | 15000 | 10000 | 6000
predbiehanie
vyduty | najmensi 7000 | 6000 [5000 | 3400 | 2100 | 1500 | 1000 | 700
pripustny

B. Nemecko - odporu¢ané a minimalne hodnoty navrhovych prvkov pre RAL

Zaradenie cesty Navrhové prvky
odporucany R (m) Smax (%0) odporuéany R, (M)
EKL 1 > 500 4,5 > 8000
EKL 2 400 - 900 5,5 > 6000
EKL 3 300 - 600 6,5 > 5000
EKL 4 175 - 300 8,0 > 3000
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C. Ceska republika

Navrhova rychlost’ V, (km/h) pre dané izemie

Kategoria CK rovmat’e, fierne pahorkovity horské
zvinené
pozdizny sklon (%)
D33,5; D27,5 120 120 100 80
3 4 45 5
_ _ 120 100 80
R33,5;R27,5;R25,5 35 45 5
100 80 70
S24,5 3,5 4,5 (az 6) 6
90 80 70
520,75 4 45 (az 6) 6
90 80 70
S1L5 45 6,0 75
80 70 60
59,5 45 7 8
70 60 50
S7.5 45 7 9
60 60 50
S6,5 7 8 9
40 40 30
54,0 10 11 12
Polomer R, (m) | | Pre navrhové rychlosti v, (km/h)
130 120 110 100 | 90 80 70 60 50 40
vypukly | najmensi
pripustny na | 15000 | 12000 | 10000 | 7500 | 5000 | 4000 | 3200 | 2000 | 1000 | 500
zastavenie
najmensi
pripustny na | - - - - 37000 | 31000 | 25000 | 20000 | 11000 | 5000
predbiehanie
vyduty | najmensi 6000 | 5000 | 4000 | 3400 | 2700 | 2100 | 1500 | 1000 | 700 | 400
pripustny
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D. Mad’arsko

Navrhova rychlost’ v, (km/h)

Navrhove prvky 30 20 50 60 70 80 (90 100 110 130
maxi,mélne extravi-
pozdizne o 11 10 9 8 7 6 55 5 4
sklony s %
Pozd{?- | minimalny %Odla 160 350 700 1200 | 2100 | 3500 5500 8500 9200 15500
ny profil | vypukly Rymin é iTa
m o 11000 | 13500 | 16500 | 20000 | 25000 | 30000 | 40000 | 50000 | 65000 | -
p
‘r:]““‘mal“y wduty Rmin | 550 500 800 1100 | 1600 | 2300 3000 3900 5000 8000
minimalny priecny sklon 25
Priecny Pmin %0 '
rez maximalny dostredny 7
SKlon Prax %
Dizka | DM 25 35 50 65 85 110 140 170 210 300
(rj‘l’fhla' Dpmin M 300 330 | 360 400 440 500 560 640 700 -
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E. Rakusko

Typ Maximalny pozdizny sklon s (%) pre navrhovii rychlost v, (km/h)

komunikacie 140 120 100 80 70 60 | 50 40
smerovo 3,0 3,0 3,0 - - - - -
rozdelena 4,0 5,0 6,0 _ - _ _ _
smerovo - 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0
nerozdelena - 5,0 6,0 8,0 9,0 10,0 11,0 12,0
Minimalne polomery vySkovych oblikov

Polomer Ry min | Navrhova rychlost’ v, (km/h)

(m) 140 120 100 80 70 60 50 40

vypukly 35000 20000 12500 7500 4000 3000 2000 1500

vyduty 12000 8000 5000 3000 2500 2000 1500 1000
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51 POROVNANIE NAVRHOVYCH PARAMETROV A KOMENTAR

Na zaklade predloZenych spracovanych materialov uvedenych v tabulkach 1, 2, 3 je mozné
skonstatovat’, Ze porovndvané hodnoty st si navzdjom vel'mi podobné. Je to mozné vysvetlit’ tym, ze
povod vSetkych hodnotenych prvkov ma zéklad zjedného pramena (vdcSinou vplyv nemeckych
prvkov), alebo podobnymi tizemnymi a aj hospodarskymi danostami. Jednoznaéne to ovplyviuju
a podobné klimatické podmienky. Charakteristiky dopravného zat'azenia st tiez s malymi odchylkami
podobné.

5.1.1 KATEGORIE CESTNYCH KOMUNIKACII

Porovnanie sa vykonalo pre smerovo nerozdelené (tabulka 1 A), dvojpruhové cestné

komunikécie a pre smerovo rozdelené (tabulka 1 B) stvor a viac pruhové komunikacie.
U dvojpruhovych komunikacii sa navrhové rychlosti vo vsetkych hodnotenych krajinach pohybuju
vrozpiti od 40 km/h do 100 km/h. Najvacsi rozptyl vykazuju cestné komunikacie v Rakusku.
V ostanych krajinach sa da hovorit’ o navrhovych rychlostiach od 60 km/h do 90 km/h. Da sa
odovodnit’ tym, ze vterénnych podmienkach Rakuska je nutné akceptovat’ aj nizSiu navrhovi
rychlost’.

U Stvor aviac pruhovych komunikécii je vel'mi podobna situacia. Navrhové rychlosti sa
pohybuji vo vel'mi izkom rozpéti, najcastejsie sa vyskytuju hodnoty od 80 km/h do 120 km/h. V SR
atiez v Rakusku sa vyskytuje hodnota vysSia, az 140 km/h. Ostatné krajiny s takouto navrhovou
rychlostou neuvazuju. Z hladiska ekonomického, terénnych danosti tdto hodnota v naSich
podmienkach nie je vel'mi realna. Navrhova rychlost 140 km/h je pre dialnice odportGcana aj
v Eur6pskej dohode AGR anaSa norma ju vtedy prebrala. Pri smerovo rozdelenych komunikacii
odporti¢ame uvazovat’ a navrhovat’ len zakladné kategorie, vypustit’ odvodené a uviest’ sposob ako sa
moZe navrhnut’ viacpruhova komunikacia. V podstate ani jeden z hodnotenych $tatov nema takt skalu
kategorii tychto ciest ako SR. Ked’ uvazime redlnost’ dizky dialni¢nej siete U nas, je potrebné naozaj
rozmyslat’ o tom, ¢i je to potrebné.

51.2 NAVRHOVE PRVKY CESTNYCH KOMUNIKACII VSMEROVOM VEDENI,
VYSKOVOM VEDENI A SIRKOVOM USPORIADANI

Smerové vedenie

Néavrhové prvky smerového vedenia, uvedené v tabul’ke 2, sme porovnavali S velkostami
minimalnych polomerov smerovych oblukov a priecnymi sklonmi v priamych usekoch a dostrednymi
prie¢nymi sklonmi. Hodnotenie bolo podobné ako pri predchadzajucom porovnani. Polomery
smerovych oblukov navrhované ako minimélne s v SR a v CR (vychadzalo sa z rovnakého zakladu)
podstatne vysSie ako v Mad’arsku, Nemecku aj Raktsku. Ich ¢lenenie je vel'mi podrobné, niekedy az
zbytoc¢ne. Podmienky navrhu nemame zlozitejsie ako ostané hodnotené krajiny, skor sa da povedat’, ze
st velmi podobné. Volba dizky prechodnic je orientovana na rychle odvedenie vody z povrchu
vozovKy a nie na estetiku. Je viac orientovana na hl'adisko bezpecnosti.

Vyskové vedenie
Navrh prvkov vyskového vedenia je rovnako hodnoteny vo vietkych krajinach. Uzemie je rozdelené
do troch zékladnych skupin:

- rovinaté, so sklonmi terénu do 5%

- pahorkovité, so sklonmi terénu do 15%

- horské, so sklonmi terénu nad 15%.
Pre tieto podmienky st potom stanovené hodnoty maximélnych pozdiznych sklonov, uvedené v
tabulke 3 - Velkosti maximalnych pozdiznych sklonov a minimalnych polomerov vyikovych
oblikov. Da sa povedat, Ze maximalne sklony priblizne navzijom koresponduju v jednotlivych
krajinach. V minimalnych alebo odport¢anych polomeroch vyskovych oblikov s uz podstatnejSie

27



odchylky. Najvécsie minimalne pripustné polomery su v rakuskej norme pre v, = 100 km/h je R, =
12 500 m (vypukly obluk), v SR 11 000 m, v CR 10 000 m, v Mad’arsku 8500 m a v Nemecku viac
ako 8000 m. Hodnoty minimalnych pozdiznych sklonov st zhodne odvodené od nutnosti zabezpe¢it
¢o najrychlejsi odtok vody z povrchu vozovky a si uvazované hodnotou 0,5 %.

Sirkové usporiadanie

Zakladnym prvkom je Sirka jazdného pruhu, jeho hodnoty su rovnako ponimané u vsetkych
hodnotenych krajin. Sirky jazdnych pruhov maju hodnotu 3,00 m; 3,50 m a 3,75 m v zavislosti na
kategorii cestnej komunikécie. Dial'nice maju Sirky jazdnych pruhov 3,75 m, len pri viacpruhovych sa
vnutorné pruhy uvazuji Sirky 3,50 m. Je to porovnatel'né pri vetkych hodnotenych krajinach.

Je mozné konstatovat’, Ze $irky jazdnych pruhov dial’nic maju 3,75 m alebo v odévodnenych
pripadoch 3,50 m. Sirky jazdnych pruhov rychlostnych ciest st 3,50 m §iroké a cestné komunikacie
maju Sirku jazdného pruhu 3,50 m a v pripade ciest nizSiecho dopravného vyznamu 3,00 m.

Sirky krajnice (spevnenej a nespevnej) zavisia od dopravného vyznamu cestnej komunikécie a st
porovnatel'né vo vSetkych krajinach.

Zhodnotenie

Porovnanim navrhovych parametrov cestnych komunikacii v uvedenych krajinach je mozné
konstatovat’, ze velké odliSnosti v nich nie su. Je to dané aj tym, Ze sa nachadzame priblizne v
rovnakych terénnych, klimatickych a aj dopravnych podmienkach. Pri navrhu a spracovavani revizie
STN 73 6101 bude potrebné hodnotit’ navrhové parametre hlavne z hl'adiska bezpecnosti cestnej
premavky, plynulosti a pohodlia jazdy, ale aj z hl'adiska hospodarnosti.

28



6 ZAVERY

Vzajomné zostladenie stiboru noriem STN 73 6101, STN 73 6110 a STN 73 6102 bolo
prerokované na pracovnych poradach riesitel'skych kolektivov. Na tychto poradach boli prerokované
pripomienky ku vietkym RU.

Zavery a Vysledky rieSenia obsahuje sprava RU STN 73 6110 (november 2013). S tymito zavermi

a vysledkami riesenia sa riesitel'sky kolektiv RU STN 73 6101 stotoZiuje a konstatuje:
Pri komplexnej revizii STN 73 6101 navrhujeme postupovat’ kombinaciou ¢iastkového prevzatia
zahrani¢nych predpisov so zohl'adnenim Specifik slovenskych podmienok. Zakladnym vychodiskom
moze byt CSN 73 6101, zjednodusena a v niektorych &astiach upravena podla rakuaskych a
nemeckych predpisov pripadne aj podla aj inych.

Zdovodnenie: Kompletné preberanie zahrani¢nych predpisov vedie k postupnej profesionalne;
degradacii domacej odbornej verejnosti a uplnej strate schopnosti tvorby nielen normativnych, ale aj
naslednych predpisov. Ddsledkom st potom chybajiuce znalosti o ,,duchu® jednotlivych predpisov,
neschopnost’ ich vykladu a tym znizena schopnost’ argumentacie pri ich uplatiiovani.

Odporucany sposob revizie STN je sice narocnejsi ako prevzatie cudzej normy, ale zaroven
l'ahsi ako tvorba novej STN. Mal by byt vyzvou pre preverenie schopnosti cestarskej odbornej
verejnosti. Podobné sposoby tvorby odbornych predpisov s v zahranici bezné.

Pracovny kolektiv na cele so zodpovednym riesitelom, ktory vypracoval vsetky pracovné
navrhy tejto RU aktory sa vyjadril ku vietkym doruenym pripomienkam, tymto konstatuje, Ze
Vv niektorych spornych pripadoch z dévodu naro¢nosti predmetnej problematiky nezaujal jednoznacné
stanovisko ku niektorym spornym otazkam, ktoré boli vznesené Vv ramci pripomienkového konania
ana pracovnom prerokovani. Vzhladom na fakt, ze vysledky RU maju sluzit ako podklad pre
spracovanie revizii STN spresnené stanoviska budil predmetom d’alSieho rieSenia.

Na zéklade rozboru technickych predpisov pre projektovanie cestnych komunikacii
v zahraniéi, poznatkov z praxe (projektovania a pouzivania ciest a dial'nic), pripomienok respondentov
aj obsahu pracovnych rokovani st vysledky rozborovej tilohy formulované do Styroch casti:

1. Vseobecne

2. Obsah revidovanej normy a jej ¢lenenie

3. Odporucania pre ustanovenia (€lanky normy)
4. Suvisiace predpisy

6.1 VSEOBECNE

Rozbor obsahu a ustanoveni jestvujucej technickej normy STN 73 6101 Projektovanie ciest
a dialnic (vydanie jul 2008 a Oprava 1 tejto normy vydana v juli 2009) ukazal, ze normu treba
aktualizovat® a prepracovat’ a to formou komplexnej revizie. Normu treba revidovat
s prihliadnutim na technicky rozvoj v cestnom stavitel'stve a cestnej doprave doma aj Vv zahraniéi.
Revizia normy musi vytvorit' podmienky pre hospodarnost’ stavby ciest a dialnic a pre zlepSenie
cestnej dopravy, najmai jej bezpecnosti.

6.2 OBSAH REVIDOVANEJNORMY A JEJ CLENENIE

Navrh ¢lenenia revidovanej normy:
1. Predmet normy
Terminy a znacky
Rozdelenie cestnych komunikécii, kategorie
Kritéria kvality dopravy, navrhové rychlosti
Navrhové prvky (navrhové rychlosti a navrhové projektové prvky)
Sirkové usporiadanie koruny cestnej komunikécie (§irky jazdnych pruhov a pasov)
Teleso cestnej komunikacie (odvodiovacie zariadenia, vozovka)
Krizovatky a krizovania (vzdialenosti krizovatiek)
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii
10. Obsluzné dopravné a iné zariadenia
Prilohy

©CoNOAWN
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6.3 ODPORUCANIA PRE USTANOVENIA V REVIDOVANEJ NORME

V stvislosti s obsahom kapitoly 2 a kapitoly 3 revidovanej technickej normy treba uviest
zakladné definicie a definicie jednotlivych prvkov cestnych komunikacii. St to najma:

Dialnica je ,, cestna komunikacia na dopravné spojenie dolezitych administrativnych,
kultirnych a priemyselnych (vyrobnych) centier a to Statneho aj medzinarodného vyznamu, ktora je
smerovo rozdelend, s obmedzenym pristupom a s obmedzenym pripojenim, vyhradend pre premavku
motorovych vozidiel srychlostou viac¢Sou ako povolenou minimalnou, pricom jej krizovatky a
krizovania s ostatnymi komunikaciami st len mimouroviiové®.

Rychlostna cesta: ,,smerovo rozdelend cesta s obmedzenym pristupom a pripojenim vyhradena
na premavku motorovych vozidiel s konstrukénou rychlostou uréenou pravidlami cestnej premavky
S mimouroviiovymi a vynimo¢ne uroviiovymi krizovatkami a krizovaniami®. V ur€itych pripadoch
ako docCasné rieSenie moze byt aj smerovo nerozdelend dvojpruhova komunikécia.

Navrhova rychlost: vypocétova (nie skuto¢na) rychlost' vozidiel zvolena podla cClenitosti
uzemia, podla ktorej sa stanovuji minimalne prvky smerového a vyskového vedenia cestnej
komunikacie (polomery smerovych a vyskovych oblukov, pozdizny sklon, dizky rozhladu ap.) a
hodnoty sirkového usporiadania.

* Pre cestné komunikacie typu R neuvazovat’ s navrhovou rychlost'ou 60 km/h.

* Redukovat’ pocet kategérii cestnych komunikacii (D, R), kategériu C 6,5 v Standardnych
podmienkach nenavrhovat’ a vynechat’ odvodené kategorie.

* Prehodnotit’ rozpétia intenzit dopravy cestnych komunikacii a upravit’ ich hodnoty.

» Navrhové obdobie prispdsobit’ dopravnému vyznamu cestnej komunikécie, upravit navrhové
obdobia pre navrh konstrukcii vozoviek podl'a dopravného vyznamu cestnej komunikacie (D, R 25
rokov, na cestach L. triedy 25 rokov).

* Definovat’ ochranné pasma cestnych komunikacii v nezastavanom Uzemi z hl'adiska bezpecnosti
cestnej dopravy a uviest’ ich ¢iselné hodnoty prevzatim z platnej legislativy.

* V navrhu telesa cestnej komunikécie treba zohladnit' ustanovenia STN 73 6133, uviest' zasady
rieSenia tvaru telesa, rieSenia zaberu pddy (Gizemia), zostrmenie svahov, vyuzitie geosyntetiky.

* Pre navrh odvodnovacich zariadeni uviest’ zasady, podrobnejSie rieSenia uvadzat' v technickych
podmienkach.

* Vybavenie cestnych komunikacii, najmé bezpecnostnych zariadeni, definovat’ vzhl'adom na ich
funkciu z hr'adiska bezpecnosti.

* Pre navrh bezpeCnostnych zariadeni dat’ zdkladné pravidla a poziadavky, podrobnosti mozno
uvadzat’ v technickych podmienkach. V revizii je potrebné upresnit’ poziadavky na rieSenie a
umiestiiovanie zabradli mimo mostov ( v STN 73 6201).

* Vodiace bezpecnostné zariadenia, dopravné znacky musia byt navrhnuté tak aby zarucili
a zabezpecili poziadavky prislusnych STN, STN EN a prislusnych technickych predpisov. Podrobnosti
musia byt rozpracované v TP.

* Uviest zasady navrhu tinikovych zon (kedy a kde).

* Pre navrh obsluznych dopravnych zariadeni uviest zasady, zohladnit' aj vyznam cestnej
komunikécie.
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* Podrobnejsie riesit’ ¢ast’ venovanu cyklistom v nezastavanom tzemi. Je potrebné vymedzit’ priestor
pre tak, aby nemohlo dojst’ k ohrozeniu cyklistov v priestore cestnej komunikacie. Kapitoly
0 cyklistickej doprave zosuladit’ s STN 73 6110.

*V miestach cestnych prietahov zosuladit’ kategorie cestnych komunikacii s kategoriami miestnych
komunikacii.

* Riesenia uvedené na obrazkoch ¢. 11 az 16 STN 73 6101 aktualizovat’ a posudit’ potrebu ich
mnozstva (6 obrazkov).

* Prilohova cast’ platnej normy STN 73 6101 je rozsiahla. V revidovanej norme jej obsah treba
zmenSit’ podla pripomienok a rieSenia v Kapitole 3 RU, uviest’ iba zasady a nie konkrétne vypocty.
Kapacitné vypocty presuntt’ do prislusnych TP pri ich najblizsej revizii.

6.4 SUVISIACE PREDPISY

Navrhujeme urobit’ opravu tychto noriem:

1. STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach;

2. STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii;

3. STN 73 6133 Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii;

4. STN EN 1317-1 Zachytné bezpecnostné zariadenia na pozemnych komunikaciach.
Cast’l:Terminolégia a vieobecné kritéria na skugobné metody;

5. STN EN 1317-2 Zaichytné bezpecnostné zariadenia na pozemnych komunikaciach.
Cast’2:Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skiisky a skisobné metody pre
zvodidla vratane zabradlovych zvodidiel;

6. STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikécif;

a vypracovat’ technické predpisy na urovni TP (technické podmienky) resp. upravit’ jestvujuce, ktoré
stivisia s obsahom revidovanej normy.

St to:

1. Spo6soby odvodnenia cestnych komunikacii

2. Vybavenost cestnych komunikacii

3. Obsluzné dopravné zariadenia
4. Bezpecénostné zariadenia
5. Unikové zény
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