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Skratka
DT
CMmI
IDS
eDZ
EU
ECV
IKT
ISMCS
MDV SR
NDS a. s.
NSDI
Pz
RC
RU
SSC
RPDI
SSUR
SSUD
SR
TKP
UNMS SR
TP
TPR
VO
vuc
WIM system
VMS
LPR kamery

Popis skratky
Dopravné technoldgie
Cesky metrologicky institat
Inteligentné dopravné systémy
Portal elektronického systému vyberu a evidencie Uhrady dialni¢nych znamok
Eurdpska Unia
Evidencné Cislo vozidla
Informacno-komunikacné technolégie
Informacny systém Modelu cestnej siete
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Narodna dialni¢na spoloc¢nost a. s.
Ndarodny systém dopravnych informdcii
Policajny zbor
Rychlostné cesty (cesty pre motorové vozidla)
Rozborova uloha
Slovenska sprava ciest
Rocny priemer dennych intenzit [voz/24h]
Stredisko spravy a udrzby rychlostnych ciest
Stredisko spravy a udrzby dialnic
Slovenska republika
Technicko-kvalitativne podmienky (MDV SR)
Urad pre normalizaciu, metroldgiu a skidobnictvo Slovenskej republiky
Technické podmienky (MDV SR)
Technické predpisy rezortu (MDV SR)
Verejné obstardvanie
Vyssi uzemny celok
Weigh In Motion
Premenlivé dopravné znacenie

License Plate Recognition — kamery na rozpoznavanie ECV

V tabulke nie su uvedené vseobecné zname skratky, jednotky Sl a pod.
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1 UvOoD

Doprava patri k zakladnym odvetviam, ktoré vyrazne ovplyviiuju socialno-ekonomicky rozvoj a rast
Zivotnej Urovne. Mobilita a jej kvalita su jednymi zo zakladnych prvkov posudzovania Zivotnej urovne
v krajinach Eurépskej tnie (EU). V nékladnej doprave na kvalitu vplyvaju také faktory, ako st napr.
rychlost, bezpecnost, dochvilnost a nacasovanie terminu dodavky.

Obrdzok 1 - Zdroj: ISWIM

V poslednom obdobi je rozvoj spolo¢nosti zasadne ovplyviiovany nastupom informacnych
a komunikaénych technoldgii. Tento trend ma vyrazny vplyv aj na dopravno-prepravny proces
a dopravné sluzby. Od kvality dopravy zavisi efektivhost ekonomiky a skoro kazda spolocenska
a ekonomickd aktivita je tymto procesom, resp. sluzbami vyrazne ovplyviiovana. V kontexte
dynamizujucej sa ekonomiky dochadza v oblasti dopravy v poslednych rokoch k implementacii
a realizacii ucelenych riadiacich systémov, ktoré rieSia komplexne nielen dopravnu infrastrukturu,
ale aj poskytovanie sluzieb vietkym zucastnenym subjektom dopravno-prepravného procesu (napr.
dopravcom, prepravcom, cestujlcej verejnosti a pod.) zaloZzenych predovsetkym na informacnych
a komunikacnych systémoch a technoldgiach (telematicky pristup).

Podla zahrani¢nych skusenosti zefektivnenie systémov osobnej a ndakladnej dopravy v celom
dopravno-prepravnom procese vyuzivanim IKT umozZiuje velmi vyznamne obmedzit negativne
dopady vyplyvajuce z prevadzky dopravnych systémov, pozitivne ovplyviiuje ekonomiku dopravnych
organizacii a sluZieb, zniZuje naroky nielen na verejné zdroje, ale aj na zdroje ostatnych subjektov
dopravno-prepravného procesu a umoznuje ich raciondlne rozhodovanie. Ma aj priaznivy dopad na
zvySenie bezpecnosti a plynulosti dopravy. Nosnym prvkom komplexnych rieseni su inteligentné
dopravné systémy (IDS), ktorych cielom je:
= zvySovat bezpecénost dopravno-prepravného procesu,
= zvySovat efektivnost a kvalitu prepravy vyjadrent Usporou ¢asu na prepravu,
= zniZovat negativne vplyvy na Zivotné prostredie a zniZzovat energetickl naro¢nost
dopravy,
= zdokonalovat produktivitu komercénych aktivit subjektov podielajicich sa na dopravno-
prepravnom procese,
= zvySovat pristup k dopravnym informéaciam jednotlivych subjektov dopravno-
prepravného procesu pre ich racionalne rozhodovanie.

Trendy doterajsSieho vyvoja v doprave na Slovensku, podobne ako vo vyspelych krajindch, smeruju
k rastu cestnej dopravy, Co prindSa viacero negativhych dopadov dopravy, ktoré v mnohych
vyznamnych eurdpskych aglomerécidch vytvaraju zloZité podmienky na zabezpecenie trvalo
udrzatelnej dopravy. Nielen rézne Studie, ktoré boli vypracované na rieSenie otvorenych otazok
rozvoja dopravy vo vyspelych krajinach, ale aj konkrétne realizacie poukazuju na to, Ze jednym

MozZnosti vazenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 6
cestach I. triedy



z realnych krokov na odstranenie narastajucich problémov rozvoja dopravy je Sirokd podpora
rieSenia a implementacie IDS zaloZenych na vyuziti komplexnych informacnych, komunikaénych
a dispecersko-riadiacich systémov a technoldgii.

Viaceré zahrani¢né Studie odhaduju, Ze aplikacie IDS umozriuju znizit dopravni nehodovost a znizit
Cas cestovania v urbanizovanych priestoroch priblizne o (20 — 40) %. V USA napriklad systémy
riadenia dialnic znizili dopravni nehodovost o (24 — 50) %, pricom sa zvysila plynulost cestnej
premavky o (8 — 22) % a zvySila sa cestovna rychlost o (13 — 48) % oproti predchadzajicim
podmienkam vzniknutych dopravnych kongescii.!)

Y Zzdroj: https://www.mindop.sk: Program podpory rozvoja inteligentnych dopravnych systémov Ndrodny
systém dopravnych informdcii
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Cielom Rozborovej tlohy (RU) je zmapovanie moznosti a prinosov v oblasti vyuZivania technoldgii
vazenia vozidiel, zmapovanie sucasného stavu vazenia nakladnych vozidiel na dialniciach,
rychlostnych cestach a cestdch I. triedy v technickej aj legislativnej oblasti s popisom a navrhmi na
efektivnejsie rieSenie do buduicna vratane zlepsSenia sicasného stavu a moznosti rozsirenia vazenia
na cestéach a dialniciach (v zmysle zadania RU).

Navrh je v sulade so vsetkymi platnymi predpismi, narodnymi STN a prevzatymi eurdpskymi
normami (EN), ktoré sa tykaju danej problematiky, ktoré boli prijaté do sustavy STN a su v zmysle
platnych TPR schvalenych MDV SR.
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3 OPIS SUCASNEHO STAVU V OBLASTI VAZENIA NA DIAENICIACH,
RYCHLOSTNYCH CESTACH A CESTACH I. TRIEDY

Uradné meranie celkovej hmotnosti a napravového zatazenia cestnych vozidiel je vykondvané
na zaklade § 8 zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zdkon) v zneni neskorsich
predpisov s ciefom zniZenia nadmerného nekontrolovaného opotrebovdvania cestnej a dialni¢nej
siete motorovymi a ich pripojnymi vozidlami a zvySenia bezpecnosti cestnej premavky.

Uvedeny graf €. 1 poukazuje na fakt, Ze trend Gradného vazenia vozidiel vrokoch 2011 — 2019 napriek
zvySujucej sa intenzite dopravy a vysSiemu poctu ndkladnych vozidiel nevykazuje vyrazny narast
poctu odvazenych vozidiel kategdrie T.
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Graf 1 - Celkovy pocet vaZenych vozidiel kategdrie T na vdhach s neautomatickou cinnostou za roky 2011 — 2019
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Graf 2 - Celkovy pocet vaZenych vozidiel kategdrie T na vahach s automatickou ¢innostou za roky 2011 — 2019
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Tabulka 1 - Prehlad poctov vézZenia vozidiel na vahach v SR za roky 2011 — 2019

Typy Vah 2019 2018 2017 2016 2015 2014 2013 2012 2011
1273 1548 1279 1249 1205 1757 453 = 713
3153 2804 3018 4663 5623 5232 2528 2846 2762
19381 21655 25476 23137 26804 33149 22084 13974 10223

23807 26007 29773 29049 33632 40138 25065 16820 13698

99133 112846 116647 105423 88168 103375 127397 123061 123887

MozZnosti vazenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 10
cestach I. triedy



Slovenska sprava ciest

Zabudované vahy s predselektivnym meranim

Krajna Polana Typ: Tenzovahy VM-1.2

Miesto: 1/21; dva portaly, kazdy na jeden smer
Suradnice: 49.363993 S, 21.677807 V
Plesivec Typ: Philips SUPAWEIGH ™ 2] 1
Miesto: 1/116; dva portaly, kazdy na jeden smer
Suradnice: 48.556478 S, 20.434642 V

Mnichova Lehota Typ: Tenzovahy VM-1.2 Al
Miesto: 1/9; jeden portal, meranie obojsmerne
Suradnice: 48.817446 S, 18.080686 V

Dvory nad Zitavou Typ: Tenzovahy VM-1.2 Al
Miesto: 1175; jeden portal, meranie obojsmermne
Saradnice: 47.992452 5, 18.313396 V

Budany Typ: Tenzovahy VM-1.2 Al
Miesto: 1/61; jeden portal, meranie obojsmeme
Saradnice: 48.421675 S, 17.692969 V

Pétor Typ: Tenzovahy VM-1.2 Al
Miesto: 1/75; jeden portal, meranie obojsmerne
Sdradnice: 48.22269 S, 19.40119 V

Dulov Dvor Typ: Tenzovahy VM-1.2 'NmE!
Miesto: 1/64; jeden portal, meranie obojsmerne
Sdradnice: 47.783369 S, 18.164276 V

Ulanka Typ: Tenzovahy VM-1.2 ANl 1t
Miesto: 1/59; jeden portal, meranie v jednom smere
Suradnice: 48.793013 S, 19.100336 V

Liptovska Osada Len portal r
Miesto: 1/59; jeden portal
Suaradnice: 48.947608 S, 19.261633 V

Kréava Typ: Tenzovahy VM-1.2 Al
Miesto: 1119; jeden portal, meranie obojsmerne
Suradnice: 48.689065 S, 22.238436 V

Zabudované vahy s predselektivnym meranim
(s automatickou ¢innostou)

Hraniény prechod Vysné Nemecké AuZIn
Typ: Tenzovahy VM-1.2 (2x); Philips SUPAWEIGH (2x)

Miesto: 1119 dve vahy pri vstupe na uzemie SR, dve vahy na vystupe z izemia SR
Suradnice: 48.656108 S, 22.264937 V

Prenosné osové vahy EVOCAR

Obrdzok 2 - Sucasny stav vdZiacich miest na Slovensku
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Narodna diafni¢na spolo¢nost, a.s.

Stacionarne dynamické vahy s automatickou
¢innostou

Hradok Typ: Philips SUPAWEIGH (2x)
Pod spravou: SSUD Trenéin
Miesto: Meranie v cboch smeroch

Petrovany Typ: Philips SUPAWEIGH (2x)
Pod spravou: SSUD Pregov
Miesto: Meranie v oboch smeroch

Sekule Typ: Tenzovahy VM-1.2 (1x)
Pod spravou: SSUD Malacky
Miesto: V smere do Bratislavy

Jarovce Typ: Tenzovahy VM-1.2 (1x)
Pod spravou: SSUD Bratislava
Miesto: V smere do Bratislavy

VazZenie prenosnymi osovymi vahami EVOCAR

(s neautomatickou ¢innost'ou)

SSUD Trnava

SSUD Povazska Bystrica
SSUD Martin

SSUD Liptovsky Mikula
SSUD Mengusovce
SSUD Beharovce

SSUR Galanta

SSUR Nova Bana

SSUR Zvolen

SSUR Koéice

SSUR Cadca

Granvia a.s.

Stacionarne dynamicke vahy s automatickou
¢innostou

Typ: Philips SUPAWEIGH mt

Meranie v oboch smeroch

Tekovské Nemce

Miesto:

Zero Bypass Limited

Planované dynamické vahy na obchvate D4-R7
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@  Prenosné vahy EVOCAR
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3.1 PouUZivANE TECHNOLOGIE VAZENIAV SR

=  Predselektivhe systémy

Nejde o plnohodnotné vazne zariadenie. SIUZi na selekciu vozidiel na odklonenie pre meranie
na presnej vahe. V spojeni s dynamickou staciondrnou vahou je moziné vytvorit Uplne
autondmny, automatizovany systém vazenia.

o g
I

Obrdzok 3 - Ukdzka brdny s predselektivnym systémom

=  Staciondrne dynamické presné vihy (SUPAWEIGH, TENZOVAHY)

Vazenie prebieha kontinudlne prechodom jazdnej sipravy nizkou rychlostou cez snimac vahy.
Velkou vyhodou je relativna rychlost vazenia, a teda aj efektivita. Zmeranie 5-napravovej
jazdnej supravy trva priblizne 20 sekund.

Obrdzok 4 - UkdZka staciondrnej dynamickej vahy

=  Prenosné vahy EVOCAR

VaZenie prebieha tak, Ze pod kazdu ndpravovu os sa umiestiiuje dvojica vah. Prenosné vahy
sU rozmiestiované na vopred vytypované kontrolné stanovistia (vazne miesta). Kritériom
vyberu tychto miest je hustota dopravy, bezpecnost, velkost plochy a jej sklon. Nevyhodou
tychto vah je ich nizka efektivita. Zmeranie 5-napravovej jazdnej suUpravy trva priblizne
20 mindt. Vyhodou je to, Ze sU prenosné a mozno ich premiestiiovat na miesta, kde
by budovanie presnych vah nebolo moZné (napr. vlastnici pozemkov) alebo by bolo
neefektivne (sezénne aktivity).
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Obrdzok 5 - UkdZka prenosnej vahy EVOCAR

3.2 SPOSOBY VYKONAVANYCH KONTROLV SR

Uradné meranie najvacsich pripustnych rozmerov vozidiel a jazdnych stprav, najvacsich pripustnych
hmotnosti vozidiel a jazdnych sudprav, dalSich technickych poZiadaviek na vozidla a jazdné supravy
v suvislosti s hmotnostami a rozmermi a ozna¢ovanim vozidiel a jazdnych stprav je vykonavané podla
zakona ¢. 106/2018 Z. z na cestnych komunikaciach vo svojej sprave (cesty I. triedy).

Kontrola hmotnosti sa vykondava na zaklade ustanovenia § 8 b zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikaciach (cestny zdkon) v zneni neskorsich predpisov.

= Nahodné zastavovanie nakladnych vozidiel

s cielom kontroly ich vahy je neefektivne. Napr. z20 zastavenych vozidiel nemusi byt
pretazené ani jedno. Kym je odstavované vozidlo, ktoré v skutoc¢nosti nie je pretazené, medzi
tym sa moze kontrole vyhnut vozidlo, ktoré méze byt v skutocnosti pretazené.

= Zastavovanie vSetkych vozidiel

.....

k vyraznému negativnhemu ovplyvneniu plynulosti dopravného prudu v mieste vykondvania
kontroly.
= Selektivny vyber vozidiel

Predstavuje efektivny sposob vazZenia. Princip spociva v tom, Ze vSetky vozidla su vazené
v pohybe bez nutnosti zastavenia alebo zniZenia rychlosti tzv. predselektivnou vahou.
V pripade potreby sa zastavuju len vozidld s vysokou pravdepodobnostou pretazenia,
prihliadajuc na odchylku presnosti kontrolného systému.

VaZenie na Usekoch dialnic a rychlostnych ciest na Uzemi SR sa vykondva tieZ doddavatelskym
spésobom — vaZenie vykonava na zaklade zmluvy o poskytovani sluZieb spolo¢nost SLOVEKO, s.r.o.,
Kosice, prenosnymi statickymi vdhami s neautomatickou ¢innostou, vyrobca: Teknoscale Oy, typ:
EVOCAR-2000R v rokoch 2013 — 2019.

Vazenie vahami typu EVOCAR 2000R s neautomatickou ¢innostou prebieha za statického rezimu,
pricom sa meria hmotnost kazdého kolesa vozidla (systém pozostdva z dvojic vaziacich mostikov,
ktoré po ndjazde vozidla véazia v statickom rezime). Namerané hmotnosti jednotlivych kolesovych
zatazeni sU bezdr6tovo prenasané pomocou radiomodemu do PC, kde sa vyhodnocuje zatazenie
naprav/skupiny naprav a celkovd hmotnost vozidla.
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Vazenia musia byt vykonavané v sucinnosti s prislusnymi okresnymi a krajskymi riaditelstvami
Policajného zboru SR, resp. oddeleniami mytnej policie PZ SR, s ktorymi si strediska spravcov
komunikacii, ako i dodavatelska firma vopred dohodni harmonogramy merani (napr. v Stvrtrocnych
intervaloch).

Zaznamendvané data su ulozené v PC jednotlivych vah, ku ktorym maju pristup iba zamestnanci
spoloc¢nosti SLOVEKO, s.r.o., KoSice, vykondvajlci uradné merania. Na konci prislusného mesiaca
posielaju povereni zamestnanci v predpisanej papierovej forme vysledky merani s celkovym poctom
odvazenych vozidiel a po¢tom pretazenych vozidiel za prislusny deri a mesiac merania spravcom
komunikacii.
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3.3 OprIs SUCASNEHO STAVU SSC

Uradné meranie celkovej hmotnosti a ndpravového zataZenia cestnych vozidiel je vykonavané:
*  ZABUDOVANYMI VAHAMI
= PRENOSNYMI OSOVYMI VAHAMI

3.3.1 MERANIE ZABUDOVANYMI VAHAMI

= zabudovanymi vdhami (s automatickou cinnostou) nepretrzite, na vonkajsej hranici
Eurdpskeho spoloc¢enstva dvoma vahami pri vstupe na izemie SR a dvoma vahami na vystupe
z Uzemia SR, na hrani¢cnom priechode Vysné Nemecké;

=  zabudovanymivahamiv lokalite:

e Krajna Polana

Plesivec

Mnichova Lehota

e Dvory nad Zitavou

e Bucany

e Potor

e Dulov Dvor
e Ulanka

Na tychto vaziacich pracoviskdch prebieha meranie v sucinnosti so selektivnymi vahami
zabudovanymi priamo vo vozovke, ktorych vyhodou je, Ze dokdZzu zmerat hmotnost vsetkych
vozidiel prechadzajucich po komunikacii.

3.3.2 MERANIE PRENOSNYMI OSOVYMI VAHAMI

= prenosnymi osovymi vahami osového zataZenia na zvolenych kontrolnych stanovistiach
cestnych komunikacii v sprave SSC, vo vnutrozemi SR, v spoluprdci s Policajnym zborom
a Mytnou policiou.

3.3.3 PRIEBEH MERANIA
SELEKTIVNE MERANIE ZABUDOVANYMI VAHAMI:

Vo vozovke sU zabudované vahy, ktoré odvazia vozidlo/jazdnl supravu (napravové tlaky, celkovu
hmotnost). Vahy su dynamické, to znamen3, Ze vozidlo je odvazené podas jazdy bez obmedzenia
rychlosti. V pripade pretaZenia je vozidlo odklonené premennym dopravnym znacenim na plochu,
kde je vozidlo za asistencie policie uz Uradne prevazené na pevnych dynamickych vahach s vy$sou
triedou presnosti. Ak sa pretaZzenie potvrdi, postupuje sa v zmysle nizsie uvedenych bodov.

MERANIE PRENOSNYMI OSOVYMI VAHAMI:

Prislusnici Policajného zboru:

=  zastavuju vozidla, usmerfuju vozidla na miesto merania,

= poZaduju doklady predpisané na vedenie a premdvku vozidla a na prepravu oséb a néakladu,

= plnia ostatné ulohy suvisiace s opravnenim policajta, pri dohlade nad bezpecnostou
a plynulostou cestnej premavky podla zakona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov (dalej len zakon o cestnej premavke).

Zamestnanci obsluhujuci vahy:

= s oznaceni rukavovou paskou alebo Stitkom na prsiach s napisom ,,Meranie vozidiel“ a na
poziadanie vodica sa preukazuju ,Opravnenim na vazenie”, ktoré je vydané podla zakona
¢.157/2018 Z. z. o metroldgii a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov,

= na poziadanie vodi¢a su povinni preukazat platny doklad o spravnosti vah,

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 14
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= zabezpecuju udrzbu a obsluhu vah, usmernuju vozidla na vahy a vykonavaju samotné
meranie hmotnosti,

= vyhotovuju doklad o merani vozidla a zabezpeluju oznamenie zistenej nadmernej
a nadrozmernej prepravy na predpisanych tlacivach a predpisanym postupom,

= na poziadanie vodica su povinni opakovat vazenie, pricom za platny doklad sa povazuje ten,
na ktorom su namerané Udaje v prospech dopravcu.

Udaje z vdZenia:

Udaje z véZenia su spracovavané a zaznamendavané na lokalnom technologickom pocitaci a nasledne
posielané do centrdlneho servera v Bratislave na dalSie spracovanie:

=  Statistické vyhodnotenie
= analyzy
= planovanie.

N n G nungiit

-
»
-
»
-
-

BERT W ORRARRIRARRAIEE % owRRAN %
FERAATENAN TR RRINI TR RIARNGTINNAT RANY
FRRBRARREARR M ANSE

D N T T R RN N R R AR )

TR
& “1“”1”1' l!”l]!'lll'll”“‘.llll

Obrazok 6 - Vyhodnocovaci softvér, Zdroj: SSC
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slo CK

119

1175

I/61

1175

1/64

1/19

1121

1/59

1/16

1/59

Tabulka 2 - Miesta s predselektivnym meranim ndpravovych zataZeni vozidiel

Nazov objektu

Mnichova Lehota

Cervenvaajer za obcou
Dvory n/Zitavou

Bucany

Poétor

Dulov Dvor

Kréava

Krajna Polana

Ulanka

PlesSivec

Liptovska Osada

GPS suradnice

48.817446 18.080686

47.992452 18.313396

48.421675 17.692969

48.22269 19.40119

47.783369 18.164276

48.689065 22.238436

49.363993 21.677807

48.793013 19.100336

48.556478 20.434642

48.947608 19.261633

Predselektivny
systém

jeden portal, meranie

obojsmerne

jeden portal, meranie

obojsmerne

jeden portal, meranie

obojsmerne

jeden portal, meranie

obojsmerne

jeden portal, meranie

obojsmerne

jeden portal, meranie

obojsmerne

dva portaly, kazdy na
jeden smer

jeden portal, meranie
v jednom smere

dva portaly, kazdy na
jeden smer

jeden portal, meranie
v jednom smere

Tabulka 3 - Miesta s presnymi dynamickymi véhami na meranie ndpravovych zataZeni vozidiel

Cislo CK
1/9
1175

1/61
I/75
1/64
1121
1/59
1/16
1/19

Nazov objektu
Mnichova Lehota

Cerveny Majer za
obcou Dvory
n/Zitavou

Bucany

Pétor

Dulov Dvor
Krajna Polana
Ulanka
PleSivec

Hraniény  priechod
VysSné Nemecké

GPS suradnice
48.817446 18.080686
47.992452 18.313396

48.421675 17.692969
48.22269 19.40119
47.783369 18.164276
49.363993 21.677807
48.793013 19.100336
48.556478 20.434642
48.656108 22.264937
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Presna vaha
TENZOVAHY
TENZOVAHY

TENZOVAHY
TENZOVAHY
TENZOVAHY
TENZOVAHY
TENZOVAHY
SUPAWEIGH
2 x SUPAWEIGH
2 x TENZOVAHY
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3.4 OPIs SUCASNEHO STAVU VAZENIAV NDS A. s.

Uradné meranie je vykonavané na 4 strediskach NDS, a. s., (SSUD Trentin, Pre$ov, Malacky

a Bratislava) zabudovanymi vahami (s automatickou ¢innostou) za pohybu.

Okrem Uradného merania zabezpecCuje NDS, a. s., aj vaienie prenosnymi osovymi vdhami

s neautomatickou &innostou na odpoéivadlach a parkoviskach v sprave SSUD:

=  Trnava,
=  Povazska Bystrica,
= Martin,

= Liptovsky Mikulas,
= Mengusovce,
=  Beharovce

a SSUR:
=  Galanta,
= Nova Bana,
= Zvolen,
= KoSice,
* Cadca.

Tabulka 4 - Udaje merania za rok 2019 z vyrocnej sprdvy, Zdroj NDS, a. s.

R . Celkovy pocet vai.
Sp6sob merania yp

vozidiel (ks)
Uradné meranie stacionarnymi dynamickymi vahami 3153
s automatickou ¢innostou
Meranie presnymi vaziacimi zariadeniami 1273
s neautomatickou ¢innostou
SPOLU 4426

Z toho pretaz.
vozidiel (ks)

24

86
110

V sucasnosti NDS, a. s., vykondva uUradné meranie celkovej hmotnosti a napravovych zatazeni
cestnych vozidiel (vaZenie vozidiel) dynamickymi (stacionarnymi) vahami s automatickou ¢innostou

na odpocivadlach:

= Hradok (v sprave SSUD Trencin) v oboch smeroch — 2 ks vah,
o vyrobca: Philips, typ: Supaweigh
= Petrovany (v sprave SSUD Presov) v oboch smeroch — 2 ks vah,
o vyrobca: Philips, typ: Supaweigh
= Sekule (v sprave SSUD Malacky) v smere do Bratislavy — 1 ks véh,
o vyrobca: Tenzovahy s.r.o., Olomouc, typ: VM-1.2
= Jarovce (v sprave SSUD Bratislava) v smere do Bratislavy — 1 ks vah,
o vyrobca: Tenzovahy s.r.o., Olomouc, typ: VM-1.22

Vozidla pri dynamickom vazeni prechadzaju vaziacim mostikom rychlostou do 5 km/h, pricom sa
automaticky postupne vazia jednotlivé napravy. Namerané hmotnosti su prenasané do PC vahy, kde
ich vyhodnocovaci program scita. Vysledkom merania je urcenie jednotlivych hmotnosti
naprav/skupiny naprav a celkovej hmotnosti vozidla. Program vahy zéroven vyhodnoti prekrocenie
povolenych pripustnych hodnét hmotnosti uréenych vyhlaskou MDV SR ¢. 134/2018 Z. z., ktorou sa

ustanovuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v cestnej premavke.

2 Vyjadrenie a sprava NDS, a. s., zo diia 23. 8. 2019

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a
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Priemerny poéet merani vykonanych v roku 2019 zamestnancami NDS, a. s., na 4 strediskach (SSUD)
bol 263 vozidiel/1 mesiac, z toho bolo 0,76 % vozidiel pretazenych.

Priemerny pocet merani vykonanych v roku 2019 dodavatelskou firmou SLOVEKO, s.r.0., na 11
strediskdch NDS, a. s., (SSUD Trnava, Povazskd Bystrica, Martin, Liptov. Mikulds, Beharovce
a Mengusovce, resp. SSUR Galanta, Nova Baria, Zvolen, Kosice a Cadca) bol 106 vozidiel/1 mesiac,
z toho bolo 6,76 % vozidiel pretazenych.

3.5 OPISs SUCASNEHO STAVU GRANVIA
Scitace dopravy s evidenciou ECV a signalizaciou pretazenia

Existujuce systémy su zaloZzené na jednotkach Golden River Marksman, ktoré meraju charakteristiky
dopravy popri ceste a zozbierané Udaje posielaju do centrdlneho systému zberu a analyzy udajov,
ktory je umiestneny v PreSove.

S¢itace dopravy sa nachadzaju pred aza obojstrannymi odpocivadlami Tekovské Nemce. Sluzia
okrem zberu Statistickych Udajov aj na predselekciu pretazenych vozidiel pred statickym meranim
hmotnosti, ktoré sa vykondva na odpocivadlach. Ztohto dovodu su scitate dopravy dispozi¢ne
rozdelené tak, aby sa vazenie za pohybu vykondvalo cca 600 m pred odpocivadlom. Na zaklade
aktualne platnych zakonov a vyhlasok o doprave je scita¢ dopravy za uUcelom zdokumentovania
pretazenych vozidiel dovybaveny kamerovym systémom na snimanie evidenénych cisel vozidiel
v pomalych jazdnych pruhoch. Kamerovy systém je upevneny na ocelovom stoZiari vo vyske 5,5 m.
Na stoziari je umiestneny kamerovy rozvadzac s komponentmi pre napdjanie kamier a komunikaciu
kamier s centralnou jednotkou scitac¢a. Kamerovy systém zabezpeci z nasnimanych evidencnych Cisel
rozpozndavanie evidenéného &isla vozidla (postupnost pismen a ¢islic, ktorymi je ECV tvorené).

Evidencné Cisla su rozpoznavané v rychlostnom limite (20 — 180) km/h.

Rozvadzac scitaca dopravy je doplneny o centralnu jednotku, ktora porovnava namerané hodnoty
hmotnosti so zdkonom stanovenymi limitmi a nasledne v pripade prekrocenia hodnoty vyhotovi
vystupnu snimku pretazeného vozidla s rozpoznanym ECV doplnent o namerané tdaje hmotnosti
vozidla. Vysledny obrazok je nasledne zaslany po opticke;j sieti k odpocivadlu, kde je pomocou WIFI
zostavy vyslany do priestoru odpocivadiel. Centralna jednotka zaroven ovlada informacny panel, kde
je vodicovi vyobrazend hodnota pretazenia vozidla. Pre kazdu statickd vahu je dodané prenosné
zobrazovacie zariadenie komunikujuce prostrednictvom bezdrotovej a drotovej siete s centralnou
jednotkou. Osobe zabezpecujicej vyber vozidiel pre kontrolné vazenie je vyobrazené pretazené
vozidlo vyhodnotené predselekénym systémom.

S¢ita¢ dopravy na predselekciu pretazenych vozidiel je inStalovany s cielom vyhodnocovania
pretazenych vozidiel podla § 8 zdkona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach a klasifikuje
vozidla podla klasifika¢nej schémy EUR13.
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Tabulka 5 - Klasifikacnd schéma EUR13 (tolerancia uvedend v %)

Trieda EUR Popis Presnost triedenia
1 Automobil/dodévka + prives +/-3%
2 Nakladné auto — 2-napravové +/-5%
3 Ndakladné auto — 3-ndpravové +/-5%
4 Nakladné auto — 4-ndpravové +/-5%
5 Nakladné auto — 2-napravové + prives +/-5%
6 Nakladné auto — 3-napravové + prives +/-5%
7 2- napravovy tahac s — 1-ndpravovym ndvesom +/-5%
8 2- napravovy tahac¢ s 2-napravovym ndvesom +/-5%
9 2- napravovy tahac s 3-ndpravovym navesom +/-5%
10 3- napravovy tahac s 1- alebo 2- ndpravovym navesom +/-5%
11 3- napravovy tahac s 3-ndpravovym ndvesom +/-5%
12 Autobus +/-5%
13 Iné nespecifikované vozidlo +/-5%

Snimka pretaZeného vozidla je zaroven zasland aj na databazovy server scitacov dopravy ado
centrdly v PreSove. Obrazky su archivované 90 kalenddrnych dni. Po oZiveni scitaca dopravy bude
vykonana kalibrécia vahovych senzorov v jednotlivych jazdnych pruhoch. Systém po kalibracii spitia
presnost triedy B(10) v zmysle dokumentu COST 323, ¢l. 4.5.

V zmysle dokumentacie na stavebné povolenie sa na obojstrannych odpocivadlach Tekovské Nemce
osadili ndpravové vahy Philips Supaweigh. Vazenie riesi kontrolu pre obidva smery, t. j. smer Nitra —
Banska Bystrica na pravom odpocivadle Tekovské Nemce a smer Banska Bystrica — Nitra na favom
odpocivadle Tekovské Nemce.

Na stredisku SSUR PR1BINA sa pouzivaju mobilné vdhy Evocar 2000, ktoré slizia na vaZenie
v spolupraci s policiou.

Dynamické napravové vahy su v sucinnosti s technologickymi zariadeniami ISRC rozmiestnené na
rychlostnej ceste a napomahaju obsluhe pri odhalovani pretaZzenych motorovych vozidiel pocas
vazenia, ako aj mimo prevadzky vahy — kontrola proti naruseniu a vandalizmu. Na lavostrannom
a pravostrannom odpocivadle Tekovské Nemce su osadené dynamické napravové vahy, ktoré
obsahuju vlastny elektronicky systém vaZenia, dopravnu signalizdciu pocas vazenia a zaroven su vahy
pripojené na zariadenia informacného systému rychlostnej cesty. Pri kaZzdej vdhe je osadeny objekt
domceka vainice, ktory pozostdva z kontajnerovej bunky osadenej na beténovom ziklade
s pristupovym chodnikom. V domceku vaZnice sa nachadzaju zariadenia na obsluhu a prevadzku
vahy.

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 19
cestach I. triedy



3.6 OPIS SUCASNEHO STAVU ZERO BYPASS LIMITED

Ciefom projektu Dialnice D43a Rychlostnej cesty R7 je vybudovanie juZnej €asti nultého obchvatu
Bratislavy a Casti juznej siete rychlostnych ciest spdjajucich zdpad a vychod Slovenska. Dialnica D4
a rychlostna cesta R7 s celkovou dizkou viac ako 59 km budu sluzit ako vonkajsi obchvat hlavného
mesta. Celkovd schéma zahfia vystavbu 14 krizovatiek a 122 mostnych konstrukcii vratane nového
mosta nad riekou Dunaj a viaduktu na arovni Slovnaftu.

Verejny obstaravatel MDV SR podpisal v maji 2016 s koncesionarom projektu — spolo¢nostou Zero
Bypass Limited — koncesnu zmluvu na vystavbu a prevadzku juznej casti dialniéného obchvatu
Bratislavy. Ide o Useky D4 Jarovce — Ilvanka sever, D4 Ilvanka sever — Raca, R7 Prievoz — Ketelec, R7
Ketelec — Dunajska Luznd a R7 Dunajska Luzna — Holice.

Projektovanie a vystavba 27 km dlhej dialnice (D4) a 32 km dlhej rychlostnej cesty bolo udelené
konzorciu D4R7 Construction s.r.o., ktoré tvoria spolo¢nosti Ferrovial Agroman a rakuska spoloénost
PORR.

Planované odpocivadla na Dialnici D4

Odpocivadlo Rovinka v Useku Ketelec — Rovinka, typ Al (dve odpocivadla st umiestnené v pribliznom
staniceni 8,800 km; lavostranné odpocivadlo uréené pre dopravu smerom na Rusovce a pravostranné
odpocivadlo urcené pre dopravu smerom na lvanku pri Dunaji).

V zmysle poziadavky Policajného zboru planuje koncesionar vystavbu dynamickej vahy v useku
Rovinka a na Blatnej na Ostrove.

Planované odpocivadla na Rychlostnej ceste R7

Planuju sa dve odpocivadla umiestnené v pribliznom stanic¢eni 14,250 km; lavostranné odpocivadlo
uréené pre dopravu smerom na Bratislavu a pravostranné odpocivadlo uréené pre dopravu smerom
na Holice.

Hlavnym Ucelom zavedenia objektivnej zodpovednosti za porusenie vybranych ustanoveni pravidiel
cestnej premavky je zlepsit bezpecnost uUcastnikov cestnej premavky a zaroven zabezpedit
disciplinovanost a ohladuplnost ucastnikov cestnej premavky.

V suvislosti so zabezpecenim hlavného ciela spoloc¢nosti, ktorym sa rozumie ochrana Zivota a zdravia,
musia na tomto cieli participovat vietky dotknuté osoby, ¢i uz samotni Ucastnici cestnej premavky,
ale aj prevadzkovatelia vozidiel, ktori vybrané ustanovenia pravidiel cestnej premavky porusuju.
Zavedenim objektivnej zodpovednosti sa Slovensko radi medzi moderné eurdpske spolocnosti, ktoré
sa vybrali nekompromisnou cestou objektivnej zodpovednosti prevadzkovatela. Institut objektivnej
zodpovednosti za niektoré priestupky spachané v suvislosti s vedenim vozidla je zavedeny aj
v okolitych krajinach, ako napriklad v Madarskej republike, Slovinsku, Belgicku, Francuzsku, Ciastocne
v Holandsku a Rakuskej republike. Expertné skupiny, ktoré sleduju zavedenie institutu objektivnej
zodpovednosti, st v sicasnosti zaloZené aj v Polskej republike a Ceskej republike a deklaruju svoje
skidsenosti so zavedenim objektivnej zodpovednosti, z ktorej vyplyva jednoznacné zniZenie dopravnej
nehodovosti. EfektivnejsSie, rychlejSie a hospoddrnejsie konanie o protipravnom skutku po zavedeni
objektivnej zodpovednosti za konkrétne dopravné priestupky jednoznacne svojou individualnou i
generalnou prevenciou prispeje k zvySeniu bezpecnosti na cestach.

3 7droj web : http://www.d4r7.com/sk/projekt
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4.1

LEGISLATIVNY RAMEC

Uradné meranie najvacsich pripustnych rozmerov vozidiel a jazdnych stprav, najvacsich pripustnych
hmotnosti vozidiel a jazdnych suprav, dalSich technickych poZiadaviek na vozidld a jazdné supravy
v suvislosti s hmotnostami a rozmermi a oznacovanim vozidiel a jazdnych suprav podla zdkona
¢. 106/2018 Z. z. sa vykonava na zaklade ustanovenia § 8 ods. 9 zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov (v zmysle zdkona ¢. 157/2018 Z. z.
o metroldgii a o zmene a doplneni niektorych zakonov).

4.1.1

VAZENIE VOZIDIEL A JAZDNYCH SUPRAV

Ucel kontroly:

zamedzit nadmernému opotrebovaniu cestnych komunikacii, pretazené vozidld maju
negativny dopad na Zivotnost a prevadzkyschopnost cestnej komunikacie — napr. pri
pretazeni jednej napravy o 10 % vzrastie devastacny Uc¢inok na vozovku az o 46 % (AASHO
Road Test) — zavislost narastu uc¢inku od osového pretazenia je exponencialna, pricom pre
netuhé asfaltové vozovky sa exponent = 4,

zabezpedit dodrziavanie normalnej, vyhradnej a vynimocnej zatazenosti mostov so znizenou
nosnostou (resSpektovanie dopravnych znaciek B6, B 25 a B 26),

zabezpedit dodrziavanie platnych pravnych noriem stanovujlcich podmienky premavky na
pozemnych komunikdcidch z hladiska bezpecnosti cestnej premavky,

zamedzit pretazovaniu vozidiel.

VaZenie upravuju najma nasledujuce legislativne predpisy:

Zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke

Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon)

Zakon ¢. 157/2018 Z. z. o metrolégii a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov

Zakon ¢.317/2012 Z. z. o inteligentnych dopravnych systémoch v cestnej doprave a o zmene

a doplneni niektorych zadkonov

Dalsimi dotknutymi pravnymi predpismi, ktoré sice neupravuju priamo vaZenie vozidiel, avak

priamo suvisia a nhadvazuju na vysSie uvedené zakony, su:

Vyhlaska MV SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zdkon o cestnej premavke a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

Vyhlaska ¢. 35/1984 Zb. vyhlaska Federdlneho ministerstva dopravy, ktorou sa vykonava
zdkon o pozemnych komunikaciach (cestny zdkon)

Vyhlaska ¢. 30/2020 Z. z. Ministerstva vnutra Slovenskej republiky o dopravnom znaceni
*(s platnostou od 1. 4. 2020 )

Uvedena legislativa prebera najma nasledujuice pravne akty Eurdpskych spolocenstiev upravujtce

problematiku vazenia vozidiel:

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/719 z 29. aprila 2015, ktorou sa meni
smernica Rady 96/53/ES, ktorou sa v Spolo¢enstve stanovuju najvacésie pripustné rozmery
niektorych vozidiel vo vnutrostatnej a medzindrodnej cestnej doprave a maximalna povolena
hmotnost v medzinarodnej cestnej doprave

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU o ramci na zavedenie inteligentnych
dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy

V sucasnosti existuje a zaroven sa v Eurdpe aj inde aplikuje rad predpisov a technickych
dokumentov. Su to predovsetkym medzinarodné odporucania OIML R 143 (dokument pre
legdlnu metroldgiu) a dokumenty COST 323 Weigh-in-Motion of Road Vehicles.
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= NMI International WIM Standard

Doposial platné Standardy ASTM E 1318. OIML-R134 a EU Specifikacia COST 323 so svojimi kladmi
a nedostatkami sluZili ako podklady k projekcii a priprave WIM projektov vo svete. Ziadny z nich ale
neobsahoval podklady pre priamy postih za pretazenie prostrednictvom stanic WIM -
vysokorychlostného vazenia vozidiel. Tento standard moze aktudlne sluzit ako zaklad pre aplikacie
WIM vo vsetkych krajinach sveta, pretoze zahfna vsetky doélezité prvky WIM. Vyhodou Standardu je
okrem iného jeho jednoduchost a fahka pochopitelnost pre technickd verejnost.

Slovenska republika je tieZ viazand medzindarodnymi zmluvami, ktorych niektoré &asti suvisia
s problematikou vaZenia vozidiel, medzi ktoré patria najma:

= Dohovor o cestnej premavke + Eurépska dohoda doplriajica Dohovor o cestnej premavke

= Dohovor o cestnych znagkéch a signaloch + Eurépska dohoda doplfiajiica Dohovor o cestnych
znackach a signaloch

=  Eurdpska dohoda o hlavnych cestach s medzinarodnou premavkou (AGR)

TECHNICKE NORMY

= STN 17 7015 Vahy s automatickou ¢innostou na vazenie cestnych vozidiel za pohybu a na
meranie zataZenia naprav. Metrologické a technické poZiadavky. Skisobné metddy, Priloha
B.

= STN EN 45501 Metrologické aspekty vah s neautomatickou ¢innostou (99 4102)

4.1.2 OBJEKTIVNA ZODPOVEDNOST

Na zaklade zapracovania procesu ,vaZzenia vozidiel” ako kontroly dodrziavania zdkonnosti by bolo
najvhodnejsie upravit zodpovednost za dodrzZiavanie platnej pravnej Upravy formou objektivnej
zodpovednosti.

Objektivhna zodpovednost znamend povinnost drZitela vozidla zabezpecit dodrZiavanie vybranych
pravidiel cestnej premdvky vodicom, ktorému vozidlo zveril. Za protipravne konanie spachané s jeho
vozidlom je zodpovedny prave drZitel vozidla.

Hlavnym Ucelom zavedenia objektivnej zodpovednosti za porusenie vybranych ustanoveni pravidiel
cestnej premavky je zlepsit bezpelnost Ucastnikov cestnej premavky a zarover zabezpedit
disciplinovanost a ohladuplnost Ucastnikov cestnej premavky.

V suvislosti so zabezpecenim hlavného ciela spoloc¢nosti, ktorym sa rozumie ochrana Zivota a zdravia,
musia na tomto cieli participovat vietky dotknuté osoby, ¢i uZ samotni Ucastnici cestnej premavky,
ale aj prevadzkovatelia vozidiel, ktorymi su vybrané ustanovenia pravidld cestnej premavky
porusované.

Institut objektivnej zodpovednosti za niektoré priestupky spachané v suvislosti s vedenim vozidla je
zavedeny aj v okolitych krajinach, ako napriklad v Madarskej republike, Slovinsku, Belgicku,
Francuzsku, ¢iastoc¢ne v Holandsku a Rakuskej republike.

Objektivna zodpovednost je upravena v zdkone €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke nasledovne:

§ 6a zakona &. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke — povinnosti drzitela vozidla (tzv. iny
spravny delikt, ktorého sa mo6ze dopustit drzitel vozidla)

DrZitel' vozidla je povinny zabezpecit, aby pri prevddzkovani motorového vozidla
boli dodrZiavané pravidld cestnej premdvky podla tohto zdkona, ktoré
ustanovuju:
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g) najvdcsiu pripustnu celkovd hmotnost vozidla, najvacsiu pripustni hmotnost
jazdnej supravy, najvdcsiu pripustnu celkovi hmotnost pripojného vozidla alebo
najvdacsiu pripustnu hmotnost pripadajiucu na ndpravu vozidla podla § 51,

i) zdkaz vjazdu vozidla vyplyvajuci z dopravnej znacky alebo dopravného
zariadenia alebo zdkaz jazdy vozidla s najvdcSou pripustnou celkovou
hmotnostou vozidla prevysujucou 12 000 kg alebo jazdnej supravy s najvécsou
pripustnou celkovou hmotnostou prevysujucou 12 000 kg podla § 39 ods. 4.

§ 51 ods. (1) zakona €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke — preprava nakladu

Pri preprave ndkladu sa nesmie prekrocit najvécsia pripustnd celkovd hmotnost
vozidla, najvdcsia pripustnd hmotnost jazdnej supravy, najvdcsia pripustnd
celkovd hmotnost pripojného vozidla ani najvicsia pripustnd hmotnost
pripadajuca na ndpravy vozidla.

Ak je nepochybne zistené, Ze spravny delikt bol spachany vozidlom konkrétneho drzitelsa,
organ Policajného zboru bez dalSieho konania bezodkladne vyda rozkaz o uloZeni pokuty
za spravny delikt (dalej len ,rozkaz“), na ktorého obsahové naleZitosti sa primerane
vztahuje § 47 spravneho poriadku. Na konanie o spravnom delikte sa nevztahuje ani
subsididrne zakon o priestupkoch, t. j. zavazny je len vSeobecny predpis o spravnom
konani.

Za spachanie spravneho deliktu sa uklada drzitelovi vozidla len pefiazna pokuta, ktora sa
bude ukladat iba podla striktne ustanoveného oficidlneho sadzobnika pokut, uvedeného
v § 139a zakona o cestnej premavke.

Jedno konanie (jedno konkrétne zistené konanie v konkrétnom ¢ase — nie pokracujuce
porusenie), ktoré vykazuje znaky viacerych poruseni uvedenych v § 6a zakona o cestnej
premavke, sa prerokuje v spolo¢nom konani, kde sa uloZi vyska pokuty podla najprisnejsie
postihnutelného porusenia.

§ 139a ods. (9) zakona €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke:

DrZitelovi vozidla, ktory porusil povinnost podla § 6a pism. g), orgdn Policajného
zboru uloZi pokutu:

a) 99 eur, ak bola prekrocend hmotnost do 10 %,

b) 231 eur, ak bola prekroc¢end hmotnost nad 10 % do 15 %,

c) 342 eur, ak bola prekrocend hmotnost nad 15 % do 20 %,

d) 450 eur, ak bola prekroc¢end hmotnost nad 20 % do 25 %,

e) 570 eur, ak bola prekroc¢end hmotnost nad 25 % do 30 %,

f) 681 eur, ak bola prekro¢end hmotnost nad 30 % do 35 %,

g) 798 eur, ak bola prekrocend hmotnost o viac ako 35 %.

§ 139a ods. (11) zakona €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke :

DrZitelovi vozidla, ktory porusil povinnost podfa § 6a pism. i), orgdn Policajného
zboru uloZi pokutu 2 000 eur. Pokutu vo vyske dvojndsobku sadzby podla prvej
vety orgdn Policajného zboru uloZi tomu, kto sa dopusti porusenia povinnosti
podla § 6a pism. i) opétovne do jedného roka od nadobudnutia prdvoplatnosti
rozhodnutia o uloZeni pokuty.

4.1.3 KONTROLA HMOTNOSTI

Podla § 3 ods. (3) pism. j) zakona €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny
zakon):
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Ministerstvo ako ustredny organ Statnej spravy pre pozemné komunikacie
zabezpeluje zriadenie a prevadzku vah na meranie hmotnosti vozidla a jeho
napravovych tlakov na hrani¢nych priechodoch a vo vnutrozemi a ¢innosti s tym
suvisiace.

Podla § 8b ods. zakona €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon):

(1) Na uzemi Slovenskej republiky okrem hranicnych priechodov meranie
rozmerov a hmotnosti vozidla alebo jazdnej supravy zabezpecuju

a) sprdvcovia dialnic, ciest a miestnych komunikdcii v sucinnosti s
orgdnmi Policajného zboru,

b) orgdny Policajného zboru.

(2) Meranie rozmerov a hmotnosti vozidla alebo jazdnej supravy sa vykondva
uréenym meradlom 32 v ramci

a) ndhodnych kontrol pri merani hmotnosti,
b) kontrol rozmerov pri podozreni, Ze su prekrocené rozmery,
c) kontrol dokladov a vyhldseni o rozmeroch a hmotnostiach. >

(3) Sprdvcovia dialnic, ciest a miestnych komunikdcii a orgdny Policajného
zboru

a) su povinni vykonat kazZdy kalenddrny rok ndleZity pocet kontrol
hmotnosti vozidiel alebo jazdnych suprav, a to pomerne k celkovému
poctu vozidiel kontrolovanych kazdy rok na jeho uzemi,

b) su povinni nahldsit pocet vykonanych kontrol podla pismena a) a
pocet zistenych pretaZenych vozidiel alebo jazdnych suprav vrdtane
druhu vozidla alebo druhu jazdnej supravy a identifikdcie prekroc¢enych
hmotnosti ministerstvu; ministerstvo tieto informdcie zasiela Eurdpskej
komisii kaZdé dva roky, najneskér do 30. septembra roku
nasledujiceho po skonceni prislusného dvojroéného obdobia.

(4) Orgdny Policajného zboru su povinné zapisovat do vnutrostdtneho
elektronického registra prevddzkovatelov cestnej dopravy 3% zistené porusenia
a sankcie v suvislosti s prekrocenim najvdcsich povolenych rozmerov a s
prekrocenim najvdcsich povolenych hmotnosti.

(5) Vodic je povinny podrobit sa pokynom osoby obsluhujucej zariadenie na
meranie vozidiel a jazdnych suprav a uviest vychodiskové miesto a miesto
urcenia uskutocriovanej dopravy.

(6) Sprdvcovia dialnic, ciest a miestnych komunikdcii a orgdny Policajného
zboru ozndmia zistenu nadmernu dopravu alebo nadrozmernu dopravu
vykonanu bez povolenia prislusnému cestnému sprdvnemu orgdnu. Cestny
sprdvny orgdn za nadmernu dopravu a nadrozmernu dopravu vykonanu bez
povolenia dodatocne vyberie rozhodnutim sprdavny poplatok podla osobitného
predpisu. 9

(7) Ak sa pri kontrole vozidla alebo jazdnej supravy zistilo, Ze sa prekrocila
najvdcsia povolend celkovd hmotnost alebo najvdcsia povolend Sirka nad 3,0
m alebo najvdcsia povolend vyska nad 4,5 m, vozidlo alebo jazdnd suprava
nesmie pokracovat v jazde bez povolenia na zvldstne uZivanie.
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(8) Na hranic¢nych priechodoch vonkajsich hranic Eurdpskej tnie pred vstupom
na uzemie Slovenskej republiky spravca prilahlého useku dialnice, cesty alebo
miestnej komunikdcie veducej k hranicnému priechodu vyberd sprdvny
poplatok 9, ak je pri vozidle alebo jazdnej suprave prekrocend najvécsia
povolend hmotnost pripadajica na jednu ndpravu (dalej len ,,ndpravovy tlak”)
a vozidlo alebo jazdnd suprava s ndkladom neprekroci najvécsiu povolenu
hmotnost vozidla alebo jazdnej supravy, Sirku nad 3,0 m a vysku nad 4,5 m.
Doklad o zaplateni spravneho poplatku oprdvriuje vykonat nadmernu dopravu
a nadrozmernu dopravu na uzemi Slovenskej republiky. V ostatnych pripadoch
nadmernej a nadrozmernej dopravy sa vodi¢ musi pred vstupom na uzemie
Slovenskej republiky preukdzat povolenim na zvldstne uZivanie vydanym
cestnym spravnym orgdnom.

(9) Na hranicnych priechodoch vonkajsich hranic Eurdpskej tnie pri vystupe z
uzemia Slovenskej republiky sprdvca prilahlého useku cesty veducej k
hraniénému priechodu vyberd za nadmernu dopravu a nadrozmernu dopravu
vykonanu bez povolenia sprdvny poplatok podla osobitného predpisu.
Vozidlo alebo jazdnd suprava méZe opustit uzemie Slovenskej republiky aZ po
uhradeni sprdvneho poplatku.

(10) Ak vodi¢ vozidla nepreukdze, Ze sprdvny poplatok ° za vykondvanu
nadmernu dopravu a nadrozmernu dopravu bol uhradeny, colny orgdn
nepovoli prejazd vozidla alebo jazdnej supravy cez hrani¢ny priechod.

(11) Na vykondvanie kontrol rozmerov a hmotnosti sa vztahuju obmedzenia
ustanovené osobitnym predpisom. 3¢

4.2 NAVRH POTREBNYCH LEGISLATIVNYCH ZMIEN
4.2.1 LEGISLATIVNY PROCES VAZENIA VOZIDIEL A POTREBNE ZMENY

Tento ¢lanok ma charakter odporucania a jeho navrhy nemozno povazovat za konecné poziadavky
na zmeny ustanoveni pre legislativny proces.

Proces vazenia vozidiel musi byt navrhnuty tak, aby bol v sulade s legislativnymi a normativnymi
predpismi SR a medzinarodnymi zmluvami, ktorymi je SR viazana, ako aj s inymi platnymi
legislativnymi predpismi a slovenskymi technickymi normami, ktoré upravuju tuto oblast.

Uprava legislativnych a normativnych predpisov SR je v zaujme zosuladenia slovenskej pravnej
Upravy so Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/719 z 29. aprila 2015, ktorou sa meni
smernica Rady 96/53/ES, ktorou sa v Spolocenstve stanovuju najvacésie pripustné rozmery niektorych
vozidiel vo vnutrostatnej a medzinarodnej cestnej doprave a maximalna povolenda hmotnost v
medzinarodnej cestnej doprave. V zmysle tejto smernice by mala Slovenska republika do 27. maja
2021 prijat osobitné opatrenia na identifikaciu vozidiel alebo jazdnych stprav v prevadzke, ktoré
pravdepodobne prekracuju prislusné hmotnostné limity a mali by sa preto podrobit kontrole.

Proces vysokorychlostného kontrolného vaZenia je potrebné do slovenskej legislativy navrhnut
v nasledovnych castiach:

A. Stanovenie pozZiadaviek na urcené meradlo tak, aby bolo certifikované na vykon Uradného
merania v stlade so zdkonom ¢. 157/2018 Z. z. o metroldgii a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov.

KONTROLNE CINNOSTI vykondvané uréenym meradlom by mali zahfriat:
= Kontrolu najvacsej povolenej hmotnosti vozidla
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= Kontrolu najvacsej povolenej hmotnosti na ndpravu a skupiny ndprav vozidla

B. Ustanovit organy opravnené vykonavat vysokorychlostné kontrolné véazenie a proces
spojeny so sankcionovanim v pripade porusenia legislativnych predpisov na zdklade vyuzitia
inStitutu objektivnej zodpovednosti. V sucasnosti je oprdvnenym subjektom pre
uplatfiovanie objektivnej zodpovednosti za porusenie pravnych predpisov na Useku cestnej
dopravy vylucéne policia SR. Tato pravomoc by mala byt zdkonom zverena Okresnym Uradom
v sidlach krajov ako orgdnom Statnej spravy pre pozemné komunikacie na zdklade zakona
¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov.

C. Nedelitelnou sucastou legislativnej Gpravy vazenia vozidiel by malo byt zadefinovanie pojmu
»Vvysokorychlostné kontrolné vazenie” v zdkone ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach
(cestny zdkon) a zadefinovanie naleZitosti dokladu o vysledku vysokorychlostného
kontrolného vazenia, pricom nalezitosti dokladu o vysledku vysokorychlostného kontrolného
vazenia a vzor dokladu o vysledku vysokorychlostného kontrolného vazenia by mali byt
upravené vo vykonavajucej vyhlaske k cestnému zakonu (pozri Prilohu A: Priklad dokladu
o vysledku vysokorychlostného vazenia).

Doklad o vysledku vysokorychlostného kontrolného vaZenia je potrebné schvélit UNMS SR a mal
by obsahovat najma:

a) datum, cas a miesto uskuto¢neného vysokorychlostného kontrolného vazenia,

b) typové oznacenie vahy, na ktorej bolo uskuto¢nené vysokorychlostné kontrolné vazenie,

c) udaj o najvacSej povolenej hmotnosti vozidla, Udaj o najvacsej povolenej hmotnosti na
napravu a skupinu naprav vozidla, Udaj o okamzitej hmotnosti vozidla,

d) vysledok merania okamZitej hmotnosti na napravu a skupinu naprav vozidla a okamzitej
hmotnosti vozidla,

e) zistené prekroCenie najvdcsej povolenej hmotnosti na napravu askupinu naprav
v kilogramoch a percentach podla prislusného pravneho predpisu po odpocitani relativnej
chyby merania stanovenej na zaklade prislusného pravneho predpisu a zistené prekroéenie
najvacsej povolenej hmotnosti v kilogramoch a percentdch podla prislusného pravneho
predpisu po odpocitani relativnej chyby merania stanovenej na zdklade prislusného
pravneho predpisu,

f) Statnu poznavaciu znacku vozidla alebo tazného vozidla stpravy, tovarenski znacku a typ
vozidla, rozliSovaciu znacku 3tatu registracie tazného vozidla, statnu poznavaciu znacku
pripojného vozidla, tovarensku znacku a typ vozidla, rozliSovaciu znacku Statu registracie
pripojného vozidla,

g) fotografiu vozidla alebo tazného vozidla sipravy a jeho $tatnu poznavaciu znacku, fotografiu
pripojného vozidla a jeho Statnu poznavaciu znacku,

h) oznadenie prevadzkovatela vozidla alebo tainého vozidla stpravy (nazov, sidlo, prip. 1CO, ak
pojde o pravnickd osobu alebo fyzickd osobu podnikatela, resp. meno, priezvisko, rodné
Cislo, ak bolo pridelené, datum narodenia, adresa miesta trvalého bydliska alebo iného
pobytu, ak ide o fyzickid osobu),

i) oznacenie toho, kto vysokorychlostné kontrolné vazenie vykonal,

j)  meno, priezvisko, funkciu alebo sluzobné &islo a podpis opravnenej osoby prislusného uradu,

k) spOsob uhrady nakladov spojenych s vysokorychlostnym kontrolnym vazenim,

[) datum a ¢as vyhotovenia dokladu.

4.2.2 LEGISLATIVNE ZMENY PRE VYSOKORYCHLOSTNE KONTROLNE VAZENIE

Na ucely vysokorychlostného kontrolného vazenia je potrebné, aby sa osobné Udaje dotknutych oséb
spracuvali v stlade so zdkonom 18/2018 Z. z. o ochrane osobnych Gdajov a o zmene a doplneni
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niektorych zdkonov bez suhlasu Ucastnikov cestnej premavky a oséb zdrziavajucich sa na pozemnych
komunikaciach, ktoré si monitorované.

V pripade, Ze by vysokorychlostné kontrolné vazenie spadalo pod Zakon ¢. 317/2012 Z. z o
inteligentnych dopravnych systémoch v cestnej doprave a o zmene a doplneni niektorych zakonov,
tento upravuje ochranu osobnych udajov v § 6.

Ochrana osobnych Udajov musi byt zabezpecena v stlade so zdkonom 18/2018 Z. z. o ochrane
osobnych Udajov a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

4.3 ANALOGIA S UPLATNOVANiM OBJEKTIVNEJ ZODPOVEDNOSTI V CR

Ceskd prdvna Uprava umozZriuje, aby vysokorychlostné vdhy ako vdhy pre vdéZenie cestnych
vozidiel pocas jazdy s priamym pokutovanim boli uréenym meradlom.

Toto zariadenie viak musi splfiat charakteristiku uvedenu v prilohe vyhldsky a musi byt
Ceskym metrologickym instititom (CMI) schvdlené ako stanoveny meraci pristroj, pozri zakon
505/1990 Sb. Zakon o metroldgii.

4.3.1 VAZENIE VOZIDIEL POCAS JAZDY A LEGISLATIVNY RAMEC v CR

Ceska republika bola prvd na svete, ktora zaviedla systém priameho pokutovania pretazenych
vozidiel v rdmci tzv. vazenia vozidiel za jazdy. Samotné vazenie vozidiel za jazdy je definované v
zakone €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpisa stanovi (347/2009
Sh. — tento sa dotyka vazenia).

Orgdny opravnené vykonavat vysokorychlostné kontrolné vaZenie:

= Kraje alebo nimi poverené osoby so suhlasom vlastnika pozemnej komunikacie, a to na
cestach I. triedy, ktoré sa nachddzaju na ich dzemiach s vynimkou rychlostnych ciest.

= Vlastné komunikacie alebo nimi poverené osoby na vsSetkych ostatnych pozemnych
komunikaciach mimo ciest I. triedy.

Vysokorychlostné kontrolné vazenie:

= Vodic¢ vozidla je povinny vidy podrobit vozidlo vysokorychlostnému kontrolnému vézeniu,
ktoré je vykonavané na trase vozidla, bez ohladu na to, ¢i je vodi¢ oboznameny s miestom,
kde dochddza k vysokorychlostnému vazeniu.

= Vodic¢ vozidla prejde pri beznej premavke na pozemnych komunikaciach cez zariadenie, kde
je vykondavané vysokorychlostné kontrolné vazenie.

= Ak sa pri vysokorychlostnom kontrolnom vaZeni zisti prekrocenie hodnét stanovenych
zvlastnym prdvnym predpisom, vystavi:

o prislusny cestny spravny uUrad vykonavajuci vysokorychlostné kontrolné vazienie
doklad, ktory doruci prevadzkovatelovi vozidla a nasledne jeho vodicovi,

o vlastnik pozemnej komunikacie alebo kraj zaistujuci vazenie podla § 38a ods. 4
pismena a) alebo nimi poverena osoba zaistujuca vysokorychlostné kontrolné
vazenie doklad, ktory doru¢i obecnému dradu s rozsirenou pésobnostou, v ktorého
spravnom obvode bolo vysokorychlostné kontrolné vazenie vykonané.

= Ak sa pri vysokorychlostnom kontrolnom vazeni zisti prekrocenie hodnét stanovenych
zvlastnym pravnym predpisom, je prevadzkovatel vozidla povinny vidy na Ziadost
prislusného cestného spravneho uUradu poskytnut Udaje o totoZnosti vodica pretazeného
vozidla.

= NalezZitosti dokladu o vysledkoch vysokorychlostného kontrolného vazenia a vzor dokladu
stanovi platny pravny predpis.
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Zakon o pozemnich komunikacich 13/1997 Sb.

Kontrolné vazenie vozidiel je popisané v § 38a az 38d
Zakon €. 347/2009 Sb., kterym se méni zakon €. 13/1997 Sbh., o pozemnich komunikacich

Kontrolné vazenie vozidiel, zmeny paragrafu § 38a az 38d

V § 40 sa doplfiaju pismend g a h, tykajuce sa spravnych deliktov
§ 42a — priestupky vodica

§ 42b — priestupky vodica

§ 43 — priestupky vodica

O O O O O

VazZenie cestnych vozidiel na pozemnych komunikaciach z pohladu zakona o metroldgii spada
do oblasti merani, pri ktorych je pouzivané meradlo s vyznamom ochrany verejného zdujmu
podla § 3 odst. 3 zakona o metrolégii. V Ceskej republike je vykondvané v stlade so zdkonom
Cislo ,,13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich” v plathnom zneni, konkrétne potom podla
ustanovenia § 38a az 38c, v ktorych sa pomenuva kontrolné vézenie.

Metodiky postupu merania nie si spracované, a to vzhfadom na skutocnost, Ze vazenie
vykonavaju tri subjekty (Policia CR, Colny urad, Centrum sluZieb pre cestnd dopravu)
pouZivajlice vlastné metodiky. Pre Policiu CR je vlastnd metodika postupu pri vaZeni upravena
internym nariadenim, ktoré je zavazné iba pre prisludnikov Policie CR. MD a Colné sprava CR
pouZivaju metodicky pokyn Ceského metrologického institutu MP 009-04 ,,Prenosné meracie
zariadenia pre Ucely zistovania zatazZenia na koleso, zataZenia na napravu a celkovej hmotnosti
cestnych vozidiel pre ucely kontroly cestnej premavky na pozemnych komunikaciach”.

Zakon €. 505/1990 Sbh., zakon o metrolégii

Cesky metrologicky institit ako organ vecne a miestne prisluény vo veciach stanovovania
metrologickych a technickych poZiadaviek na stanovené meradlo a stanovovanie skusok pri
schvalovani typov a pri overovani stanovenych meradiel podla § 14 ods 1. zakona ¢. 505/1990
Sb., o metroldgii, v zneni neskorsich predpisov. (Citacia: Zakon)
o Podla § 14 odst. 1c CMI schvaluje typy meradiel a overuje stanovené
merad|a.
o Meradlo ma vlastnosti a je v sulade s § 9 odst. 2 ,(ovéfovani a kalibrace)
zédkon €. 505/1990 Sb“ v zneni neskorsich predpisov.
o § 6 vyhlasky ¢. 262/2000 Sb. v platnom zneni a bolo doplnené dradnymi
znackami podla tejto vyhlasky.
o Doba platnosti overenia je stanovend vyhlaskou ¢. 345/2002 Sb. v zneni
neskorsich predpisov. Platnost overeni zanika v pripadoch uvedenych v § 7
ods. 2 vyhlasky €. 262/2000 Sb. v platnom zneni.

Vyhlaska €. 345/2002 Sb., ktorou sa stanovia meracie pristroje k povinnému overovaniu
a meracie pristroje podliehajuce schvdlenému typu, v zneni neskorsich predpisov stanovi
v prilohe dobu platnosti overenia vah pre vysokorychlostné kontrolné vaZenie cestnych
vozidiel v pohybe.

104/1997 ,,provadéci vyhldska“, v zneni neskorsich predpisov
Stanovuje nalezitosti dokladu o vysledku vysokorychlostného kontrolného vazenia — §51c.

0111-O0P-C010-15 ,,Opatreni obecné povahy*
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Opatrenie stanovuje poziadavky na meradla vratane metéd skdsania pre schvalenie typu
a overovanie stanovenych meradiel. Metrologické pozZiadavky su stanovené s vyuZitim
relevantnych poZiadaviek medzinarodného odporucenia OIML R 134-1 Automatické nastroje
pre vazenie cestnych vozidiel v pohybe a meranie zatazenia naprav* — Cast 1: metrologické
a technické poziadavky — Testy“*

*OIML R 134-1 — Automatic instruments for weighing road vehicles in motion and measuring axle loads — Part 1:
Metrological and technical requirements — Tests“ — dostupny na www.oiml.org

Zakon o pozemnich komunikacich 13/1997 Sb.

V Ceskej republike je vykonavané vaienie v stlade so zadkonom o pozemnych komunikaciach
v platnom zneni, konkrétne podla ustanovenia § 38a aZz 38c, v ktorych sa nazyva kontrolnym
vaZenim. Pre toto kontrolné vazenie je mozné vyuzit cely rad vaziacich technoldgii, ktoré sa
ale mdéZu pomerne |i$it v presnosti, ndrokoch na instaldciu a spésobom kalibrécie &i overovani.®
(vyslo v ¢asopise Legalni metrologie 2/2017)

Zakon o pozemnych komunikaciach teda definuje dve kategérie vazenia:

» vysokorychlostné,
* nizkorychlostné vaZenie vozidiel,
= adefinuje tiez, kto mo6ze vazit vozidla, kde mdze pokutovat a pod.

1) Kontrolné vazenie vozidla neprenosnymivahami, pri ktorom nedochadza k odkloneniu
vozidla z premavky. Ide o tzv. vysokorychlostné vazenie a je zaistované vahami, ktoré
sa nazyvaju podla opatreni vieobecnej povahy €. 0111-O0P-C010-15 (autorom CMI)
»vahy pro kontrolni vysokorychlostni vazeni silni¢nich vozidel” s nasledujucou
definiciou: ,Automatické vdhy, ktoré meraju dynamické sily na pneumatikdch iddcich
vozidiel a deteguju ich pritomnost na snimaci, zataZenie v zdvislosti na case
a vypocitanej hodnote celkovej hmotnosti vozidla a zataZenie na ndpravu alebo
skupinu ndprav, popripade dalsie parametre vozidla vyZadované zvlastnym predpisom,
a to priamo za jazdy vozidla na jeho trase.” Vozidla sa pri vazeni pohybuju rychlostou
beZnou (dovolenou) v danom useku. Vahy s schopné identifikovat spravny prejazd
vozidla cez senzory a stanovit tzv. ,validitu merania“ respektive urcit, ¢i ide o korektny
prejazd.

(Citdcia: VdZeni vozidel v oblasti silni¢ni dopravy, Ing. Ivan KFiZ, Cesky metrologicky institut,

vyslo v ¢asopise Legdlni metrologie 2/2017)

2) Kontrolné vazenie inymi technickymi zariadeniami, pri ktorom dochadza k odkloneniu
vozidla z premavky (nizkorychlostné kontrolné vazenie).

Vysokorychlostné kontrolné vazenie sa vykonava v zmysle § 38a odst. (4)

a) na cestach I. triedy kraj vo svojom Uzemnom obvode so suhlasom vlastnika
pozemnych komunikdcii alebo nim poverena osoba a

b) na ostatnych pozemnych komunikaciach vlastnik pozemnej komunikacie alebo nim
poverena osoba.

4 Citacia: Opatfeni obecné povahy, &islo 0111-O0P-C010-15
> Vézeni vozidel v oblasti silniéni dopravy, Ing. Ivan Kfiz, Cesky metrologicky institut
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Vodic vozidla je povinny vidy podrobit vozidlo alebo jazdnu stpravu vysokorychlostnému
kontrolnému vazeniu, ktoré je uskutocnené na trase vozidla alebo jazdnej supravy, bez
ohladu na to, ¢i je vodi¢ obozndmeny s miestom, kde dochadza k vysokorychlostnému
vazeniu.

Ak budu preukdzané pri vysokorychlostnom kontrolnom vazeni nedodrzané hodnoty alebo
podmienky stanovené zdkonom o cestnej premdvke, vystavi vlastnik pozemnej
komunikacie alebo kraj, ak zaistuje vazenie podla § 38a odst. 4 pism. a), alebo nimi
poverena osoba zaistujuca vysokorychlostné kontrolné vazenie, listok o kontrole vazenia,
ktory doruéi obecnému Uradu obce s rozSirenou p6sobnostou, v jeho spravnom obvode
kde bola vysokorychlostna kontrola vazenia vykonana.

Obecny uUrad obce s rozsirenou posobnostou vystavi na zéklade listka o kontrole vazenia
doklad, ktory doruci prevadzkovatelovi vozidla a jeho vodicovi spolu s ozndmenim o
zahdjeni riadenia o priestupku.

Rozsah a sp6sob vykondavania vysokorychlostného kontrolného véazenia, nélezitosti listka o
kontrolnom vazeni a dokladu o vysledku vysokorychlostného kontrolného vazenia a vzoru
dokladu stanovi realizacny pravny predpis.

(Citdcia —* CZ zdkon 13/1997 Sb.)
Zakon €. 347/2009 Sh., ktorym sa meni zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich (Od 1. 1. 2010 plati v CR novela zakona 347/2009 Sb.)
§38a

(1) Na dialniciach, cestach a miestnych komunikaciach sa vykonava kontrolné vazenie
a meranie (dalej len ,kontrolné vazenie”) cestnych motorovych vozidiel kategdrii N2,
N310 a ich jazdnych suprav s pripojnymi vozidlami kategérii 02, O3 a 04 a dalej
motorovych vozidiel kategérie OT3, OT410 (dalej len ,,vozidlo®).

(2) Podla tohto zakona sa rozlisuju dve kategorie kontrolného vazenia:

a) kontrolné vazenie vozidla neprenosnymi vysokorychlostnymi vahami, pri ktorych
nedochadza k odkloneniu vozidla z premavky (dalej len ,vysokorychlostné
kontrolné vazenie”),

b) kontrolné vazenie vozidla vsetkymi inymi technickymi zariadeniami, nez aké su
uvedené v odstavci a) vyssie, pri ktorych dochadza k odkloneniu vozidla z

premavky (dalej len ,,nizkorychlostné kontrolné vazenie“).

(3) Nizkorychlostné kontrolné vazenie

a) zaistuje spravca pozemnej komunikdcie v su¢innosti s Policiou Ceskej republiky
alebo colnymi dradmi,
b) prevadzkuje Policia Ceskej republiky alebo colny trad samostatne.

(4) Vysokorychlostné kontrolné vazenie

a) zaistuje a prevadzkuje miestny prislusny spravny urad kraja,
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b) zaistuje a prevadzkuje miestny prislusny spravny urad obce,
c) prevadzkuje Policia Ceskej republiky alebo colny trad v stdinnosti s miestne
prislusnym spravnym uradom kraja alebo obce.

4.3.2 PROCES A SPOSOB VAZENIA v CR

Nizkorychlostné vaZzenie

Podla § 38b

(1)

(2)

(3)

(4)

Vodi¢ je povinny na vyzvu policajta alebo colnika podrobit vozidlo nizkorychlostnému
vazeniu. Obchadzka k technickému zariadeniu na nizkorychlostné kontrolné vazenie, vratane
cesty spat na cestni komunikaciu, nesmie byt dlhsia ako 16 kilometrov.

Pri nizkorychlostnom kontrolnom vézeni je vodi¢ vozidla povinny riadit sa pokynmi osoby
obsluhujucej zariadenie na nizkorychlostnom kontrolnom vazeni.

a. Po vysledku nizkorychlostného kontrolného vazenia vydd osoba obsluhujica
zariadenie na nizkorychlostné kontrolné vazenie vozidiel vodic¢ovi doklad, ktory posle
taktiez prevadzkovatelovi vozidla.

Pokial sa zisti pri nizkorychlostnom kontrolnom vaZeni dodrzanie hodno6t vozidla
stanovenych zvlastnym pravnym predpisom 10), méZze vodi¢ vozidla pokracovat v dalsej
jazde. V tomto pripade nie je mozné Gcétovat vodicovi Ziadne naklady za nizkorychlostné
kontrolné vazenie.

Spbsob prevadzky nizkorychlostného kontrolného vazenia, spdsob stanovenia ndakladov
spojenych s nizkorychlostnym kontrolnym vaZenim, naleZitosti dokladu o vysledku
nizkorychlostného kontrolného vazenie a vzor dokladu stanovi platny pravny predpis.

Vysokorychlostné vazenie vozidiel v R

Podla § 38d

(1)

(2)
(3)
(4)

(5)

(6)

(7)

Vodi¢ vozidla je povinny vidy podrobit vozidlo vysokorychlostnému kontrolnému vazeniu,
ktoré je uskutocfiované na trase vozidla, bez ohladu na to, i je vodi¢ obozndmeny s miestom,
kde dochddza k vysokorychlostnému vazeniu.

Vodi¢ vozidla nesmie menit trasu vozidla tak, aby sa vedome vyhybal miestu, kde sa
vysokorychlostné vazenie vykondva.

Vodi¢ vozidla je povinny na vyzvu policajta alebo colnika podrobit vozidlo
vysokorychlostnému vazeniu.

Pokial sa pri vysokorychlostnom kontrolnom vaZeni zisti prekro¢enie hodnét stanovenych
zvlastnym pravnym predpisom 10), vystavi prislusny cestny spravny Urad uskutoCrujuci
vysokorychlostné kontrolné vazenie vozidiel doklad, ktory doruci prevadzkovatelovi vozidla
a nasledne vodicovi. Pokial nie je tymto zakonom stanovené inak, plati doruc¢ovanie dokladu
prislusné ustanovenie spravnej rady 19).

Pokial sa pri vysokorychlostnom kontrolnom vazeni zisti prekro¢enie hodnét stanovenych
zvlastnym pravnym predpisom 10), je toto porusenie prerokované na zaklade zvlastneho
zdkona 2) ako priestupok 17) vodica a taktiez ako spravny delikt prevadzkovatela vozidla.
Prevadzkovatel vozidla je povinny uhradit naklady vazenia.

Pokial sa pri vysokorychlostnom kontrolnom vazeni zisti prekro¢enie hodnét stanovenych
zvlastnym pravnym predpisom 10), je prevadzkovatel vozidla povinny vidy na Ziadost
prislusného cestného spravneho Uradu poskytnut Gdaje o totoznosti vodi¢a pretazeného
vozidla.

Spbsob uskutoénenia vysokorychlostného kontrolného vazZenia, spésob stanovenia nakladov
spojenych s vysokorychlostnym kontrolnym vaZenim, naleZitosti dokladu o wvysledku
vysokorychlostného kontrolného vazenia a vzor dokladu stanovi platny pravny predpis.
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Priestupky a sadzby v €R:¢

Vodic vozidla sa dopusti priestupku tym, Ze:

a) neuposluchne vyzvy policajta alebo colnika, aby sa podrobil s vozidlom nizkorychlostnému
alebo vysokorychlostnému kontrolnému vazeniu,

b) neuposlichne pokyn osoby obsluhujlcej zariadenie na nizkorychlostnom kontrolnom vazeni,

c) vozidlo prekroci pri nizkorychlostnom kontrolnom vazeni hodnoty stanovené zvlastnym
pravnym predpisom,

d) pokracuje v jazde napriek tomu, Ze pri nizkorychlostnom kontrolnom vazeni tohto vozidla
bolo zistené prekrocenie hodnoty hmotnosti stanovené zvlastnym pravnym predpisom,

e) vozidlo prekroéi pri nizkorychlostnom kontrolnom vazeni hodnoty stanovené zvlastnym
pravnym predpisom,

f) bez vdineho dbévodu zmeni trasu vozidla tak, aby sa vedome vyhol miestu, kde sa
vysokorychlostné vézenie vykonava.

Postup pri rieSeni spravnych deliktov zistenych pri vysokorychlostnom kontrolnom vazeni vozidiel:

Podla zdkona & 13/1997 Sh.

1. Vyhodnotenie zdznamov z databazy prislusného zariadenia WIM
2. Zahadjenie spravneho riadenia
a. ldentifikacia prevadzkovatela vozidla na zéklade zisteného ECV a pristupu do registra
vozidiel
b. Identifikacia vodica vozidla na zaklade Ziadosti spravneho organu (§ 38d odst. 6)

3. Spracovanie dokladu o vysledku vysokorychlostného kontrolného vazenia

4. Obozndmenie prevadzkovatela vozidla o vysledku vysokorychlostného kontrolného vézenia

5. Spracovanie ,Prikazu“/,Rozhodnutia“

6. Oboznamenie prevadzkovatela vozidla s ,Prikazom“/,Rozhodnutim” a vyzvou k zaplateniu
poplatku

7. Odpor/Odvolanie osoby, ktora vykonala priestupok

8. Postupenie k odvolaciemu organu (Krajsky urad, Ministerstvo dopravy)

4.4 METODIKA A POSTUP PRI STANOVENi CERTIFIKOVANEHO MERADLA PRE VAZENIE v CR
4.4.1 PLATNA LEGISLATIVA OHLADOM URADNEHO MERANIA V CR

Uréenym meradlom pre Gcely vazenia nakladnych vozidiel na cestnych komunikdciach v CR su tie
meradld, ktoré Ministerstvo priemyslu a obchodu ustanovi vyhlaskou MPO €. 345/2002 Sb.

Tato vyhlaska bola ozndmena v stlade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 98/34 / ES z 22.
juna 1998 o postupe poskytovania informdcii v oblasti technickych noriem a predpisov a pravidiel pre
sluzby informacénej spolo¢nosti v zneni smernice 98/48 / ES.

4.4.2 OVEROVANIE STANOVENYCH MERADIEL V PRAXI (CR)

Cesky metrologicky institat (dalej len "CMI") ako organ vecne a miestne prisluny vo veci
stanovovania metrologickych a technickych poZiadaviek na stanovené meradlo a stanovovanie
skusok pri schvalovani typu a pri overovani stanoveného meradla podla § 14 ods. 1 zdkona ¢.
505/1990 Sb. o metroldgii v zneni neskorsich predpisov (dalej len "zdkon o metroldgii") a podla
ustanovenia § 172 a nasledujucich zakona ¢. 500/2004 Sb., spravny poriadok, v zneni neskorsich

6 Citacia Zakona ¢.347/2009 Sb.
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predpisov, vydava tzv. ,OPATRENI OBECNE POVAHY“ ¢&islo: 0111-00P-0010-157, ¢&. .
0313/009/15/Pos., ktorym sa stanovuju metrologické a technické poziadavky na stanovené meradl3,
vratane testovacich metdd pre typové schvélenie a na overovanie stanovenych meradiel: "Vahy pre
kontrolné vysokorychlostné vazenie cestnych vozidiel za pohybu".

0111-O0P-C010-15

Vahy pre kontrolné vysokorychlostné vazenie cestnych vozidiel za pohybu (polozka 2.1.3 c) prilohy
vyhlasky 345/2002 Sb. v zneni neskorsich predpisov), Uc¢innost 21. 10. 2016. Nahradza opatrenia
vSeobecnej povahy 0111-O0P-C010-15

Urcené meradla su meradl3, ktoré Ministerstvo priemyslu a obchodu ustanovi vyhlaskou MPO ¢.
345/2002 Sb., v platnom zneni, na povinné overovanie vzhladom na ich vyznam:

a) v zavazkovych vztahoch, napriklad pri predaji, ndjme alebo darovani veci, pri poskytovani
sluzieb alebo pri urceni vysky ndhrady skody, popr. inej majetkovej ujmy,

b) na stanovenie sankcii, poplatkov, tarif a dani,

c) pre ochranu zdravia,

d) pre ochranu Zivotného prostredia,

e) pre bezpecnost pri praci alebo

f) pri ochrane inych verejnych zaujmov chranenych osobitnymi pravnymi predpismi.

Uréené meradld mozu byt pouZivané na dany ucel len po dobu platnosti vykonaného overenia (k
zaniku platnosti overenia, a teda aj zaniku pouZzitelnosti).

Doba platnosti overenia

Doba platnosti overenia stanoveného meradla, ktord je v CR stanovend vyhlaskou ¢. 345/2002 Sb., v
platnom zneni, sa pocita od zaciatku kalendarneho roka nasledujiceho po roku, v ktorom bolo
overenie stanoveného meradla vykonané. U stanovenych meradiel, pre ktoré sa vystavuje overovaci
list, sa doba platnosti pocita odo dfia vydania overovacieho listu. Pre niektoré druhy urcenych
meradiel je doba platnosti overenia stanovena ako bez obmedzenia (pozri prilohu zmienené
vyhlasky).

Platnost overenia stanoveného meradla zanika, ak nastani okolnosti uvedené v § 7 ods. 2 vyhlasky
Ministerstva priemyslu a obchodu €. 262/2000 Zb., v platnom zneni, t. j.:

a) uplynula doba platnosti jeho overenia,

b) boli vykonané zmeny alebo Upravy stanoveného meradla, ktoré moézZu ovplyvnit jeho
metrologické vlastnosti,

c) ustanovené meradla bolo poskodené tak, Zze mohlo stratit niektoru vlastnost rozhodnu pre
jeho overenie,

d) bola znehodnoten3d, pripadne odstranena uradné znacka alebo

e) je zjavné, Ze aj pri neporusenom overeni stanoveného meradla stratilo toto stanovené
meradlo poZadované metrologické vlastnosti,

f) bolo aj pri neporusenom overeni modifikované namiesto pouZzivania stanoveného meradla v
pripade, kde to stanovuje certifikat o schvaleni typu meradla.

7 Zdroj: https://www.cmi.cz/node/212
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Tabulka 6 - Platnosti overenia meradiel, Zdroj: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2002-345

Kategéria | Druh meradla Doba platnosti overenia
2.1.2 Vahy s neautomatickou ¢innostou 2 roky
2.13 Vahy s automatickou ¢innostou 2 roky

(a) vahy pre vazenie kolajovych vozidiel za pohybu tr.
0,2;0,5a1)

213 Vahy s automatickou ¢innostou 1rok

b) vahy tr. 0,5; 1 a 2 pre vazenie cestnych vozidiel za
pohybu pre stanovenie sankcii, poplatkov, tarif a dani;

2.13 Vahy s automatickou ¢innostou 1 rok

c) vahy pre vysokorychlostné kontrolné vazenie cestnych
vozidiel za pohybu podla osobitného pravneho predpisu
3) s relativnou chybou merania mensou alebo rovnou + 5
% pre celkovy hmotnost vozidla a + 11 % pre zatazenie
na napravu

2.1.5. Meracie zariadenia na zistovanie zatazenia: 3 roky

a) na napravu alebo koleso u kolajovych vozidiel

Meracie zariadenia na zistovanie zataZenia: 1 rok

b) na napravu u cestnych vozidiel

UzEMNA POSOBNOST UTVAROV EMI2

Cesky metrologicky intitit ma svoje laboratdria vo vaéSine vyznamnych regionalnych centier Ceskej
republiky. Vyhodou tohto usporiadania je moznost Specializacie podla charakteru hospodarstva
regionu, blizkost k uZivatelom sluZieb a tym aj efektivnost.

Niektoré odbory merania nie su zaistované vsetkymi oblastnymi inSpektoratmi a uréené Ol maju v
danom odbore merani celostatnu pésobnost bez ohladu na umiestnenie.

8 Zdroj web: https://www.cmi.cz/inspektoraty
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Obrdzok 7 - Uzemnd pbsobnost ttvarov CMI, Zdroj: https://www.cmi.cz/inspektoraty

4.4.3 METROLOGICKE POZIADAVKY ZAVEDENE V PRAXI V CR

Metrologické poZiadavky su stanovené vyuzitim relevantnych pozZiadaviek medzindrodného
odporucenia OIML R1341-1* pre automatické vahy pre vazenie vozidiel cestnej siete za pohybu
a meranie zataZenia na naprave vozidla - ¢ast 1: Metrologické technické poZiadavky - Skusky

Stanovené pracovné podmienky pre vaZenie vozidiel:

= Rozsah pracovnej teploty:
Vahy musia spifiat metrologické poZiadavky pre teplotach -20 °C az +40 °C.

=  Pracovna rychlost:
Vahy musia spifiat poziadavky pri stanovenych rychlostiach vozidla. Pokial je skuto¢na
rychlost vozidla pocas vazenia mimo rozsah pracovnych rychlosti vahy, musi systém
automaticky zablokovat vydanie vysledku merania alebo hodnotu nameranej skutoénej
rychlosti vozidla identifikovat, ¢i zaroven aj vytladit v prislusnom protokole a zretelne
upozornit, Ze sa meranie uskuto¢nilo mimo rozsah pracovnych rychlosti vah. Pracovna
rychlost musi byt identifikovana alebo vytlacend v papierovej forme az po tom, ¢o bolo
vozidlo za jazdy zvazené v celom profile. Chyba identifikovanej pracovnej rychlosti by nemala
prekrodit 2 km/h.

= Vaziaci rozsah:
Vyrobca urdi vaziaci rozsah, ktory je definovany hodnotami Max a Min a musi zodpovedat
hodnotam v nasledujucej tabulke.

Tabulka 7 - VéZiaci rozsah pracovnych podmienok véh v CR

Vaziaci rozsah Min (v kg) Max (v kg)
ZataZenie na napravu 1000 20000
Hmotnost vozidla 3500 > 48 000 alebo hodnota stanovena zvlastnym predpisom

= Najvacsie dovolené chyby:
o Hmotnost vozidla (najvdcsia dovolena chyba pre hmotnost vozidla stanovend
vazenim za jazdy je £ 5 %)
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o ZataZenie na ndpravu a zataZenie na skupinu ndprav (najvacsia dovolena chyba pre
zataZenie na ndpravu a na skupinu naprav stanovena vazenim za jazdy je = 11 %)
= Stanovené jednotky merania: jednotky hmotnosti a zataZzenia pouzivané v zariadeniach su
kilogram (kg) alebo tona (t).
= Hodnota dielika: hodnota dielika merania nesmie presiahnut hodnoty definované v tabulke

Tabulka 8 - Hodnota dielika pracovnych podmienok véh v CR
Merana vaha Hodnota dielika
ZataZenie na napravu 20 kg
Hmotnost vozidla 50 kg

= Rozsah intenzity prevadzky: vyrobca Specifikuje rozsah intenzity dopravy dany maximalnym
po¢tom vozidiel s hmotnostou na 3,5 t, ktoré mdzu byt zvazené a zaznamenané za jednu
hodinu a za jeden den.

4.4.4 PROCES SCHVALOVANIA TYPU MERADLA WIM

Pri schvalovani typu vah sa uskutocriuje a posudzuje nasledovné:

VonkajsSia vizudlna prehliadka

Pri schvalovani typu vah sa posudzuje: Uplnost predpisanej technickej dokumentacie vratane navodu
amanualu pre obsluhu. Kontroluje sa zhoda metrologickych a technickych charakteristik
Specifikovanych vyrobcom v dokumentdcii s poziadavkami tohto predpisu. Kontrolou uplnosti
vsetkych funkénych celkov vah podla predpisanej technickej dokumentacie. Posudit zhodu verzie
softwaru pre obsluhu vah s verziou $pecifikovanou vyrobcom.

Skusky odolnosti vah proti rusivym vplyvom a okolitému prostrediu

Skuasky odolnosti vah proti mechanickym vplyvom (skidska odolnosti vah voci ndhodnym vibraciam,
skuska odolnosti vah voci razom (narazové zrychlenie, doba trvania menovitého impulzu, pocet razov
v kazdom smere napr. 1000 +10. Vykondava sa skiska odolnosti voci klimatickym vplyvom (skiska
medzného rozsahu tepl6t, odolnost voci suchému teplu pri teplote 70 °C po dobu 2 hod.), vplyvom
chladu (pri teplote -40 °C po dobu 2hod.), skiska odolnosti voci vlhkosti vzduchu (skuska sa
uskutocnuje na vahach v zapnutom stave cyklickym vlhkym teplom po dobu dvoch 24h. cyklov pri
najvacsej teplote 40 °C), skuska odolnosti voci prachu a vode.

Skusky odolnosti elektromagnetickej kompatibility (EMC)

= QOdolnost vodi ruseniu a Sireniu vedenia indukovanym vysokofrekvenénym polom.
= Odolnost vo¢i vyzarovanému vysokofrekvencénému elektromagnetickému polu.

= QOdolnost voci elektrostatickému vyboju.

= QOdolnost voci rychlym elektrickym prechodnym javom/skupindm impulzov.

= Odolnost voc¢i narazovému elektrickému impulzu.

= QOdolnost proti krdtkodobym poklesom napéjacieho striedavého napétia.

= Skudska odolnosti vo¢i medznym hodnotam napajacieho napatia.

Funkéné skusky vdZzenim za jazdy na mieste cestnej prevddzky

Referencné vozidl4, ktoré su pouzité na vazenie za jazdy, su usporiadané, aby reprezentovali r6zne
prevedenie naprav (napr. usporiadanie tahaé/néaves, systémy zapojenia dvojnapravové samostatné
vozidlo, jedno samostatné trojndpravové alebo Stvornapravové, pripadne jedno so Styrmi alebo
viacerymi spojenymi napravami).
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Referencné vozidla musia byt pri skiske pouzité jednak nezatazené a jednak zatazené tak, aby bolo
pouzité vyznamne odli$né merania zataze. Pri testovani hmotnosti musia byt k dispozicii samostatné
kontrolné vahy pre stanovenie konvencnej hodnoty hmotnosti kazdého referenéného vozidla
areferencné zatazenie na napravu alebo skupinu ndprav. Skusky sa vykondvaju za pracovnych
podmienok stanovenych vyrobcom na prislusny typ vah.

KaZdé referencné vozidlo nezataZené a potom zataZzené musi vykonat aspori pdt skusobnych jazd pri
kazdej z troch nasledujucich rychlosti:

= Blizko maximalnej pracovnej rychlosti, Vmax
= Blizko minimalnej pracovnej rychlosti, Vmin
=  Blizko stredného rozsahu pracovnych rychlosti

Kazdé referencné vozidlo teda musi uskutocnit celkom 30 skisobnych jazd. Z piatich skisobnych jazd
pri danej skisobnej rychlosti musi byt vozidlo trikrat vedené cez stred snimaca zataZenia a jedenkrat
pri lave] a jedenkrat pri pravej strane snimaca zataZenia.

VaZenie vozidiel je Siroka disciplina a mdze nadobudnut rézne procesné podoby postavené na
réznorodych technoldgiach. V zdsade sa da rozdelit na vazenie vozidiel v pokoji a vazenie vozidiel za
jazdy. Z hladiska vazenia vozidiel za jazdy je mozZné toto rozdelit na vazenie pri nizkych rychlostiach,
tzv. nizkorychlostné vazenie, a vazenie vozidiel pri beznej cestovnej rychlosti, tzv. vysokorychlostné
vazenie. Kazdy z uvedenych spésobov vazenia ma svoje Specifikd, prednosti i nedostatky a je vhodny
pre urcité typy aplikacii.

Vazenim vozidiel sa mysli predovsetkym meranie hmotnosti vozidiel, ich jednotlivych naprav a kolies
a pripadne dalSich udajov o vozidle. Toto vazenie spravidla prebieha na externych vahach alebo
vaziacich systémoch (vynimka tohto tvrdenia je uvedena nizSie). Samotné vahy alebo jednotlivé
elementy na vazenie (typicky senzory urcené na vaZenie) suU inStalované na povrchu spevnenej
komunikacie alebo priamo v komunikacii, resp. ceste. Takéto vahy mézu byt inStalované v mieste
vaZenia trvalo alebo docasne. Na do¢asnu instalaciu slGZia tzv. mobilné vahy. Specifickym variantom
vaZenia vozidiel za jazdy je potom tieZ vazZenie vlastnymi prostriedkami vozidla, ktoré ma elementy
na meranie hmotnosti uz zabudované vo vnutri vozidla.

Z hladiska procesu vaZenia je potom toto dalej mozné rozdelit na asistované vazenie, ked je pri
samotnom procese pritomna obsluha, a na bezobsluzné, resp. automatické, kde je cely proces
vaZenia zaisteny len technickymi prvkami bez priameho zasahu ¢loveka.

5.1 STACIONARNE VAZENIE

Vazenie vozidiel bez pohybu alebo tiez stacionarne vazenie, je typicky vazenie, ktoré prebieha na
stacionarnych vahach zabudovanych v konkrétnom mieste/lokalite alebo na mobilnych vahach
docasne instalovanych na nato uréenom a vhodnom mieste. Vozidlo je pri tomto sposobe vazenia
v pokoji. V priebehu vaZenia stoji a nepohybuje sa.

Na staciondrne vaZenie vozidiel je moZné vyuZivat nasledujice typy vah:

= mostové vahy

= mostové vahy mobilné

= ndpravové vahy

= mobilné vahy nadpravové/kolesové
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5.1.1 MOoSTOVE VAHY

Mostové vahy sliZia na meranie celkovej hmotnosti vozidiel. Vozidlo je vazené naraz a v okamihu
vazenia sa musi nachadzat celym svojim objemom na vazinej plosine. Tato plosina tak musi mat
kapacitu aj pre rozmerovo objemnejsie vozidld, typicky kamidny s ndvesom. Mostové vahy su preto
priestorovo naroénejiie — typicky 3irka 3 m, dizka 20+ m. Vdaka svojej konstrukcii sa vyznacuju
vysokou presnostou vazenia (napr. 10 kg na 30 t hmotnosti) a sU preto oznatované za vahy
»obchodné”. Su preto primarne vyuzivané v nakladnych terminaloch, v polhohospodarstve, na
vjazdoch a vyjazdoch v tovariach a spracovatelskych prevadzkach a pod.

Mostové vahy je mozné instalovat do vozovky — tzv. mostové vahy zapustené, alebo na vozovku —
tzv. mostové vahy nadudrovriové.

Obradzok 8 - Mostové vahy zapustené, Zdroj: Tenzovdhy, s.r.o.

Vyhody:
= vysoka presnost.
Nevyhody:

= vaZenie iba celkovej hmotnosti vozidla; nemoznost merania hmotnosti naprav alebo kolies
vozidla;

=  priestorova naroc¢nost instalacie;

= pomerne znacny stavebny zdsah do komunikacie;

= putnost vybudovat dodatoénu infrastruktiru (typicky vyhradeny jazdny pruh, odstavnu
plochu a pod.);

= absencia automatizovanej kategorizacie vozidiel,

= limitovany pocet vaZeni v Case (proces vaZzenia kazdého jedného vozidla vyZaduje pomerne
dlihy ¢asovy interval).

Vzhladom na svoju konstrukciu, robustnost, naro¢nost instaldcie a nutnosti budovania dodatocnej
infrastruktury, rovnako ako nemoznost merania hmotnosti po napravach, nie si mostové vahy
vhodnym rieSenim na kontrolné vaZzenie priamo na dialhi¢nej a cestnej sieti. Mostové vahy by bolo
mozZné zvaZovat na Ucely presného prevazZenia podozrivych vozidiel, ktoré boli vybrané inymi typmi
vaZenia (tzv. predselekcia). Viac-menej, absencia vaZzenia naprav, resp. moznost urcit iba celkovu
hmotnost vozidla toto, hoci velmi presné, vazenie velmi hendikepuje. Spracovatel RU neodporuca
aplikovat tento spOsob vazenia pre potreby odhalovania pretazenych vozidiel na predmetnej cestne;j
a dialni¢nej sieti.
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5.1.2 MOSTOVE VAHY MOBILNE

Mostové vahy mobilné funguju na rovnakom principe ako mostové vahy stacionarne. Dosahuju i
podobné vysledky. Ich primarnou vyhodou je ich prevoz a moznéa docasna instalacia na vhodnom
mieste. Samotna instalacia je vSak nelahka a ¢asovo narocna.

i
Obrazok 9 - Mostové vahy mobilné, Zdroj: Tenzovdhy, s.r.o.

Vyhody:

= vysoka presnost;
= prenosnost.

Nevyhody:

=  narocna instalacia;

= rovnaké ako pri mostovych vahach stacionarnych.
Vzhladom na vlastnosti si mostové vahy mobilné, rovnako ako mostové véhy stacionarne, nevhodné
na intenzivnejSie kontrolné vazenie na dialniciach a cestach I. triedy. V pripade mobilnej verzie je ich
moznda prenosnost vykupend naro¢nou a ¢asovo zdlhavou instalaciou, ktord méze velmi zdsadne
obmedzit mozZnost ich flexibilného nasadenia.

5.1.3  NAPRAVOVE VAHY

Napravové vahy na rozdiel od mostnych vah meraji hmotnost vozidla po jednotlivych ndpravéach. Su
zapustené do vozovky, meraju hmotnost jednotlivych naprav vozidla, ¢i uz stojaceho, tak i typicky
prechadzajuceho v nizkych rychlostiach (pozri Nizkorychlostné vazenie). Tieto vahy typicky vyuZivaju
technoldgiu , bending plate”, teda systémy pouZivajice dosky s tenzometrami. Systém zaznamendva
namahanie namerané tenzometrami a vypocita dynamické zatazenie. Dalsie informacie o tomto
sposobe vazenia — pozri Nizkorychlostné vazenie.

5.1.4 MOBILNE VAHY NAPRAVOVE/KOLESOVE

Mobilné napravové alebo kolesové vahy, podobne ako mostové vahy, umozZniuju staciondrne vazenie
vozidiel. AvSak na rozdiel od mostovych vah umoziuju meranie hmotnosti po jednotlivych napravach
alebo dokonca po jednotlivych kolesach (resp. multimontazi). Rovnako ako mostové aj tieto vahy
ponukaju vazenie s vysokou presnostou. Rovnako ako mostové véahy je vsak nevyhnutné instalovat
tieto na nato urcenych plochach umoznujucich stacionarne vazenie. V pripade dialni¢nej a cestnej
siete ide predovsetkym o odstavné parkoviskd a podobné plochy.
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Obrdzok 10 - Ukdazka m bi/nych‘ndprai/ovych vadh, Zdroj: Tenzovdhy, s.r.o.

Vyhody:

= vysoka presnost;
= mozZnost vyuZitia v kombinacii sinymi spdsobmi vaZenia, predovsetkym potom s tzv.
predvyberom podozrivych vozidiel z pretazenia.

Nevyhody:

= nutnd instalacia a kalibracia pre kazdy pripad docasného vazenia;

= nutnd asistencia obsluhy a typicky i orgdnov opravnenych na vykonavanie kontrolného
vazenia;

= existencia vhodnych lokalit na kontrolné vazenie;

= limitovany pocet vaZzeni v Case (proces vazenia kazdého jedného vozidla vyZaduje pomerne
dlihy ¢asovy interval);

= prakticky nie je moZné realizovat rezim 24/7, t. j. nepretrZitu prevadzku.

5.1.5 STACIONARNE VAZENIE VOZIDIEL — REKAPITULACIA

Stacionarne vazenie vozidiel mdze prebiehat v asistovanom a aj bezobsluznom, resp. automatickom
rezime, avsak vidy je pre tento spdsob vazenia nutné predpokladat vybudovanie na to urcenej
infrastruktary typicky v podobe vyhradenych jazdnych pruhov, odstavnych parkovisk a podobnych
ploch. Narocnost budovania infrastruktury rastie pre pripady automatického vazenia, ked je typicky
potrebné vyriesit odklonenie pretazenych vozidiel na odstavné parkoviskd, vynatit preloZenie
nakladu alebo uhradenie sankcie, aby mohlo vozidlo pokracovat v jazde. Toto rieSenie je velmi
nakladné a s prihliadnutim k ¢asovej narocnosti celého procesu i velmi limitujuce z hladiska
efektivity. Na dialniciach a cestach I. triedy toto rieSenie umozriuje kontrolovat len mensiu c¢ast
prechadzajucich vozidiel.

V pripade mobilnych véh je vidy vyZzadovana asistencia ludského personalu. Tieto systémy nie je
mozné prevadzkovat bezobsluzne alebo automaticky.

Sp6soby vaZenia popisané v tejto kapitole nie je mozné samostatne v plnej miere pouzit na
systematické zamedzovanie vyskytu pretazenych vozidiel. Tieto systémy sa na jednej strane
vyznacuju vysokou presnostou, na druhej strane mozu zachytit len cast (menSiu cast)
prechadzajucich vozidiel a ich funkcia je tak vyrazne limitovana a efektivita velmi obmedzena.
Spracovatel tejto Studie neodporuca plosné zavedenie tychto systémov na dialhi¢nej a cestnej sieti.
Tieto systémy mozu naopak plnit funkciu doplnkovd k efektivnej$im spdsobom vazenia vozidiel.
Doplnkova funkcia spociva predovsetkym vo vyssej presnosti kontrolného vazenia v pripadoch, ked
je toto prinosom alebo je z nejakého dalSieho dévodu vyZadované.
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5.2 DYNAMICKE VAZENIE

5.2.1 VAZENIE VOZIDIEL POCAS JAZDY — NIZKORYCHLOSTNE

Nizkorychlostné vazenie vozidiel prebieha typicky pri rychlostiach do 10 km/hod. (s odkazom na
definicie organizacie ISWIM, medzindrodnej asocidcie pre vazenie vozidiel za jazdy; fakticky je mozné
pre nizkorychlostné vazenie uvazovat o vyssej rychlosti cca do 20 km/hod.). Tento typ vazenia
prebieha typicky na tzv. prejazdovych vahach, ktoré meraju dynamické zatazenie jednotlivych naprav
(prip. jednotlivych kolies ¢i dvoj/multimontazi).

Nizkorychlostné vazenie dosahuje vysSie presnosti vdzeni, a to i odchylkou iba 1 % na celkovu
hmotnost vozidla a 2 % na napravovi hmotnost.

Pre nizkorychlostné vazenie je spravidla nutné vybudovat na to uréend infrastruktdru, ako je
vyhradeny jazdny pruh a pod., je takmer nemozné prevadzkovat tento sposob vazenia v beznom
jazdnom pruhu, ak su predmetom zaujmu dialnice a cesty I. triedy. InStalacia systému do cestnej
infrastruktury vyZaduje spravidla znacné zasahy do konstrukcie vozovky. Tento spdsob vaZenia je
mozné prevadzkovat obsluzne i bezobsluzne, resp. vplne automatickom reZzime. V plne
automatickom reZime je teoreticky mozné na zéklade tohto spésobu vazenia zaviest i tzv. priame
pokutovanie. Nutnd je vtakom pripade prislusne vybudovand infrastruktdra, ktord znemoziuje
(alebo vyznamne eliminuje) moznost vyhnut sa kontrolnému vazeniu.

Nizkorychlostné vazenie umoziiuje v plne automatickom rezime skontrolovat az desiatky vozidiel na
jednej vaznej stanici za hodinu. V reZime asistovaného vazenia sa pocet vaZenych vozidiel vyznamne
znizuje.

Obrdzok 11 - Nizkorychlostné vdZenie, Zdroj: ISWIM

Vyhody:

= vysSia Uroven presnosti vazenia s odchylkou iba 1 % na celkovi hmotnost vozidla a 2 % na
hmotnost napravy;
= moznost automatickej prevadzky vratane tzv. priameho pokutovania.

Nevyhody:

= pomerne znacny stavebny zdsah do komunikacie;

= nutnost budovat dodatoénu infrastruktdru (typicky vyhradeny jazdny pruh a pod.);

= limitovany pocet vaZeniv Case; v pripade frekventovanych ciest moznost vzniku dopravnych
koldn typicky v dopravnych Spickach.
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Vzhladom na limitovany pocet vazeni v ¢ase je vhodné tento spdsob vazenia vyuzivat iba na
podozrivé vozidla z pretaZzenia, ktoré boli detegované inym, vykonnejsim spésobom vézenia v rezime
tzv. predvyberu. Tymto spésobom véaZenia nie je samostatne mozné pokryt vietku dopravu na
exponovanych cestach typu dialnice a cesty I. triedy.

5.2.2  VAZENIE vOZIDIEL POCAS JAZDY — VYSOKORYCHLOSTNE

Vysokorychlostné vazenie vozidiel prebieha za beinych cestovnych rychlosti typicky v beZnom
jazdnom pruhu na dialnici alebo ceste. Vysokorychlostné vazenie ponuka Skdlu moznosti vyuZzitia
primarne zavisli na moznostiach presnosti vazenia a dalSieho vybavenia vaznej stanice, ako su napr.
meranie rozmerov vozidiel, ich aktualna rychlost, presna kategorizacia a pod. Typickymi pripadmi
vyuZzitia su zber dopravnych dat zalozeny na presnej klasifikacii vozidiel, predvyber potencidlne
pretazenych vozidiel, priame pokutovanie pretazenych vozidiel a mytny systém zaloZeny nielen na
prejdenej vzdialenosti, ale tieZ na hmotnosti vozidiel.

Presnost vazenia vozidiel je priamo zavisla na type a pocte pouZitych vaznych senzorov. Najvyssia
moznda deklarovana presnost je aZ v tolerancii 2 % na celkovi hmotnost vozidla, certifikované
vysokorychlostné vahy na tzv. priame pokutovanie dosahuju presnost, resp. toleranciu 5 % na
celkovi hmotnost a cca 11 % na hmotnost napravy. Takéto aplikacie su certifikované a
prevadzkované napr. v Cesku.

Vysokorychlostné vazenie prebieha prakticky vidy bezobsluzne v nepretrzitom rezime 24/7. Tento
spbsob vazenia je tak schopny postihnit kompletny dopravny prud (vSetky vozidla), v automatickom
rezime potom realizovat aplikaciu priameho pokutovania pretazenych vozidiel.

Vyhody:

= rezim vazenia 24/7;

= plne bezobsluzny rezim prevadzky;

= moznost automatického (priameho) sankcionovania pretazenych vozidiel;

= meranie dalSich parametrov prechadzajucich vozidiel alebo dopravy vieobecne — aktudlna
rychlost vozidiel, presna kategorizacia;

= vaZenie vozidiel bez akéhokolvek obmedzenia dopravy — vaZenie v beznom jazdnom pruhu
za beZnych cestovnych rychlosti vozidiel;

= bez nutnosti budovat dodato¢nu cestnu infrastrukturu, ako si napr. vyhradené jazdné pruhy.

Nevyhody:
= nizsia presnost vaZenia v porovnani so stacionarnymi alebo prejazdovymi vahami.

Vysokorychlostné vazenie vozidiel, hoci pri niZSej presnosti vazenia (1 % v pripade nizkorychlostného
vs. 2 %, resp. 5 % v pripade vysokorychlostného, ak ide o celkovi hmotnost vozidiel) je v mnohom
vykonnejsie a efektivnejSie v porovnani s dalsimi moznostami vazenia. Predovietkym mozZnost
automatickej prevadzky v rezime 24/7 radi tento spdsob vaZenia vozidiel k najprogresivnej$im. DalSia
Cast tejto kapitoly tak bude primarne venovana vysokorychlostnému vazeniu vozidiel, v niektorych
pripadoch v kombindcii s nizkorychlostnym.

5.2.3  VAZENIE vOZIDIEL PROSTRIEDKAMI SAMOTNEHO VOZIDLA — TZV. ON-BOARD WIM

Moznost urcovat hmotnost vozidla prakticky za akéhokolvek prevadzkového rezimu (stojace ¢iiduce
vozidlo) umoziuju vaine elementy/senzory instalované priamo vo vozidle. Tieto prostriedky
umoziuju vyditat data kontinudlne a v pripade dostupnej datovej konektivity ich tiez zdielat
v redlnom case. Tento spOsob vazZenia, ked je vainy systém situovany vo vozidle na rozdiel od
systémov insStalovanych v cestnej infrastrukture, je zavisly na vybavenosti jednotlivych vozidiel a
zdujme alebo povinnosti tieto data zdielat. Technicka vybavenost vozidiel, ako i absencia povinnosti
data zdielat, je aktudlne najvaésou prekazkou rozvoja tohto systému vazenia.
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Vyhody:

rezim vazenia 24/7, a to prakticky v akomkolvek okamihu;

plne automatizovany rezim prevadzky;

moznost automatického (priameho) sankcionovania pretazenych vozidiel;

vazenie vozidiel bez akéhokolvek obmedzenia dopravy — vazenie v beznom jazdnom pruhu
za beznych cestovnych rychlosti vozidiel;

nie je vyZzadovana Ziadna inStalovana technoldgia ¢i dodato¢na infrastruktura na ceste.

Nevyhody:

nizka aktualna penetrdacia systému vo vozidlach;

neoverend presnost vazenia pri r6znych typoch vozidiel;
neexistujlci pravny ramec na zdielanie dat (povinné i dobrovolné);
diskutabilna otazka dostupnosti dat v redlnom case;

absencia jednotného Standardu.

5.3  TYPICKE zLOZENIE STANICE WIM

Systémy WIM (weigh-in-motion), teda systémy dynamického vazenia vozidiel za jazdy, ¢i uz pre
vysokorychlostné alebo prejazdové (pri nizkych rychlostiach) vazenie, sa v zasade skladaju
z nasledujucich casti:

Riadiaca a komunikac¢na jednotka WIM

Dopravné (iniciacné) detektory

Senzory na meranie hmotnosti, tzv. WIM senzory

Rozsirujuce prislusenstvo, typicky dalSie senzory, napr. na meranie rozmerov vozidiel,
prehladové kamery ¢ kamery na rozpoznanie ECV

Prislusné softvérové vybavenie, i uz v kontrolnej jednotke, alebo v centralnej aplikacii
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Obrdzok 12 - Typické vybavenie WIM stanice
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5.3.1 RIADIACA A KOMUNIKACNA JEDNOTKA WIM

Riadiaca a komunikac¢na jednotka WIM je spravidla umiestnena v rozvadzaci vedla vozovky (alebo na
pritomnom portali) v tesnej blizkosti WIM stanice.

Tato jednotka je primarne uréena na riadenie dalsich jednotlivych komponentov systému pritomnych
v mieste stanice, predovsetkym dopravnych detektorov, WIM senzorov a dalSich prvkov rozsirujucich
vybavenie. Riadiaca jednotka zaznamendva Udaje z tychto jednotlivych zariadeni, ktoré dalej paruje
do tzv. zaznamov, kde jeden zdznam obvykle popisuje prejazd jedného vozidla stanicou WIM. Takto
ziskané zaznamy po ohranicend dobu uchovava a zasiela (komunikuje) do centralneho ulozZiska
(pokial je takéto uloZisko sucastou systému).

Riadiaca jednotka na zaklade svojej softvérovej vybavy taktiez méze ziskané Udaje a zaznamy
vyhodnocovat, obvykle sa tak deje vredlnom case, adalej komunikuje suZ vyhodnotenymi
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a validovanymi Gdajmi. Architektira systému sa moze lisit na zaklade technického riesenia kazdého
dodavatela systému WIM. Tu popisany model je vSak bezny.

5.3.2 DOPRAVNE (INICIACNE) DETEKTORY

Dopravné detektory primarne slizia k inicializacii systému WIM, a to v okamihu, ked' je detegovana
pritomnost vozidla. Tieto detektory sltzia ako tzv. trigger (alebo ,spustace”), ktoré spustia proces
zdznamu Udajov o prechadzajucom vozidle.

Velmi Casto (nemusi to byt ale pravidlom) st na tieto Gcely vyuzivané indukéné slucky, ktoré su
inStalované priamo pod povrchom vozovky, typicky v kazdom jazdnom pruhu. Okrem svojej
inicializaénej funkcie mozu tieto slucky plnit aj dalsie funkcie systému alebo sliZia k zaznamu i
vypoctu niektorych dalsich udajov, ako su predovsetkym klasifikacia vozidiel (na zaklade magnetickej
krivky zaznamenanej detektorom indukénej slugky), orientatna dizka vozidla alebo orientaéna
rychlost vozidla (pocitana na zaklade prejazdu nad dvoma sluckami umiestnenymi za sebou).

Inicializaént funkciu vSak mézZu plnit aj iné prvky systémov WIM, napr. na zadklade analyzy
videozaznamu v reZime free-flow alebo priamo z WIM senzorov, pokial tuto funkcionalitu umoZznuju.

5.3.3  WIM senzory

WIM senzory, ich technické rieSenie, sktorym sa priamo spaja ich spolahlivost, presnost
a funkcionalita celého systému, su zakladnym prvkom kazdej stanice WIM a jej Ucelu. Kvalita merania
a funkcionalita jednotlivych senzorov v tomto pripade priamo zavisi od ceny, ako aj ceny (finan¢nych
nakladov ) celého systému.

Pre systémy WIM su spravidla vyuzivané vdhové senzory r6znych technickych rieSeni, vyuzivajuce
rézne technologické komponenty a fyzikalne principy, ktoré tak mozu sprostredkovat meranie
v roznej kvalite a presnosti.

Medzi najpouZivanejsie patria senzory:

= piezoelektrické;
= tenzometrické;
= quartz;
= optické.

WIM senzory sluZia primdrne k meraniu hmotnosti vozidla, resp. jeho jednotlivych naprav di
jednotlivych kolies, pokial toto dany senzor umoziiuje. Niektoré senzory este mozu sprostredkovat
dalsie udaje, ako st napr. sirka naprav vozidla, zdznam trajektdrie vozidla (typicky jazda mimo, resp.
medzi jazdnymi pruhmi), vyskyt dvojmontéze kolies (¢i multimontaze) ¢i podozrenie na podhustené
pneumatiky. V pripade sekvencného uloZenia dvoch alebo viacerych senzorov za sebou (pre
viacnasobné meranie) méZu byt tieto senzory vyuZité na vypocet rychlosti vozidla, kde mdze byt
tento vypocet presnejsi v porovnani s vypoctom zaloZzenym na datach z indukcnych sluciek, ako bolo
zmienené v predchadzajucej kapitole.

Na zaklade pouZitého typu senzora sa moze presnost merania celkovej hmotnosti vozidla pohybovat
v rozmedzi od menej presnych s odchylkou + 30 % aZ k presnejsim s odchylkou + 3 % v pripade
vysokorychlostného vazenia (v redlnych rychlostiach, resp. az do max. rychlosti presahujucej 200
km/h). V pripade vaZenia v nizkych rychlostiach (v rozmedzi 5 km/h — 20 km/h) na tzv. prejazdovych
vahach méZu tieto senzory dosiahnut presnost s odchylkou + 1 % na celkovej hmotnosti vozidla.

Vzhladom na to, Ze pouZity typ WIM senzorov primarne uréuje presnost vaZenia aj moznost
meranim ziskat dalSie Gdaje, bude jednotlivym senzorom a tGéelom ich vyuZitia venovana dalsia
podrobnejsia ¢ast tohto dokumentu.
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5.3.4 RozSIRUJUCE PRISLUSENSTVO

Na zhromaZdenie dopravnych dat (s¢itanie vozidiel, ich klasifikaciu vratane orientacného vazenia pre
Gcely Statistickych vystupov) je mozné prevadzkovat stanicu bez akéhokolvek dodato¢ného
prisluSenstva. Vhodne vsak méze byt stanica doplnend o prehladovi kameru na jednoduchy
monitoring prevadzky na stanici z riadiaceho centra a/alebo o senzor(y) na meranie rozmerov vozidla
pre podrobnejsiu a presnejsiu klasifikaciu vozidiel.

WIM stanice, ktoré maju slizit na odhalovanie pretazenych vozidiel, je naopak potrebné rozsirit o tzv.
LPR kamery na rozpoznadvanie poznavacich znaliek vozidiel, ato minimalne prednej znacky,
v idealnom pripade aj zadnej znacky vozidla, resp. ndvesu i privesu.

Na docielenie presnych hodnét vazenia v roznych poveternostnych podmienkach je taktiez vhodné
vybavit stanicu senzorom na meranie teploty vozovky. Na zaklade tejto hodnoty mdze vyhodnocovaci
algoritmus zohladnit tzv. teplotnid kompenzaciu pre také typy WIM senzorov, ktoré mézu mat
v roznych teplotach okolia odlisné vysledky.

Vhodnym doplnenim WIM stanice, predovsetkym na ucely tzv. ,predvyberu”, je umiestnenie
informacnych premennych tabul alebo premenlivého dopravného znacenia (suhrnne oznacované
skratkou VMS) v adekvatnej vzdialenosti za WIM stanicou. Prostrednictvom VMS je informovany
vodic prislusného vozidla (napr. informacia o pretazeni, nespravnom rozloZeni ndkladu alebo vysokej
rychlosti) alebo je vodicovi zobrazeny pokyn (napr. na opustenie vozovky ¢i zastavenie na najblizSom
parkovisku, kde mdzu prebiehat dalSie Ukony dékazného riadenia, ako napr. prevazenie vozidla na
statickych/mobilnych vahach za pritomnosti policie alebo iného spravneho organu).

Nizsie uvedeny zoznam uvddza najbeinejsie prislusenstvo, ktoré sa pri insStaldacii WIM stanic
pouziva:

= prehladova kamera;

= LPR kamera na rozpoznanie registracnej znacky vozidla;

= senzory na meranie rozmerov vozidla (napr. laserové skenery);
= senzor na meranie teploty vozovky;

= informacné premenné tabule;

= premenlivé dopravné znacenie.

5.3.5 SOFTVEROVA VYBAVA

Softvérovu vybavu systémov WIM je mozné rozdelit do 2 katego6rii. Primarny systém je instalovany
priamo v riadiacej a komunikaénej jednotke WIM (v niektorych pripadoch aj priamo v jednotlivom
komponente WIM stanice). Jeho funkcie sa mozu lisit podla vyrobcu riesenia, je vsak mozné
konstatovat, Ze tato Cast softvérovej vybavy ma za udlohu systémové nastavenie stanice (vratane
kalibracie WIM stanice), riadit jednotlivé komponenty samotnej WIM stanice, ziskavat Udaje, ktoré
jednotlivé komponenty poskytuju a tieto Udaje dalej interpretovat (napr. stanovit hmotnost na
zéklade udajov z WIM senzorov, popripade na zéklade fotografickej snimky vozidla vygenerovat jeho
registracnu znacku v textovom formate). Ziskané udaje tento primarny systém taktiez uchovava
v databdze, a to obvykle v podobe jednotlivych zaznamov ku kazdému jednotlivému prejazdu vozidla.

Softvérova vybava riadiacej jednotky ma taktiez za Ulohu odosielat ziskané data do centra (typicky
riadiaceho/dopravného centra a/alebo spravnemu orgdnu a pod.), v niektorych pripadoch méze
Udaje odosielat aj do okolitej infrastruktiry.

Niektoré softvérové riesSenia umiestnené v riadiacej komunikacnej jednotke mézu sprostredkovat
spracovavané udaje aj v online podobe v adekvatnom grafickom rozhrani, a to v redlnom ¢ase. M6zu
teda obsahovat aplikacni vrstvu na prezentaciu dat, napr. zoznam jednotlivych zaznamov
s moznostou zobrazenia detailu kazdého z nich, ich filtraciu podla réznych kritérii (napr. podla
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kategdrie vozidla, jazdného pruhu, odhaleného priestupku, v nastavenom ¢asovom obdobi a pod.) ¢i
zobrazenie agregovanych a Statistickych udajov.

Sekundarny systém(y) je instalovany v centre a moze slizit na vzdialeny monitoring jednotlivych WIM
stanic (typicky pre pripad siete tychto stanic), realizovat pokrocilejSiu datovi analyzu nad
zaznamenanymi datami a Udajmi, porovnavat tieto Udaje medzi dvoma a viacerymi WIM stanicami.
Sekundarny systém taktiez slizi na uchovanie rozsiahlych databaz zdrojovych dat a agregovanych
udajov, Statistickych a dalsi reportov a pod.

5.4  WIM STANICE PODLA ICH UCELU
5.4.1 WIM STANICE URCENE NA ZBER DAT

Tieto stanice sllUzia iba na zber dopravnych dat, ktoré zahfnaju predovsetkym scitanie vozidiel, ich
klasifikdciu, ato aj z hladiska hmotnosti vozidiel. Vystupom takejto stanice su hlavne Statistiky
a reporty, ktorych sucastou je aj vyhodnotenie dopravy z pohladu hmotnosti vozidiel. Na tieto Gcely
sU postadujuce senzory, ktoré meraju hmotnost vozidiel s nizSou Urovriou presnosti s odchylkou
+ 25 % az + 20 % na celkovi hmotnost vozidiel (trieda D(25); D+(20); podla COST 323). Tieto systémy
nie su vhodné na odhalovanie jednotlivych pretaZzeni vozidiel.

5.4.2 WIM STANICE URCENE NA PREDVYBER

Tieto stanice uzZ slizia na odhalenie pretazenia, avsak jednotlivé merania maju stale orientany
charakter. Vystupom merania WIM stanic uréenych na predvyber je zaznam o vazeni konkrétnych
vozidiel vratane rozpoznania ich evidenénych &isel a v pripade podozrenia na pretazenie su takéto
vozidld oznacené s odporucenim o ndslednom prevazeni na certifikovanych statickych (alebo
mobilnych) alebo prejazdovych (v nizkych rychlostiach) staniciach s vy$sou presnostou vazenia.

Pozadovana presnost vazenia na WIM staniciach uréenych na predvyber je obvykle v rozsahu
odchylky + 15 % az + 10 % na celkovej hmotnosti vozidiel (trieda C(15); B(10) podla COST 323).

Kym presnost vazenia na vysokorychlostnych dynamickych vahach v rezime , predvyber" moze byt
pomerne nizka, nasledné prevazanie oznacenych ,podozrivych” vozidiel na statickych alebo
priecestnych vahach musi spifiat uz ovela prisnejsie kritéria presnosti a tieto mozu byt napr. v rozsahu
odchylky len + 1 %. Tieto statické ¢i priecestné vahy musia tiez spifiat podmienky stanoveného
meradla, v tomto zmysle musia byt kalibrované a certifikované prislusnou autoritou.

V pripade, Ze je toto prevaZzanie realizované na statickych vdhach mobilného charakteru, je pre tito
procediru nutné splnit niekolko podmienok, ktoré vyznamne ovplyviiuju efektivitu tohto spbésobu
vazenia vozidiel. Predovsetkym lokalita pre prevazanie sa musi nachadzat v nevelkej vzdialenosti od
predselekénej stanice WIM a musi z hladiska svojej dispozicie umoznit bezpecny pohyb vozidiel aj
os6b (vodica, posadky vozidla, obsluhy vah a dalSieho personalu...). Typickym prikladom vhodnej
lokality mbze byt odstavné parkovisko a pod. Poéet takychto vhodnych lokalit je ale limitovany.

Samotné mobilné vdhy musia byt v danej lokalite odbornym sp6sobom nainstalované a
sprevadzkované a cely proces vazenia musi prebiehat za pritomnosti zakonom vyzadovaného
persondlu (typicky za Ucasti policie alebo colnej spravy) a odborného personalu zabezpecujiceho
prevadzku technoldgie aj samotny proces vazenia, ¢o ma priamy vplyv na nakladovost tohto procesu
vazenia. Vzhladom k popisanym podmienkam je tento proces vézenia tiez limitovany dostupnostou
ludskych zdrojov a spravidla je tak prevadzkovany len po velmi obmedzent dobu, ¢o ma vplyv na
nizsiu efektivitu celého tohto sp6sobu odhalovania pretazenych vozidiel v porovnani napr. s rezimom
tzv. priameho pokutovania (pozri popis v nasledujucej kapitole ,WIM STANICE PRE PRIAME
POKUTOVANIE®).
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V pripade, Ze je prevazanie realizované na statickych alebo priecestnych vahach trvalého charakteru,
moze byt proces prevazania velmi podobny, ako bolo popisané v predchadzajicom texte pre mobilné
vahy (t. j. za asistencie na to urteného personalu), alebo méze nadobudnut charakter plne
automatického ¢i samoobsluzného systému bez nutnosti asistencie dalSich oséb. V oboch pripadoch
vSsak tento spdsob znamend vybudovat tomu zodpovedajicu infrastruktiru s prislusnou
technoldgiou s priamym dopadom na nutné investicie.

Pre tento spdsob rieSenia je nutné napr. vyclenit/zriadit samostatny jazdny pruh, ktory bude sluzit
len na ucely tohto typu vazenia, vozidla s podozrenim na pretazenie musia byt na toto miesto
navigované, musi byt zabezpeceny dostatocny priestor pre ¢akajluce vozidlad na prevazanie, ako aj
priestor napr. na odstavenie pretazenych vozidiel.

5.4.3  WIM STANICE PRE PRIAME POKUTOVANIE

Stanice WIM pre tzv. priame pokutovanie musia spifiat najprisnejsie kritéria z hladiska presnosti
merania (vaZenia) aj z hladiska spolahlivosti (t. j. aké mnoZstvo zo vsetkych prechadzajucich vozidiel
je v % vyjadreni zaznamenané, aké mnoZstvo zo vSetkych prechadzajucich vozidiel je v % vyjadreni
validne zmerané, aké mnoiZstvo zo vSetkych prechadzajucich vozidiel je v % vyjadreni spravne
zaradené do prislusnej kategorie, u akého mnoiZstva zo vsetkych prechddzajucich vozidiel je v %
vyjadreni korektne rozpoznané ECV).

Pre stanice pre priame pokutovanie je obvykle vyZzadovana presnost merania celkovej hmotnosti
vozidiel s odchylkou max. £5 % pri 95 % prechadzajucich vozidiel. AvSak poZiadavky na max. odchylku
vazenia sa moZu postupne ,sprisnovat” az na Uroven + 3 % na celkovd hmotnost vozidla (na zadklade
poziadaviek roznych narodnych autorit zastreSujucich tuto problematiku, ale v praxi toto este nebolo
realizované).

Technoldgia WIM, ktord sliZi na ucely priameho pokutovania, musi spliiat kritéria definované
a schvalené prislusnym narodnym metrologickym uUstavom pre stanovené meradlo. Jednotlivé
stanice WIM, ktoré slizia pre priame pokutovanie, musia byt patri¢ne certifikované.

Nespornou vyhodou vysokorychlostnych stanic WIM pre priame pokutovanie je ich nepretrzita
bezobsluzna prevadzka, ktora z hladiska odhalovania a postihu pretazenych vozidiel ponuka aktualne
najvyssiu efektivitu.

5.4.4  DALSIE MOZNOSTI POKROCILYCH WIM STANIC

Aj technolégie WIM sa neustdle vyvijaju a najnovsie systémy z hladiska vysokej presnosti merania,
spolahlivosti a ponukou dalSich rozsirujicich funkcii m6ézu okrem vyssie uvedenych ucelov vaZenia
vozidiel ponukat aj dalsie funkcie, ¢im otvaraju priestor pre dalsie aplikacie systémov WIM.

Jednou z takych aplikacii je napriklad mozZnost vyberu myta nielen na zaklade triedy (kategérie)
vozidla, ale aj podla jeho aktudlnej hmotnosti. Tieto aplikacie si odbornej verejnosti zname pod
pojmom ,myto za tonu” a s ich zavedenim sa rad narodnych institlcii seriézne zaobera.

5.5 WIM SENzZORY

Ako uz bolo uvedené v kapitole 3.1., na meranie hmotnosti je mozné vyuzit rozne WIM senzory, ktoré
maju odlisné technické rieSenie, vyuZivaju rézne technolégie a fyzikdlne principy a podla toho
dosahuju odliSnd mieru presnosti aj odliSny rozsah a typ meranych dat. Vzhfadom na to, Ze vyber
spravneho typu senzora je urcujuci z hladiska charakteru WIM stanice, su v tejto kapitole popisané
jednotlivé typy, ich charakteristika, parametre, vyhody, nevyhody a vhodnost poutzitia.
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5.5.1 PIEZOELEKTRICKY SENZOR

Senzor typového oznacenie RoadTrax BL je navrhnuty na zber dopravnych dat. Je mozné ho instalovat
trvale, vtomto pripade do vozovky pod jej povrchom, alebo docasne na povrch vozovky. Senzor
triedy I. ponuka vyssiu Uroven presnosti potrebnu pre aplikacie vazenia pocas jazdy. Senzor triedy Il.
je lacnejsi, ale dosahuje nizku presnost vazenia a je uréeny iba pre aplikacie zberu dopravnych dat.

Senzor je plochy so zaoblenymi hranami a pozostava z mosadzného plasta, piezopolymérového
média a plochého vodica. K senzoru je pevne pripojeny kabel na prenos signalov.

Senzory typového oznacdenia RoadTrax BL triedy Il. dosahuji maximalnu presnost + 20 % na celkovu
hmotnost vozidla. Nie s teda vhodné pre aplikacie odhalovania pretazenych vozidiel, a to ani pre
model ,predvyberu”. Tieto senzory obvykle sliZia iba na zber dopravnych dat a na Statistické ucely.

Senzory typového oznacenie RoadTrax BL triedy |. dosahuju maximalnu presnost + 7 % na celkovd
hmotnost vozidla, to vSak iba za predpokladu viacndsobného vazenia (senzory st instalované v smere
jazdy sekvencne v dvoch alebo viacerych radoch). Za idealnych podmienok kvality vozovky je mozné
tuto presnost dosiahnut pri dvoch radoch senzorov, meranie hmotnosti teda prebehne dvakrat
v sekvencii bezprostredne za sebou.

Obrazok 13 - Piezoelektricky senzor, priecny rez senzora vo vozovke

—

Obrdzok 14 - Quartz senzor, eurdpska produkcia

Senzor typového oznacenia Lineas quartz je senzor s kremennymi prvkami Specidlne konstruovany
na merania zatazenia kolies a naprav vozidiel na ceste. Pokial pdsobi sila na povrch senzora, vznika
elektricky ndboj, signal umerny aplikovanej sile na senzor. Na spracovanie je pozadovany nabojovy
zosilfiovadé, kde je elektricka energia prevedend na napatovy signél a ten je potom dalej spracovany.

Drazka musi mat hibku 55 mm + 3 mm a $irku 72 mm + 3 mm. Dfiky senzorovsul1,5m;1,75m;2m
s kdblami 40 m alebo 100 m. Na fixaciu vozovky je pouZita Specidlna zalievka 1000A1 pozostavajuca
z epoxidovej Zivice a kremenného piesku.
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Signdly senzora vyvolané prejazdom kolies vozidiel su zosilnené prostrednictvom nabojového
zosilnovaca.

Odporuéenie tykajtice sa poétu senzorov vo vztahu k presnosti

Senzory typového oznacenia Lineas dosahuji maximalnu presnost = 10 % na celkovid hmotnost
vozidla v pripade jednoradovej (alebo predsadenej) konfiguracie. V tomto pripade je vozidlo, resp.
kazda naprava Ci kazdé koleso odvazené jedenkrat.

V pripade viacnasobného vazenia, obvykle na dvoch radoch senzorov (pozri priklad konfiguracie
nizsie) dosahuje presnost vazenia na celkovi hmotnost vozidla £ 5 %. Tato miera presnosti vazenia
u? umoznuje aplikaciu pre priame pokutovanie pretaienych vozidiel (aplikované napr. v Ceskej
republike).

Zosiliiova¢ napatia poskytuje dobre upraveny vystupny napatovy signal pre dalSie spracovanie
systémom zberu dat.

5.5.2 TENZOMETRICKY SENZOR

Tenzometrické senzory su z hladiska presnosti a z hladiska dalSich parametrov (rozmery, sposob
inStalacie) porovnatelné so senzormi typu quartz. Senzory typového oznacenia WIM strip Sensors je
mozné integrovat do vlastného procesora pomocou kabla, ktory je stucastou senzora. Analdgovy
vystup je tzv. tenzometer zaloZeny na konfiguracii Wheatstonového mostika s vystupom mV/V
pomerne k pouzitému napétiu. Pre tuto moZnost musi zdkaznik poskytnut Upravu signalu, ktora
vyZaduje zosilnenie diferencidlneho signalu na ADC. Tento ADC by mal mat dostato¢nu rychlost
> 2500 Hz na Ucel zachytenia Uplnych dat z kazdého kolesa.

2.8" {TDmm]:[l
50" (1.5m), 69" (1.75m), or 79" (2m) ————— W

4.2" (107mm)

Obrdzok 15 - Tenzometricky senzor

Senzory maju maximalnu presnost = 10 % na celkovd hmotnost vozidla v pripade jednoradovej (alebo
presadenej) konfigurdcie. V tomto pripade je vozidlo, resp. kazda naprava ¢i kazdé koleso zvazené
jedenkrat.

V pripade viacnasobného vazenia dosahuje presnost na celkovi hmotnost vozidla az + 5 %. Obvykle
je tato presnost dosiahnuta na troch radoch senzorov sekvenéne umiestnenych za sebou. V pripade
dvojradovej instalacie je obvykle dosiahnuta presnost + 7 %.

5.5.3 OPTICKY SENZOR

Optické senzory su na trhu najmladsie, avSak stoji za nimi dlhodoby vyvoj. Vdaka svojej konstrukcii
a fyzikdlnym principom, ktoré su na meranie hmotnosti pouzité, ide aktualne o kvalitativne najvyssiu
uroven pre vysokorychlostné vazenie vozidiel. To plati ako z hladiska presnosti, tak aj z hladiska
rozsirujucich funkcii, ktoré su vdaka tomuto typu senzora dostupné.

Optické senzory s typovym oznacenim OptiWIM sa skladaju z hlinikovych profilov, ktoré obsahuju
meracie elementy s upevnenymi optickymi vlaknami. Pri aplikacii sily na senzor sa zmenia vlastnosti
optického vldkna. Meranie na tomto principe spociva v rozdiele frekvenénej priepustnosti na
optickom vlakne, ktora je nasledne prevedena na intenzitu svetla v optickej karte. Po celt dobu

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 49
cestach I. triedy



pracuje senzor s frekvenénym pasmom v optickej karte, kde sa prepustend frekvencia meni na
napatie. Toto napdtie je dalej spracované AD prevodnikom na digitalny signal a vyhodnotené
v riadiacej jednotke.

Optické senzory sa vkladaju do hlinikovych tzv. ,16Zok” a tieto 16zka sa instaluju do povrchu vozovky
ako permanentné instaldcie. Samotné senzory, ktoré si umiestnené v 16zku, je mozné po instalacii
jednoducho vybrat a pripadne premiestnit alebo opravit. Vzhladom na to, Zze senzory si mechanicky
fixované iba k 16Zku, je mozné ich vybrat a/alebo spatne osadit do vozovky bez akéhokolvek zasahu
do vozovky. Optické senzory sa vyrabaju v dizkach 0,75 m; 1 m a 1,25 m s 50 m optickym kablom.

Obradzok 16 - Opticky senzor

Vyznamnou vyhodou optického senzora, resp. systému OptiWIM je jeho jednoduchd instalacia
a udrzba. Senzor je vo vozovke uloZeny v montaznom Zlabe s moZnostou rychlej servisnej vymeny
bez akéhokolvek zni¢enia povrchu vozovky. Optické senzory typového oznacenia OptiWIM funguju
Cisto na optickom principe bez elektronickych prvkov. Senzory OptiWIM dosahuju maximalnu
presnost £ 5 % na celkovi hmotnost vozidla v pripade jednoradovej konfiguracie. V tomto pripade je
vozidlo, resp. kazda naprava ¢i kazdé koleso (jednotlivo aj v rdmci dvojmontaze) zvazené jedenkrat.
V pripade dvojnasobného vazenia na dvoch radoch senzorov dosahuje presnost vazenia na celkovu
hmotnost vozidla + 3 %, ¢o je aktualne najvy$sia mozna presnost vysokorychlostného vazenia
vozidiel. Tato miera presnosti vazenia umoZiuje dalSie zatial nerozSirené aplikdcie, ako napr.
takzvanad platba myta za tonu. Vzhladom na to, Ze optické senzory nielen vozidla vazia, ale aj meraju
ich Sirku, je systém naviac schopny svysokou presnostou zistit, ¢i vozidla spravne pouZivaju
rozloZenie vahy na jednotlivé napravy. Systém je schopny taktieZ pretaZenie naprav detegovat
rovnako ako napriklad podhustené pneumatiky, ato aj v dvojmontazi nezavisle. Vdaka tymto
vlastnostiam su systémy WIM zaloZené na optickych senzoroch uréené pre aplikacie priameho
pokutovania.
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SENZORY

Piezo

Quartz

Tenzometrické

Optické

Max. presnost

+ 20 % pre senzory

triedy II.

+7-10 % pre
senzory triedy I.

+5 % na celkovu
hmotnost vozidla

1+ 11 % na napravu
a skupinu naprav*

+5 % na celkovu
hmotnost vozidla

*+ 3 % na celkovou
hmotnost vozidla

Cenova Cenova
naroénost naroénost
instalacie udrzby

Nizka Stredna

Stredna Vysoka

Stredna Vysoka

Vysoka Nizka

Tabulka 9 - Vyhody a nevyhody optickych senzorov

Free-flow

X

v/

X
v

Dalsie funkcie

X

v/

*U nového senzora —
detekcia kolies na
vozovke, detekcia

dvojmontaze, meranie
Sirky ndpravy, detekcia
podhustenych
pneumatik

X
v

Detekcia kolies na
vozovke, detekcia
dvojmontaze, meranie
Sirky ndpravy, detekcia
podhustenych
pneumatik

Pouiitie

Statistika

Statistika,
predselekcia,

automatické
pokutovanie,
tzv. ,tire

enforcement”
%k

Statistika,
predselekcia

Myto za tonu,
automatické
pokutovanie,
predselekcia,
Statistika,
tzv., tire

enforcement"
%k

* Aktualita z 12/2019 préve zverejnenad — podla vyrobcu je mozné dosiahnut az + 2 %, nie je vSak Specifikované za akych
podmienok

** volny preklad tzv. ,tire enforcement” — pokutovanie za kazdé koleso

6.1 VYBER A HODNOTENIE LOKALIT VHODNYCH NA INSTALACIU SYSTEMU VYSOKORYCHLOSTNEHO VAZENIA

Tato ¢ast RU sa zaoberd moinym a efektivnym rozmiestnenim jednotlivych zariadeni systému na
automatizované vazenie vozidiel za jazdy na celom Uzemi Slovenska tak, aby bolo dosiahnuté logické
pokrytie cestnej siete pri zachovani ekonomickej primeranosti takéhoto riesenia.

Z hladiska vyuZitia existujucich systémov na vdienie vozidiel v rdmci beinej prevadzky je nutné
zohladnit ich zakladny typ (stacionarne, predselektivne, vysokorychlostné), tak aj ich aktualnu vybavu
a stavebnu pripravenost — kons$trukcie na osadenie technoldgie, elektricka pripojka a pod. Délezitym
faktorom su pouzitelné technoldgie, ak su senzory pre vaienie, kamerové systémy, moznosti
inStalacie riadiacej jednotky, spdsob a dostupnost datovej komunikacie v konkrétnej lokalite.

V pripade staciondrnych (mobilnych, ale aj pevne inStalovanych) alebo predselektivnych vah je
mozné tieto dalej plnohodnotne vyuzivat, a to vo vietkych zndmych rezimoch prevadzky (ndhodny
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vyber vozidiel na ucely kontroly policiou ¢i dalSimi na to opravnenymi Uradnikmi Statnej spravy,
pripadne rezim odklonenia vsetkych vozidiel uréenej hmotnostnej kategorie).

V pripade, Ze tieto systémy su certifikované ako uréené meradlo a umoziiuju pokutovat pretazené
vozidld (alebo aj dalSie priestupky proti pravidlam cestnej premavky), je vhodné ich doplnit
vysokorychlostnymi vahami na Ucel tzv. predvyberu.

Takyto predvyber umozni odklonit vozidla pre nasledny proces stacionarneho vazenia len pre tie
vozidla, ktoré su na zaklade predselekéného vazenia na vysokorychlostnych vahach identifikované
ako vozidla ,podozrivé z pretazenia“. Efektivita odhalovania priestupkov sa tymto na stacionarnych
alebo mobilnych vahach vyrazne zvysSi. NavySe v pripadoch, ked su napr. na prejazdové vahy
odklonené vsetky vozidla urcitej kategérie (napr. nakladné vozidla nad uréitd hmotnost), sa tym
vyrazne zjednodus$i prejazdnost takej stanice, ked budu odklonené iba ,podozrivé” vozidla.
Podmienkou je moZnost umiestnit stanicu vysokorychlostného vaZenia vo vhodnej pozicii a
vzdialenosti k stacionarnej alebo prejazdovej stanici.

V pripade rozhodnutia pre budovanie akejkolvek stanice na vazenie vozidiel je vidy nutné vyhodnotit
ekonomicky aspekt, Zivotnost stanice a jej jednotlivych technologickych komponentov. Casto je s
ohladom na dosluhujlice zariadenie vyhodnejSie obnovit technoldgie kompletne a vyuZit tak
primarne iba dostupnu infrastrukturu, ako su napr. portaly a podobné konstrukcie na instaldciu
technoldgie, elektrické a pripadné datové pripojky.

Poskytnuté informacie a Statistické Udaje cestnej siete Slovenska boli podrobne preskimané z
pohladu intenzity dopravy, skladby dopravného pridu a dopravnych vztahov v ramci jednotlivych
krajov.

Analyzou dopravnych vztahov a mapy intenzity dopravy so zohladnenim skladby dopravného pradu
bol uréeny predbezny rozsah komunikacii, ktoré je zmysluplné pokryt.

Tato navrhnuta siet komunikacii bola roz¢lenend podla stadovosti pre jednotlivé lokality. Topoldgia
a rozsah oblasti v cestnej sieti bola volena tak, aby kazdu oblast bolo moZné obsluzZit jednym
zariadenim systému na vysokorychlostné vazZenie vozidiel.

V kazdej z oblasti bolo vykonané miestne vizualne zistovanie stavu vozovky s cielom definovania
potencidlneho miesta instaldcie technoldgie vazZenia vozidiel za jazdy (WIM). Bol posudzovany sulad
smerového a vyskového vedenia komunikdcie s poZiadavkami na prevadzku dostupnych systémov.
Dalej bola posudzovana kvalita povrchu vozovky. Useky nespifiajice iba podmienku kvality povrchu
vozovky boli zahrnuté medzi vyhovujice miesta. Kli¢ovou podmienkou pre vyber potencidlneho
miesta pre technoldgiu WIM bolo maximalne pokrytie spadovej cestnej siete oblasti.

Hodnotili sa aj rozhladové podmienky potrebné pre spravnu funkciu kamerového systému
zaznamenavajuceho udaje o vozidle.

Podmienky ndavrhu lokality pre vysokorychlostné vaZenie st uvedené v kapitole 6.3.

6.2 DEFINICIA KVALITATIVNYCH PARAMETROV VOZOVKY PRE AUTOMATICKY SYSTEM VAZENIA VOZIDIEL ZA
JAZDY (WIM)

Pre inStalaciu a prevadzkovanie automatického systému WIM je potrebné dodrzat vysoké poziadavky
na kvalitu vozovky v Useku intaldcie aj priaznivé smerové a vyskové vedenie. Usek vaineho miesta
musi byt zvoleny tak, aby minimalizoval akékolvek nepriaznivé vplyvy, ktoré mdziu ovplyvnit
spravnost merania a s nim spojenych udajov.

Naroky su taktiez kladené na udrzbu vozovky — odstranovanie akychkolvek nanosov na vozovke, ktoré
by mohli ovplyvnit merané hodnoty.
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Sucastou poziadaviek je rovinatost miesta a geometrie vozovky. SU to parametre ovplyvriujlce
prejazd vozidla vainym miestom. V pripade nerovnosti pred vdinym miestom dochadza k
rozkmitaniu vozidla. Ak nedéjde v kratkom ¢asovom priebehu k jeho ustaleniu pred prejazdom
vaznym miestom, nie si namerané hodnoty relevantné.

Pozadované geometrické parametre vozovky

Usek vozovky v dizke 200 m pred a 100 m za snimacmi zataZenia musi:

a) mat pozdfiny sklon vozovky < 1 %; konstantny;

b) mat priecny sklon vozovky < 3 %;

c) mat polomer zakrivenia pozdiZnej osi vozovky = 1 000 m;
d) byt bez nerovnosti spésobujucich lokalnu zmenu sklonu;
e) byt bez kolaji s hibkou va¢sou ako 4 mm.

Technoldgia musi byt instalovand mimo oblasti, kde by mohlo dochadzat k ¢astému zrychlovaniu
alebo spomalovaniu a nesmie byt instalovana v Usekoch, kde dochadza k zmenam poctu jazdnych
pruhov. Odporuda sa Usek vozovky v dizke 200 m pred a 100 m za snimaémi zatazenia (nastavené
prisnejsie kritérium ako v COST 323 z dévodu ustalenia jazdy vozidiel).®

9 COST 323 Weight-in-Motion of Road Vehicles — European WIM Specification, ver. 3.0.(1999) (dalej len
COST 323)
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6.3

METODIKA NAVRHU LOKALITY PRE AUTOMATICKY SYSTEM VAZENIA VOZIDIEL zA JAzDY (WIM) -
ODPORUCANIE

Pri postupe vyberu vhodnych lokalit pre zavedenie systémov pre vysokorychlostné vazenie je
potrebné zohladriovat tieto navrhované faktory:

6.3.1

miesta so zvySenou dopravnou zatazou,

rizikové alebo inak exponované useky,

vyskyt priemyslu generujuceho zvySenu nakladnu dopravu,

maximalne pokrytie siete dialnic, rychlostnych komunikacii a ciest I. triedy,
existujucu infrastrukturu,

vhodnost konstrukcie vozovky a jej dal$ie parametre,

dalSie vplyvy.

VYBER TECHNOLOGIE A LOKALITY VZHLADOM NA EXISTUJUCU DOPRAVNU INFRASTRUKTURU

V pripade instalacii technoldgie vysokorychlostného vazenia priamo v jazdnom pruhu vozovky (¢o
mozu byt systémy WIM, tak aj systémy na scitanie dopravy) je potrebné rozlisit typické scenare
vyuzitia:

1.

6.3.2

2.

Existujlca stanica je uréend na zber statistickych udajov:

Tento spdsob vazenia predpoklada vybavenie vahovymi senzormi s moznostou merat celkovu
hmotnost vozidla s max. odchylkou merania + 15 % a zaroven je v dosahu takejto stanice
potrebna vhodna lokalita na instalaciu kontrolnych stacionarnych ¢i prejazdovych vah (typicky
mobilnych). Takuto stanicu je vhodné dovybavit kamerovymi systémami na zaznamenanie
prejazdu vozidiel stanicou s kombindciou identifikacie a zaznamenania ECV vozidiel.

(Poznamka: Toto je mozné aplikovat aj pre vyssie odchylky nameranej celkovej hmotnosti ako
uvddzanych * 15 %, v takom pripade vsak efektivita celého rieSenia vyrazne klesd.)

Existujlice stanica je urCena na zber Statistickych dat azaroven slizi na predvyber
pretaZenych vozidiel:

Tento spbsob vaZenia predpokladd vybavenie vahovymi senzormi umoZiujdcimi merat
celkovd hmotnost vozidla s max. odchylkou + 5 % alebo je moZné tuto stanicu dovybavit
novymi alebo dodatoc¢ne instalovanymi vdhovymi senzormi, aby maximalna odchylka merania
neprekrocila hodnotu = 5 % na celkovi hmotnost vozidla a zarover aby maximalna odchylka
merania neprekrocila hodnotu + 11 % na osovd hmotnost vozidla, a zdroven je vybavena
kamerovym systémom na zaznamenanie prejazdu vozidla stanicou s kombindciou
nameranych dat a identifikdciou ECV vozidla, pripadne je mozné tymto kamerovym systémom
stanicu dodato¢ne dovybavit. Nasledne je mozné takuto stanicu certifikovat a vyuzit pre
aplikaciu priameho pokutovania.

V/YBER ZAUJIMOVEHO UZEMIA (CESTNEJ SIETE)

Dochadza k ¢astému opotrebenie vozovky (zohladnuje sa faktor vyssieho podielu oprav na

danej vozovke)

Identifikovat miesta/useky v zaujmovom Uzemi (na predmetnej cestnej sieti), ktoré Statisticky
vykazuju vyssi podiel oprav v korelacii s dopravnou zatazou oproti beznému stavu. Délezitym
faktorom je v tomto pripade poéetnost oprav predovsetkym povrchu (vrchnejvrstvy) vozovky,
naopak finanéné hladisko méze byt z réznych dbévodov (napr. vyskyt pre udrzbu finanéne
narocnych konstrukcii, ako si mosty) zavadzajuce.

Useky &astych dopravnych nehdd alebo inak exponované Useky
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Identifikovat miesta/Useky v zdujmovom Uzemi, ktoré vykazuju Castejsi vyskyt dopravnych
nehdd spdsobenym konstrukciou vozovky, resp. kvalitou jej krytu. Teda Usekov, kde vyskyt
dopravnych nehdd moéze priamo suvisiet s poskodenim vozovky.

3. Pritomnost priemyslu generujuceho zvySeny podiel ndkladnej dopravy

Identifikovat oblasti s vy$Sou intenzitou priemyslu, predovsetkym tazkého priemyslu (napr.
kameriolomy), ktoré mézu generovat vyssi podiel tazkej nakladnej dopravy.

Pozndmka: Na zdklade skusenosti su pretaZend vozidld vdcsSinou sucastou lokdlnej dopravy.
Podiel tranzitnej dopravy je v tomto ohlade minoritny.

4. Scitanie a klasifikacia vozidiel

Klasifikovat Useky v zaujmovom Uzemi z hladiska intenzity dopravy a podielu nakladnej
dopravy, predovietkym potom tazkej nakladnej dopravy (v pripade existencie dat v oblasti
vazenia vozidiel identifikovat Useky so Statisticky zvySenym vyskytom pretazenych vozidiel) s
ciefom navrhnut siet lokalit (stanovist) tak, aby vazenie vozidiel pokrylo ¢o mozno najvacsi
podiel z celkovej dopravy, resp. tazkej nakladnej dopravy v zaujmovom Gzemi.

Poznamka: Pre vyber lokalit v ramci tohto dokumentu boli pouZité ddta z celostdtneho scitania
dopravy 2015%. Viyber v zdujmovom uzemi re$pektoval tseky s najvyssiu intenzitou dopravy
z uvedenych podkladov (s intenzitou tazkych nakladnych vozidiel nad RPDI 1500 voz./24 h aj s
ohladom na ostatné vozidld nad 3,5 t). Vzhladom na pomerne stary zdroj ddt a neustdle sa
zvysujucu intenzitu dopravy by sme odporucali pouZit ddta z novsieho scitania dopravy.

5. Strategické umiestnenie vaZiacich stanovist vodi vetveniu dopravnej siete

S odkazom na predchédzajuci bod navrhovat lokality v tzv. ,hrdle” danych cestnych Usekov s
cielom efektivne redukovat pocet vaziacich stanic so zachovanim ucinného pokrytia
zaujmového Uzemia.

6. Existencia miesta vazenia v zdujmovom Uzemi (v okruhu priblizne 50km)

Nachdadza sa medzi existujucou a navrhovanou lokalitou vyustenie dialnice/cesty s intenzitou
tazkych nakladnych vozidiel nad RPDI 1500 voz./24 h aj s ohladom na ostatné vozidld nad
3,5t?

7. Je lokalita navrhnuta v Useku, kde nie je mozné obidenie vaZzneho stanoviska pre nakladné
vozidla?

V pripade, Ze je moiné navrhovanu lokalitu miesta vazenia obist, ¢i uz priamo na danej
komunikacii, alebo na stubeznej komunikacii, je dand lokalita nevhodna a odporuca sa jej
posun alebo iny navrh miesta.

8. Spira lokalita geometrické parametre z kapitoly 6.2?

Je potrebné zhodnotit informacie ziskané lokalnym Setrenim a meranim sklonovych pomerov
vozovky.

w©

Spifia lokalita geometrické parametre z &lanku 6.2 (napr. vyjazdené kolaje, wtlky, atd.)?

10 pORTAL IS MCS odkaz:https://ismcs.cdb.sk/portal/dopravneinzinierstvo
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V pripade poskodenia je potrebna oprava v rozsahu minimalne 200 m pred vybranym
miestom a 100 m za vybranym miestom. Overenie stavu povrchu vozovky cez PORTAL IS MCS
11 (East Aktualne udaje CTEC).

10. Je v lokalite moZnost vyuZit uZ existujuci portdl, ktory sa vyuZiva napr. na Uéely myta, eDZ &i
iné?

Pokial je nutné vybudovanie nového portalu, je potrebné stanovit miesto s dostatocnou
tuhostou na osadenie technoldgie uréenej na stabilné &itanie ECV vidy v osi jazdného pruhu.

11. Je moZné v danej lokalite pripojenie zdroja nizkeho napétie 230 V?

Pokial nie je danej lokalite prislusna pripojka, je potrebné ju vybudovat aj s ohladom na jej
finanénu naroénost.

12. Je mozné v navrhovanej lokalite pripojenie k zdroju datovej komunikacie?

Pokial nie, je potrebné v danej lokalite vybudovat datové pripojenie, ¢i uz optickou pripojkou,
alebo prostrednictvom bezdrotovej technolégie GSM, Wireless a pod.

13. Je v danej lokalite k dispozicii dalSia potrebna infrastruktira na implementaciu zvoleného
typu vazZenia?

Napr. pre vazenie v rezime predselekcie je nutnd dostupnost odstavnej plochy v prijatelnej
vzdialenosti, na ktorej je mozné realizovat prevazanie vozidiel na presnejsich statickych alebo
prejazdovych vahach. TaktieZ je nutna dostupnost odstavnej plochy v pripade automatického
odklonenia pretazenych vozidiel s moznostou prekladky tovaru, ak je toto vyZzadované
predpisanym procesom, a pod.

14. Miestnym Setrenim na mieste je potrebné zhodnotit rozhladové pomery v mieste portalu

Su v oboch smeroch dostatoéné rozhladové pomery na snimanie ECV do vzdialenosti priblizne
25 m a sucasne ni¢ nebrdni v kvalitnom pohlade na prechadzajlce vozidla?

15. Spifia navrhnuta lokalita vdZneho stanoviska vi&iinu poziadaviek z predoélych bodov?

Pokial je odpoved ANO, je mozné pristupit k odovzdaniu podkladov projektantovi, ktory
vytvori detailny projekt a podmienky na vybudovanie stanoviska pre vazenie vozidiel.

11 pORTAL IS MCS odkaz: https://ismcs.cdb.sk/portal/mapviewer/ (pohlady: vozovka — pozdizna nerovnost,
vozovka — prie¢na nerovnost, vozovka — Unosnost, zataZenie...)
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Tabulka 10 - Navrhované miesta pre vazenie s prehladom portélov

MIESTO VAZENIA C.
MIESTO VAZENIA C.
MIESTO VAZENIA C.
MIESTO VAZENIA C.
MIESTO VAZENIA C.
MIESTO VAZENIA C.

1
2
3
4
5
6

MIESTO VAZENIA C. 7*

MIESTO VAZENIA C.
MIESTO VAZENIA C.
MIESTO VAZENIA C.
MIESTO VAZENIA C.
MIESTO VAZENIA C.
MIESTO VAZENIA C.
MIESTO VAZENIA C.
MIESTO VAZENIA C.
MIESTO VAZENIA C.

8

9

10
11
12
13
14
15
16

Miesto

Petrzalka

MALACKY - Velké Levare
Senec - Igram

Koceca - TuneiZice

Liptovsky Mikulas

Fricovce

Presov <-> Kosice (Licartovce)
Nitra <-> Zlaté Moravce
Ziar nad Hronom <-> Zvolen
Banska Bystrica (Badin)
Kosice - Sebastovce

Pincind

Cadca

Kostany nad Turcom
Klcovany

Secovska Polianka

Komunikdcia

D2
D2
D1
D1
D1
D1
D1
R1
R1
R1
/17
1/16
/11
/65
/51
1/79

Stanicenie (km)

68,5
21,3
36,0
149,3
271,8
380,5
415,7
68,2
129,0
155,2

288,3
419,5
133,0
117,8
13,2

Skladba jazdného pdsu

2xL + 2xP
2xL + 2xP
2xL + 2xP
2xL + 2xP
2xL + 2xP
2xL + 2xP
2xL + 2xP
2xL + 2xP
2xL + 2xP
2xL + 2xP
IxL + 1xP
IxL + 1xP
IxL + 1xP
IxL + 1xP
IxL + 1xP
IxL + 1xP

* Existujuca vaha — odporucenie na doplnenie merania v oboch smeroch pre jednotnost systému.

Priblizna lokalizacia:
S-JTSK (y;x)

574960,17; 1285972,28
575292,28; 1240843,06
545563,94; 1268698,11
479968,86; 1191506,14
382697,45; 1192672,48
283311,26; 1205733,92
262369,26; 1222301,09
479601,77; 1266982,79
436056,90; 1243710,60
419263,52; 1235468,70
262110,94; 1246219,02
374789,19; 1273377,64
434310,98; 1151739,14
433120,29; 1195350,36
540489,34; 1250207,24
230578,32; 1235236,16

L — v smere stanienia — lavy
P —v smere stani¢enia — pravy

1/2/3 — pocet pruhov
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Drsnost — PozdlZne trenie (MU)

69,89
62,50
67,52
73,00
68,50
nemerané
61,70
85,69
69,00
55/75
nemerané
57,86
nemerané
64,31
66,16
72,37

Stav
Dobry
Vyhovujuci

Kryt vozovky

bitimenova
bitimenova
bitimenova
bitimenova
bitimenova
bitimenova
bitimenova
bitimenova
bitimenova
bitimenova
bitimenova
bitimenova
bitimenova
bitimenova

bitimenova

bitimenova

Kryt
bitimenova

Nevyhovujuci

PozdlZna rovinatost (IRI)
Prieéna rovinatost MAX (RUT)

2,63 1,90
2,05 5,53
2,53 6,74
2,31 1,60
2,34 1,25
2,11 2,78
3,18 2,76
1,07 1,86
1,61 2,07
3,62 2,27
2,83 3,50
3,68
3,77 2,85
1,10 1,71
1,08 4,25
3,63 9,05
Stav
Vyborny
Dobry
Vyhovujuci

Nevyhovujuci

Unosnost (Emod) -
Modul pruZnosti

1746
Nemerané
Nemerané
Nemerané

341

1052
1332
nemerané
nemerané
nemerané
661
nemerané
1072
nemerané
nemerané

Stav
Vyborny

Velmi dobry

Dobry

5648
1814
1980
1619
2374
3055
1233
1132
2207

2370
1705
8126
1258
2497
1582

Stav
R > 1000

Potencidlny zdroj nizkeho
napdtia

ANO
ANO
ANO
ANO
ANO
ANO
ANO
ANO
ANO
ANO
ANO
NIE
ANO
ANO
ANO
1582

Potencidlny zdroj komunikdcie

ANO
ANO
ANO
ANO - SOS
NIE
ANO
ANO
ANO
NIE
ANO
ANO
NIE
NIE
NIE
NIE
ANO

Nosnd konsStrukcia — mytny
portdl

ANO
ANO
ANO
ANO
NIE
ANO
NIE
NIE
NIE
NIE
ANO
NIE
NIE
NIE
NIE
NIE

Portal

X mm X X 0n nh »n

X »n m X

X

S - SKYTOLL
E-EDZ
x - nie je portal

pocte voz./24h)

Celostdtne scitania z roku 2015
(zistend RPDI tazkych vozidiel v

=
(O]
o
=
N

8778
7618
6250
4034
3040
3230
4122
5248
4328
1986
1822
5228
3030
2558
1686



Pre navrh vainych stanovist bol brany ohlad na topoldgiu cestnej siete. Cestna siet je velmi
komplikovana pre navrh lokalit, a to z dévodu, Ze velmi ¢asto ide o subeh dialnice s komunikaciami
nizsich tried.

Prvotny navrh bol vykonany na zaklade zisteni celej siete komunikacii a ich zataZenia dopravou
s hlavnym podielom tazkej nadkladnej dopravy (priblizne hodnota RPDI> 1500 voz./24 hod.).

Spracovatel pre navrh metodiky RU a pre navrh jednotlivych miest pre vaZenie vozidiel pouzil platné
Udaje CSD2015 .

Kontrola pretazenych vozidiel by mala byt vykonavana pre vsetky vozidla kategérie T.

Kazdé pretazené vozidlo je potencialna hrozba pri svojej jazde a vozidla typu N1-N2 do 12 t pdsobia
na vozovku svojou hmotnostou v mensich styénych plochach nez vozidla N3. Spravca cestnej siete,
resp. buduci investor mdze podla svojho uvazenia kontrolovat len vozidla N3, ale zaroven je
umoznené vazenie vsetkych vozidiel, ktoré spadaju do kat. T.

Kazda lokalita bola posudena vizudlne a sicasne na vacSine miest bolo vykonané orienta¢né meranie
sklonovych pomerov pomocou laserového uhlomeru. Na ziskanie dalSich parametrov vozovky boli
pouzité udaje z portalu Informacného systému modelu cestnej siete.

Vyber parametrov z portalu:

= Drsnost pozdiZne trenie

= Druh povrchu vozovky

=  PozdiZna rovinatost

=  Priecna rovinatost

= Unosnost - modul pruznosti

= Polomer zakrivenia

=  Potencialny zdroj nizkeho napéatia (zohladnujeme aj tento potencial)

=  Potencidlne zdroje komunikacie (zohladnujeme aj tento potencial)

= Nosna konStrukcia na umiestnenie technoldgie — mytny portal SKYTOLL, pripadne eDZ
(zohladriujeme aj tento potencial)

Suhrn lokalit bol zaznamenany do suhrnnej tabulky ¢. 10 so vSetkymi ziskanymi parametrami.
Vyber lokality ma odporucaci charakter, je na konkrétnom spravcovi cestnej siete, ako bude
postupovat podla odporuéani pre vyber konkrétnej lokality. Celkovy vyber a odporiéanie miest
lokalit pre dalSie vazenie vozidiel boli rozdelené na ¢asti podla vyznamu pre:

= Dialnice a rychlostné komunikacie
= Cesty l. triedy
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7.1 DIALNICE A RYCHLOSTNE KOMUNIKACIE

Je nutné zdéraznit, Ze navrhované miesta pre vazenie maju len odporuéaci charakter, ale samotny
vyber miesta pre vazZenie je na spravcovi komunikacie.

7.1.1 Miesto VAZENIAC. 1
Usek miesta vazenia

Miesto navrhnuté na dialnici D2 68,5 km (Petrzalka) medzi mimouroviiovym krizenim dialnic D1 a
DA4. Lokalita je navrhnutd aj s ohladom na vysoku intenzitu vozidiel s vy$Siu mierou kongescii.

L

Obrdzok 17 - Vybrany usek miesta vdZenia ¢. 1

Zdovodnenie vyberu danej lokality na vazenie

Navrhnuté umiestnenie je vybrané vzhladom na potencidlny zdroj nizkeho napatia z prilahlych
technologickych portdlov.

Navrhnuty Usek sa nachadza v priesecniku dvoch dialni¢nych zjazdov. V blizkosti danej lokality sa
nachadza odpocdivadlo OMV Jarovce, ktoré moze poslizit na Géely opakovaného prevazenie vozidla.

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 59
cestach I. triedy



7.1.2 MIEesTo VAZENIA C. 2
Usek miesta vazenia

Miesto navrhnuté na dialnici D2 21 km - 21,5 km (Malacky - Velké Levare) medzi mimouroviiovym
krizenim ciest I1/590 a 111/1100.

Obrdzok 18 - Vybrany usek miesta vdZenia ¢. 2

Zdovodnenie vyberu danej lokality

Navrhnuté umiestnenie je vybrané vzhladom na potencidlny zdroj nizkeho napaétia z prilahlych
technologickych portélov. Navrhnuty Usek je umiestneny v sibehu s cestou /2.

Obchdadzanie navrhovaného védineho stanoviska je pomerne komplikované, ale mozné cez obec
Velké Levare (dizka obchadzkovej trasy priblizne 12 km, trasa by bola dlhgia 0 4,5 km).

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 60
cestach I. triedy



7.1.3 Miesto VAZENIA C. 3
Usek miesta vazenia

Miesto navrhnuté na dialnici D1 36,0 km (Senec — Igram) medzi mimourovnovymi krizovatkami ciest
I/61 EXIT 33 (Senec — Blatné) a R1 EXIT 50 (Trnava — Sered).

Obrdzok 19 - Vybrany usek miesta vdZenia ¢. 3

Navrhnuty Usek je umiestneny v sibehu s cestou I/61. Obchadzka daného miesta vazneho stanoviska
by bola mozna prave po ceste 1/61 (Senec <-> Trnava, dlzka obchadzkovej trasy by tak bola priblizne
26,5 km, prediZenie trasy by bolo o cca 6 km).

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 61
cestach I. triedy



7.1.4 MIESTO VAZENIA C. 4
Usek miesta vazenia

Miesto navrhnuté na dialnici D1 v blizkosti mesta KoSeca 149,3 km (KosSeca — TunezZice). V lokalite je
teraz umiestnenad SOS hlaska ¢. 71.

Obrdzok 20 - Vlybrany usek miesta vdZenia ¢. 4

Zdovodnenie vyberu danej lokality

Navrhnuté umiestnenie je vybrané vzhladom na potencidlny zdroj nizkeho napatia z prilahlej SOS
hlasky. Navrhnuty Usek je umiestneny v stibehu s cestou I/61. Obchadzanie danej lokality vazenia je
mozné prave po ceste 1/61 (llava <-> Ladce, dizka obchadzkovej trasy by tak bola priblizne 18,5 km,
dlhsia 0 1,0 km).

V okruhu do 15 km od navrhnutej lokality nie je mozné odstavenie vozidla pre moznost prevazania.

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 62
cestach I. triedy



7.1.5 MIEesTo VAZENIAC. 5

Usek miesta vazenia

Miesto navrhnuté na dialnici D1 v blizkosti mesta Liptovsky Mikulds km 271,8 km (pred EXIT) okres
Liptovsky Mikulas.

Obrdzok 21 - Vybrany usek miesta vdZenia ¢. 5

Zdovodnenie vyberu danej lokality

Navrhované umiestnenie je vybrané vzhladom na potencidlny zdroj nizkeho napatia z prilahlého
stikromného aredlu TOMIRTECH alebo STREDNEJ ODBORNEJ SKOLY.

Navrhnuty Usek je umiestneny v stibehu s cestou I/18. Obchadzanie danej lokality vazenia je mozné
prave po ceste /18 (Liptovsky Michal <-> Liptovsky Mikulas, dizka obchadzkovej trasy je tak priblizne
22 km, trasa dlhsia o cca 8 km).

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 63
cestach I. triedy



7.1.6 MIESTO VAZENIA C. 6
Usek miesta vazenia

Miesto navrhnuté na dialnici D1 v blizkosti mesta Fricovce 380,5 km (pred EXIT 382 Hendrichovce).

Obrdzok 22 - Vlybrany usek miesta vaZenia ¢. 6

Zdovodnenie vyberu danej lokality

Navrhované umiestnenie je vybrané vzhladom na potencidlny zdroj nizkeho napéatia z
technologického portalu a SOS hlasky. Pri miestnom zistovani bol zisteny pravdepodobne
automaticky scitac dopravy.

Navrhnuty Usek je umiestneny v sibehu s cestou I/18. Obchadzanie danej lokality vazenia je mozné
prave po ceste 1/18 (cez Maly Saris, dizka obchadzkovej trasy je priblizne 9,0 km).

V okruhu do 15 km od navrhnutej lokality nie je mozné odstavenie vozidla pre moznost prevazania.

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 64
cestach I. triedy



7.1.7 MIESTO VAZENIAC. 7
Usek miesta vazenia

Miesto navrhnuté na dialnici D1 v 415,7 km na hlavhom diafnicnom prepojenim okresnych miest
Presov a Kosice. V lokalite uz su nainstalované senzory vazenia, a preto je navrhované dovybavenie
lokality o portal a senzory v opa¢nom smere, a to do Kosic.

Obrdzok 23 - Vybrany usek miesta vdaZenia ¢. 7

Zdovodnenie vyberu danej lokality

Navrhované umiestnenie je vybrané vzhladom na potencidlny zdroj nizkeho napétia z blizkych
portalov. Portal je nutné doplnit o ¢ast portalu pre opacny smer a pred sadit senzory pred portal.

Navrhnuty Usek je umiestneny v sibehu s cestou 1/20 v ,hrdle D1”“. Obchadzanie vazneho stanoviska
je mozné prave po ceste 1/20 (Predov <-> Lemesany, dizka obchadzkovej trasy priblizne 15,0 km, trasa
dlhsia 0 2,0 km).

V okruhu do 15km od navrhnutej lokality nie je mozné odstavenie vozidla pre moznost prevazania v
smere PreSov.

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 65
cestach I. triedy



7.1.8 MIESTO VAZENIAC. 8

Usek miesta vazenia

Miesto navrhnuté na rychlostnej komunikacii R1 v 68,2 km medzi mestami Nitra a ZIaté Moravce.

Obrdzok 24 - Vlybrany usek miesta vaZenia ¢. 8

Zdovodnenie vyberu danej lokality

Navrhované umiestnenie je vybrané vzhladom na potencidlny zdroj nizkeho napatia z mytnych
portélov na ceste I/65 paralelne s R1. Navrhnuty Usek je umiestneny v sibehu s cestou 1/65 v stibehu
R1. Obchadzanie vaZzneho stanoviska je mozné prave po ceste I/65 (dizka obchadzkovej trasy priblizne
35,0 km).

V okruhu do 7 km od navrhnutej lokality je moZné presmerovanie vozidiel a na vhodnej lokalite
uskuto¢nit jeho prevézanie. V mieste navrhovanej lokality je za protihlukovou zabranou na
obchadzkovej trase (cesta I/65) umiestnena mytna brana.

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 66
cestach I. triedy



7.1.9 MIEsTo VAZENIA C. 9
Usek miesta vazenia

Miesto navrhnuté na rychlostnej komunikacii R1 na 129 km medzi mestami Ziar nad Hronom a
Zvolen. PozdlzZ rychlostnej komunikacie je v sibehu aj Zelezni¢na draha.

Obrdzok 25 - Vybrany usek miesta vaZenia ¢. 9

Zdovodnenie vyberu danej lokality

Navrhované umiestnenie je vybrané vzhladom na potencidlny zdroj nizkeho napétia zo stoziarov
vysokého napatia s nutnostou zhotovenia trafostanice.

Navrhnuty Usek je umiestneny v subehu s cestou 111/2492 v zjazde R2. Obchdadzanie vaineho
stanoviska je moiné prave po ceste 111/2492 (cez Dolinu a v opacnom smere cez Ladomer,
obchdadzkové trasy v oboch smeroch su obdobne rovnaké s hlavnou trasou, maximalne sa liSia do
vzdialenosti 1,0 km).

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 67
cestach I. triedy



7.1.10 Miesto VAZENIAC. 10
Usek miesta vazenia

Miesto navrhnuté na rychlostnej komunikacii R1 na 155,2 km na prijazde do mesta Banska Bystrica
z juznej Casti.

Obrdzok 26 - Vlybrany usek miesta vdZenia ¢. 10

Zdovodnenie vyberu danej lokality

Navrhnuté umiestnenie je vybrané vzhladom na potencidlny zdroj nizkeho napatia z
miestneho portalu. Navrhnuty Usek je umiestneny v stibehu s cestou 1/69. Obchadzanie vazneho
stanoviska je mozné prave po ceste 1/69 (cez letisko Slia¢, dizka obchadzkovej trasy je priblizne
15,5 km, trasy by tak bola dlhsia o0 1,0 km).

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 68
cestach I. triedy



7.2  CESTY l. TRIEDY
7.2.1 MIESTO VAZENIAC.11
Usek miesta vazenia

Miesto navrhnuté na ceste |. triedy 1/17 v &asti KoSice — Sebastovce (juznd ¢ast mesta Kosice).
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Obrdzok 27 - Vybrany usek miesta vdZenia ¢. 11

Zdovodnenie vyberu danej lokality

Navrhnuté umiestnenie je vybrané vzhladom na potencidlny zdroj nizkeho napatia z polo-portalu
myta .

Navrhnuty Usek je umiestneny v stibehu s cestou 111/3416. Obchadzanie véazneho stanoviska je mozné
po ceste 111/3416 (cez obec Bernatovce, dizka obchadzkovej trasy je priblizne 8,0 km).

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 69
cestach I. triedy



7.2.2 MIESTO VAZENIAC. 12
Usek miesta vazenia

Miesto navrhnuté na ceste I. triedy 1/16 288,3 km pred mestom Lucenec pri obci Pincina.

Obrdzok 28 - Vlybrany usek miesta vaZenia ¢. 12

Zdo6vodnenie vyberu danej lokality

Navrhnuté umiestnenie je vybrané vzhladom na potencidlny zdroj nizkeho napatia zo stoZiarov
vysokého napatia s existujucim transformatorom pripadne z iného lokdlneho zdroja.

Navrhnuty Usek je umiestneny v sibehu s cestou I/71. Obchadzka vdzneho stanoviska je mozna prave
po ceste 1/71 (cez obec Buzitka, dizka obchadzkovej trasy priblizne 20,5 km, dlhsia 0 13,0 km).

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 70
cestach I. triedy



7.2.3 MIESTO VAZENIAC. 13
Usek miesta vazenia

Miesto navrhnuté na ceste I. triedy 1/11a 419,5 km v meste Cadca.

.

~ Obrdzok 29 - Vybrany usek miesta vdZenia ¢. 13

Zdovodnenie vyberu danej lokality

Navrhnuté umiestnenie je vybrané vzhladom na potencidlny zdroj nizkeho napatia zo stoZiarov
vysokého napatia s existujucim transformatorom pripadne z iného lokdlneho zdroja.

Navrhnuty Usek je umiestneny v sibehu s cestou I11/2017. Obchadzka vézneho stanoviska je mozna
prave po ceste 111/2017 (cez mesto Krasno nad Kysucou, dlzka obchadzkovej trasy je priblizne 2,5 km,
trasa dlhsia 0 0,5 km).

MoZnosti vazenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 71
cestach I. triedy



7.2.4 MIESTO VAZENIA C. 14
Usek miesta vazenia

Miesto navrhnuté na ceste I. triedy 1/65 133,0 km v obci Kostany nad Turcom.

Obrdzok 30 - Vybrany usek miesta vdZenia ¢. 14
Zdovodnenie vyberu danej lokality

Navrhnuté umiestnenie je vybrané vzhladom na potencidlny zdroj nizkeho napatia existujucich
budov. Navrhnuty Usek je umiestneny v tzv. ,hrdle” cesty 1/65. Lokdlne si moziné rézne druhy
obchddzania navrhnutého vazneho stanoviska po miestnych komunikaciach.

MoZnosti vazenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 72
cestach I. triedy



7.2.5 Miesto VAZENIAC. 15
Usek miesta vazenia

Miesto navrhnuté na ceste . triedy 1/51 117,8 km v obci KI¢ovany.

Obrdzok 31 - Vlybrany usek miesta vdaZenia ¢. 15

Zdovodnenie vyberu danej lokality

Navrhnuté umiestnenie je vybrané aj vzhfadom na potencialny zdroj nizkeho napatia z existujucich
budov, pripadne z blizkej trafostanice. Navrhnuty Usek je umiestneny v tzv. ,hrdle” cesty 1/51.

Lokalne si moziné rbézne druhy obchddzania navrhnutého vazneho stanoviska po miestnych
komunikaciach.

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 73
cestach I. triedy



7.2.6  MIESTO VAZENIAC. 16
Usek miesta vazenia

Miesto navrhnuté na ceste I. triedy 1/79 13,2 km v obci Secovska Polianka.

Obrdzok 32 - Vlybrany usek miesta vdZenia ¢. 16

Zdovodnenie vyberu danej lokality

Navrhnuté umiestnenie je vybrané aj vzhladom na potencidlny zdroj nizkeho napétia z obce.
Navrhnuty Usek je umiestneny v tzv. ,hrdle” cesty 1/79. Lokdlne st mozné rézne druhy obchadzania
navrhnutého vazneho stanoviska po miestnych komunikaciach.

MoZnosti vazenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 74
cestach I. triedy



7.3 OSTATNE NAVRHOVANE VAZIACE STANOVISTIA NA CESTE |. TRIEDY

Nasledovné navrhované lokality boli zohladnené na zaklade (detailného dopadu RPDI pre zvolenu
lokalitu) a podla celkovej intenzity dopravy v danom Useku. Tento vyber navrhuje dané lokality pre
Ucely Statistického vazenie vozidiel za jazdy.

= miesto vaZenia I/19 Zavadka (priblizna lokalita 201360.68, 1237107.08)
o RPDI tazkej ndkladnej dopravy 341 vozidiel/24 hod.
* miesto vaZenia I/79 Cerhov (pribliznd lokalita 235418.62, 1270353.08)
o RPDI tazkej ndkladnej dopravy 461 vozidiel/24 hod.
*  miesto vaZenia I/66 Sahy - Hrkovce (pribliznd lokalita 441598.79, 1298367.14)
o RPDI tazkej ndkladnej dopravy 692 vozidiel/24 hod.
* miesto vazenia I/13 Velky Meder — Cilizska Radvar (priblizna lokalita 531846.27, 1319093.45)
o RPDI tazkej ndkladnej dopravy 497 vozidiel/24 hod.

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 75
cestach I. triedy



7.4  PREHLAD USEKOV S VYBUDOVANYM SYSTEMOM VAZENIA A S UVEDENIM ZAZNAMENAVANYCH DAT A
MOZNOSTI ICH DALSIEHO VYUZiVANIA

Obrazok €. 33 zobrazuje existujicu siet poskytujticu infrastruktdru:

= Elektrické pripojky v danej lokalite
=  Pripojka na datovu konektivitu
= Vybudovany portal na umiestnenie technolégie na vazenie

Pre blizsiu identifikaciu a popis dostupnych technoldgii je potrebné spracovat podrobnd analyzu IS a
infrastruktudry a dostupnych senzorov v danej lokalite. To vyZaduje blizSie informacie, ktoré nie su
obsahom tejto rozborovej ulohy.

Identifikdcia moZnosti rozsSirenia zaznamendavanych dat a moznosti ich dalSieho vyuzitia:

Popis jednotlivych moznosti ziskavania dat, si vyzaduje instalaciu a doplnenie prislusnej technolégie,
ako su napr. kamery ANPR, scitace dopravy, mete systém a pod.

Monitorovaci systém moze zabezpelovat snimanie parametrov vsetkych prechadzajicich vozidiel v
oboch smeroch, celkovy pocet vozidiel, okrem iného: klasifika¢na trieda, rozmery vozidla, zatazenie
naprav, sumar hmotnosti a nadlimitnej vahy vozidiel, okamzita rychlost, priemerna rychlost v Gseku,
jazdny pruh, smer jazdy, priemerny odstup a priemerna ¢asovd medzera vozidiel, pomer osobnej a
nakladnej dopravy, identifikdciu vozidiel rozpoznanim ECV a zosnimanim fotografie so
zaznamenanim ¢asu prejazdu v jazdnom pruhu. Pri zisteni prekroéenia limitnych hodnot méze byt
vytvoreny zaznam obsahujuci ¢asovli znacku, namerané Udaje, rozpoznany text ECV, fotografiu
vozidla a moézZe byt zapisany do databazy na server. Verifikdcia zdznamov v databaze méze byt
zabezpecena digitdlnym podpisom.

BlizSie parametre Specifikujeme nizsie.

= |dentifikdcia prekrocenia limitnej hodnoty sledovaného parametru (celkovd hmotnost,
zataZzenie jednotlivych naprav a skupiny naprav, rozmery vozidla, okamzitd rychlost,
priemernd rychlost v sledovanom useku, porusenie zdkazu predchadzania, porusenie
prikdzaného smeru jazdy, prostrednictvom kamerového systému s funkciou ANPR).

= Zaznam datumu a casu prejazdu, kategérie vozidla (v zmysle zdkona ¢. 106/2018 Z. z.
o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v spojeni
s NV SR ¢. 349/2009 Z. z. o najvacsich pripustnych rozmeroch a najvicsej pripustnej
hmotnosti niektorych vozidiel).

= Snimanie evidentného Cisla vozidla a privesu/navesu s rozpoznanim textu, prehladova
snimka vozidla.

= Jednoznaéna identifikicia vozidiel porusujucich okamziti a priemernd rychlost vozidiel v
oznacenom Useku bez obmedzovania Ucastnikov cestnej premavky.

Doplnkové informacie IS:

= automatické meranie Urovne hluku z cestnej dopravy;

= automatické meranie parametrov kvality ovzdusia;

= automatické meranie meteorologickych parametrov;

= implementdcia dat ziskanych z monitorovacich systémov do uZ existujucej dispecerskej
aplikacie;

= monitorovaci systém mbze zabezpedit automatické snimanie meteorologickych parametrov,
hluku a parametrov kvality ovzdusia a ich archivaciu v databaze na serveri;

= teplota vzduchu a povrchu vozovky (teplota povrchu vozovky, teplota vzniku namrazy,
percento namrazy);

= stav povrchu vozovky (vodny stipec, ndmraza, sneh, prilnavost);

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 76
cestach I. triedy



vlhkost ovzdusia (relativna vlihkost, tlak vzduchu);

smer a rychlost vetra;

Uhrn zraZzok (mnozstvo a typ zrazok, stav povrchu vozovky);

hlukové emisie;

radiacné emisie (rozsah merania: do 2000 W/m?, spektrdlna citlivost: 310 nm az 2800 nm)
parametre kvality ovzdusia: CO, O3, SO,, NO/NO,;NOXx.

Technické poZiadavky na rozSirenie vSeobecne:

Zariadenia a senzory musia spifiat vietky predpisy, zakony a normy platné v Slovenskej
republike (SR) a Eurdépskej tnii (EU).

Systém musi byt integrovatelny do existujiceho systému a format a rozsah poskytovanych
dat musi byt kompatibilny s vystupmi existujiceho systému.

Systém musi umoznovat typové schvalenie.

Sucastou dodavky systému musi byt aj zabezpecenie dopravného znacenia (trvalé, docasné,
zvislé, vodorovné) vratane projektovej dokumentdcie (PO), jej schvdlenia a vyjadrenia
dotknutych organov.

Sucastou dodavky systému musi byt projektova dokumentacia (DVP, DSV...) vratane
geodetického zamerania a inZinieringu — zabezpecenie vstupnych podkladov, prieskumov,
odbornych posudkov a stanovisk, zastupovanie investora pri Uzemnom konani, stavebnom
konani a kolauda¢nom konani, zabezpecenie podkladov pre potrebné povolenia vratane
podkladov pre uzemné rozhodnutie, stavebné povolenie a kolaudacné rozhodnutie a iné,
minimalne v rozsahu — zistovanie majitefov dotknutych pozemkov, schvalenie PO DZ,
vybavenie povolenia spravneho orgdnu na osadenie DZ, stavebny dozor.

Poziadavky na integraciu SW a IS pre ziskavanie dat:

Zalohovanie dat zo zariadenia minimalne po dobu 24 hodin od vypadku napajania.
Bezpecnostnd kamera s no¢nym snimanim monitorujlca technoldgiu systému.

Modularita systému.

Zabezpecenie komunikacie (vzdialeny datovy pristup) s centrdlnym serverom — zriadenie a
prevadzkovanie komunikaénej linky.

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 77
cestach I. triedy
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Obrdzok 33 - Mapa aktudlnych vah, mobilnych meracich miest a novych navrhovanych miest

MoZnosti vazenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a 78
cestach I. triedy



Systém kontrolného vysokorychlostného véazienia vozidiel umoziuje ucinnu a efektivhu kontrolu
pretaZzovania vozidiel.

Obrdzok 34 - Schéma WIM portdlu

8.1 OCAKAVANE PRINOSY VYSOKORYCHLOSTNEHO VAZENIA

8.1.1 PRIMARNY PRINOS VYSOKORYCHLOSTNEHO VAZENIA JE:

8.1.2

znizenie nakladov na opravu a udrzbu cestnej infrastruktiry — nizSie naklady na opravy
a udrzby vozoviek;

zvySenie bezpecnosti cestnej premavky — redukcia nehdd spdsobenych pretazenymi
vozidlami a nekvalitnymi cestami, ochrana os6b a majetku;

nepretrzity monitoring cesty — informacie o dopravnom prude vozidiel v redlnom Case;
vyssSia vymahatelnost prava, zniZenie nakladov a zvysenie efektivity kontroly dodrZiavania
pravidiel cestnej premavky;

zniZenie prilezitosti pre korupéné spravanie osGb v procese udelenia a presadzovania
sankcii.

SEKUNDARNY PRINOS VYSOKORYCHLOSTNEHO VAZENIA, KTORY PRINASA:

vyuzitie ziskanych udajov pre systém hospodarenia s vozovkou; ziskanie informacii o
intenzite, hustote a rychlosti dopravného prudu vozidiel, ¢o nasledne vedie k vypracovaniu
analyzy o zatazeni vozoviek v danom Case;

lepsSiu organizaciu a riadenie dopravy v realnom ¢ase na zdklade priameho toku informacii o
dopravnom prude vozidiel;

ziskanie realnych podkladov o skutoénom zatazeni cestnej komunikacie na Ucely
dimenzovania vozoviek;

moznosti stanovenia poplatkov za pouZivanie cestnej komunikacie v zavislosti na celkovej
hmotnosti vozidiel a prejdenej drahe [t/km].
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8.1.3 PRIKLAD z PRAXEZ CR
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Obrdzok 35 - VyuZitie WIM na cestnej sieti v CR

Situacia v CR:

Populacia v CR 10 mil. obyvatelov
Usek dialnic 1244 km
Cesty I. triedy 5643 km

Pocet WIN stanic 40

Na redlnom priklade z Ceskej republiky, a to zo zavedenia vysokorychlostného vazenia pri Velkom

VVVVV

vozidiel, vtomto pripade v reZime tzv. priameho pokutovania.

Zavedenim systému doslo k razantnému obmedzeniu prejazdu pretazenych nakladnych
automobilov, a to na Uroven 0,04 % z celkového poctu nakladnej dopravy (v absolutnych Eislach ide
05 — 10 vozidiel mesacne z celkového poctu 20 000 vozidiel nakladnej dopravy za mesiac). Po 5
rokoch od rekonstrukcie vozovky a naslednej inStaldcie a sprevadzkovania systému dynamického
vazenia vozidiel a pri zatazeni prevadzky cca 200 000 vozidiel mesac¢ne (v oboch smeroch) na ceste
s jednym jazdnym pruhom v kazdom smere, pricom na nakladnd dopravu pripada cca 10 % tohto
zatazenia, je tato cesta stale bez viditelnych zndmok vyznamného opotrebovania, resp. nie je tu

znamka po ,,vyjazdenych kolajach”, ako tomu ¢asto byva na frekventovanych cestach.1?

:::::

vsSetky pristupové cesty teda vedu z/do kopca, zriadovatel systému eliminoval prejazd nadmernej
nakladnej dopravy s ich negativnymi ddésledkami pri ich deceleracii a nasledné akceleracii, a to s

12 7droj: oficidlna prezentdcia doddvatela systému, spoloénosti CROSS Zlin, a. s., na konferencii Bezpeénost
cestnej premdvky v Beseriovej v drioch 16. — 18. 9. 2019)
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v oblasti Zivotného prostredia, pretoze redukciou vyfukovych splodin aj hluku sa zvysila kvalita Zivota
[udi v meste.

* Data 02/2016 — 08/2017
= 960 pretazenych vozidiel -

= 179 pripadov spravneho konania
. 1?2|000 € 20000

120
100

15000
80

60
1 10000
40
5000
) I I [ r
0 L l I I | | I I L |l || Il I I I I I I 0
21 16

6 316 416 516 6.16 7

816 9.6 1016 1116 1216 117 217 317 417 517 617 717 817

W potet prefafenych vozidel W Potet pokit Finanéna hodnoty sankciv €

Za rok 2018 bolo do spravneho konania oznamenych 90 pripadov pretazenych vozidiel, z toho bolo
pravoplatne prerokovanych 78 pripadov, u 12 pripadov bolo konanie zastavené z dévodu doloZenia
povolenia k zvlastnemu uzivaniu komunikdcie. Zaplatend suma na pokutich bola celkom
1717 500 Kc (v prepocte priblizne 67 240 €).

Za prvy polrok roku 2019 bolo do spravneho konania oznamenych 49 pripadov pretazenych vozidiel,
z toho bolo pravoplatne prerokovanych 48 pripadov a v 1 pripade bolo konanie zastavené z dévodu
doloZenia povolenia k zvlastnemu uZivaniu komunikacie. Zaplatena suma na pokutdch bola celkom 1
010 500 K¢ (v prepocte priblizne 39 560 €), (zdroj: oficidlna prezentdcia doddvatela systému,
spolocnosti CROSS Zlin, a. s., na konferencii Bezpecnost cestnej premdvky v BesSefiovej
v drioch 16. — 18. 9. 2019).

8.1.4  PRIKLAD Z PRAXE Z MIADARSKA

Madarsko zaviedlo systém Weigh-In-Motion v roku 2017. Vozidld sa kontroluju na viacerych tsekoch
bez nutnosti zastavovania vozidiel. Na 38 miestach v Madarsku boli nainstalované $pecidlne senzory
na cestach. Meria sa celkova hmotnost vozidla bez potreby zastavenia vozidla. V pripade prekrocenia
hmotnosti systém umoZzriuje odosielat majitelovi vozidla e-mailom informaciu o danom priestupku.
Novy systém predvoleného vaZenia je tieZ synchronizovany so systémom EKAER®3, t. j. ekvivalentom
polského systému SENT.

13 7droj web: http://ekaer.hu/sk/
14 7droj web: https://puesc.gov.pl/
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Rychlostna komunikacia:

- Diafnice: 1167.7 km
- Rychlostné cesty: 262.5 km

« Dialnitné privs

Cestna siet’

82

Obrdzok 37 - Madarsko, vstupné a vystupné kontroly
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Obrdzok 38 - Madarsko, kontrolné body siete

m _“‘\\‘

v w..‘ -
¥ ’i" Jagyuonztg

Déva
o - - °
B ) ‘e . ! --..4.: -
Obrdzok 39 - Madarsko, mytne brdany

Legenda k mape na obrdzku ¢. 39:

= Cervena bodka — existujuice mytne brany
=  zelend bodka — dokoncené do 15. 11. 2016
=  7Itd bodka — odovzdana do uzivania 11/2016

MozZnosti vaZzenia vozidiel na dialniciach, rychlostnych cestach a
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Obrdzok 40 - Madarsko, Kéthalom mobilnd stanica

Obrdzok 42 - Madarsko, M43 Kéthalom -
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8.2  INVESTICNE A PREVADZKOVE NAKLADY PRE ZRIADENIE TECHNOLOGIE VAZENIA

Tabulka 11 - Prevddzkové ndklady systému

Orientacné naklady

1line 2 line 4 line
Predselekcia .
ey . WIM piezosenzory 35000 € 40000 € 60000 €
vaZenia
Direct WIM quartz senzory 70000€ 100000 € 170000 €
enforcement WIM optické senzory 90000€ 125000¢€ 215000 €
Montaz, |vr.15tal.aC|a, nlastavenle a 10 000 € 15 000 € 20000 €
ozZivenie systému
Kalibracia systému 2500 € 3000 € 3500 €
WIM piezosenzory Predpokladané ro¢né servisné
a quartz senzory prehliadky (bez kalibracie a 5000 € 6 000 € 7 000 €

Uradného overenia)
Servis pre optické senzory (bez

o ; 3500 € 4500 € 5500 €
kalibracie a overenia)

= Kazdorocne nutna rekalibracia a overenie meradla, ceny su zhodné s kalibraciou.

=  Pri kalibracii (overenie) sa cena pohybuje podla poctu vozidiel, podla poctu prejazdov
(s poziadavkou na rézne rychlosti).

= Cena za opravu vozovky je rozdielna v roznych podmienkach a stanovuje sa individudalne.
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Vazenie vozidiel v ramci beznej premavky ma za ciel identifikovat pretazené vozidla, penalizovat ich
a tymto eliminovat ich vyskyt s ohladom na zvySenie bezpecénosti cestnej premavky a ochranu
komunikacii pred ich poskodenim. Vyznamny faktor Uspechu kontroly hmotnosti vozidiel spociva
v efektivite prevadzky systému, predovSetkym v pocte odvdienych vozidiel, resp. podiele
kontrolovanych vozidiel vzhladom na celkovy objem cestnej premdvky v danom regidne i cestnom
Useku a aplikovani uc¢inného postihu pre pretazené vozidla, resp. ich vodicov a prevadzkovatelov.

Nadmerné pretazovanie vozidiel cestnej dopravy vedie jednak k stiistavnému opotrebeniu samotnych
vozidiel a sucasne k destruktivnemu niceniu komunikacii vSetkych druhov. Ich neustdle opravy
znamenaju nekonec¢né mnozstvo uzavierok, obchadzok a dalSich dopravnych obmedzeni. Zavedenie
tohto systému by malo vyznamny podiel na eliminacii vSetkych vysSie spomenutych problémov,
zaroven aj vyznamny vplyv na Zivotné prostredie.

Zavedend prax nahodnej kontroly vozidiel postihuje len ich zanedbatelnu ¢ast, je ¢asovo narocna
a zaroven c¢asovo velmi ohraniéend, finan¢ne nakladna, vyzaduje aktivhu ucast policie a dalSieho
odborného personalu, ¢im do celého procesu vstupuje zasadnym spdsobom i ludsky faktor a systém
je tak malo Ucinny s velmi nizkou efektivitou.

Faktor nahodného vyberu vozidiel je mozné eliminovat pomocou , predselekéného” vazenia vozidiel
typicky za pouZitia dynamického vazenia na tomu prisposobenych staniciach WIM (tzv. predvyber).
PInohodnotna funkcénost takéhoto systému je vsak opat ohrani¢end na dobu pritomnosti policie
(popripade dalSich organov Statnej sprdvy) a dalSich poverenych os6b na obsluhu prevazenia
podozrivych vozidiel. Efektivita tohto systému je vdaka predvyberu podozrivych vozidiel vyssia, stale
viak velmi limitovana z hladiska Casovej narocnosti pri prevazeni vozidiel a nutnej pritomnosti
daného personalu.

K zdsadnému zvyseniu efektivity odhalovania pretazenych vozidiel mbze dojst pri zavedeni tzv.
»priameho pokutovania“ vozidiel na zaklade zaznamu o merani (vaZeni) zo stanic WIM pre vaZenie
vozidiel za jazdy. Tieto WIM stanice su urfené pre tzv. vysokorychlostné vazenie, kde su vozidla
merané/vazené pri beinej cestovnej rychlosti, t. j. bez akéhokolvek obmedzenia prevadzky a rychlosti
jazdy vozidiel. NajefektivnejSim sp6sobom uradného merania napravovych tlakov a hmotnosti
vozidiel je budovanie autondmnych automatizovanych systémov, ktoré dokazu monitorovany Usek
monitorovat 24 hod. denne a na zaklade objektivnej zodpovednosti umoziiuju priamo pokutovat.

V pripade zavedenia centralizovaného systému vaZenia je najndkladnejSie vybudovanie
infrastruktdry pre nasadenie technoldgie. Je vS8ak mozné vyuzit vybudované portaly, napr. mytne
brany a doplnit tieto miesta o snimace a prislusnd technolégiu, ako napr. prehladové kamery, scitace
dopravy, pripadne WIM, tak ako je to uvedené v kapitole 6. Vyhodou na jednej strane su uz
vybudované portaly uréené na vyber myta a dialnicnych zndmok. Tieto lokality ¢asto disponuju
inteligentnymi dopravnymi informacénymi systémami schopnymi analyzovat a usmerriovat dopravu
a zaznamenavat potrebné data.

Nevyhodou a istym ohrozenim je sicasné komeréné nastavenie majetkovo-pravnych vztahov po roku
2020 medzi NDS, a. s., a sukromnou spolo¢nostou SkyToll. Mytne portaly nie si majetkom NDS, a. s.,
ani SSC, preto nie s vhodnym zdrojom pre napojenie nizkeho napatia. Lokality, kde s umiestnené
portaly vo vlastnictve NDS, a. s., spracovatel RU do 18. 3. 2020 neobdyfzal.

Jednotny informacny systém, ktory modze integrovat dopravné informacie zrbéznych druhov
snimadov, moéze prispiet k platforme, ktord poskytuje roézne typy datasetov na Gcely Statistiky
a buducej predikcie. Tieto zhromazdené informacie m6zu byt poskytnuté nielen prevadzkovatelom,
ale taktiez ministerstvu vnutra a ministerstvu dopravy na analyzy a Statistiky o pocte a prejazde
vozidiel na jednotlivych Usekoch.
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Daldi dévod, prec¢o nainstalovat WIM na vstupe/vystupe do a z SR, je ten, e finan¢nej sprave alebo
dafiovému dradu, moézu byt vahy, resp. monitorovanie vozidiel nad 12 ton ndpomocné v tom, ze
$tatna sprava ma prehlad a mdze si sparovat vyvoz tovaru (napr. tony psenice, cukru atd.) so
zdznamom z vaziaceho systému, kde je zaznamenané, ktoré auto dany tovar vyviezlo, ¢as a ECV.
Mbze sa tak tymto spdsobom zabranit nadmernym odpo¢tom DPH za vyvoz tovaru, resp. za dovoz.

Odporucanie:

Sucasny spOsob vazenia nakladnych vozidiel v SR pokryva len malé percento Uradne zvaZenych
nakladnych vozidiel. Z hladiska vyuZitia existujucich systémov pre vazenie vozidiel v ramci beznej
prevadzky je nutné zohladnit ich typ (stacionarne, vysokorychlostné), ako aj ich aktudlnu vybavu
(stavebnd pripravenost — konstrukcie pre osadenie technoldgie, elektricka pripojka a pod., dalsie
technologické vybavenie, ako napr. vazne senzory, kamerové systémy, riadiaca jednotka, datova
komunikacia, popr. dalsia instalovand technoldgia).

V pripade stacionarnych (mobilnych i pevne instalovanych) alebo priecestnych vah je mozné tieto
v buducnosti dalej plnohodnotne vyuZivat, a to vo vsetkych zndmych reZzimoch prevadzky (nahodny
vyber vozidiel na kontrolu policiou ¢i dalSimi na tento Ucel opravnenymi Uradnikmi Statnej spravy,
odklonenie vsetkych vozidiel urcenej kategdrie a hmotnosti na kontrolné vazenie). V pripade, Ze su
tieto technoldgie certifikované ako uréené meradlo a umoziiuju pokutovat pretazena vozidla (alebo
mozu byt vyuZité na sledovanie a monitoring porusovania priestupkov proti pravidlam cestnej
premavky), je vhodné ich dovybavit vysokorychlostnymi vahami na Gcel tzv. predselekcie. Takyto
predvyber umozni odklonit pre proces stacionarneho alebo priecestného vazenia len také vozidl3,
ktoré su na zaklade orientaéného vazenia na vysokorychlostnych vahach ,podozrivé z pretazenia“.
Efektivita odhalovanie priestupkov sa tymto na stacionarnych alebo priecestnych vahach vyrazne
zvySi. NavySe v pripadoch, ked su napr. na prejazdové vahy odklonené vsetky vozidla urcitych
kategdrii (napr. nakladné vozidld nad uréitd hmotnost), sa vyrazne zjednodusi prejazdnost takejto
stanice. Podmienkou je moznost umiestnit stanicu vysokorychlostného vazenia WIM vo vhodne;j
pozicii a vo vzdialenosti k stacionarnej alebo priecestne;j stanici.

Cielom je zavedenie efektivnejSieho sp6sobu vykonu Uradného merania a nasledného procesu pre
automatické pokutovanie pretazenych vozidiel. Jednym so spésobov, ako to dosiahnut, je zavedenie
automatizovaného a kontinualne merania a vazenia vozidiel. Proces zavedenia do praxe si vyZaduje
aj niekolko legislativnych uUprav, ako aj zavedenie novych noriem a pravidiel pre certifikaciu ,vahy
s automatickou ¢innostou WIM*.

Na zavedenie do praxe je potrebné definovanie pozZiadaviek na uréené meradlo tak, aby bolo
certifikované na vykon Uradného merania v stlade so zdkonom. Ustanovit metodiku pre certifikaciu
a organy opravnené vykonavat vysokorychlostné kontrolné vazenie a proces spojeny so
sankcionovanim v pripade porusenia legislativnych predpisov na zaklade vyuzitia institutu objektivnej
zodpovednosti.

Ustanovit organy opravnené vykonavat vysokorychlostné kontrolné vazenie a nasledne proces
spojeny so sankcionovanim v pripade porusenia legislativnych predpisov na zéklade vyuZitia institutu
objektivnej zodpovednosti.

Nedelitelnou sucastou legislativnej Upravy vazenia vozidiel by malo byt zadefinovanie pojmu
»Vvysokorychlostné kontrolné vazenie” vzakone o pozemnych komunikacidch (cestny zakon)
a zadefinovanie naleZitosti dokladu o vysledku vysokorychlostného kontrolného vazenia.

V zavislosti od zamerania daného zakona by malo navrh zakona predlozit Ministerstvo dopravy a
vystavby SR, ktoré ako predkladatel pred spustenim tvorby navrhu pravneho predpisu (resp. novely
existujucich pravnych predpisov). V zdujme informovania verejnosti a organov verejnej spravy sa
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vypracuje predbezna informacia, ktora bude obsahovat zakladné ciele a tézy pripravovaného navrhu
pravneho predpisu, zhodnotenie sicasného stavu a pod. K danému ucelu moze sluzit tato rozborova
uloha.

Na zaklade pripomienok mo6zZu nasledne dalSie organy verejnej spravy (napr. Ministerstvo financii SR,
Ministerstvo vnutra SR, Ministerstvo Zivotného prostredia SR a pod.) navrhndt doplnenie
pripravovaného pravneho predpisu o dalsie ciele, alebo vyjadrit zadujem participovat na jeho tvorbe.

Rozborovu ulohu je mozné pouzit aj pre vypracovanie dolozky vybranych vplyvov, ktord je povinnou
prilohou pravneho predpisu predkladaného na pripomienkové konanie. V nej predkladatel musi
uviest, ¢i bude mat navrhovany pravny predpis vplyv na rozpocet verejnej spravy, podnikatelské
prostredie, Zivotné prostredie, informatizaciu, a iné..

Zavedenie do praxe musi zohladriovat, aby bol v stlade s legislativnymi a normativhymi predpismi SR
a medzindrodnymi zmluvami, ktorymi je SR viazand, ako aj s inymi platnymi legislativnymi predpismi
a slovenskymi technickymi normami, ktoré upravuju tuto oblast. Prikladom zavedenia do praxe je
Ceska republika, ktord v roku 2011 ako prva vo svete zaviedla a certifikovala stanicu s reZimom
vysokorychlostného merania spolu so systémom priameho pokutovania. Presnost merania bola
ur¢end na = 5 % (celkovej hmotnosti vozidla) a meranim na napravu s presnostou = 11 %, pozri
kapitolu 4.5.

Spracovatel pre navrh metodiky RU a pre navrh jednotlivych miest pre vazenie vozidiel poufzil platné
Udaje CSD2015.

Suhrn lokalit bol zaznamenany do sihrnnej tabulky €. 10 so vSetkymi ziskanymi parametrami.

Vyber lokality md odporucaci charakter, je na konkrétnom spravcovi cestnej siete, ako bude
postupovat podla odporucani pre vyber konkrétnej lokality.

V pripade stanic uréenych na predvyber moZno aplikovat odstavenie pretazeného vozidla a jeho
vylicenie z prevadzky v pripade, Ze je sucastou kontroly i ndsledné prevazanie vozidla na statickych
alebo priecestnych vahach za ucasti policie, ¢i inych organov Statnej spravy a odborného personalu.
K takémuto prevazaniu typicky dochadza na odstavnych plochach v dostupnej vzdialenosti k stanici
WIM, a pokial to dana lokalita umoZiuje z hladiska dostupnej infrastruktury a kapacity, je mozné
pretazené vozidla odstavit a vyzadovat ich preloZenie.

V pripade WIM stanic uréenych na ucely priameho pokutovania, ktorych hlavnou vyhodou je
bezobsluzna automaticka prevadzka, nie suU k dispozicii donucovacie prostriedky, ktoré by
zabezpedili odstavenie pretazeného vozidla. Teoreticky je mozné na zdklade merania (vaZenia)
vyzvat vodica k odstaveniu vozidla, a to napriklad formou zobrazenej vyzvy na informacnej tabuli,
alebo formou premenného dopravného znacenia. Typické rieSenie vsak spociva v odloZenej
penalizacii a naslednej financnej pokute dopravcu, alebo vodica s tym, Ze vozidlu v okamihu vazenia,
resp. kratko po niom nie je znemoznené pokracovat v jazde.

Postup pri rieSeni spravnych deliktov zistenych pri vysokorychlostnom kontrolnom vazeni vozidiel:

1. Vyhodnotenie zaznamov z databazy prislusného zariadenia WIM
2. Zahdjenie spravneho riadenia
a. ldentifikacia prevadzkovatela vozidla na zaklade zisteného ECV a pristupu do registra
vozidiel
b. Identifikacia vodica vozidla na zdklade Ziadosti spravneho organu

3. Spracovanie dokladu o vysledku vysokorychlostného kontrolného vazenia
4. Oboznamenie prevadzkovatela vozidla o vysledku vysokorychlostného kontrolného vazenia
5. Spracovanie ,Prikazu“/,Rozhodnutia“
6. Oboznamenie prevadzkovatela vozidla s ,Prikazom“/,Rozhodnutim” a vyzvou k zaplateniu
poplatku
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7. Odpor/Odvolanie osoby, ktora vykonala priestupok
Postupenie k odvolaciemu organu (Krajsky turad, Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Policia SR,
pripadne Ministerstvo vnutra SR)
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PRILOHY

A. PRIKLAD DOKLADU O VYSLEDKU VYSOKORYCHLOSTNEHO VAZENIA

Doklad o vysledku vysokorychlostného kontrolného vazenia

DAd ...V .cco.c. O ......... hod. bolo wykonané na ............... [kategoria pozemne] komunikacie) ... v km ...
vysokorychlostné kontrolné vaZenie na vahe pre vysokonychlostné kontrolné vaZenie znacky ...... vyrobného
cisla .......

Boli zistené nasledovné ddaje:

itatna pozndvacia znacka vozidla alebo taZného vozidla sipravy: oo
Tovarenska znacka a typ vozidla ............... RozliSovacia znacka Statu: ...
Statna poznavacia znacka pripojného vorzidla ...

Tovarenskd znacka a typ vozidla . Rozlifovacia znacka Statu: .

Prevadzkovatel' vozidla:
NEZOV/TNEND 8 PrIEIVISKD oo meme e e mem e e e s emn s mm e mmmememneen
sidlof adresa bydliska

1C0/ rodné Eislo resp. datum RArOEnia . oo oo

Okamzita hmotnost NajvdcSia povolena hmotnost Prekrocené o .. tj ...% pripadajucich
na napravu na napravu
kg e K kE
e KE kg
.. kg kg
... kg .. kg
- kE e K kE
kg e K kE
Okamzita hmotnost NajvdcSia povolena hmotnost Prekrocené o .. tj ...% pripadajucich
na skupinu naprav na skupinu naprav
kg kg
kg kg
kg ... kg
Okamdita hmotnost NajvacEia povolend hmotnost
vozidla
................ kg eereananmennenees KE eeeemmeeeens KE

Fotodokumentdcia z miesta vykonaného vysokorychlostného kontrolného vaZenia:
- Fotografia vozdila alebo tainého vozidla supravy a jeho $tatna pozndvaci Znacka: .....oocooveeeeeeeees
- Fotografia pripojného vozidla a jeho Statna poznavacia znacka: ..o

Vysokorychlostné kontrolné vaZenie wwkonal (oznadenie subjektu opravnengho k vykondvaniu vysokonychlostného
kontrolného vaZenia):

Osoba vydavajuca tento doklad (meno, priezvisko, funkcia alebo slufobné Cislo a podpis opravnene] osoby):

Padpis

Sposob ahrady nakladov spojenych s vysokorychlostnym Kontrolmym VEZEMIM ... .o emereeemeennmnnn

Doklad o vysledku vysokonychlostného kontrolného vaZenia vyhotoveny dfia Vo [ hod.
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Suvisiace a citované prdvne predpisy v CR

Zakon €. 13/1997 Sb. ,,0 pozemnich komunikacich” a z neho prislusné paragrafy.

Zakon €. 347/2009 Sb." Zakon, kterym se méni zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist, zdkon ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu
dopravni infrastruktury a o zméné zakona ¢. 171/1991 Sb.

Zakon ¢. 505/1990 Sb., Zakon o metroldgii

Zakon ¢. 500/2004 Sb., Zakon spravni fad

Vyhlaska ¢. 262/2000 Sb., kterou se zajistuje jednotnost a spravnost méfidel a méreni
Vyhlaska €. 345/2002 Sb., kterou se stanovi méfidla k povinnému ovérovani a méridla
podléhajici schvaleni typu

Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

Metodika pro navrZeni a provoz systémU vazeni vozidel za pohybu (WIM pro silnice, mosty
a tunely. CDV 2014)

Opatieni obecné povahy &islo: 001-00P-C010-15. €M, 2016.

Suvisiace a citované prdvne predpisy v SR

Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich
predpisov

Zakon €. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zakonov

Zakon €. 56/2018 Z. z. o posudzovani zhody vyrobku, spristupriovani uréeného vyrobku
na trhu a o zmene a doplneni niektorych zakonov

Zakon €. 157/2018 Z. z. o metroldgii a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov

Zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov
Zakon €. 69/2018 Z. z. o kybernetickej bezpecnosti a o zmene a doplneni niektorych
zakonov

Zakon €. 317/2012 Z. z. o inteligentnych dopravnych systémoch v cestnej doprave
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov

Zakon €. 18/2018 Z.z. o ochrane o osobnych tGdajov a o zmene a doplneni niektorych
zakonov

Vyhlaska NBU €. 362/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuje obsah bezpeénostnych opatreni,
obsah a Struktira bezpecnostnej dokumentdcie a rozsah vSeobecnych bezpecnostnych
opatreni

Nariadenie vlady SR €. 126/2016 Z. z. o spristupfiovani vah s neautomatickou ¢innostou
na trhu

Nariadenie vlady SR €. 148/2016 Z. z. o spristupriovani elektrického zariadenia ur¢eného
na pouzivanie v ramci urcitych limitov na trhu

Nariadenie vlady SR €. 127/2016 Z. z. o elektromagnetickej kompatibilite

Nariadenie vlady SR €. 349/2009 Z. z. o najvdcsich pripustnych rozmeroch vozidiel
a jazdnych suprav, najvacsich pripustnych hmotnostiach vozidiel ajazdnych suprav,
dalsich technickych poZiadavkach na vozidla a jazdné sdpravy v stvislosti s hmotnostami
a rozmermi a o oznacovani vozidiel a jazdnych suprav

Vyhlaska UNMS SR €. 161/2019 Z. z. o meradlach a metrologickej kontrole

Vyhlaska MV SR €. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni (od 1. 4. 2020)

Vyhlaska MV SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykondva zdkon o cestnej premdvke a o zmene
a doplneni niektorych zakonov

Vyhlaska MDV SR €. 134/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o prevadzke
vozidiel v cestnej premavke
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= Vyhlaska FMD €. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zdkon o pozemnych komunikaciach
(cestny zakon)

Suvisiace a citované pravne predpisy v EU a vo svete

= COST 323 ,Weigh in Motion of Road Vehicles” Final Report Appendix 1 — European WIM
Specification Version 3.0 dated August 1999 (Hmotnost vozidiel v doprave)

= ASTM E1318 02 ,Systém vazenia WIM, uzivatelské poziadavky a metddy skisok, USA“

Suvisiace a citované normy

= STN EN ISO/IEC 13818-9 (36 9140) Informacné technoldgie. Vseobecné kddovanie
pohyblivych obrazov a sprievodné zvukové informdcie. Cast 9: Rozhranie redlneho &asu
pre dekédovacie systémy (ISO/IEC 13818-9: 1996)

= STN 17 7015 Vahy s automatickou ¢innostou na vazenie cestnych vozidiel za pohybu a na
meranie zataZenia naprav. Metrologické a technické poZiadavky. Skisobné metddy

= STN EN 45501 (99 4102) Metrologické aspekty vah s neautomatickou ¢innostou

Pouzité stranky vyrobcov senzorov :

=  https://www.te.com/usa-en/product-CAT-TRA0001.html

=  https://www.kistler.com/en/product/type-9195g/?application=2

= https://www.kistler.com/en/product/type-5163a/?application=2

= www.optiwim.cz

= Centrum Dopravniho vyzkumu — ,METODIKA pro navrzeni a provoz systému vazeni vozidel
za pohybu (WIM) pro silnice, mosty a tunely” (16.10.2018, Ing. Jiti Novotny, Zdroj: Verlag
Dashofer)

=  “Mostové, statické a prejezdové vahy: “ https://www.tenzovahy.cz/produkty

= ‘“Piezo-elektricky sensor, RoadTrax” https://www.te.com/global-en/product-CAT-
TRA0001.html

= Quartz sensor, http://www.enviko-tech.com/pd.jsp?id=6# pp=107 382,

=  https://www.kistler.com/en/product/type-9195g/

= Tentometricky sensor https://www.intercompcompany.com/its-enforcement-scales/in-
ground-weigh-in-motion/strip-sensors

Iné zdroje:

= https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/program-podpory-ids-
nsdi/vlastny-material-pdf
= https://www.cdv.cz/file/vav-navrh-a-provoz-systemu-kontrolniho-vazeni-vozidel/
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