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1 Zakladné udaje

1.1 Identifikacné Udaje

Uloha: Rozborova uloha, uloha z Planu uloh RVT 2018

Nazov: Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel (STN 73 6056)

Cislo objednavky: ~ 0-962/2210/2018

Objednavatel: Slovenska sprava ciest

Sidlo: Mileti¢ova 19, 826 19 Bratislava

Zhotovitel’ Zilinska univerzita v Ziline, Stavebna fakulta, CEDS
Sidlo: Univerzitna 8215/1, 010 26 Zilina

Riesitelia: Doc. Ing. Matus Kovac, PhD., Ing. Martin Pitonak, PhD.

Datum spracovania: 07/2019

1.2 Specifikacia a predmet rozborovej tlohy

Cielom rozborovej tlohy (RU) je vypracovanie podrobnej analyzy platnej STN 73 6056 Odstavné a
parkovacie plochy cestnych vozidiel, ktora bude podkladom pre komplexnt reviziu STN 73 6056. RU
zaroven stanovi navrh postupu dalSieho rieSenia predmetnej oblasti.

Specifikacia a vymedzenie tlohy:
Uloha musi zahffat:
- spracovanie v stlade so vietkymi legislativnymi predpismi (EU a SK);
- podrobné strukturdlne a obsahové prehodnotenie sicasne platnej STN 73 6056;
- stanovenie potrebného rozsahu revizie STN 73 6056 z roku 1987;
- stanovenie navrhu rieSenia zmien STN 73 6056 s poukazanim na rieSenie danej problematiky v
inych krajinach;
- vySpecifikovanie zmien, ktoré je nutné vykonat v STN 73 6056 a odborné zdévodnenie zmien,
doplnenia, pripadne zrusenia jednotlivych ¢lankov z STN 73 6056.
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2 Strukturdine a obsahové prehodnotenie STN 73 6056, r. 1987

2.1 Uvod

Sucasny problém so statickou dopravou vo vacsine miest na Slovensku si vyZaduje inovativne rieSenia
vo vztahu k statickej doprave. Sucasné znenie STN 73 6056, ktord predstavuje prevzatie normy
CSN 73 6056 z roku 1987, nezohladriuje aktualne a vyhladové poZiadavky na projektovanie odstavnych
a parkovacich pléch cestnych vozidiel a to predovSetkym s ohladom na vyrazne zmeneny vozidlovy
park v SR, ako aj kapacitné poziadavky a vybavenie (napr. absencia nabijacich stanic pre elektromobily
a pod.). Rovnako, za dlhé roky od ostatnej aktualizacie predmetnej normy, aj vzhladom na vyrazny
narast automobilizacie, doslo k zmenam mobilitného spravania sa obyvatelstva a tym aj procesu
parkovania a odstavovania vozidiel vzhfadom na nadvdzné dopravné Cinnosti a vyuZivanie ulicného
priestoru, ¢i verejnych priestranstiev. Tieto zmeny by sa mali prejavit, mimo iné aj v zavadzani
a akceptovani novych pojmov, vo vacsine pripadov prevzatych zo zahranicia, ktoré sa objavujid napr. aj
v réznych sposoboch vyuZivania parkovacich stojisk (napr. parkovanie typu Kiss & Ride, alebo Bike &
Ride a pod.).

Na zaklade vyssie uvedeného je nevyhnutné, aby sucasné znenie STN 73 6056 bolo revidované a to
nielen z hladiska struktudry, ale predovsetkym z hladiska obsahového so zohladnenim poziadaviek
sucasnych vozidiel a trendov v doprave, ktoré mozeme uz dlhsie sledovat v zahranidi.

2.2 Struktura suc¢asného znenia STN 73 6056

Sucasné znenie STN 73 6056 sa sklada z troch hlavnych kapitol (I. Nazvoslovie, Il. VSeobecne,
Ill. Technické poZiadavky), z piatich Priloh, Dodatku a Obsahu. Hlavny text normy je rozdeleny do 25
¢lankov, pricom klucové technické informacie tykajuce sa geometrického navrhu (rozmery parkovacich
stojisk a prijazdovych komunikacii) odstavnych a parkovacich pléch su uvadzané az v prilohach.

Chybaju kapitoly Predhovor a Predmet normy. Tieto kapitoly je nutné doplnit, aby norma nadobudla
Struktdru v podobe odpovedajuicej ostatnym normdam pouzivanym a platnym v sudcasnosti. Kapitoly
Suvisiace a citované normy a Suvisiace pravne a iné predpisy je potrebné presunut z Dodatku na
zaCiatok, za kapitolu Predhovor, pricom je nevyhnutna aktualizacia odkazov na sucasne platné zakony,
normy a technické podmienky rezortu. Rovnako Obsah bude nutné presunit z konca normy na jej
uvod, za kapitolu Predmet normy.

Naslednost ¢lankov 1. aZ 25. v textovej Casti v rdmci kapitol I. az Ill. bude v novom navrhu normy nutné
takisto pozmenit a to vzhladom na logickd naslednost vyplyvajlicu z potrebnych obsahovych zmien
jednotlivych ¢lankov, resp. doplnenie novych a zrusenie neaktudlnych ¢lankov.

2.3 Obsahové prehodnotenie suc¢asného znenia STN 73 6056

Prehodnotenie obsahovej stranky je zalozené na kontrole aktualnosti jednotlivych ¢lankov, odkazov
a technickych parametrov, predovsetkym s ohladom na sucasné poZziadavky vozidiel a trendy v cestnej
doprave. Toto by malo nasledne vyustit do navrhu zmien ako znenia, tak aj poradia jednotlivych
¢lankov, resp. vytypovaniu oblasti, ktoré bude nutné pri revizii normy este brat do Gvahy, pri¢com tieto
navrhy sa zakonite odzrkadlia aj v zmene Struktidry normy. Budu prehodnotené obrazky a tabulky a to
predovsetkym na zaklade kontroly parametrov navrhu, pomocou aktualnych Spickovych prostriedkov
pre sledovanie priestorovych poZiadaviek pri pomalom pohybe jednotlivych druhov vozidiel,
stanovenych na zéklade predchadzajucej podrobnej analyzy sucasného vozového parku v SR.
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2.3.1 Kapitola I. NAZVOSLOVI
V tejto kapitole su definované 4 pojmy: Odstavné a parkovaci plochy, Parkovdni, Odstavovadni, Stani.
Tieto pojmy su v slovenskom preklade definované nasledujuco:

Odstavna / parkovacia plocha — plocha uréena na odstavovanie / parkovanie vozidiel.

Parkovanie vozidla — (v pdvodnom zneni je cesky Parkovdni) umiestnenie vozidla mimo jazdné pruhy
komunikdcii pocas ndkupu, navstevy, zamestnania, naloZenia a vyloZenia nakladu a pod. Z hladiska
trvania parkovania, toto rozliSujeme na kratkodobé (do 2 h trvania) alebo dlhodobé (viac ako 2 h
trvania)

Odstavenie vozidla — (v pévodnom zneni je ¢esky Odstavovdni) umiestnenie vozidla mimo jazdné
pruhy komunikacii v mieste bydliska alebo v sidle prevddzkovatela vozidla, pocas doby, kedy sa vozidlo
nepouziva

Uvedené definicie navrhujeme upravit nasledujtco:

Parkovanie vozidla — umiestnenie vozidla mimo jazdné pruhy pozemnej komunikacie, napr. v mieste
zamestnania, poc¢as nakupu, navstevy, nalozenia a vyloZzenia nakladu, pri letisku a pod.

Odstavenie vozidla — umiestnenie vozidla mimo jazdné pruhy pozemnej komunikacie v mieste
bydliska alebo sidla vlastnika vozidla, pocas doby, kedy sa vozidlo nepouziva.

Pozndmka: Parkovanie predstavuje docasné statie vozidiel pri cieli dopravy vyplyvajiceho z Ucelu
cesty (do zamestnania, na ndkup a pod.), odstavenie vozidla predstavuje v dlhodobom horizonte
pravidelné statie v mieste zdroja dopravy vyplyvajiceho z vlastnictva vozidla (sidlo viastnika vozidla).
Zatial, ¢o pocty parkovacich miest sa vypocitavaju podla predpokladaného poctu ucelovych jednotiek
pripadajucich na jedno stojisko v zavislosti od druhu objektu (Ucelu cesty), poéty odstavnych stojisk
by mali odpovedat stupfiu automobilizacie, pricom sa predpokladd, Ze pocéty odstavnych stojisk pre
sluzobné a firemné automobily s uvaZované na zadklade vozového parku prevadzkovatela, resp.
majitela prislusného objektu.

Upresnenie delenia podla doby stitia navrhujeme doplnit v novej kapitole Zakladné delenie
parkovacich stojisk, ktora nahradi podkapitolu Zdkladni ustanoveni.

Termin Stojisko (v pdvodnom zneni je ¢esky Stdni) je definovany ako: plocha slUziaca na odstavenie
(odstavné stojisko) alebo parkovanie (parkovacie stojisko) vozidla.

Uvedenu definiciu navrhujeme doplnit o slovo ,,jedného” — plocha sluZiaca na odstavenie / parkovanie
jedného vozidla, podobne, ako je to v definicii uvadzanej v STN ISO 6707-1: 2008 — Stojisko — plocha
uréena na parkovanie jedného vozidla.

V Nemecku, podla [73], je stojisko definované ako: ,plocha na stdtie jedného vozidla na odstavnej
ploche alebo v garazi.”

V sicasnom zneni STN 73 6056 chybaju nové, vo svete beZne pouZivané terminy, ktoré bude potrebné
zaviest a zadefinovat, ako napr. parkovaci zaliv, parkovisko, Kiss & Ride, Bike & Ride, a pod. Zavedenie
tejto terminoldgie suvisi s priestorovymi a prevadzkovymi moZnostami parkovania vo vztahu
k dopravnému priestoru komunikacie a tiez s casovym hladiskom vymeny vozidiel na stojiskach, resp.
predpokladanou dobou parkovania vozidiel.

Z priestorového hladiska, umiestnenie stojisk vo vztahu ku komunikacii je mozné na parkovacich
pruhoch alebo péasoch (v anglicky hovoriacich krajindch On-Street parking), alebo na samostatnych
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plochach (parkoviskach) a v garazach (Off-Street parking). V suvislosti s parkovanim na parkovacich
pasoch je v Ceskej republike a CSN 73 6056 definovany pojem Parkovaci zaliv predstavujci
jednostranne ohranitend plochu umiestnent pozdi? jazdného pruhu, vymedzujicu jedno, alebo
viacero parkovacich stojisk pozdiz jazdného pasu s moinym radenim pozdiznym, Sikmym alebo
kolmym. Rovnako v Nemecku, podla [55], su parkovacie plochy (Parkfliche) rozdelené podla vztahu ku
pozemnej komunikacii na parkovacie pruhy (Parkstreifen), parkovacie zalivy (Parkbuchten), alebo
parkoviskd (Parkplatzen). Naproti tomu vo Velkej Britanii je termin Parkovaci zaliv (Parking bay)
chapany ako jedno parkovacie stojisko (v USA parking stall, vSeobecne parking space resp. parking
spot). Na Slovensku je v rdmci projektovania tunelov [75] etablovany termin otacaci zaliv a nidzovy
zaliv. V predbeznej norme STN P 73 6425 [76] je definovany zaliv ako ,sucast pozemnej komunikdcie,
ktord nezasahuje do jazdného pruhu alebo pridruZeného pruhu a je ohrani¢end dizkovo obmedzenym
priamym usekom pre zvoleny pocet vozidiel, odbocovacim a pripdjacim pruhom, alebo vyradovacim
a zaradovacim usekom”.

Dal3im terminom, ktory v pévodnom zneni normy chyba je termin Parkovisko (parking lot — USA, car
park — Velka Britania). V Ceskej republike a CSN 73 6056 je pojem Parkovisté definovany ako vonkajsi
priestor pre parkovanie vozidiel na samostatnej ploche oddelenej od pozemnej komunikacie, na ktorej
st navrhnuté jednotlivé parkovacie stojiska. STN ISO 6707-1: 2008 [6] definuje parkovisko nasledujico:

Parkovisko — plocha, ktord je pripravena a uréena na parkovanie urcitého poctu vozidiel.

Uvedenu definiciu navrhujeme doplnit a upravit nasledujico: Parkovisko — samostatna plocha fyzicky
oddelend od pozemnej komunikacie a oznacena prislusnou zvislou dopravnou znackou podla [54],
ktord je pripravena a urcend na parkovanie alebo odstavenie urcitého poctu vozidiel na stojiskach
pozdi? vnatornych komunikacii spravidla kolmo alebo $ikmo. Fyzické oddelenie musi byt realizované
minimdlne pomocou zvySenej obruby po obvode parkoviska a to v takej vzdialenosti, aby boli dodrzané
vSetky bezpecnostné odstupy ako na pozemnej komunikacii, tak aj na parkovisku sucasne.

Smerodajné vozidlo — reprezentant vSetkych vozidiel danej skupiny automobilov odpovedajucej
kategorii vozidiel podla [35]

Dalej je doleZité zavedenie pojmov stvisiacich s kombinovanou prepravou a nadvaznostou réznych
druhov dopravy. Vo svete beZne pouzivané pojmy ako Park & Ride (P + R = Zaparkovat a ist), Bike &
Ride (B + R = zaparkovat bicykel a ist) alebo Kiss & Ride (K + R = Pobozkat a ist) predstavuju rézne formy
parkovania dopravnych prostriedkov (automobilov, motocyklov a bicyklov) s cieflom podpory verejnej
dopravy a integrovanych dopravnych systémov, ktord v kone¢nom désledku moze viest k znizeniu
individualnej automobilovej dopravy v centrach miest.

P + R (Park and Ride) — oznacenie zachytnych parkovisk pre osobné automobily cestujucich
dochadzajucich do centier velkych miest a nasledne vyuZivajucich verejnd dopravu. Zachytné
parkovisko je v [12] definované ako: ,parkovisko, ktorého funkcia spociva v odbremeneni centrdlnej
mestskej zony, pripadne Specifickych zon v meste od dopravy”. Doba statia na parkovisku je zvycajne
kratsSia ako 24 hodin. Dopravna znacka IP 19 (Obr. 1, vlavo, podla [54] ) informuje o parkovisku, z
ktorého mozno cestovat vozidlom pravidelnej dopravy.

K + R (Kiss and Ride) — oznacenie parkovacich stojisk uréenych pre zastavenie vozidla na dobu
nevyhnutne potrebnu pre vystupenie alebo nastlUpenie os6b a naloZenia batoziny (doba parkovania
nema prekrocit 5 min.) (Obr. 1, vpravo, podla [45]). Takéto parkovanie sa umiestiiuje v blizkosti stanic
a zastavok verejnej dopravy, popripade pri letiskdch (Kiss and Fly). Ich pouZitim sa zamedzi
zastavovaniu vozidiel (s vystupovanim / nastupovanim cestujlcich, popripade manipulaciou
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s batoZinou) na priebezinych jazdnych pruhoch, ¢im sa zabrani narusovaniu plynulosti cestnej
premavky.

S

Obr. 1 Dopravnd znacka IP 19 pouZivand na Slovensku podla [54] a ID 13e pouZivand v Ceskej
republike, podla zdkona [44] s vyobrazenim podla vyhldsky [45]

B + R (Bike and Ride) — oznacenie pléch a zariadeni umoznujucich bezpecné odstavenie bicyklov
v blizkosti stanic a zastdvok verejnej dopravy s vyznacenim spésobu odstavovania bicyklov.

V ramci kapitoly Nazvoslovie bude tiez potrebné zvazit (kvoli duplicite) uvedenie pojmov definovanych
v TP 023 [8] tykajucich sa parkovacich zariadeni akymi su: parkovacie stipiky, parkovacie zdbrany,
parkovacie zavory, parkovacie dorazy a pollery.

2.3.2 Kapitola Il. VSEOBECNE

Tato kapitola obsahuje 4 podkapitoly, ktoré sa zaoberaju rozdelenim odstavnych a parkovacich pléch
podla vztahu k pozemnej komunikacii (Zakladni ustanoveni — ¢l. 5) a najvyssimi hodnotami sklonov
povrchu vozovky tychto pléch (El. 6), triedenim vozidiel s odkazom na Prilohu €. 1 (TFideni, ¢l. 7 — 8),
umiestiiovanim odstavnych a parkovacich pléch vo vztahu k obytnym castiam miest (Umistriovdni
odstavnych a parkovacich stdni, ¢l. 10 — 11) a hygienickymi poZiadavkami (Hygienické poZadavky, Cl.
11).

Z hladiska koncepcie a nadvaznosti kapitol navrhujeme presunut podkapitoly Umistriovdni odstavnych
a parkovacich stani (¢l. 9, 10) a Hygienické poZadavky (¢l. 11), rovnako ako ¢l. 6 z podkapitoly Zdkladni
ustanoveni, ktory sa zaobera najvyssimi hodnotami sklonov povrchu vozovky odstavnych a parkovacich
ploch, do kapitoly Zasady navrhu, ktora nahradi sicasnu kapitolu /ll. TECHNICKE POZADAVKY.

Podkapitolu Zdkladni ustanoveni navrhujeme premenovat na Zakladné delenie parkovacich stojisk,
v ramci ktorej bude delenie v skupinach podla:

a) umiestnenia vo vztahu k pozemnej komunikdcii
b) doby stdtia na stojisku

c) kategorii vozidiel

d) skupin uZivatelov

Delenie stojisk podla umiestnenia vo vztahu k pozemnej komunikdcii navrhujeme ponechat v
nasledujicom zneni:

aa) na parkovacich pruhoch pozdl? jazdného pdsu s radenim pozdiznym (Obr. 2),

ab) na parkovacich pdsoch pozdi? jazdného pdsu s radenim Sikmym alebo kolmym (Obr. 3),

ac) na samostatnych plochdch (parkoviskdch) fyzicky oddelenych od pozemnej komunikdcie, kde st
stojiskd radené pozdl# vnitornych komunikdcii spravidla kolmo alebo Sikmo (Obr. 4).

PouZitie vhodného sp6sobu umiestnenia pre jednotlivé funkéné skupiny MK je uréené v STN 73 6110.
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Obr. 3 Parkovacie stojiskd na parkovacich pdsoch pozdl? jazdného pdsu s radenim Sikmym / kolmym
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Obr. 4 Parkovacie stojiskd na samostatnych plochdch (parkoviskdch) fyzicky oddelenych od pozemnej
komunikdcie, kde su stojiskd radené pozdiZ vnitornych komunikdcii spravidla kolmo alebo $ikmo

V Ceskej republike, CSN 73 6056 [2] uvadza aj moZnost parkovania na strednom deliacom pase
smerovo rozdelenej miestnej komunikacie funkcénej skupiny C. Takéto rieSenie sa vSak, z hladiska
bezpecnosti premavky, nejavi ako vhodné, predovsetkym z dovodu nedostato¢ného rozhfadu vodica
vozidla cuvajuceho pri vyjazde zo stojiska na priebezny lavy jazdny pruh. V Nemecku, podla [55], sa
udava moznost umiestnenia na strednom pase, avsak pri pouZiti jedného jazdného pruhu v kazdom
smere (nie dva, ako je uvadzané v CSN 73 6056 [2]). Stojiskd sa maju umiestiiovat v parkovacich
zalivoch s dodrzanim predpisanych hodnot previsu a bezpecnostného odstupu, ktorého hodnota je
zavisla na najvyssej dovolenej rychlosti priebeznej komunikacie. Tiez sa poukazuje na nebezpelenstvo
pri vychadzani zo stojiska clvanim v pripade, ak nie je pouzity tzv. medzilahly pas. Poukazuje sa na
skutocnost, Ze pri poufZiti kolmého radenia sice vznika vacsia flexibilita parkovacich manévrov (jazdou
vpred aj vzad), ¢o vSak moze viest k naruseniu plynulosti premavky.
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Navrhujeme doplnit delenie stojisk podla doby statia na stojisku a to v nasledujicom zneni:

ba) dlhodobé — stojiska, kde doba statia je dlhsia ako 2 hodiny. Dlhodobé statie je typické pre funkcie
byvania, zamestnania, prechodného ubytovania a rekredcie, opravovne, servisy alebo zachytné
parkoviska (P+R) pre dochadzajucich,

bb) kratkodobé - stojiskd s dobou statia neprevysujucou 2 hodiny. Kratkodobé statie je typické pre
objekty sluzieb, obchodnych, kulturno-spoloéenskych a stravovacich zariadeni, objekty uradov,
poistovni, zdravotnickych a Sportovych zariadeni alebo dopravnych uzlov (K+R).

Navrhujeme zrusit podkapitolu Trideni, pricom ¢lanok 7 bude v upravenej podobe zahrnuty v ramci
delenia stojisk podla skupin vozidiel, pre ktoré su odstavné / parkovacie plochy uréené. Clanok 8
navrhujeme vypustit s tym, 7e tabulka TRIDENi A ORIENTACNI ROZMERY VOZIDEL A JiZDNiCH
SOUPRAV z Prilohy 1 bude nahradena novou, s Udajmi odpovedajucimi aktualnym rozmerom typickych
zastupcov (smerodajnych vozidiel) zakladnych skupin vozidiel a vyhlaskou ¢. 134/2018 Z. z. [1] a bude
uvedena hned' za tymto rozdelenim a sprievodnym textom.

Na zdklade prieskumu rozmerov udavanych vyrobcami zo vzorky takmer 400 modelov vozidiel (Priloha
1 tejto RU) v rdmci aktudlneho vozidlového parku na Slovensku, ako aj vyhlasky ¢. 134/2018 Z. z. [1],
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v cestnej premdvke, navrhujeme nasledujuce
zmeny triedenia vozidiel:

e podskupinu 01 - malé a stredné osobné automobily a podskupinu 02 - velké osobné automobily,
zo skupiny 1 navrhujeme zjednotit na skupinu osobné automobily. Zaroven navrhujeme vyhradit
zvlastnu skupinu pre motocykle a mopedy, ktoré su v pévodnom zneni normy tiez zahrnuté do
skupiny 1 a karavany presunut do skupiny malych ndkladnych automobilov a autobusov (podla [3]
kategoria N1). Rozmery smerodajného osobného automobilu (OA), vzhladom vysledky analyzy
rozmerov vozidiel a ndzorov odbornej verejnosti navrhujeme upravit na hodnoty 4,75 m x 1,80
m, ¢im by sa pri uvazovanych bezpecnostnych odstupoch vytvorilo stojisko s rozmermi 2,5 m x 5,0
m (ako je to vo vacsine predpisov studovanych statov [2, 18, 31, 33, 34, 46, 55]).

e podskupinu N1 - malé a stredné nakladné automobily a malé autobusy navrhujeme ponechat
s tym, Ze sa zrusi oznacenie N1, nakolko je v konflikte s oznacenim podla Nariadenia vlady c.
140/2009 Z. z. [1]. Rozmery navrhujeme ponechat.

e podskupinu N2 - velké nakladné automobily navrhujeme ponechat s tym, Ze sa zrusi oznacenie
N2, nakolko je v konflikte s oznadenim podla 140/2009 Z. z. [1]. Rozmery navrhujeme upravit
podla vyhlasky 134/2018 Z. z. [1], kde sa uvadzaji maximélne povolené rozmery: dizka — 12,00 m,
Sirka — 2,60 m, vyska — 4,00 m.

e 7 podskupiny A — autobusy navrhujeme vytvorit novu skupinu s tym, Ze sa tato rozdeli na
podskupiny v zavislosti od po¢tu ndprav s ohladom na najvacsie povolené rozmery vozidiel podla
vyhlasky ¢. 134/2018 Z. z. [1]. Rozmery navrhujeme upravit podla vyhlasky, kde sa uvadzaju
maximalne povolené hodnoty pre autobusy s dvoma napravami: dizka — 13,50 m, $irka — 2,55 m,
vySka — 4,00 m a pre autobusy s tromi ndpravami: di?ka — 15,00 m, $irka — 2,55 m, vySka — 4,00 m.

e skupinu 3 - tahace, privesy, navesy, jazdné stpravy, kibové autobusy, traktory, samohybné
pracovné stroje navrhujeme ponechat s tym, 7e sa rozdeli na skupiny stpravy a kibové autobusy.
Skupina supravy sa rozdeli na podskupiny supravy s jednym navesom, s jednym privesom, s
dvoma ndvesmi alebo privesmi alebo s ndvesom a privesom na zaklade najvacsich povolenych
rozmerov podla vyhlasky ¢. 134/2018 Z. z. [1].

e Do rozdelenia navrhujeme doplnit skupiny pre motocykle a bicykle.
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Na zéklade uvedeného navrhujeme delenie stojisk podla skupin vozidiel uviest v nasledujicom zneni:

ca) Osobné automobily (OA)

cb) Malé nakladné automobily, malé autobusy (MNA)

cc) Vel'ké nakladné automobily (VNA)

cd) Autobusy - s dvoma napravami (A2), s tromi napravami (A3)

ce) Supravy - s jednym navesom (NS1), s jednym privesom (PS1), s dvoma navesmi alebo privesmi
alebo s navesom a privesom (NS2, PS2)

cf) Kibové autobusy - s tromi ndpravami (KA3), so styrmi a viac ndpravami (KA4)

cg) Motocykle, mopedy (MC)

ch) Bicykle (BC)

Tabulku z Prilohy 1 z p6vodného znenia normy s pévodnym triedenim a orientacnymi rozmermi
navrhujeme nahradit tabulkou uvadzanou v ramci textu v nasledujicom zneni:

Tabulka 1 Zakladné skupiny vozidiel s rozmermi smerodajnych vozidiel pre tcely normy STN 73 6056

Skupiny vozidiel Ozna- Dizka Sirka Vyska
cenie I (m) $(m) v (m)
Osobné automobily OA 4,75 1,80 1,90
Malé ndkladné automobily a autobusy MNA 7,30 2,30 2,80
Velké nakladné automobily VNA 12,00 2,60 4,00
Autobusy s dvoma napravami A2 13,50 2,55 4,00
s tromi napravami A3 15,00 2,55 4,00
Kibové s tromi napravami KA3 18,75 2,55 4,00
autobusy so Styrmi a viac ndpravami KA4 20,50 2,55 4,00
s jednym navesom NS1 16,50 2,60 4,20
Supravy s jednym privesom PS1 18,75 2,60 4,20
s dvoma ndvesmi alebo privesmi NS2/PS2 22,00 2,60 4,20
Motocykle, mopedy MC 2,50 1,10 1,50
Bicykle BC 1,80 0,75 1,00
Poznamka:
1.Vorzidld kategdrie M1 podla [1], [4] s rozmermi vdcSimi ako su uvedené pre OA je moZné zaradit do skupin pre autobusy.
2.Pri ndvrhu stojisk a prijazdovych komunikdcii pre vozidld s rozmermi prevysujicimi uvddzané hodnoty, je nutné uvaZovat
so skutocnymi rozmermi predpokladanych vozidiel a potrebnych odstupov s overenim riesenia pomocou prejazdovych
kriviek.

Odkaz na vyhlasku FMD ¢&. 41/1984 Sb. sa vypusti, alebo nahradi odkazom na vyhlasku ¢. 134/2018 Z.
z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v cestnej premavke [1].

Stipec pre rdzvor navrhujeme vynechat. Jeho uvadzanie by mohlo byt zavadzajtce, predovietkym pri
kibovych stpravach (privesy, navesy, kibové autobusy) a hrani¢né hodnoty polomerov kruhu (vonkajsi
a vnutorny) pre otocenie sa vozidla pri pomalej jazde, vyplyvajice z uhla maximalneho natocenia
riadiacej napravy a razvoru vozidla, st dané vyhlaskou ¢. 134/2018 Z. z. [1].

Delenie stojisk podla skupin uZivatelov, pre ktorych su stojiskd urcené navrhujeme doplnit
nasledujuco:

da) rezidenti (byvajuci), abonenti (predplatitelia)

db) zamestnanci, zakaznici, klienti, hostia

dc) zdsobovanie, dopravna obsluha, taxisluzba

dd) osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientécie, osoby sprevadzajtice dieta do 3 rokov
de) osoby pouzivajtce elektromobil

df) osoby pouzivajtice motocykel

dg) osoby pouzivajtce bicykel
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2.3.3  Kapitola lll. TECHNICKE POZADAVKY

Tato kapitola zahfna poziadavky na umiestnenie parkovacich ploch na komunikaciach (¢l. 12),
poziadavky na prijazdové a vyjazdové komunikacie (¢l. 13 — 16), poZiadavky na vjazdy a vyjazdy na
plochy (él. 17 — 18), poziadavky na velkost parkovacich stojisk (€l. 19 — 20) s odkazom na tabulku
v prilohe 4, delenia radenia stojisk (¢l. 21), poziadavky na vnutorné komunikacie (¢l. 22) a odkazy na
prislusné normy a predpisy zaoberajlce sa ndvrhom vozovky, dopravného znacenia a odvodnenia na
odstavnych a parkovacich plochach (¢l. 23 — 25).

Tuto kapitolu navrhujeme premenovat na Zasady navrhu odstavnych a parkovacich pléch, v ramci
ktorej budu zahrnuté ako vSeobecné zasady na umiestfiovanie odstavnych a parkovacich ploch, spolu
s hygienickymi poZiadavkami z kapitoly /. VSEOBECNE, tak aj €lanky tykajuce sa samotného
geometrického navrhu a priestorového usporiadania parkovacich stojisk pre jednotlivé skupiny vozidiel
a uzivatelov s tym, Ze tabulky a vysvetlujice obrazky nebudl uvadzané v prilohach, ale budu
nasledovat za sprievodnym textom v prislusnej kapitole, resp. ¢lanku.

2.3.3.1 Umiestnenie odstavnych a parkovacich ploch

V ramci tejto podkapitoly navrhujeme spojit podkapitoly Umistovdni odstavnych a parkovacich stdni,
a Zdkladni pozadavky na umistneni na komunikacich z povodného znenia.

Polohu odstavnych a parkovacich pléch je potrebné prispdsobit poZiadavkam uzivatelov, vyplyvajicim
z okolitej zastavby a funkéného vyuzitia daného Uzemia. Potrebny pocet odstavnych a parkovacich
stojisk, rovnako ako dochadzkové vzdialenosti pre jednotlivé druhy parkovania predpisuje STN 73 6110
[12].

Umiestnenim odstavnych a parkovacich pléch v rdmci obytnych zén miest a obci sa zaobera ¢l. 9
v pdvodnom zneni normy. Tento ¢lanok navrhujeme ponechat s tym, ze odkaz na vyhlasku z roku 1977
bude nahradeny odkazom na aktudlnu vyhladku MZP SR €. 532/2002 Z. z. [5], kde sav § 8, ¢lanku 4 a 5
uvadza:

o ,0dstavnd a parkovacia plocha pre osobny automobil sa zriaduje pri kazdom potencidlnom
zdroji a cieli dopravy, ak tomu nebrdnia obmedzenia vyplyvajice z osobitnych predpisov [7].%,
to znamena, Ze aj v obytnych Castiach miest a obci.

o ,Gardz, odstavnd a parkovacia plocha pre vozidlo nad 3,5 t sa umiestfiuju mimo obytnej ¢asti
mesta a obce okrem stavieb gardZe, odstavnej a parkovacej plochy v uzatvorenych priestoroch
stavby a okrem stavieb gardZe, odstavnej a parkovacej plochy pre Specidlne policajné vozidlo,
poZiarne vozidlo a sanitné vozidlo.”

Cl. 10 v pévodnom zneni normy odkazuje na €l. 11— Hygienické poZiadavky a na &l. 12 a? 18 — Technické
poZiadavky. Tento ¢lanok navrhujeme vynechat s tym, Ze vSetky poZiadavky a zdsady budd v dalSom
texte uvedené, popripade doplnené.

V stc¢asnom zneni normy chyba zmienka o sp6sobe umiestriovania parkovacich stojisk pre autobusy,
trolejbusy a ndkladné vozidla. Ceskd norma [2] v tomto zmysle odportca parkoviskd mimo priestor
pozemnej komunikacie na obvode oblasti sidelného utvaru. V odbévodnenych pripadoch ponuka
moznost navrhnut parkovacie stojiskd pre autobusy v parkovacich pruhoch pozdi? jazdného pésu pri
hoteloch, reStaurdcidch, divadlach, muazeach a dalSich kultdrnych, ¢i Sportovych zariadeniach,
turistickych cieloch a pod.

Umiestfiovanim odstavnych a parkovacich stojisk na komunikacidch sa v pévodnom zneni normy
zaobera podkapitola Zdkladni poZadavky na umistneni na komunikacich (¢l. 12). Clanok hovori o tom,
Ze odstavné a parkovacie stojiska sa nenavrhuju na parkovacich pruhoch a pdsoch na miestnych
komunikaciach funkcénych tried A1, A2 a B1 a tieZ o tom, Ze na miestnych komunikaciach funkénej
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triedy B2 je moziné parkovacie pruhy umiestnit tam, kde to Uzemné pomery a intenzita dopravy
dovoluju. Rozdelenie podla funkénych tried sa odkazuje na normu CSN 73 6110 vydanu pred rokom
1987 a nezodpovedad sticasnému zneniu normy. Je tu nesulad aj s Tabulkou 2 v aktudlnom zneni normy
STN 73 6110, kde su parkovacie pruhy vylic¢ené aj pre funkcnu triedu B2 (obr. 5), zatial ¢o st vynimocne
povolené pre funkénu triedu B3 a zriadovat sa mozu len na MK funkénej skupiny C. Naproti tomu je
pre funkénd skupinu B povolené zriadovat zastavovacie pruhy, pricom v ¢lankoch 7.4.3 a 7.4.6 je
povolena zamenitelnost parkovacich a zastavovacich pruhov tym, Ze na zbernych MK sa parkovaci pruh

modze nahradit zastavovacim pruhom, resp. ze zastavovacie pruhy plnia funkciu parkovacich pruhov.
Tabulka 2 - Charakteristiky funkénych tried MK A az C

Oznacenie A - rychlostné MK B - zberné MK C - obsluzné MK
b Al A2 A3 81 B2 B3 c1 | c2 c3
usponadanie Sead [ ‘3:". nerozd rozd rer 1020 ozd rozd "
zzanjch Sae zasadne | | rozde- | motne erozde- ozde- | reroz- | rozoe- | neroz- | nerozdele- | rozde- | neroz- | rozde- | neroz- ) neroz-
1r;:"v 5 rozdelené lené | neroz lené ené delené lené delené né lené | deiené lené delené oelene
celene

':;uzur_«' nevyhnutné nevyhnutné mozné odporata sa moZné

prigruzene 2
o zaslavovac® - - . Zrliaduju sa Zriaduju sa spravidia Zradupl sa
by
parkovac . . - . . vynomotne Zradup s& Zriadup sa zriaduju sa
T

Obr. 5 Tabulka 2 v aktudlnom zneni normy STN 73 6110, 2004 [12]

Vzhladom na skutoénost, Ze aj pre uvedend normu STN 73 6110, 2004 [12] sa pripravuje proces revizie,
bude potrebné po novelizicii tejto normy premietnut pravidld umiestriovania parkovacich pléch na
miestnych komunikaciach do nového znenia STN 73 6056.

Ostatné obmedzenia tykajlice sa umiestfiovania odstavnych a parkovacich stojisk (v rozhladovych
poliach kriZovatiek a zjazdov, pri krizovatkdch a v celej dizke radiacich pruhov, v priestoroch zastdvok
verejnej dopravy, v priestoroch rozhladovych poli Zelezni¢nych prejazdov, v miestach priechodov pre
chodcov s ohladom na dodrZanie rozhladovych poli a v miestach vjazdov a vyjazdov z ucelovych
komunikdcii a pozemkov) navrhujeme ponechat spolu s odkazom na upresnenie podla zdkona ¢.
8/2009 Z. z., § 25 [13]. Na toto miesto sa doplni aj text z PRILOHY 5.

Pri dodrzani vSetkych uvedenych zasad umiestfiovania je nutné zdoraznit aj dodrziavanie podmienky
pre zabezpedenie rozhladu na zastavenie. Pri ndvrhu stojisk na parkovacich pasoch pozdiz pozemnych
komunikacii sa napr. v Nemecku pre zlepSenie rozhladovych pomerov a zjednodusenie vychadzania zo
stojiska clvanim odporuca navrhnut tzv. medzilahly pas [55] (obr. 6), ktorého Sirka by nemala byt
vacsia ako 0,75 m. Aby sa medzilahly pas nepovaZoval za suéast cesty, ani parkoviska, alebo za pruh
pre cyklistov, mala by byt jeho povrchova Uprava odlisna od cesty aj od parkoviska a mal by sa budovat
s vyznamnymi fyzickymi preruseniami (ostrovcekmi).

Obr. 6 PouZitie medzilahlého pdsu (z) pre zlepsenie podmienok na vychddzanie zo stojiska cuvanim

Na podobnom principe, ako je pouzitie medzilahlych pasov podla [55] (obr. 6) je nevyhnutné dodrzat
rozhlad na zastavenie pri umiestfiovani stojisk pozdiz vnitornej strany smerového obltka (obr. 7).
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Obr. 7 Odsadenie stojisk od jazdného pruhu o hodnotu z, predstavujucu medzilahly pds urceny na
zdklade predpisanej sirky bocného rozhladového pola c; definovanej podia STN 73 6101

2.3.3.2  Sklony

Z hladiska koncepcie a koherentnosti textu navrhujeme presun €l. 6 z pévodného znenia normy, ktory
hovori o najvaésich pripustnych hodnotach prie¢nych a pozdiznych sklonov parkovacich stojisk do tejto
podkapitoly v ramci kapitoly Zasady navrhu odstavnych a parkovacich pléch. K textu ¢lanku
navrhujeme doplnit text, alebo aspori odkaz na text z vyhlasky [5], kde sa piSe o najvdésom pripustnom
sklone stojiska na odstavnej ploche pre vozidlo osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.

2.3.3.3 Hygienické poziadavky

O navrhu a umiestneni odstavnych a parkovacich pléch z hladiska eliminacie vplyvov na Zivotné
prostredie hovori podkapitola Hygienické poZadavky (¢l. 11).

Uvedeny ¢lanok navrhujeme ponechat s tym, Zze budu aktualizované odkazy na zadkon o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie [14], zakon o posudzovani a kontrole hluku vo vonkajSom prostredi [15]
a zrudené odkazy na neplatné, resp. uz neexistujice normy CSN 73 0531 a CSN 83 0917. Zarover
navrhujeme text z prilohy €. 5 zaradit do textu v ramci tejto podkapitoly spolu s aktualizovanymi
odkazmi na metodické pokyny posudzovania vplyvov navrhu na Zivotné prostredie.

Z aspektu ochrany obyvatelov pred hlukovymi imisiami od cestnej dopravy je potrebné postupovat v
zmysle kodifikovanych ustanoveni zakona ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného
zdravia a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov [17] a Vyhlasky Ministerstva zdravotnictva Slovenskej
republiky ¢. 549/2007 Z. z, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi
[16]. Z aspektu ochrany povrchovych a podzemnych vod pred ropnymi latkami je potrebné uviest odkaz
na platné zakony a predpisy [47, 48, 49, 50], ktoré nahradia odkaz na zruSenu STN 83 0917: 1977.

V rdmci koncepcie a koherentnosti textu normy navrhujeme presunut podkapitoly Prijezdni a vyjezdni
komunikace a Vjezdy a vyjezdy, teda €lanky 13 az 18, do samostatne] kapitoly venovanej odstavnym
a parkovacim plocham na vlastnom pozemku mimo PK (parkoviskam).

2.3.3.4  Geometricky ndvrh a priestorové usporiadanie stojisk

Z hladiska priestorového usporiadania sa vo vSeobecnosti parkovacie stojiska navrhuju s radenim
kolmym, Sikmym, alebo pozdlZznym.
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Parkovacie stojiskd s pozdiZznym radenim sa navrhuju predovietkym na parkovacich pruhoch pozdiz
priebeznych pozemnych komunikacii s vymedzenim moZnosti ich umiestnenia podla podkapitoly
Umiestnenie odstavnych a parkovacich pléch. Navrh stojisk s pozdiznym radenim na samostatnych
plochach (parkoviskach) je z priestorového hladiska velmi narocny a z kapacitného hladiska mene;j
vyhodny.

Parkovacie stojiska s $ikmym radenim sa navrhuji ako na parkovacich pasoch pozdi? priebeznych
pozemnych komunikacii, tak aj na samostatnych plochach (parkoviskach). Sikmé radenie parkovacich
stojisk je vyhodné aj z hladiska priestorového usporiadania aj z hladiska ulahcenia parkovacich
manévrov. Parkovacie stojiska so Sikmym radenim sa mézu navrhnut s fubovolnym uhlom vodi
prijazdovej komunikacii, aviak pri rovnakej dizke parkovacieho pasu je pri mensich uhloch radenia
mozné navrhnit mensi pocet parkovacich stojisk (Obr. 8). Na druhej strane, pri mensich uhloch radenia
sa zniZuju naroky na Sirku prijazdovej komunikacie (jednosmernej) a celkovej plochy potrebnej pre
vytvorenie parkovacej plochy a su zjednodusené podmienky pre manévrovanie. Takéto radenie je
vhodné pre parkoviska typu ,in and out”, pri restaurdciach typu ,fast food“, bankach a pod.

Parkovacie stojiska s radenim kolmym sa navrhuju ako na parkovacich pasoch pozdi? priebe#nych
pozemnych komunikacii, tak aj na samostatnych plochach (parkoviskach). Z hladiska pomeru poctu
stojisk a velkosti potrebnej plochy je takyto sp6sob radenia najefektivnejsi, avsak kladie najvacsie
poziadavky na Sirky prijazdovych komunikacii (Obr. 8). Takyto spOsob radenia je najvyhodnejsi pri
odstavnych plochach a parkoviskach s dlhodobym parkovanim (zavody, sidliska, zachytné parkoviska).

Stojisk: 38 | & el s lels el llalsluwlale]lal]e

Sirka:11m = ) |2s0|

0

e ///////////,//

Sirka:10,3 m ~ 28,

Uhol: 60°
Stojisk: 32 >
Sirka: 8,70 m

/ /
o (7/////// // L

Sirka: 7,80 m

Obr. 8 Zndzornenie priestorovych poZiadaviek pri r6znom uhle radenia stojisk na 100 m dlhom useku,
pri uvaZovanej velkosti stojiska 2,50 x 5,00 m
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Podkapitolu Velikost stdni v pévodnom zneni navrhujeme zrusit s tym, Zze bude ponechany ¢lanok 19
pre bezpecnostné odstupy vozidiel od pevnych prekazok, spolu s novou tabulkou nahradzajucou Tab.
1 z pévodného znenia a novymi obrazkami nahradzajicimi Obr. 5 a Obr. 6. Clanok 20 sa vypusti s tym,
Zze navrhové velkosti stojisk pre jednotlivé druhy vozidiel a spOsoby radenia budd uvadzané
v samostatnych kapitoldch, ¢im dojde aj k zruSeniu tabulky z prilohy 4. Pribudnd samostatné
podkapitoly pre navrh parkovacich stojisk pre motocykle, elektromobily, osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu, popripade iné druhy vyhradenych stojisk.

Pévodny ¢l. 19, Tab. 1 a Obr. 5 a Obr. 6 navrhujeme nahradit nasledujicim textom, tabulkou
a obrazkami:

Rozmery parkovacich stojisk su odvodené od pddorysnych rozmerov smerodajnych vozidiel
jednotlivych skupin (Tabulka 1), zvacsenych o nevyhnutné bezpecnostné odstupy od hranice plochy,
pevnych prekazok a vzajomnych odstupov vozidiel. Hodnoty najmensich pripustnych odstupov od
hranice plochy, pevnych prekazok alebo vozidiel navzdjom stanovuje Tabulka 2 a znazoriuje obr. 9.

Tabulka 2 Najmensie pripustné odstupy vozidla od pevnych prekdzok a vozidiel navzdjom

Skupina vozidiel
, Velké Supravy
, Mal , , - | Motocykle,
Odstupy (m) Osobné , ale , | nakladné, klbové otocykle
nakladné mopedy
autobusy | autobusy
najmensie pripustné hodnoty (m)
Medzi pevnou prekazkou a bokom
vozidla na strane vodic¢a, medzi A 0,70 0,80 1,00 1,00
vozidlami vedla seba 0,40
|V|6F|ZI pevnou vpre'kazkou a bqlfom B 0,65 0,65 0,75 1,00
vozidla na opacnej strane vodica
Medflvcelom vozidla a pevnou C 0,25 0,50 0,50 0,50 0,25
prekazkou
Medflvkoncom vozidla a pevnou D 0,25 110 1,50 1,50 0,25
prekazkou
Medzi dvomi vozidlami pri E 1,00 1,50 2,00 595 i
pozdiznom radeni * (1,50) (2,30) (3,00) !
Medzi dvomi vozidlami za sebou F 0,50 1,60 2,00 2,00 0,50
* Hodnoty v zdtvorke umoZfiujii vyjazd zo stojiska jazdou vpred bez nutnosti ctivat (odportcané hodnoty).

Obr. 9 Zndzornenie odstupov vozidla od pevnych prekdZok a vozidiel navzdjom

15



RU - Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel (STN 73 6056)

Odstupy A medzi pevnou prekazkou a bokom vozidla na strane vodi¢a a medzi vozidlami vedla seba
uvedené v Tab. 2 boli ponechané s hodnotami z p6vodného znenia normy.

Odstupy B medzi pevnou prekazkou a bokom vozidla na opacnej strane vodica boli oproti povodne;j
norme zvacsené o 0,40 m. Takyto navrh vyplyva z dévodu, Ze ponechanie hodnoty odstupu 0,25 m by
v praxi znamenalo zmensenie Standardnej velkosti parkovacieho stojiska, zatial ¢o parkovanie pri
pevnej prekazke si vyzaduje naopak priestor vacsi. V Ceskej republike podla [2], je tento odstup tieZ
zvacseny oproti zneniu normy z roku 1987 a to na hodnotu 0,40 m. V Rakusku, podla [18] su taktiez
definované stojiska pri stene s vacsou Sirkou a teda aj odstupmi ako Standardné stojiska (Obr. 10).
V USA a v Kanade podla [20 az 28] sa zakladné Sirky parkovacich stojisk pohybuju v rozmedzi od 2,60
do 2,75 m a podla [20, 28] sa $irka parkovacieho stojiska pri stene, stipe, alebo inej prekazke vyssej ako
15 cm zvacsuje 0 0,30 alebo 0,60 m v zavislosti od priestorovych pomerov (druhu a umiestnenia pevnej
prekazky).

o A
~ 100 11

L o — 3
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| 260 | 230 | 20 || 260 || 230 | 280 220 | B«

Hindernisse im Stellplatzbereich (alle Abmessungen in [cm])

Obr. 10 Zndzornenie velkosti parkovacich stojisk pri pevnych prekdZkach [19]

Odstupy C v pévodnom zneni normy zahffali dve r6zne kategérie odstupov a to odstupy medzi ¢elom
vozidla a pevnou prekdzkou a odstupy medzi dvomi vozidlami za sebou. Z hladiska koncepcie
stanovenia dizky parkovacieho stojiska na zaklade rozmerov zakladnych skupin vozidiel, tieto dva
odstupy musia byt definované zvlast, nakolko pre stanovenie rozmerov stojiska sa zapocitavaju iba
polovi¢né hodnoty odstupov medzi dvomi vozidlami. Odstup C by mal definovat samostatny odstup
medzi ¢elom vozidla a pevnou prekazkou a pre odstup medzi dvomi vozidlami za sebou by mala byt
vytvorena samostatna kategoria (F), s hodnotou, ktord by mala byt si¢tom hodnét odstupov C a D.
Di?ka stojiska sa potom odvodi od di?ky smerodajného vozidla zvicienej o poloviénd hodnotu
prislusného odstupu F.

Hodnoty odstupov D medzi koncom vozidla a pevnou prekazkou by mali byt pre skupinu nakladnych
automobilov, autobusov a stprav vacsie a to nie len s ohladom na vacsie rozmery vozidiel a zhorSené
podmienky manévrovania, ale aj na potreby otvarania zadnych dveri pri nakladani a vykladani nakladu.

Odstupy E medzi dvomi vozidlami pri pozdi?nom radeni uvedené v Tabulke 2 boli stanovené na zaklade
minimalnych poZiadaviek pre vjazd a vyjazd zo stojiska podla prejazdovych kriviek smerodajnych
vozidiel (Obr. 11, 12). Analyza prejazdovych kriviek preukazala, Ze, ak sa uvaZuje vjazd na stojisko
clvanim a vyjazd zo stojiska jazdou vpred bez nutnosti najskor civat, hodnoty odstupov E pre osobné,
malé nakladné, ako aj velké ndkladné vozidla mézu ostat nezmenené oproti hodnotdm z pdévodného
znenia normy (Obr. 11 a, b, c). Hodnota odstupu E pre navesové a privesové stpravy a kibové autobusy
v povodnom zneni chyba a mala by byt doplnend. Na zaklade analyzy prejazdovych kriviek bola
hodnota odstupu stanovena na E = 5,25 m (Obr. 11 d). Ak sa uvaZuje vyjazd zo stojiska jazdou vpred
ale s nadidenim ctvanim (Obr. 12), ¢o je naj¢astejsi pripad, je mozné tieto odstupy (podla navrhovanej
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evyve

jazdou vpred, pouZije sa dvojndsobok odporucanej hodnoty. Takéto rieSenie vSak vyrazne zvysSuje
priestorové poziadavky a malo by sa navrhovat vynimocne, v pripadoch potreby rychleho opustenia
priebezného jazdného pruhu na prilahlej pozemnej komunikacii. Podla [29] moZe takéto rieSenie
s pridanim a vyhradenim prazdnych miest medzi stojiskami na manévrovanie (Obr. 13), znizit ¢as
potrebny na zaparkovanie o 30%, zaroven sice znizit prijmy z parkovania o 8 %, ale v kone¢nom
dosledku o 35 % redukovat straty vyplyvajlice zo zdrzania spdsobeného Standardnym spbsobom
pozdizneho parkovania (ctivanim).

B - el
b) /,’./—’“’ =y
A7 = =
e |
S8 =111

6.25 1 |'1 860 1 [ 1
3 iy

| 18,75 { E=525 { 18,75 |
| 2400 |

Obr. 11 Odporucané hodnoty odstupov E medzi dvomi vozidlami pri pozdiZnom radeni, stanovené na
zdklade prejazdovych kriviek smerodajnych vozidiel

E=200 | 12,00 | |E=200

T T 1 T

L 14,00 4

Obr. 12 NajniZsie pripustné hodnoty odstupov E medzi dvomi vozidlami pri pozdiznom radeni,
stanovené na zdklade prejazdovych kriviek smerodajnych vozidiel
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Obr. 13 ZvicSenie odstupov medzi vozidlami umoZriujice pozdizne parkovanie jazdou vpred [29].
(Obrdzok pochddza z prezentdcie vyskumu vykondvaného v Indonézii, kde sa jazdi viavo)

2.3.3.5  Stojiskd s pozdlznym radenim

Zakladné rozmery parkovacieho stojiska s pozdiznym radenim by mali byt odvodené na zaklade
podorysnych rozmerov smerodajnych vozidiel zvdaéSenych o najmensie pripustné odstupy vozidla od
hranice plochy, pevnych prekazok alebo vozidiel navzajom. Zatial, o tato zdsada je v p6vodnom zneni
normy dodrzana pri stanoveni zakladnej dizky parkovacieho stojiska s pozdiznym radenim pre vietky
skupiny vozidiel, kde je zakladna dizka smerodajného vozidla zvi¢iend o hodnotu odstupu medzi
vozidlami pri pozdiznom radeni (E), pri stanoveni zakladnej $irky to pre véetky skupiny vozidiel neplati.
Plati to len pre ndkladné automobily a autobusy, kde je Sirka smerodajného vozidla zvaésena o celu
hodnotu odstupu A. Pri skupine osobnych automobilov vSak uz toto pravidlo neplati a hodnoty
zakladnej Sirky parkovacieho stojiska (2,00 m resp. 2,20 m) neodpovedaju Ziadnej kombinacii Sirky
smerodajnych vozidiel a hodnot odstupov udavanych v prislusnej tabulke (Tab. 1 z pévodného znenia
normy). Rovnaky problém sa vyskytuje v Ceskej norme [2], kde sa sice v ¢lanku 6.2.4 pise: ,Zdkladni
rozmery parkovaciho stdni s podélnym razenim se stanovi z velikosti vozidla podle tabulky 1, nejmensich
odstupu od pevné prekdZzky podle tabulky 4 a vlecnych kfivek smérodatného vozidla.” avsak zdkladnd
Sirka stojiska 2,00 m takisto neodpovedd Ziadnej kombinacii Sirky smerodajného vozidla a odstupov
z uvedenych tabuliek. Ide pravdepodobne o pozostatok z predchadzajuceho znenia spoloénej
Ceskoslovenskej normy z roku 1987. Takuto nejednoznaénost a nezrovnalost viak bude nutné pri
novom navrhu normy odstranit.

V USA sa z hladiska Sirky parkovacieho stojiska nerozlisuje, ¢i ide o radenie kolmé, Sikmé, alebo
pozdiZne. Pouziva sa rovnaka zakladna $irka parkovacieho stojiska vytvorena zva¢enim zakladnej $irky
navrhového vozidla podla [30] o danu hodnotu odstupu medzi vozidlami (¢o je priblizne v rozmedzi od
0,48 m [23] do 0,76 m [26]) pre vSetky typy radenia parkovacich stojisk. To znamen3, Ze v USA sa
najbeZnejsie pouzivané Sirky stojisk s pozdiznym radenim nachéadzaju priblizne v rozmedzi od 2,60 m
do 2,90 m, pricom napriklad podla [27] zdkladna Sirka stojiska s pozdfinym radenim (2,75 m) by mala
byt zvaésena na hodnotu 3,35 m, pokial'ide o parkovaci pruh na miestnej komunikacii (on-street paralel
parking). Minimalna dizka stojiska s pozdiznym radenim je podla tohto zdroja udavana na 7,5 m, ¢o
predstavuje zvacienie zakladnej dizky stojiska pri radeni kolmom (6,00 m) o hodnotu odstupu medzi
vozidlami pri pozdi?nom radeni E = 1,5 m, ¢o odpoveda hodnote tohto odstupu udavanej pre velké
osobné automobily z pévodného znenia nasej normy STN 73 6056 z roku 1987. Podla [25] je hodnota
tohto odstupu cca 1,83 m. V Rakusku, podla [18] a [31] st minimalne rozmery stojisk s pozdiznym
radenim 2,30 m x 6,00 m a odporucané dokonca 3,00 m x 6,00 m. V Polsku, podla [32] su zakladné
rozmery 2,50 m x 6,00 m. Vo Svajéiarsku, podla [33] a vo Finsku podla [34], st tieto rozmery 2,00 m x
6,00 m. V Ceskej republike, podla [2] st tieto rozmery 2,00 m x 5,75 m alebo 2,00 m x 6,75 m v zavislosti
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od spdsobu parkovania. V Nemecku je to 2,50 x 5.70 m, podla [55], pricom je mozné tato dizku skratit
na priemernud hodnotu 5.2 m bez vyznacenia parkovacich stojisk.

Ako je mozné vidiet, hodnoty zakladnych rozmerov stojisk s pozdiznym radenim sa v jednotlivych
krajinach vyrazne liSia. Pri novom navrhu normy bude potrebné stanovit jednoznacny postup uréenia
rozmerov pre vsetky skupiny vozidiel rovnako a to na zdklade pédorysnych rozmerov smerodajnych
vozidiel zvadésenych o hodnoty odstupov, pricom vsetky navrhy bude nutné overit pomocou
prejazdovych kriviek vozidiel pri parkovacich manévroch.

Za Ucelom zistenia minimalnych priestorovych poZiadaviek potrebnych pre uUspesné vykonanie
parkovacieho manévru na stojisko s pozdiznym radenim boli v rdmci rozborovej dlohy vykondvané
série simulacii so smerodajnymi vozidlami pri réznych $irkach a dizkach parkovacieho stojiska. Na
zaklade analyzy prejazdovych kriviek sa nasledne odvodili minimdalne rozmery parkovacich stojisk pre
jednotlivé skupiny vozidiel, pricom boli overované dva sposoby parkovania:

e vjazd na stojisko clivanim a vyjazd jazdou vpred s jednym nadidenim ctdvanim (Obr. 14),
e vjazd na stojisko jazdou vpred bez nutnosti manévrovania v priebeznom jazdnom pruhu (Obr. 15).

Pri stanoveni Sirky parkovacieho stojiska, ktora vstupovala do simuldcie, sa vychddzalo zo Sirky
smerodajného vozidla zvaésenej o hodnotu bo¢ného odstupu. V prvej sérii simulacii boli Sirky vozidiel
zvacsené o celd hodnotu boc¢ného odstupu A z Tabulky 2. To znamen3, Ze napr. pre skupinu osobnych
automobilov so smerodajnou Sirkou 1,80 m podla Tabulky 1 bola Sirka parkovacieho stojiska stanovena
na hodnotu 2,50 m ako stcet 1,80 m + 0,70 m. Dizky parkovacich stojisk boli uréené ako sucet dizky
smerodajného vozidla a odstupu medzi vozidlami pri pozdiznom radeni E, pri¢om sa najskér overovali
odporucané hodnoty z Tabulky 2. Po vykonani simulacii prvym sp6sobom parkovania a analyze
prejazdovych kriviek sa ukdzalo, Ze pri takychto rozmeroch parkovacich stojisk existuje priestorova
rezerva. Preto sa rozmery stojisk redukovali a to takym sposobom, ze Sirky vozidiel sa zvacsili iba
o polovi¢nt hodnotu odstupu A a pri stanoveni dizky stojiska sa pre odstupy medzi vozidlami pri
pozdiZznom radenf E pouzili najmensie pripustné hodnoty z Tabulky 2 (Obr. 14).

a)

%

= E=‘;:00',_4_ 475 #4E=‘:CO
k 475+E
| 5,75 i

d)

2,55+ AR

Obr. 14 Stanovenie rozmerov stojisk na zdklade prejazdovych kriviek smerodajnych vozidiel pri
zachddzani na stojisko cuvanim
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Obr. 15 Stanovenie rozmerov stojisk na zdklade prejazdovych kriviek smerodajnych vozidiel pri
zachddzani na stojisko jazdou vpred

Pri analyze prejazdovych kriviek parkovania druhym sp6sobom (pri zachadzani na stojisko jazdou
vpred) sa pri rovnakych rozmeroch stojisk ukazala potreba zvac¢senia Sirky stojiska (Obr. 15).

Velkost stojiska zaroven ovplyviiuje bezprostredné okolie parkovacej plochy. Ak sa na okraji parkovacej
plochy nachadza pevna prekazka (stena, plot, stip, strom a pod.) musi byt $irka parkovacieho stojiska
zvacsend o hodnotu boéného odstupu B a to nielen z dovodu potreby otvarania dveri na opacnej strane
vodica, ale aj z dévodu poskytnutia dostatocného manévrovacieho priestoru (presahy karosérie, Obr.
15). Rovnako je nutné zvacsit dizku krajnych stojisk o hodnotu odstupu E, &m sa nahradi chybajci
manévrovaci priestor chybajiceho susedného stojiska. Na zaklade dosiahnutych vysledkov boli
zostavené tabulky s hodnotami najmensich pripustnych rozmerov parkovacich stojisk pre oba sp6soby
parkovania. Tabulka 3 udava najmensie pripustné rozmery stojisk s pozdiznym radenim pri zachadzani
na stojisko ctivanim a Tabulka 4 udava najmensie pripustné rozmery stojisk s pozdiznym radenim pri
zachadzani na stojisko jazdou vpred.

Sledované rozmery a odstupy pre stojiska s pozdiznym radenim st zobrazené na Obr. 16.

i b, A S b, -f
E E E E E,
2 o U S A AT L
o] o v
< AR AT S .‘-—Obrubnik
“—Pevna prekazka

a - zakladna $irka stojiska, b — zakladna dizka stojiska, b1 —dizka krajného stojiska,
¢ — Sirka jazdného pruhu / pasu, B — odstup od pevnej prekazky, E — odstup medzi vozidlami

Obr. 16 Sledované rozmery a odstupy pre stojiskd s pozdiZznym radenim
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Tabulka 3 Najmensie pripustné rozmery stojisk s pozdiznym radenim pri zachddzani na stojisko ctivanim

Zakladna Sirka Zakladna dizka Dizka krajného Odstup od Sirka jazdného

Skupina vozidiel stojiska stojiska stojiska pevnej prekazky pruhu / pasu

a(m) b (m) by (m) B (m) c(m)
OA 2,15 5,75 6,75 0,65 3,00
MNA 2,70 8,80 10,30 0,65 3,50
VNA 3,10 14,00 16,00 0,75 3,50
A2 3,05 15,50 17,50 0,75 3,50
A3 3,05 17,00 19,00 0,75 3,50
NS1 3,10 21,75 27,00 1,00 3,50
PS1, KA3 3,10 24,00 29,25 1,00 3,50
KA4 3,10 25,75 31,00 1,00 3,50
Poznamka:
1. Pre autobusy s dizkou do 12 m mézu byt pouZité rozmery stojisk ako pre VNA
2. Z hladiska priestorovej a manévrovacej ndroénosti sa pozdiZne stdtie pre stpravy s dvoma ndvesmi alebo privesmi,

alebo s navesom a jednym privesom neodporuca

Tabulka 4 Najmensie pripustné rozmery stojisk s pozdlznym radenim pri zachddzani na stojisko jazdou vpred

Zakladna $irka | Zakladna dizka Dizka krajného Odstup od Sirka jazdného

Skupina vozidiel stojiska stojiska stojiska pevnej prekazky pruhu / pasu

a(m) b (m) by (m) B (m) c(m)
OA 2,40 7,75 9,50 0,65 3,00
MNA 3,00 11,90 14,20 0,65 3,50
VNA 3,65 18,00 21,00 0,75 3,50
A2 3,60 19,50 22,50 0,75 3,50
A3 3,60 21,00 24,00 0,75 3,50
NS1 3,80 27,00 32,25 1,00 3,50
PS1, KA3 3,80 29,25 34,50 1,00 3,50
KA4 3,65 31,00 36,25 1,00 3,50
Pozndmka:
1. Pre autobusy s dizkou do 12 m mézu byt pouZité rozmery stojisk ako pre VNA
2. Z hladiska priestorovej a manévrovacej ndroénosti sa pozdizne stétie pre stpravy s dvoma ndvesmi alebo privesmi,

alebo s ndvesom a jednym privesom neodporuca

2.3.3.6  Stojiska s kolmym radenim

Zakladné rozmery parkovacieho stojiska s kolmym radenim by mali byt odvodené na zdklade
podorysnych rozmerov smerodajnych vozidiel zva¢Senych o najmensie pripustné odstupy vozidla od
hranice plochy, pevnych prekdZok alebo vozidiel navzajom. Napriek tomu, rovnako ako pri radeni
pozdiznom, tato zasada v pdvodnom zneni normy nie je dodrzand a to ani pri stanoveni zékladnej irky
parkovacieho stojiska, ani dizky, kde by mala byt zikladnad di?ka smerodajného vozidla zvicsena
o polovi¢nu hodnotu odstupu C z Tab. 1 z pdvodného znenia normy. Pri stanoveni zakladnej Sirky
stojiska, kde by mala byt Sirka smerodajného vozidla zvd¢send o celt hodnotu odstupu A, su spravne
urcené rozmery len pre nakladné automobily a autobusy, avsak pri skupine osobnych automobilov je
po vydani opravy O1 v roku 2011 a zruseni Sirky stojiska 2,25 m tato zasada opat porusenad a to pre obe
podskupiny automobilov. Odporuicanie normy: , Odstavné a parkovaci plochy pro osobni automobily
se navrhuji pro vozidla podskupiny 01, kromé odstavnych a parkovacich ploch urcenych pro vozidla
podskupiny 02 (u ustrednich a zastupitelskych uradu, mezindrodnich hotelu, letist apod.)” predstavuje
pre vacsinu odstavnych a parkovacich ploch zakladné rozmery stojisk pre osobné automobily
v hodnotach 2,40 m x 4,50 m. Takéto ndvrhové hodnoty vSak uz ddvno nevyhovuju poZiadavkdm
sucasného zloZenia vozového parku na Slovensku a vo svetovom meradle patria rozhodne k tym
mensim a tym padom pre uZivatefov menej bezpec¢nym a komfortnym. Vyhodné su jedine z hladiska
potreby naplnenia poZiadaviek zakona [5] v zmysle dosiahnutia predpisaného poctu stojisk pre danu
stavbu na minimalnej ploche a teda aj pri minimalnych nakladoch.
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Pri porovnani zakladnych rozmerov parkovacich stojisk podla zahrani¢nych predpisov sa zistilo, Ze vo
vacsine Studovanych pripadov su odporucané hodnoty pre navrh stojisk vyrazne vacsie. Najcastejsie
pouzivany zakladny rozmer parkovacieho stojiska je 2,50 x 5,00 m. Uvedeny Sirkovy udaj sa podla
jednotlivych predpisov mdze upravovat a to v zavislosti od doby parkovania alebo inych okolnosti.
Dizkovy tdaj je vo vacsine $tatov 5,00 m, okrem Madarska [36] a Polska [32], kde st rozmery mensie
(4,30 m, 4,50 m), alebo okrem Holandska [38], kde je dizka stojiska naopak vacsia (5,13 m). V zamori
sU rozmery stojisk esSte vacsie, ako napriklad v Austrdlii a na Novom Zélande, kde predpisuje [39]
rozmery stojisk so Sirkou v rozmedzi od 2,40 do 2,70 mas diZkou 5,40 m, alebo v Kanade a USA, kde
su tieto rozmery este vacsie (2,60 -2,90 x 5,60 - 6,00 m), pricom pre malé automobily maju vyhradené
samostatné stojiska s mensimi rozmermi [40].

Uvdadzané rozmery predstavuju vymedzenie parkovacich stojisk, ktoré v sebe zahfiia umiestnenie
celého vozidla spolu s bezpecnostnymi odstupmi od pevnych prekazok alebo vozidiel navzajom. Pokial
je véak mozné uvazovat s previsom prednej alebo zadnej &asti vozidla, je mozné skratit dizku fyzického
vymedzenia stojiska o dizku presahu vozidla (obr. 17), ktora v pdvodnom zneni normy bola odporic¢ana
na hodnotu 0,50 m pre vozidla podskupiny 01 a 0,80 m pri stojiskach pre vozidla podskupiny 02. V
Spojenom Krélovstve je podla [37, 43] zakladnd dizka stojiska 4,80 m s tym, Ze za stojiskom musi byt
vyhradeny volny priestor v Sirke 800 mm uréeny na presah vozidla. V Nemecku, podla [55] je hodnota
presahu 0,70 m. V Ceskej republike podla [2] sa uvazuje s dizkou presahu vozidla v hodnote 0,50 m
s tym, Ze plochu za stojiskom je nutné rozsirit o hodnotu previsu zvacsenu o bezpecnostny odstup 0,25
m. Navrhujeme pouZit rovnaky princip s tym, e hodnota dizky presahu (), o ktort bude mozné skratit
dizku fyzického vymedzenia stojiska bude v hodnote 0,60 m.

b — zakladna dizka stojiska, | - zakladna dizka smerodajného vozidla, e — dizka presahu vozidla, f — bezpegnostny odstup (0,25 m)
¢ - Sirka jazdného pruhu / pasu, ch — prilahla funkéna plocha (napr. chodnik), h - vySka obrubnika nad povrchom stojiska

Obr. 17 Zndzornenie dizky presahu vozidla cez fyzické vymedzenie stojiska

Vyska obrubnika nad povrchom stojiska (h) by nemala byt vaésia ako 0,10 m pre umoznenie
bezpecného parkovania s presahom aj pre vozidla s nizs$im podvozkom.

Stanovenie zakladnej dizky stojiska suvisi predovietkym s dizkou smerodajného vozidla zvicienej
o hodnotu bezpecnostného odstupu. Na hodnotu Sirky stojiska vsak, okrem Sirky vozidla
a bezpecénostnych odstupov, vplyva aj Sirka prilahlej komunikacie (jazdného pruhu alebo pasu),
vymedzujica velkost manipulaéného priestoru umozZiujiceho vykonanie parkovacieho manévru.
Preto pri novom navrhu normy bude potrebné vykonat analyzu prejazdovych kriviek smerodajnych
vozidiel vykondvajucich parkovacie manévre pre rézne typy radenia a Sirky prilahlych prijazdovych
komunikdcii.

Za Ucelom zistenia minimalnych priestorovych pozZiadaviek potrebnych pre Uspesné vykonanie
parkovacieho manévru na stojiska s kolmym radenim boli v rdmci rozborovej tlohy vykonavané série
simulacii so smerodajnymi vozidlami pri roznych Sirkach a dlzkach parkovacieho stojiska ako aj r6znych
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Sirkach prijazdovych komunikacii. Na zaklade analyzy prejazdovych kriviek sa nasledne odvodili
minimalne rozmery parkovacich stojisk pre jednotlivé skupiny vozidiel.

Pri stanoveni Sirky parkovacieho stojiska, ktord vstupovala do simuldcie, sa vychadzalo zo Sirky
smerodajného vozidla zva¢senej o hodnotu bo¢ného odstupu. V prvej sérii simulacii boli Sirky vozidiel
zvacsené o cell hodnotu boéného odstupu A z Tabulky 2. To znamena, Ze napr. pre skupinu osobnych
automobilov so smerodajnou Sirkou 1,80 m podla Tabulky 1 bola Sirka parkovacieho stojiska stanovena
na hodnotu 2,50 m ako sucet 1,80 m + 0,70 m. Dl'iky parkovacich stojisk boli uréené ako sucet dfiky
smerodajného vozidla a polovi¢nej hodnoty odstupu F z Tabulky 2. Pre skupinu osobnych automobilov
to predstavuje stcet 4,75 m + 0,25 m, &im dostaneme hodnotu zakladnej dizky stojiska 5,00 m. Priklady
simulacii pre kolmé radenie vybranych skupin automobilov su uvedené na Obr. 18 az 24. Pri navrhu
parkovacich ploch sa uprednostiiuje taka Sirka prijazdovej komunikacie, ktora umoznuje parkovanie
jazdou vpred. Za u¢elom zistenia minimalnych priestorovych poZiadaviek boli vykonavané aj simulacie
s takymi Sirkami prijazdovej komunikacie (pri zakladnej Sirke stojiska), ktoré by mali za nasledok
parkovanie vyhradne ctvanim. Tiez boli overované pripady pre zistenie potrebnej hodnoty rozsirenia
zakladnej Sirky stojiska umoziujucej parkovanie jazdou vpred pri znizenej Sirke prijazdovej
komunikacie.
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Obr. 18 Priklady simuldcii parkovania osobnych automobilov pre kolmé radenie

ODrmekN . "‘/~w‘1 Varw ¥y \‘/‘v Vi \v‘\‘/ W \v'v/ ¥

Vv
 —

¥ =
s
o |

o~
O- N

_— = -
| . Aol . L
p— — — 5 IS g £ ¥ —_—
v e S
5 (=]
250", 250
a
L o
| =
2 w
I -
L : ) | Dl |
L / 7 Hid A / / / /S / / 3 7 / 7/ 777 P
s

Pevna prekazka
Obr. 19 Priklady simuldcii parkovania osobnych automobilov pre kolmé radenie aj s civanim
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Obr. 22 Priklady simuldcii parkovania velkych ndkladnych automobilov a autobusov pre kolmé
radenie a jazdu vpred
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Obr. 23 Priklady simuldcii parkovania velkych ndkladnych automobilov a autobusov pre kolmé
radenie a parkovanie cuvanim
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Obr. 24 Priklady simuldcii parkovania privesovych stprav, ndvesovych stprav a kibovych autobusov
pre kolmé radenie a jazdu vpred

Na zaklade analyzy prejazdovych kriviek smerodajného osobného vozidla s rozmermi podla Tabulky 1
je mozZné tvrdit, Ze pri Sirke stojiska 2,50 m moZu ostat zachované Sirky prijazdovej komunikécie podla
povodného znenia normy, t.j. 6,00 m pre jazdu vpred a 4,50 m pre parkovanie clvanim. Zaroven sa
ukazala (logickd) potreba rozsirenia krajného stojiska a to o polovicnd hodnotu odstupu A
z navrhovanej Tabulky 2. Presah prednej alebo zadnej ¢asti vozidla (e) na zdklade prieskumu rozmerov
vozidiel navrhujeme na hodnotu 0,60 m s tym, Ze plochu za stojiskom je nutné rozsirit o hodnotu
previsu zvacsenu o bezpecnostny odstup 0,25 m.

Analyza prejazdovych kriviek smerodajného vozidla charakterizujiceho skupinu malych nakladnych
vozidiel a malych autobusov ukazala, Ze pri navrhnutej velkosti stojiska 3,10 m x 8,10 m je mozné Sirku
prijazdovej komunikacie zniZit oproti pévodnej hodnote (14,00 m) na hodnotu 11,00 m pre jazdu vpred
a 7,50 m pri parkovani civanim. Rozsirenie krajného stojiska je navrhnuté na rovnakom principe ako
pre osobné automobily. Presah bol stanoveny na hodnotu 0,80 m.

Pri simuldcidch velkych ndkladnych automobilov sa vychadzalo zo zdkladnej Sirky prijazdovej
komunikacie pre kolmé radenie udavanej v pévodnom zneni normy (17,00 m pre jazdu vpred). Na
zaklade prejazdovych kriviek smerodajnych vozidiel boli stanovené Sirky prijazdovej komunikacie
(Obr. 22), vyjazdovej komunikacie pre moznost navrhu prejazdnych stojisk (Obr. 24), Sirky komunikacie
pre parkovanie civanim (Obr. 23) a rozsirenie krajného stojiska. Pri simuldciach boli testované dva
rozne typy nakladnych automobilov a dva rozne autobusy. Vozidld sa liSili v maximdlnom uhle

25



RU - Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel (STN 73 6056)

natocenia riadiacej napravy. Do navrhu boli pouZité menej vyhodné podmienky. Ako prvotné rozmery
boli overované hodnoty z povodného znenia normy urcené pre autobusy (skupina A), nakolko sa
rozmerovo najviac priblizovali k rozmerom smerodajného vozidla z tabulky 1. Pri rozmeroch stojiska
3,55 m x 12,50 m bola stanovena najmensia pripustna Sirka prijazdovej komunikacie 16,00 m pre jazdu
vpred (o 1 m menej ako v pévodnom zneni normy) a 11,00 m pre parkovanie civanim. Rozsirenie
krajného stojiska je navrhnuté na rovnakom principe ako pre predchadzajuce skupiny.

Na zaklade analyzy prejazdovych kriviek privesovych stprav, navesovych stprav a kibovych autobusov
sa potvrdil predpoklad, Ze pri rovnakej dizke vozidla ma kazda stprava iné priestorové naroky. Ukézalo
sa, ze pre privesové slpravy dfiky 18,75 m pri navrhovanej velkosti stojiska s kolmym radenim (3,60 m
x 19,75 m) je postacujtca $irka prijazdovej komunikacie 16,00 m ako aj pre navesové supravy s dizkou
do 16,50 m. Pre navesové stpravy s dizkou 18,75 m je véak potrebna $irka prijazdovej komunikacie
minimalne 20,00 m a pre 22 m dlhé stpravy minimalne 24 m. Pre kibovy autobus s dizkou 18,75 m je
potrebna $irka minimalne 17,00 m a pre kibovy autobus s dizkou 20,50 m je to este 1 m viac.

Stojiska pre supravy a kibové autobusy sa spravidla navrhuju pre parkovanie jazdou vpred a ziroveri
ako prejazdné podla [51].

Radenie kolmé je pre velké vozidla a supravy predovsetkym z hladiska prijazdovych (vyjazdovych)
komunikacii priestorovo velmi nadrocné a odporuca sa volit radenie Sikmé.

Zmensenie Sirky prijazdovej komunikacie umoznujlce iba parkovanie civanim sa odporica pouZivat
iba vo vynimocnych pripadoch pri nedostatocnych priestorovych moznostiach. Navrhujeme preto
ponechat poznamky v tabulke PRILOHY 4 k ¢&l. 19 oznalené +) a *) a spojit ich do jednej véeobecne
platiacej zasady.

Zo simulacii vyplynuli minimalne poZiadavky na rozmery stojisk ako aj Sirky prijazdovych komunikacii,
na zaklade ktorych bola zostavend Tabulka 5. Pri stanoveni Sirky prijazdovej komunikdcie sa uvazovalo
s bo¢nym odstupom (rezervou) 0,25 m pre osobné automobily a 0,50 m pre nakladné automobily,
autobusy a supravy, ktora bola pripocitana k minimalnym dosiahnutym Sirkam. Sledované rozmery su
znazornené na Obr. 25.
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a - zakladna $irka stojiska, b — zakladna dizka stojiska, ¢ — $irka jazdného pruhu / pasu,

c1 - Sirka jazdného pésu prijazdovej komunikécie, c2 — Sirka jazdného pasu vyjazdovej komunikécie,
d - rozSirenie krajného stojiska (d = A/2), e — presah vozidla, za obrubnikom alebo parkovacim dorazom

Obr. 25 Sledované rozmery a odstupy pre stojiskd s kolmym radenim
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Tabulka 5 Najmensie pripustné rozmery stojisk s kolmym radenim

, , , , Sirka Sirka Sirka Sirka v
Zakladna | Zakladna . , . , . , Rozsirenie

v Py jazdného pruhu / jazdného | jazdného L Presah

Skupina vozidiel s!rka dllz.ka pruhu / pasu pri pasu pdasu kraj.r?eho vozidla
stojiska*) stojiska , AN " . stojiska
pasu cuvani*t) prijazd vyjazd

a(m) b (m) c(m) cc(m) c1(m) c2 (m) d (m) e (m)
OA 2,50 5,00 6,00 4,50 - - 0,35 0,60

3,00 5,00 5,00 4,00 - - - 0,60
MNA 3,10 8,10 11,00 7,50 - - 0,40 0,70
VNA 3,60 13,00 16,00 11,00 16,00 11,00 0,50 -
A2 3,55 14,50 16,50 11,00 16,50 11,00 0,50 -
A3 3,55 16,00 18,00 15,00 18,00 15,00 0,50 -
NS1, * 3,60 17,50 16,00 12,00 16,00 13,00 0,50 -
NS1, ** 3,60 23,00 24,00 19,00 24,00 20,00 0,50
PS1 3,60 19,75 16,00 - 16,00 13,00 0,50 -
KA3 3,55 19,75 17,00 15,00 17,00 13,00 0,50 -
KA4 3,55 21,50 18,00 16,00 18,00 15,00 0,50 -
PS2 3,60 23,00 18,00 - 18,00 15,00 0,50 -
NS2 3,60 23,00 23,00 - 23,00 20,00 0,50 -
*  Ndvesové stpravy di. max. 16,50 m
** Ndvesové supravy di. max. 22,00 m
+*)  Sirkové rozmery stojisk sui uvazované osovo k Ciare VDZ
+) Sirky prijazdovej komunikdcie umoZriujice iba parkovanie ctiivanim sa odportcéa pouZivat iba vo vynimoénych pripadoch
pri nedostatocnych priestorovych moZnostiach a v pripadoch kedy sa nepredpokladd hromadny prijazd a odjazd
Z parkoviska a kde je moZné organizaciou prevddzky na parkovisku pomocou opatreni predpisat spésob zachddzania na
stojiska.

2.3.3.7 Stojiska so Sikmym radenim

Za Ucelom zistenia minimalnych priestorovych poZiadaviek potrebnych pre Uspesné vykonanie
parkovacieho manévru na stojiskd so Sikmym radenim pod r6znym uhlom boli v rdmci rozborovej dlohy
vykonavané série simulacii so smerodajnymi vozidlami pri réznych $irkach a di?kach parkovacieho
stojiska, ako aj réznych Sirkach prijazdovych komunikacii. Na zaklade analyzy prejazdovych kriviek sa
nasledne odvodili minimalne rozmery parkovacich stojisk pre jednotlivé skupiny vozidiel, pricom boli
overované uhly radenia 75°, 60° a 45°.

Zakladné rozmery stojisk boli pouZité rovnaké, ako pri radeni kolmom, pricom boli dopoditané
premietnuté rozmery $irky a, pozdi? prijazdovej komunikacie a ditky by a b, merané kolmo na
prijazdovu komunikaciu (Obr. 26).

W

a - zakladna $irka stojiska, a1— premietnuta Sirka stojiska pozdiz komunikacie, b — zakladna dizka stojiska, b1 — premietnuta dizka stojiska
po pevnu prekazku, bz — premietnuté dizka stojiska po nadvazujlce stojisko, ¢ — Sirka jazdného pruhu / pasu,
¢1 — Sirka jazdného pasu prijazdovej komunikacie, c2 — Sirka jazdného pasu vyjazdovej komunikacie

|
‘ \ \e
\
\
T

Obr. 26 Sledované rozmery a odstupy pre stojiskd s kolmym radenim
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Priklady simuldcii pre Sikmé radenie vsetkych skupin automobilov si uvedené na Obr. 27 az 30
a v Prilohe ¢. 2 tejto RU.
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Obr. 29 Priklady simuldcii parkovania velkych ndkladnych automobilov pre Sikmé radenie 75°
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Obr. 30 Priklady simuldcii parkovania privesovych sdprav, ndvesovych stuprav a kibovych autobusov
pre sikmé radenie 75°

Na zaklade analyzy prejazdovych kriviek smerodajného osobného vozidla sa zistilo, Ze pre 75° uhol
radenia je nutné zvacsenie Sirky prijazdovej komunikdacie oproti hodnote, ktortd udava pévodné znenie
normy (4,30 m) a to na hodnotu 5,00 m. Rovnako pre uhol 60° je nutné zvysit Sirku prijazdovej
komunikacie a to z pévodne predpisanej hodnoty 3,50 m na hodnotu 3,75 m. Tieto zvdcsenia vyplyvaju
zo simulacii viacerych typov osobnych vozidiel, pricom zvySené priestorové poZiadavky sa ukazali pri
vozidlach (m6Zu byt aj kratsie ako 5,00 m), ktoré maju mensi maximalny uhol natocenia riadiacej
napravy. Pri uhle radenia 45° sa ukazala naopak mozZnost zmensit Sirku prijazdovej komunikacie
z predpisanych 3,40 m na hodnotu 3,00 m, avsak v tomto pripade je nutné brat do Gvahy poziadavku
protipoZiarnej bezpecnosti podla [63], § 82, odsek 4 a 5 (vid kap. 2.3.5.1).

Na zdklade analyzy prejazdovych kriviek smerodajného vozidla reprezentujuceho malé nakladné
automobily a malé autobusy sa zistilo, Ze pre 75° uhol radenia je moZné zmensenie Sirky prijazdove;j
komunikacie oproti hodnote, ktori udava pévodné znenie normy (11,50 m) a to na hodnotu 9,00 m.
Rovnako pre uhol 60° je mozné zmensit Sirku prijazdovej komunikacie a to z pévodne predpisanej
hodnoty 8,00 m na hodnotu 5,50 m. Pri uhle radenia 45° sa ukazala moznost zmensit Sirku prijazdovej
komunikdcie z predpisanych 6,00 m na hodnotu 4,50 m.

Na zaklade analyzy prejazdovych kriviek smerodajného vozidla reprezentujuceho velké nakladné
automobily a velké autobusy sa zistilo, Ze pre 75° uhol radenia je moZné zmensenie Sirky prijazdove;j
komunikacie oproti hodnote, ktort udava pévodné znenie normy (13,50 m) a to na hodnotu 12,50 m.
Rovnako pre uhol 60° je mozné zmensit Sirku prijazdovej komunikacie a to z pévodne predpisane;j
hodnoty 9,50 m na hodnotu 8,00 m. Pri uhle radenia 45° sa ukazala moznost zmensit Sirku prijazdovej
komunikacie z predpisanych 7,00 m na hodnotu 6,00 m. Potrebna Sirka jazdného pasu pre vyjazd pri
prejazdnych stojiskach bola stanovend na hodnoty 10,00 m pre 75° radenie, 8,00 m pre 65° radenie
a 6,00 m pre 45° radenie.

Na zéklade analyzy prejazdovych kriviek privesovych suprav, navesovych suprav a kibovych autobusov
boli stanovené parametre prijazdovych a vyjazdovych komunikacii zvlast pre skupinu vozidiel, kde
z hladiska priestorovych poZiadaviek patria privesové stpravy s dizkou do 18,75 m, navesové stpravy
s dizkou do 16,50 m a 22,00 m, kibové autobusy s tromi napravami, t. j. s dizkou do 18,75 m a kibové
autobusy so $tyrmi napravami, t. j. s dizkou do 20,50 m a zvla$t pre supravy s dvoma navesmi alebo
privesmi alebo s ndvesom a privesom na zaklade najvacsich povolenych rozmerov podla vyhlasky ¢.
134/2018 Z. z. [1].
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Najmensie pripustné hodnoty sledovanych rozmerov zndzornenych na obr. 26 stanovenych na zaklade
prejazdovych kriviek smerodajnych vozidiel jednotlivych skupin automobilov st uvedené v Tabulke 6.

Tabulka 6 Najmensie pripustné rozmery stojisk so Sikmym radenim

Premiet- Premiet- | Premiet.
Zakiadnd | "% | zakagna | NVt didka | Sirka | Sika | Sirka
¢irka Sirka diska dlzka stojiska | jazdného | jazdného jazdného
Skupina vozidiel . stojiska . stojiska po nad- pruhu / pasu pre pasu pre
stojiska t stojiska . [ . . .
pozdlz po pevnu | vazujuce pasu prijazd vyjazd
komunik. prekazku | stojisko
a(m) ai (m) b (m) b1 (m) b2 (m) c(m) c1(m) ¢z (m)
75° 2,59 5,67 5,48 5,15 5,00 +) - -
OA 60° 2,50 2,89 6,44 5,58 4,95 3,75 +) - -
45° 3,54 7,50 5,30 4,42 3,00 +) - -
75° 3,21 8,93 8,63 8,22 9,00 - -
MNA 60° 3,10 3,58 9,89 8,56 7,79 5,50 ++) — —
45° 4,38 11,20 7,92 6,82 4,50 ++) — —
75° 3,73 13,95 13,47 13,01 12,50 10,00
VNA 60° 3,60 4,16 15,05 13,03 12,13 8,00 8,00
45° 5,09 16,55 11,70 10,43 6,00 6,00
75° 3,68 15,45 14,92 14,46 13,00 11,00
A2 60° 3,55 4,10 16,55 14,33 13,45 8,00 8,00
45° 5,02 18,05 12,76 11,51 6,00 6,00
75° 3,68 16,95 16,37 15,91 14,00 11,00
A3 60° 3,55 4,10 18,05 15,63 14,74 9.00 8.00
45° 5,02 19,55 13,82 12,57 6,00 6,00
75° 3,73 18,45 17,82 17,36 14,00 10,00
NS1; * 60° 3,60 4,16 19,55 16,93 16,03 10,00 9,00
45° 5,09 21,05 14,88 13,61 7,00 7,00
75° 23,95 23,13 22,67 23,95 19,00 14,00
NS1; ** | 60° 3,60 25,05 21,69 20,79 25,05 15,00 12,00
45° 26,55 18,77 17,50 26,55 11,00 9,00
75° 3,73 20,70 20,00 19,54 12,00 9,00
PS1 60° 3,60 4,16 21,80 18,88 17,99 10,00 8,00
45° 5,09 23,30 16,48 15,22 7,00 7,00
75° 3,68 20,70 20,00 19,54 15,00 12,00
KA3 60° 3,55 4,10 21,80 18,88 18,00 9,00 8,00
45° 5,02 23,30 16,48 15,22 7,00 7,00
75° 3,68 22,45 21,69 21,23 15,00 12,00
KA4 60° 3,55 4,10 23,55 20,39 19,51 10,00 9,00
45° 5,02 25,05 17,71 16,46 8,00 7,00
ps2 75° 3,73 23,95 23,13 22,67 14,00 10,00
60° 3,60 4,16 25,05 21,69 20,79 10,00 8,00
45° 5,09 26,55 18,77 17,50 7,00 7,00
75° 3,73 23,95 23,13 22,67 15,00 13,00
NS2 60° 3,60 4,16 25,05 21,69 20,79 11,00 10,00
45° 5,09 26,55 18,77 17,50 8,00 8,00
*) V pripade potreby obojsmernej premavky na parkovisku je Sirka pasu min. 6,00 m
**) V pripade potreby obojsmernej premavky na parkovisku je Sirka pasu min. 6,50 m
*  Navesové supravy di. max. 16,50 m
*  Navesové stpravy di. max. 22,00 m
Krajné stojiska sa odporuca rozsirit o poloviénd hodnotu odstupu A z Tabulky 2

2.3.3.8 Stojiska vyhradené pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientdcie

V pévodnom zneni normy je zmienka o stojiskach pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie v texte za tabulkou velkosti stojisk (PRILOHA 4), kde sa pise: ,,Na verejnych parkovistich je
tfeba navrhnout 2 % stdni, ale nejméne jedno stdni pro vozidla telesne postizenych °. Stdni pro vozidla
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telesne postizenych ma mit sitku 3,5 m a sklon maximdlne 1:20. UZsi stdni je mozZno navrhnout, jestlize
vyhlaske [5], § 58, Odsek (2) uvadza: ,Na vyznacenej pozemnej, nadzemnej a podzemnej odstavnej a
parkovacej ploche pre osobné motorové vozidld musia byt vyhradené 4 % stojisk, najmenej vsak jedno
stojisko, pre vozidlo osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientdcie a musi byt umiestnené
najblizsie k vchodu do prislusnej stavby. Vyhradené stojisko musi spliiat poZiadavky podla prilohy bodu
3.1. a musi byt oznacené medzindrodnym symbolom pristupnosti uvedenym v prilohe bode 4.”

Napriek tomu, Ze tato vyhlaska presne urcuje poziadavky na takyto typ stojisk, navrhujeme, aby text
s poziadavkami bol uvedeny aj v novom navrhu normy, spolu s doplnenim obrazkami, popripade
s tabulkou potrebnych pocétov vyhradenych stojisk vzhladom na celkovy pocet stojisk na ploche.
V Ceskej republike pocty vyhradenych stojisk predpisuje vyhlaska [52], kde sa v § 4, odsek 2, pie: ,,Na
vSech vyznacenych vnéjsich i vnitfnich odstavnych a parkovacich plochdch a v hromadnych gardZich pro
osobni motorovd vozidla musi byt vyhrazena stdani pro vozidla prepravujici osoby téZzce pohybové
postizené nejméné v ndsledujicim poctu vychdzejicim z celkového poctu stani kazdé dil¢i parkovaci
plochy:

2 az 20 stani 1 vyhrazené stani
21 az 40 stani 2 vyhrazena stani
41 az 60 stani 3 vyhrazena stani
61 az 80 stani 4 vyhrazena stani
81 az 100 stani 5 vyhrazenych stani

101 az 150 stani 6 vyhrazenych stani

151 az 200 stani

7 vyhrazenych stani

201 az 300 stani 8 vyhrazenych stani
301 aZ 400 stani 9 vyhrazenych stani
401 az 500 stani 10 vyhrazenych stani
501 a vice stani 2 % vyhrazenych sténi.

Uvedené pocty vyhradenych stojisk, ktoré predpisuje Ceska vyhlagka [52], do celkového poétu 100
stojisk, odpovedaju 5 % z celkového poctu. V USA [20], [21], [22], [25], [27] su predpisané iné pomery
(Obr. 31), ktoré do celkového poctu 100 stojisk, odpovedaju zneniu z nasej vyhlasky [5], predpisujucej
4% vyhradenych stojisk.

Required Accessible Spaces
Total Minimum
Spaces Accessible

in Facility Spaces
11025 1
26 to 50 2
51t0 75 3
76 to 100 4
101 to 150 5
151 to 200 6
201 to 300 7
301 to 400 8
401 to 500 9
501 to 1,000 2% of total
1,001 and over |20 plus 1 for each|
100 over 1,000

Obr. 31 Predpisané pocty vyhradenych stojisk pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientdcie, ktoré platia v USA [20], [21], [22], [25], [27]
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Sposob usporiadania spojenych vyhradenych stojisk je mozné volit podla [53] tak, Ze sa zUzi Standardna
Sirka stojiska s tym, Ze medzi vyhradenymi stojiskami sa vymedzi volna plocha so Sirkou 1,25 m na
manipulaciu s vozikom. Celkova Sirka spojeného vyhradeného stojiska bude 5,75 m. Podobné rieSenie
odporuca [31] a [2], kde je vymedzena manipulacna plocha so Sirkou 1,20 m a Sirka stojiska je 2,30 m.
Celkova Sirka spojeného vyhradeného stojiska v tomto pripade bude 5,80 m. Druhd moznost je
zachovanie Standardnej Sirky stojiska 2,50 m s tym, Ze medzi vyhradenymi spojenymi stojiskami bude
vyznaceny manipulacny priestor 1,00 m (Obr. 32), podobne ako odporuca napr. [55].

6.00 ;
|
3 5 &
— — J — : - —
30| 35 035|103
1 ‘ 3.50 250 1.00° 250 | 3.50
3% | |

| 1_70 

Obr. 32 Moznosti usporiadania vyhradenych stojisk pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu

Pokial' je stojisko vyhradené pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu pri pevnej prekazke,
predpisana sirka 3,50 m by sa mala zvysit, aby bol zabezpedeny minimalny akény radius pre invalidny
vozik stanoveny v [53]. Podla [55] je tato hodnota 3,90 m. Pri pozdiznom radeni vyhradenych stojisk je
nutné prediZenie stojiska s ohfadom na potrebu manipuldcie s invalidnym vozikom za vozidlom. Podla
[2] alebo [55] je hodnota prediZenia stojiska s pozdiznym radenim 1,00 m.

2.3.3.9 Stojiskd vyhradené pre osoby sprevddzajuce dieta do 3 rokov

V Ceskej republike predpisuje vyhlaska [52], § 4, odsek 3: ,,U staveb pro obchod, sluzby a zdravotnictvi
musi byt vyhrazend stdni pro osoby doprovdzejici dité v kocdrku v minimdlnim poctu 1 % stdni z
celkového poctu stani. Vysledny pocet vyhrazenych stdni se zaokrouhluje na celd ¢isla smérem nahoru.”
Na Slovensku, napriek tomu, Ze sa pri niektorych supermarketoch takéto vyhradené stojiska objavuju,
takyto predpis nie je nikde legislativne zakotveny a v pévodnom zneni normy chyba. Navrhujeme ho
preto zapracovat do nového znenia normy. Priestorové riesenie takychto stojisk je rovnaké ako pri
stojiskach vyhradenych pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu. Na ziklade odporucania NDS,
navrhujeme, aby pocet takto vyhradenych stojisk bol 3% z celkového poctu stojisk a to pri
nemocniciach, lie€ebnych ustavoch a poliklinikach, obchodnych centrach, ubytovacich a stravovacich

zariadeniach, na Cerpacich staniciach pohonnych latok.

Umiestnenie stojisk ma byt ¢o najblizsie k vchodu do prislusného objektu a to vedla stojisk vyhradenych
pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.

2.3.4 Speciélne stojiska

V dosledku narastajicej motorizécie a zvySujucich sa narokov na parkovacie plochy je potrebné hladat
vhodné spdsoby ako zniZit negativne dopady tohto fenoménu, opustit tieto trendy sucasnosti
a orientovat sa na trendy buducnosti. Takymi trendami vo svete s podpora zdielanych automobilov
a zdielaného parkovania a podpora ekologickych spdsobov dopravy. V RU su riesené stojiska pre
elektromobily, nakolko tieto z hladiska potreby budovania nabijacich stanic a poZadovaného priestoru
v okoli stojiska si vyZaduju specialny pristup. Stojiska pre vozidla s inym alternativnym pohonom (napr.
LPG, CNG) sa z hladiska geometrického navrhu odstavnych a parkovacich ploch nijako neodlisuju od
stojisk pre vozidla so zazihovym alebo vznetovym motorom. Rozdiel sa tyka jedine protipoZiarnej
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bezpecnosti v hromadnych garazach. Problematika ndvrhu hromadnych garazi je rieSena v STN 73 6058
a poziarna bezpeénost hromadnych garazi je rieSend v STN 73 0838.

V Nemecku, podla [55] ,je parkovanie vozidiel na zemny plyn na parkoviskdch povolené. Obmedzenia
platia len pre vozidld pohdriané stlacenymi plynmi taZsimi ako vzduch. V pripade parkovacich budov so
suterénom sa zdkaz vstupu nevztahuje na vozidld na zemny plyn“.

V Ceskej republike, norma CSN 73 6058 : 2011 [88] a tie? legislativa - Vyhldska & 23/2008 Sb. o
technickych podminkdch poZdrni ochrany staveb [89] nerozliSuje medzi jednotlivymi plynnymi palivami
(CNG, LPG) a urcuje vSeobecné podmienky pre stavbu gardzi ,pro parkovdni vozidel s pohonem na
plynnd paliva”. Napriek tomu, ze norma CSN 73 6058 predpisuje, Ze pri novostavbach hromadnych
garazi s viac ako 27 parkovacimi stojiskami musi byt min. 10 % stojisk vyhradenych pre vozidla
s pohonom na plynné palivd (¢omu odpoveda povinnost vybudovania systému nuteného vetrania
a systému detekcie uniku plynu), sa podla [90] toto pravidlo (vzhladom na zvysené naklady) v praxi
nedodrZiava, nakolko to nie je zakotvené v platnej legislative, ktora by investorov, resp. stavebnikov
k niecomu takému zavazovala. Tato norma urcuje okrem iného aj Urovne (spodné hranice) aktivacie
nuteného, havarijného vetrania, ako aj vyhlasenia poziarneho poplachu na zdklade detekcie Uniku
plynu podla jeho koncentracie v pomere k uUrovni spodnej hranice vybusnosti. Uvedenda norma
a vyhlaska odkazuju na dalSie normy a predpisy, ako napr.: CSN EN 1127-1 Vybusnda prostiedi -
Prevence a ochrana proti vybuchu - Cast 1: Zakladni koncepce a metodika; CSN EN 60079-10-1 Vybugné
atmosféry - Cast 10-1: Uréovani nebezpeénych prostor( - Vybugné plynné atmosféry; CSN EN 60079-
14 ed. 3 Vybusné atmosféry - Cast 14: Navrh, vybér a zfizovani elektrickych instalaci; CSN EN 60079-14
ed. 2 Elektrickd zafizeni pro vybudnou plynovou atmosféru - Cast 14: Elektrické instalace v
nebezpeénych prostorech (jinych nez diilnich); CSN 73 0802 Pozarni bezpec¢nost staveb - Nevyrobni
objekty; €SN 73 0804 Pozarni bezpecnost staveb - Vyrobni objekty; TDG 982 01 Vybaveni garazi a jinych
prostord pro motorova vozidla s pohonnym systémem CNG.

Napriek tomu, Ze existuju tvrdenia (opierajice sa o povinnost vozidiel spifiat poziadavky podla
eurépskych smernic tykajucich sa ustanoveni pre homologizaciu Specifickych retrofitnych systémov
instalovanych v motorovych vozidlach pouZzivajucich vo svojom pohonnom systéme LPG, resp. CNG),
Ze rizikd parkovania takychto vozidiel v hromadnych garazach su rovnaké, alebo nizSie, ako pri
vozidlach poutZivajucich benzin alebo naftu, stanovenie poZadovanych parametrov ventilacnych
systémov nudteného havarijného vetrania v garazach (rychlost priadenia, kapacita ventilatorov,
schopnost disperzie LPG, umiestnenie detektorov uniku plynu a pod.), ako aj validacia vypoctov
prudenia plynov a FDS (Fire Dynamics Simulator) softvérov su stdle predmetom vyskumu. Procesy
prudenia a rozptylenia plynov v uzavretych priestoroch, efektivita ventilacnych systémov pri vybusnych
koncentraciach plynov pri nahodnych dnikoch z nadrzi automobilov stdle neboli potvrdené [91].
Rovnako stale pretrvdva obava a mozné riziko z parkovania vozidiel s neodborne ,na kolene”
namontovanym LPG pohonnym systémom, ako aj zanedbdvanie udrzby a kontroly kvality tychto
vozidiel z hladiska mozného uniku plynu.

Na zaklade uvedeného je mozné konstatovat, Ze pre potrebnu aktualizaciu uvedenych noriem STN 73
6057: 1987, STN 73 6058: 1987, STN 73 0837: 1977, STN 73 0838: 1977 je nutné vykonat aktualizaciu,
alebo aj zavedenie novych noriem, predpisov a legislativy, ¢omu musi predchadzat aj vyskum
v prislusnych oblastiach a odboroch.
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2.3.4.1 Stojiska vyhradené pre elektromobily

Elektromobilita zaznamenava celosvetovo obrovsky rozmach a javi sa ako skuto¢ny trend buducnosti.
V rdmci Eurdpy existuje mnoZstvo projektov na podporu elekromobility, vystavby a instalacie
nabijacich stanic. Vyrobcovia automobilov vo velkom prechddzaju na vyrobu svojich modelov
s elektrickym pohonom, pricom tento trend sa netyka len osobnych automobilov ale aj autobusov.
Podla spoloc¢nosti Bloomberg New Energy Finance [56] bude do roku 2040 az 55 % vSetkych novych
automobilov a 33 % zo véetkych automobilov na svete jazdit na elektrickt energiu. Dalsi odhad tejto
spolocnosti je, Ze pociato¢né naklady na elektrické vozidla bez dotacii sa stanu konkurencieschopnymi
uz od roku 2024. Do roku 2029 sa hodnoty takmer pri vSetkych segmentoch vyrovnaju, nakolko ceny
batérii nadalej klesaju. Elektrifikované autobusy a autd v roku 2040 spolu usetria 7,3 miliéna barelov
paliva na dopravu za jeden den. Takéto, na prvy pohlad, odvazine odhady a vizie by sa vSak mali
premietnut aj do nového navrhu normy, ktord by sa mala zaoberat aj vyhradenymi stojiskami pre
elektromobily. V Ceskej republike sa norma [2] z roku 2011 u? zaobera stojiskami pre tzv. , ekovozy”,
na zaklade ¢lanku 6.7.2.2, ktory hovori, Ze o navrhu a pocte vyhradenych stojisk pre ,ekovozy”
rozhoduje investor, resp. prevadzkovatel parkoviska.

Smernica Eurdépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU [78] udava, ze: ,Pocet takychto (elektrickych)
nabijacich miest by sa mal stanovit s prihliadnutim na odhadovany pocet elektrickych vozidiel v
evidencii kazdého clenského stdtu do konca roku 2020. Orientacne by mal primerany priemerny pocet
nabijacich stanic predstavovat pomer aspofi jednej nabijacej stanice na desat dut, a to aj pri
zohladneni druhu dut, technoldgie nabijania a dostupnych sukromnych nabijacich stanic. Primerany
pocet verejne pristupnych nabijacich stanic by sa mal umiestnit predovsetkym v priestoroch stanic
verejnej dopravy, ako su napriklad termindly pre cestujucich v pristavoch, letiskd alebo Zelezni¢né
stanice. Sukromni vlastnici elektrickych vozidiel su do velkej miery zdvisli od pristupu k nabijacim
staniciam na spoloénych parkoviskdch, napriklad pri bytovych domoch a administrativnych a
obchodnych budovdch. Verejné orgdany by mali prijat opatrenia, ktoré budu pouZivatelom takychto
vozidiel ndpomocné tym, Ze sa nimi zaisti, aby stavitelia a sprdvcovia budov zabezpecili vhodnu
infrastrukturu s dostatocnym poctom nabijacich stanic pre elektrické vozidld.“

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/844 z 30. méja 2018 [79], ktorou sa meni smernica
2010/31/EU o energetickej hospoddrnosti budov a smernica 2012/27/EU o energetickej efektivnosti
udava, Ze: ,pokial ide o nové nebytové budovy a nebytové budovy prechddzajice vyznamnou obnovou,
sviac neZ 10 parkovacimi miestami, ¢lenské staty zabezpecia instaldciu asporn jednej nabijacej stanice
v zmysle smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU [78] a infrastruktiry vedenia, a to
trubkové rozvody pre elektrické kable, na minimdlne jednom z kaZdych piatich parkovacich miest s
cielom umozZnit v neskorsom stddiu instaldciu nabijacich stanic pre elektrické vozidld, ak:

a) sa parkovisko nachddza vo vnutri budovy a v pripade vyznamnych obnov sa opatrenia, ktoré sa tykaju
obnovy, vztahuju aj na parkovisko alebo elektricku infrastrukturu budovy, alebo

b) sa parkovisko nachddza v bezprostrednom susedstve budovy a v pripade vyznamnych obnov sa
opatrenia, ktoré sa tykaju obnovy, vztahuju aj na parkovisko alebo elektricku infrastruktiru
parkoviska.”

Tato smernica zaroven uvadza, ze: , Clenské Stdty do 1. janudra 2025 stanovia poZiadavky na instaldciu
minimdlneho poctu nabijacich stanic pre vsetky nebytové budovy s viac ako 20 parkovacimi miestami.“

Na zaklade vyssie uvedeného navrhujeme, aby na zachytnych parkoviskach a parkoviskach pri
Cerpacich staniciach a odpocivadlach boli vyhradené stojiska a inStalované nabijacie stanice v pocte
odpovedajucom hodnote najmenej 10 % z celkového poctu stojisk a vybudovand infrastruktira
vedenia (trubkové rozvody pre elektrické kable) pre minimalne 20 % stojisk z celkového poctu stojisk
s cielom umoznit v neskorsom $tadiu instalaciu nabijacich stanic pre elektrické vozidla.
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,Pokial ide o nové bytové budovy a bytové budovy prechddzajice vyznamnou obnovou, s viac neZ 10
parkovacimi miestami, ¢lenské Staty zabezpecia inStaldciu infrastruktury vedenia, a to konkrétne
potrubia pre elektrické kdble, pre kaZdé parkovacie miesto s cielom umoznit v neskorsom stadiu
instaldciu nabijacich stanic pre elektrické vozidld, ak:

a) sa parkovisko nachddza vo vnutri budovy a v pripade vyznamnych obnov sa opatrenia, ktoré sa tykaju
obnovy, vztahuju aj na parkovisko alebo elektricku infrastruktiru budovy, alebo

b) sa parkovisko nachddza v bezprostrednom susedstve budovy a v pripade vyznamnych obnov sa
opatrenia, ktoré sa tykaju obnovy, vztahuju aj na parkovisko alebo elektrickt infrastrukturu
parkoviska.”

Navrh odstavnych a parkovacich stojisk pre elektromobily z hladiska ich umiestnenia a geometrického
usporiadania by mal reSpektovat predovsetkym druh nabijacich stanic a to ako z hladiska rychlosti
nabijania (rychlo-nabijacie, Standardné a ultra-rychlo-nabijacie), tak aj z hladiska velkosti stojanu a
druhu nabijacieho kabla (Combo, CHAdeMO, AC). Do Gvahy je potrebné brat aj umiestnenie zasuviek
na elektromobiloch (vpredu, na boku vzadu vliavo alebo vpravo).

Na zaklade odporucania NDS, navrhujeme, aby stojiskd vyhradené pre elektromobily boli
umiestfiované, pokial to priestorové podmienky umoziuju, hned vedla stojisk vyhradenych pre osoby
sprevadzajlce dieta do 3 rokov.

Z hladiska rychlosti nabijania sa odporuca umiestiiovat ultra-rychlo-nabijacie stanice na odpocivadlach
a cCerpacich staniciach. Pouzitie rychlo-nabijacich stanic sa odporuéa pri obchodoch, sluzbach,
re$tauraciach, nemocniciach a pod. Standardné nabijacie stanice s vykonom pod 22 kW sa odporuca
umiestiiovat na odstavnych plochich v mieste byvania, v sidle prevadzkovatela vozidla, alebo na
parkoviskach s dlhodobym statim (pri Skolach, zavodoch a pod.). Takéto ,pomalé” stanice by
sa zasadne nemali umiestriovat na parkovacich plochach s o¢akdavanym vysokym obratom vozidiel,
nakolko by, z dévodu pomalého nabijania mohlo dochadzat k zbytoénému blokovaniu parkovacich
miest.

Public and commercial EV Charging

T R

4-16 hours 1-3 hours 20-90 min 10-20 min
ﬁ E i ‘
- Oftice, workplace - Office, workplace - Retail, grocery, mall, big box, - Highway corridor travel
- Home - Hotel and hospitality restaurant - Metro ‘charge and go’
- Mutti family housing - Parking structures - High turnover parking - Highway rest stops
- Hotel and hospitality - Dealerships - Convenience fueling stations - Petrol station area’s
- Overnight fleet - Urban fleets - Highway truck stops and travel - Cityring service stations
- Supplement at DC charging - Public or private campus plazas - OEMR&D
sites for PHEVs - Sensitive grid applications - OEMR&D

Obr. 33 Priklady pouZitia nabijacich stanic z hladiska rychlosti [85]

Z hladiska druhu nabijacich kablov a ich dosahu bol vypracovany dokument [58], ktory uddva mozné
spbsoby rozmiestnenia stojisk vzhladom na poziciu stojanu s vyznacenim dosahu jednotlivych kdblov
a efektivitu obsaditelnosti stojisk pri nabijani roznych typov vozidiel s roznym rozmiestnenim zasuviek.
Priklady rozmiestnenia su znazornené na (Obr. 34). Z technologického hladiska vsak jedna nabijacia
stanica dokaZe obslizit maximalne 2 vozidla sucasne.
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Conclusions, combining forward and backward parking Conclusions, combining forward and backward parking
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Obr. 34 Priklady rozmiestnenia stojisk vzhladom na dosah kdblov a moZnost napdjania réznych
modelov vozidiel (ZIty kruh oznacuje dosah Combo kdbla, zeleny dosah CHAdeMO kdbla a modry AC
kdbla). Sirka stojiska je uvazovand 2,50 m. [58]

Pri ndvrhu parkovacich stojisk je potrebné, okrem vyssie uvedenych skutoénosti, brat do Uvahy aj
velkost nabijacieho stojanu a jeho priestorové naroky a stojiska umiestnit tak, aby boli dodrzané
geometrické poZziadavky na stojisko (najmensie pripustné rozmery podla Tabuliek 3 az 6). TiezZ je nutné
brat ohlad na priestor v bezprostrednom okoli stojanu, aby tento nezasahoval na chodnik, resp. aby
jeho umiestnenie inak neobmedzovalo alebo nezasahovalo do ploch a pasiem uréenych pre iné ucely.

Minimalne priestorové poZiadavky na umiestnenie nabijacej stanice sU znazornené na obr. 35. Na
zéklade konzultacii s jednym z najvacsich vyrobcov a dodavatelov nabijacich stanic (spolo¢nost ABB),
je moZné povaZovat tieto rozmery za smerodajné a najmensie pripustné pre umiestriovanie v exteriéri
(interiérové nastenné pomalé nabijacie stanice m6zu mat rozmery aj mensie), nakolko vzhladom na
technologické a priestorové poziadavky elektrickej instalacie vnutri samotnej stanice je odévodneny
predpoklad, Ze velkosti stanic sa v dlhodobom horizonte zmensovat nebudid. Uvedené priestorové
rezervy (Obr. 35) si nevyhnutné pre otvaranie dveri na favom, pravom a prednom paneli nabijacej
stanice pri udrzbe a z hladiska volného pradenia vzduchu za zadnou stranou stanice.

Nabijacia stanica — -

1460

Ochranny stipik

+~ BOIUB)S eeliqeN

Pozadovany volny priestor — J’

Jjo0)saud Aujon Aueaopezod
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Obr. 35 PoZadovany priestor pre umiestnenie a udrZiavanie nabijacej stanice

Stojan musi byt chraneny protinarazovymi stipikmi na ochranu proti neimyselnému pogkodeniu pri
parkovacich manévroch (Obr. 35 a Obr. 36).
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Obr. 36 Priklad nabijacich stanic pre osobné automobily a autobus [86]

Daldim problémom, ktory bude potrebné riedit je spdsob oznacovania takychto vyhradenych stojisk.
Podla informacii zo spolo¢nosti GreenWay Infrastructure s.r.o. je trendom oznacovania vyhradenych
parkovacich miest vodorovnym dopravnym znacenim pre elektromobily zelenou farbou. Na Slovensku,
podla [54] ,sa na vyznacenie cyklistickych trds a ich priechodov pouZiva zelend farba, pripadne biela
farba a na zvyraznenie viditelnosti cyklistickych trds a ich priechodov sa pouZiva zelend farba alebo
biela farba na farebnom zelenom alebo cervenom podklade.” Zakon sice umoznuje pouZitie aj
cerveného podkladu pre cyklistické cesticky, avSak podla [57] sa na vyznacenie nebezpecnych miest na
cyklotrasach odporuca zelené podfarbenie.

Co sa tyka zvislého dopravného znaéenia, tak podla [54] ,,Znacka Nabijacia stanica (&. Il 8c) informuje
o blizkosti nabijacej stanice s elektrickou energiou pre elektromobily; na vyznacenie druhu nabijaného
vozidla sa znacka pouZiva v kombindcii s dodatkovou tabulkou ¢. E 10." Otazkou, ktoru je potrebné
riesit v stvislosti s touto znackou je to, ¢i tato znacka (Obr. 37) méze slizit aj na oznacenie miesta, kde
sa nabijacie stojany nachadzaju, alebo ma iba informovat o ich blizkosti a miesto ma byt oznacené
znackou IP 16 s dodatkovou tabulkou uréujicou pre aké vozidla su stojiska vyhradené (Obr. 38).

/4 N\

S A/

Obr. 37 Znacka ¢. Il 8c - Nabijacia stanica
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Obr. 38 Dopravné znacenie na stojiskdch vyhradenych pre elektromobily

Do vydania nového znenia normy bude nutné najst odpovede na tieto otazky a dohodnut jednotné
a nezamenitelné oznacovanie.

2.3.4.2  Stojiskd pre motocykle

Parkovanie motocyklov je mozné praktizovat aj na stojiskach vyhradenych pre osobné vozidla. Na
miestach, kde sa predpoklada velky vyskyt motocyklov (motorkarske kluby, kempy, turistické ciele,
$tadidny a pod.) je vhodné navrhnut stojiska vyhradené vyluéne pre motocykle.

V Ceskej republike st podla [2] uréené zékladné rozmery stojiska pre motocykel 1,60 x 3,00 m, zatial
¢o v USA podla [27] je to 1,50 m x 2,50 m. Vo Svaj¢iarsku, podla [33] je to pre kolmé radenie
2,50m x 2,50 m, pre pozdfine radenie 1,50 x 3,00 m a pre radenie Sikmé pod uhlom 45° je to 1,50 m
x 2,83 m. V Rakusku, podla [18] je to 1,50 x 2,20 m pre radenie kolmé a 1,10 m x 2,20 mpre radenie
Sikmé pod uhlom 45°. V Nemecku, podla [55] sa pri vytvarani plochy pre motocykle pocita so
vzdialenostou motoriek 1,50 m pre radenie kolmé a 1,10 m pre radenie $ikmé pod uhlom 45°.

Pre nové znenie normy navrhujeme zakladné rozmery stojiska pre motocykle, kde Sirka stojiska je 1,50
m a dizka 2,50 m pre radenie kolmé, pre radenie Sikmé pod uhlom 45° budu rozmery 1,10 x 2,50 m
(Obr. 39).

250

D) & D

Obr. 39 Navrhované rozmery stojisk pre motocykle

90° |

Z hladiska povrchovej Upravy stojisk pre motocykle sa podla [27] odporuca uprednostnit cementovy
betdn pred asfaltovym a to z dovodu opierania motocyklov o stojany, ktoré v letnych mesiacoch mézu
svojim zatladenim poskodzovat vozovku parkoviska. Ceskd norma [2] zase odporuca navrhnut
jednoduché zastresenie pokial je to z hladiska pocetnosti parkovania motocyklov Géelné.

2.3.4.3  Stojiskd pre bicykle

Parkovanie bicyklov spravidla nepredstavuje vytvaranie parkovacich stojisk pre jednotlivé bicykle tak,
ako je to pri automobiloch, resp. motocykloch. Parkovanie bicyklov sa najcastejsSie prevadzkuje
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pomocou stojanov vyrabanych pre tento Ucel, pricom tieto by mali byt umiestfiované ¢o najblizsie
k vchodu do prislusného objektu. Potrebu ndvrhu parkovacich miest pre bicykle predpisuje STN 73
6110. Problematika samotného navrhu parkovania bicyklov, ako aj stanovenia poctu parkovacich miest
pre rézne typy priestoru (nakupné centrum, sluzby, fabriky, bytové domy a pod.) je podrobne
spracovana v [57], na ktoré by norma mala odkazovat.

Pre umiestfiovanie odstavnych / parkovacich ploch pre bicykle musia platit rovnaké pravidla ako pre
plochy pre cestné vozidla, t.j. tieto nemdzu byt umiestriované v rozhladovych poliach kriZovatiek
a zjazdov, pri krizovatkdch a v celej dizke radiacich pruhov, v priestoroch zastdvok verejnej dopravy,
v priestoroch rozhladovych poli Zelezni¢nych prejazdov, v miestach priechodov pre chodcov s ohladom
na dodrZanie rozhladovych poli a v miestach vjazdov a vyjazdov z ucelovych komunikdcii a pozemkov
a vsetkych podmienok podla zakona ¢. 8/2009 Z. z., § 25 [13].

2.3.5 Parkoviska

Parkovisko je samostatnd plocha fyzicky oddelena od pozemnej komunikacie a oznacena prislusnou
zvislou dopravnou znackou podla [54], ktora je pripravend a uréend na parkovanie alebo odstavenie
uréitého poctu vozidiel na stojiskdch pozdiz vnitornych komunikacii, spravidla kolmo alebo $ikmo.

Z hladiska navrhu stojisk platia vSetky zasady uvedené v podkapitole Geometricky navrh a priestorové
usporiadanie stojisk. Stojiska pre jednotlivé skupiny automobilov (osobné automobily, nakladné
automobily, autobusy) sa navrhuju oddelene.

Pri ndvrhu parkoviska je mozné umiestfiovat stojiska po obvode vymedzenej plochy, vo vnutri plochy
alebo kombinaciou tychto dvoch mozZnosti. Pri stojiskdch na obvode je potrebné brat do dvahy
bezprostredné okolie plochy a spdsob jej ohraniéenia, plot, stena, chodnik, terén a pod. V pripade, ak
za hranicou plochy existuje volny priestor na presah vozidiel, je mozné zmensit fyzické vymedzenie
plochy podla Obr. 17 a Tabulky 5. R6zne sp6soby usporiadania parkovisk, s réznym uhlom radenia
a rdznym spdsobom premavky (jednosmernd, obojsmernd), s réznymi priestorovymi narokmi (dizka,
Sirka), pri rovnakom pocte parkovacich stojisk, je znazorneny na Obr. 40.

Pri Sikmom radeni existuje niekolko spdsobov usporiadania vnutornych stojisk s réznymi priestorovymi
narokmi (Obr. 41), ktoré podla tvaru m6zeme rozdelit na:

a) ploché,
b) Sipka,

c) spojené,
d) stromcek.
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Obr. 40 Rézne spbsoby usporiadania parkovisk s réznymi priestorovymi ndrokmi

V pripade ak priestorové podmienky neumozniuju zabezpelit pozadované rozhladové pomery, je
mozné umiestnit stojiska so Sikmym radenim tak, aby vjazd na ne bol mozny ctvanim.
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Obr. 41 Rbzne spbsoby usporiadania vnutornych stojisk pri sikmom radeni

Na Obr. 41 je moiné vidiet, Ze pri vhodnom usporiadani vnutornych stojisk so Sikmym radenim je
mozné ziskat vacsi pocet stojisk pri mensich priestorovych narokoch. Pri vybere vhodného spdsobu
usporiadania je potrebné brat do Uvahy aj spOsob rieSenia vnatornych komunikacii (Zelany smer
pohybu vozidiel, jednosmerné, obojsmerné) a moznosti napojenia parkoviska na pozemnu
komunikaciu (spolo¢ny vjazd aj vyjazd, samostatny vjazd a samostatny vyjazd).

2.3.5.1 Dopravné napojenie parkoviska

Usmernenia tykajlice sa dopravného napojenia parkoviska (vjazdy, vyjazdy, prijazdové a vyjazdové
komunikacie) su v pdvodnom zneni zahrnuté v ¢lankoch 13 az 18. Tieto ¢lanky navrhujeme ponechat
s tym, Ze sa spoja v ramci kapitoly dopravného napojenia a upravia sa z hladiska nadvaznosti, obsahu
a aktualizacie normativnych odkazov.

Clanky 13 a7 18 navrhujeme ponechat v nasledujticej podobe:

Pocet vjazdov a vyjazdov sa urci na zaklade poZiadaviek predpokladanej prevadzky a miestnych
podmienok.

Umiestnenie vyjazdu musi umoznit rozhlad na obidve strany pri vyjazde vozidla z parkoviska na
pozemnu komunikdciu podla STN 73 6102.

Vyjazdy z oplotenych parkovisk musia byt vzdialené od prilahlého okraja jazdného pasu pozemnej
komunikacie najmenej o dizku najva¢sieho predpokladaného vozidla zva¢senu o hodnotu odstupu C
z navrhovanej Tabulky 2, pricom tato dizka sa este zvaciuje o dizku dveri brany, pokial sa tato otvéra
smerom ku pozemnej komunikacii.

Do ¢lanku navrhujeme, s ohladom na miestne podmienky a poZiadavky STN 73 6110, doplnit text podla
[5], § 48, odsek 5: ,,Pri budove na obchod a sluzby s poctom parkovacich miest 50 a viac treba zaistit
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napojenie z prilahlej pozemnej komunikdcie na odbocenie viavo lavym odbocovacim pruhom®
navrhnutym v zmysle 73 6102 [65].

Napojenie vyjazdovych komunikacii z parkoviska, kde moze dojst k nanasaniu necistdt na pozemnu
komunikaciu, musi mat spevneny povrch vozovky v dizke najmenej 20 m od hrany spevnenia pozemnej
komunikacie.

Napojenie prijazdovych a vyjazdovych komunikacii odstavnych a parkovacich ploch na cestné
komunikacie musi spifiat poZiadavky na vjazdy a vyjazdy na susedné pozemky podla STN 73 6101 [64]
¢l. 9.6 a ¢l. 12.1.4, ako aj poziadavky na krizovatky podla STN 73 6102 [65].

Napojenie prijazdovych a vyjazdovych komunikacii odstavnych a parkovacich pléch musi spifiat také
Sirkové poziadavky, aby bolo zabezpecené bezpecné vzajomné obchddzanie vozidiel a nedochadzalo
k vynucovaniu prednosti v jazde, resp., aby sa vylucila moznost zachadzania vozidiel do protismernych
pruhov. V pripade, Ze sa uvazuje s parkovanim nakladnych vozidiel je potrebné uvazovat s rozsirenim
v oblukoch podla STN 73 6102 [65].

Prijazdové a vyjazdové komunikacie odstavnych a parkovacich pléch sa nesmu priamo napajat na
rychlostné miestne komunikacie funkénej skupiny A, okrem zachytnych parkovisk, kde sa pre napojenie
musi pouzit odbocovaci a pripajaci pruh podla STN 73 6102 [65].

Prijazdové a vyjazdové komunikacie odstavnych a parkovacich pléch sa mézu priamo napajat na zberné
miestne komunikacie funkénej skupiny B s pripojenim odpovedajicim dopravnému vyznamu
komunikacie. Pri komunikaciach funkénej triedy B1 je nutné pouzit odbocovaci a pripajaci pruh podla
STN 73 6102 [65]. Tiez sa m6Zu priamo napajat na obsluzné miestne komunikacie funkénej skupiny C
pri zabezpeceni bezpecénosti premavky.

Najmensie Sirky jazdného pruhu / pasu prijazdovej (vyjazdovej) komunikacie k parkovisku v priame;j,
ktora nie je uréena na priamy vjazd (vyjazd) na parkovacie stojisko musia byt najmenej:

a) pre osobné automobily

aa) jednopruhové 3,00 m

ab) dvojpruhové 6,00 m
b) Pre ostatné automobily

ba) jednopruhové 3,50m

bb) dvojpruhové 7,00 m

Najmensi polomer vnutornej hrany jazdného pruhu / pasu, spolu s minimélnou Sirkou vozovky
v obluku, boli pre jednotlivé skupiny vozidiel stanovené na zaklade prejazdovych kriviek (Obr. 42).
Zistené hodnoty su uvedené v Tabulke 7.

Tabulka 7 Najmensie pripustné hodnoty vnitorného polomeru jazdného pruhu a Sirky vozovky v obluku

Skupina vozidiel Vnutorny polomer Vonkajsi polomer Sirka JaZd::S}LO pruhu /
r1(m) r2 (m) c(m)

Osobné automobily (OA) 3,00 6,50 3,50

Malé nakladné automobily (MNA),

malé autobusy (MA) 7,00 11,00 4,00

Velké nakladné automobily (VNA), 9,00 15,00 6,00

Autobusy (A)

Privesové supravy (PS), 15,50 * 6,50 *

kibové autobusy (KA), 9,00 16,00 ** 7,00 **

navesové supravy (NS) 16,50 *** 7,50 *¥**

*  Ndvesové stpravy di. max. 16,50 m

** Kibové autobusy df. max. 18,75 m, privesové supravy di. max. 18,75 m

*** NGvesové stpravy df. max. 18,75 m
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Obr. 42 Prejazdové krivky smerodajnych vozidiel jednotlivych skupin pre zistenie najmensich
pripustnych hodnét vnutorného polomeru jazdného pruhu a Sirky vozovky

Aspori jeden vjazd (vyjazd) z ohradenej plochy musi spifiat poZiadavky protipoZiarnej bezpeénosti
podla [63], § 82, odsek 4 a teda musi mat Sirku najmenej 3,5 m a vysku najmenej 4,5 m.

V praxi je Casto vidiet pripady jednosmernych ulic, na ktorych je povolené parkovanie po oboch
strandch komunikdcie. Existuju pripady, kedy volnd Sirka prejazdného priestoru pomedzi stojiska
nesplria poziadavku protipoziarnej bezpe¢nosti podla [63], § 82, odsek 4, kde sa hovori, Ze aspofi jeden
pristup musi mat Sirku najmenej 3,5 m a odsek 5, kde sa hovori, Ze: , kaZdd neprejazdnd jednopruhovad
pristupovd komunikdcia dlhSia ako 50 m musi mat na konci sluckovy objazd alebo plochu umozriujicu
otdcanie vozidla”. Ak nie je moiné predmetné ustanovenie dodrzat, je nutné za kazdych okolnosti
zabezpedit prejazdnost takychto parkovacich ploch. Zabezpecenie predpisanej Sirky je dblezité aj kvoli
vozidlam komunalnych sluzieb a zimnej udriby. Navrhujeme, aby do nového znenia normy bola
zakomponovana poziadavka na dodrzanie minimalnych Sirok jazdnych pruhov stanovenych vyssie,
ktoré musia byt zvicsené o hodnotu bezpecnostného odstupu min. 0,25 m na kazdu stranu od
jazdného pruhu, pri¢om je nutné brat ohlad aj na typ radenia a tomu prislichajice najmensie pripustné
Sirky pruhov.
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Obr. 43 Jednosmernd ulica s obojstrannym parkovanim
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2.3.5.2 Vnutorné komunikdcie

Vnutorné komunikacie alebo komunikacné plochy, ktoré slizia na priamy vjazd vozidiel na stojiska
musia vyhovovat nasledujicim podmienkam:

a) vozidld musia mat moznost prijazdu na stojisko jazdou vpred, alebo jazdou vzad. Prijazd na
stojisko jazdou vpred s jednym nadidenim sa moéZe navrhnut iba vo vynimoénych
pripadoch,

b) Sirky komunikacii uréenych na zachadzanie na stojiskd musia odpovedat hodnotam
uvedenym v Tabulkach 3 az 6,

c) vzdialenost medzi vozidlom v pohybe a pevnymi prekazkami musi byt najmenej 0,25 m pre
osobné automobily a 0,50 m pre ostatné skupiny automobilov,

d) vjazd aj vyjazd na stojisko musi byt mozny aj pri obsadenosti okolitych stojisk (vlavo,
vpravo, oproti).

2.3.5.3  Chodniky

V pévodnom zneni normy nie je zmienka o potrebe navrhu chodnikov. Pesi pohyb je na parkoviskach
rovnako vyznamny ako pohyby vozidiel a preto je dbleZité, aby sa vytvarali bezpecné a dobre oznacené
trasy (chodniky) veduce k objektu, pri ktorom sa parkovisko nachadza.

Do nového znenia normy navrhujeme doplnit potrebu navrhu chodnikov s nasledujicim textom: Na
parkoviskach, kde sa okrem obvodovych stojisk nachadzaju aj zdvojené rady vnutornych stojisk, je
nutné navrhndt minimélne jeden chodnik po celej dizke parkoviska a? k objektu, ku ktorému
parkovisko prislicha. Chodniky je nutné navrhnat podla poZiadaviek STN 73 6110 [12], pricom na
parkoviskach pri nakupnych centrach je nutné volit minimalne takd Sirku chodnika, ktord umozni
obidenie sa 0s0b s batozinou. Ak sa uvaZzuje s presahom vozidiel do priestoru chodnika, Sirka chodnika
musi byt zvaésend o hodnoty tychto presahov zvaésenych o 0,25 m pre kazdy prilahly rad stojisk.
Orientécia vnutornych komunikacii a teda aj radov stojisk musi byt vedena kolmo na objekt, ku
ktorému parkovisko prislicha, aby sa minimalizovali priecne pohyby chodcov v priestore parkoviska
(Obr. 44).

LA LA]
AN (DN

A A A A
— H H RS CREY ()
— = O O e —
— — 1 — el | - i —
— —_— —_— —_— —_— —
— i =i i JiE
> D a8/ B e g
= W= Hi= == =R 0

1 ] 1 1
— —_ —_— —_{— —_l{ —
— —f— = —— —f— —
D O P g g O
I | e — | e— | — E—

1 ] 1 1
= o | | e s | | s | | o —lr— o
e || e H e H e e—
— N R = =
— P | B — ] _ I ]

i ) H I
— —hE - W= = Tl =
o o o Ol ke O

-/
~
\J
—

Obr. 44 Zndzornenie orientdcie radov stojisk a vnutornych komunikdcii vzhladom na smerovanie
chodcov k objektu
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Pri krizeni vnatornych komunikacii a chodnikov je potrebné navrhnut priechody pre chodcov. Mali by
byt vidy navrhnuté tak, aby bola dostato¢na viditelnost medzi chodcami a vodi¢mi.

Obrubniky na konci chodnikov sa musia navrhovat ako znizené.

2.3.6  KonStrukéné poziadavky a vybavenie odstavnych a parkovacich pléch

2.3.6.1 Ndvrh konstrukcie vozovky odstavnych a parkovacich pléch

Z hladiska nadvrhu vozovky pre odstavné a parkovacie plochy boli uvedené odkazy na typizacné
smernice ministerstva vnitra CSR a SSR — Spravy pro dopravu. Z hladiska aktualizicie tychto odkazov
bude potrebné uviest, e v zakone ¢&. 135/1961 Zb. [66] sa uvadza, ze navrhovanie pozemnych
komunikacii sa vykonava podla platnych slovenskych technickych noriem, technickych predpisov a
objektivne zistenych vysledkov vyskumu a vyvoja pre cestnu infrastruktdru. V stcasnosti pre oblast
navrhovania a posudzovania asfaltovych vozoviek platia zdkladné predpisy:

a) STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zakladné ustanovenia pre navrhovanie, 1997,
b) TP 033 Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek, MDPaT SR, 2009.

Pre cementobetdnové vozovky platia:

a) STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zakladné ustanovenia pre navrhovanie, 1997,
b) TP 098 Navrhovanie cementobetdnovych vozoviek na cestnych komunikaciach, MDVRR SR
2015.

Vzhladom na aktualnu klimaticki zmenu, oteplovanie a zniZenie prehrievania pléch, by bolo vhodné
implementovat adaptacné opatrenia ako napr. pouzivanie svetlych dlazieb.

2.3.6.2 Odvodnenie

V p6vodnej podkapitole s ndzvom Odvod destové vody su odkazy na v sucasnosti uz neplatné normy.
Tieto odkazy bude potrebné aktualizovat podla sicasne platnych noriem [64], [69 aZ 71], popripade
doplnit o odkaz na technické podmienky tykajuce sa navrhu odvodnovacich zariadeni na cestnych
komunikaciach [49].

Navrh sklonov povrchu ploch stojisk a komunikacii a nadvazne aj systému kanalizacie je nutné volit
tak, aby dazd'ové vpusty neboli umiestfiované v priestore jazdnych pasov prijazdovych a vnutornych
komunikdcii, ale na okraji parkovacich stojisk (Obr. 45).
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Obr. 45 Priklad umiestnenia uli¢nych vpustov na okrajoch stojisk, mimo jazdnych pruhov / pdsov

2.3.6.3 Dopravné znaclenie

Z hladiska dopravného znacenia navrhujeme ponechat pévodny text (¢l. 24) s aktualizaciou odkazu na
normu STN 01 8020 [54] a doplnenim odkazu na vyhlasku ¢. 9/2009 Z. z. [54] a TP 012 [80].
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Navrhujeme tiez doplnit odporucéania na oznacovanie smerov k vyjazdom z parkoviska, oznacovanie
sektorov parkoviska pre lepsiu orientdciu vodicov, pri zachytnych parkoviskach aj instalaciu systémov
informujucich o aktudlnom pocte volnych parkovacich miest s moznostou vzdialeného pristupu cez
mobilné aplikacie a pod.

2.3.6.4 Osvetlenie

Odstavné a parkovacie plochy v zastavanom Uzemi, na odpocivadlach a pri Cerpacich staniciach
pohonnych hmot sa osvetluju podla zasad, ktoré udavaju STN 36 0410: 2019 [81, 82, 83]

Pri ndvrhu stipov osvetlenia je nutné tieto umiestriovat tak, aby nezasahovali do plochy Ziadneho
stojiska. Stipy sa musia umiestriovat do prilahlych pléch ako chodniky, ostrovéeky, zelené plochy po
obvode parkoviska a pod. V pripade, ak je nutné stip osvetlenia umiestnit v tesnej blizkosti stojiska, je
nutné ho povazovat za pevnu prekazku a dodriat hodnoty vsetkych odstupov. Ak sa uvazuje
s presahom vozidiel, stipy osvetlenia v Ziadnom pripade nemdzu zasahovat do priestoru vymedzeného
pre presah vozidla zvacseného o hodnotu bezpecnostného odstupu 0,25 m (kvoli pripadnému
zaparkovaniu vozidla stranou s vaésim presahom, obr. 46, vlavo). Ak sa uvaZuje s presahom nad
chodnikom musi byt jeho stanovena zakladna Sirka zvaésena o hodnotu bezpecnostného odstupu 0,25
m pre kazdy prilahly rad stojisk (Obr. 46, vpravo).

Obr. 46 DodrZanie bezpecnostnych odstupov a priestoru pre presah vozidla pri umiestneni stipov VO

Pre efektivne vyuZitie priestoru je mozné osadenie stipov osvetlenia aj medzi protilahlé stojiska a to
pri Sikmom radeni pod uhlom 45° v tvare Sipka, kde sa v hluchom priestore stojisk vytvori ostrovcek
$tvorcového tvaru s dizkou strany odpovedajtcou 3irke stojiska (Obr. 47).

Obr. 47 Priklad ostrovéekov pre osadenie stipov osvetlenia medzi stojiskami so $ikmym radenim
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2.3.6.5 Dalsie vybavenie

Pre zvySenie osobnej bezpecnosti a tieZ ako prevencia pre odradenie pachatelov od pachania trestnej
¢innosti a posSkodzovaniu cudzieho majetku, resp. pre zabezpecenie vierohodnych dokazov je, popri
osvetleni, vhodné vybavit parkoviska aj kamerovymi systémami.

K usmerneniu pohybu vozidiel, ale aj chodcov a cyklistov v priestore parkoviska je vhodné pouzivat
parkovacie zariadenia ako regulatné a parkovacie stipiky, parkovacie zabrany, parkovacie zavory,
parkovacie dorazy, polery, alebo kvetinace, resp. velké kamene. PouZitie a podrobny opis dopravnych
a parkovacich zariadeni je uvedeny v TP 023 [8].

2.3.6.6  Sadovnicke upravy na parkoviskdch

Sadovnicke Upravy v priestore parkoviska sa realizuju vo forme viacvrstvove] zelene so zastUpenim
stromov, krov a bylin. STN 73 6110 [12] predpisuje minimalne 1 strom na 4 parkovacie miesta v
priestore medzi protilahlymi stojiskami. Priestory pre vysadbu stromov musia mat Sirku minimalne
3,00 m pre prirodzeny rozvoj podzemnych aj nadzemnych organov stromov (Obr. 48). Vysoku zelen je
vhodné umiestriovat do ostrovéekov, ktorych plocha v zZiadnom pripade nesmie zasahovat a zmensovat
plochu stojisk. Pri vysadbe vysokej zelene v priestore parkoviska podla poZiadaviek STN 73 6110, treba
stromy povaZovat za pevnu prekazku a uplatnit rovnaké zasady o nezasahovani do priestoru stojisk a
dodrzani pozadovanych hodnét odstupov a presahov. V celom priestore pod ostrovéekom pre zelen
treba osadit prekoreriovacie moduly, ktorych rozmery (3irka 3 m, hibka 0,5 m — 0,8 m) garantuju
prirodzeny rozvoj korenovej sustavy. InsStaluju sa nad priepustné 16zko, ktoré umozni volny priesak
zrazkovej vody. Celkovy navrh sadovnickych Uprav, s volbou druhovej sStruktury podla podmienok
lokality a s dodrzanim podmienok podla platnej legislativy, noriem a Arboristického Standardu:
Ochrana drevin pri stavebnej ¢innosti [84], je predmetom prace autorizovaného krajinného architekta.

Obr. 48 Priklad ostroviekov pre osadenie vysokej zelene
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3 Zhrnutie

Sucasne platna STN 73 6056 z roku 1987 nesplifia poziadavky pre kvalitny navrh odstavnych
a parkovacich pléch vozidiel, ktoré zodpovedaju sucasnému zloZzeniu vozového parku na Slovensku.
Tym, Ze norma nebola aktualizovand viac ako 30 rokov, nachadzaju sa v nej, okrem neaktudlneho
delenia skupin vozidiel a tomu odpovedajucich hodnot parametrov velkosti vozidiel, odstupov
a velkosti stojisk, aj odkazy na neaktudlne normy, zakony, vyhlasky a predpisy. V norme tiez chybaju
kapitoly, ktoré si nevyhnutné ako z hladiska bezpecnosti (napr. chodniky), tak aj z hladiska trendov
buducnosti automobilovej dopravy (elektromobility).

V rdmci rieSenia ulohy bol vykonany podrobny rozbor sucasného znenia normy z hladiska Struktury,
ako aj z hladiska obsahového.

V' rdmci Strukturdlneho zhodnotenia normy boli navrhnuté zmeny poradia a nazvov kapitol
a podkapitol s ciefom zvysit prehladnost a zlepsit nadvaznost jednotlivych €asti normy. Takym krokom
bude predovsetkym presun klu¢ovych tabuliek a textov z prilohovej ¢asti normy do hlavného textu.
Dal$im krokom k zvyseniu prehladnosti bude rozdelenie &asti tykajucich sa véeobecnych zasad navrhu
odstavnych a parkovacich stojisk a zadsad pre ndvrh ploch mimo pozemnej komunikacie (na
parkoviskach). Dal$im krokom bude rozdelenie navrhu stojisk podla druhu radenia so samostatnymi
kapitolami, v ktorych budu prislusné obrdzky na objasnenie a tabulky s navrhovymi hodnotami
geometrického navrhu. Neposlednou Ulohou v ramci ndvrhu nového znenia normy musi byt zvazenie
zavedenia novych kapitol tykajucich sa predovsetkym stojisk pre elektromobily a tiez dalSich
vyhradenych stojisk pre uzivatelov, o ktorych sa v si¢asnom zneni normy neuvazuje.

V Uvodnej Casti je analyzovana terminoldgia a definicie jednotlivych pojmov, pricom boli navrhnuté
Upravy znenia povodnych definicii s ohladom na vystihnutie podstaty problému ako aj aktualnu
terminolégiu a vztahy k inym schvdlenym a pouzivanym dokumentom. V ramci terminolégie boli
navrhnuté pojmy a definicie, ktoré sa v zahranici v sivislosti s ndvrhom odstavnych a parkovacich pléch
beZne pouzivaju a mali by sa do nového znenia zahrnut. V ramci rozborovej tlohy bolo tiez navrhnuté
nové delenie parkovacich stojisk podla viacerych kritérii, ktoré do nového znenia normy navrhujeme
doplnit. Predovsetkym bola zmenena tabulka definujica rozmery smerodajnych vozidiel jednotlivych
skupin automobilov, ¢o bolo vykonané v sulade s rozdelenim podla [1] a [3] a pre osobné automobily
aj na zaklade analyzy rozmerov takmer 400 modelov vozidiel.

Nosnou ¢astou RU bola analyza parametrov a hodnét tykajucich sa geometrického ndavrhu
a podmienok umiestnenia odstavnych a parkovacich pléch. Z hladiska geometrického ndvrhu boli
overované a upravené odstupy vozidiel od pevnych prekazok a medzi vozidlami navzdjom, s ndslednym
stanovenim najmensich pripustnych rozmerov stojisk a Sirok prijazdovych komunikacii ku stojiskam.
Navrhy najmensich pripustnych hodn6t boli vykonané na zaklade analyzy prejazdovych kriviek, ktoré
vyplynuli z viac ako 1000 simuldcii prejazdov vsetkych skupin vozidiel pre jednotlivé druhy a uhly
radenia (pozdfine, kolmé, Sikmé 75°, 60°, 45°). Tiez boli overené a upravené parametre navrhu pre
prijazdové komunikacie k parkoviskdm a doplnené zasady pre ndvrh vnuatornych komunikacii na
parkoviskach. Vsetky overované parametre boli porovnavané s hodnotami pouzivanymi v zahranici
(Ceskd republika, Rakusko, Nemecko, Svajciarsko, Holandsko, Polsko, Madarsko, Finsko, Svédsko,
Norsko, Velka Britania, USA, Australia, Novy Zéland, Arabské Emiraty).
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Na zéklade vysledkov tejto RU navrhujeme nasledujuci orientaény navrh kapitol nového znenia normy
STN 73 6056:

Predhovor
Predmet normy
Terminy a definicie
Zakladné delenie parkovacich stojisk
Zasady navrhu odstavnych a parkovacich ploch
5.1 Umiestnenie
5.2 Sklony
5.3 Hygienické poziadavky
5.4 Geometricky ndvrh a priestorové usporiadanie stojisk
5.4.1 Stojiska s radenim pozdiznym
5.4.2 Stojiska s radenim kolmym
5.4.3 Stojiska s radenim Sikmym
5.4.4 Stojiska vyhradené pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie
5.4.5 Stojiska vyhradené pre osoby sprevadzajice dieta v kodiari
5.4.6 Stojiska vyhradené pre elektromobily
5.4.7 Stojiska pre motocykle
5.4.8 Stojiska pre bicykle
6. Parkoviska
6.1 Dopravné napojenie parkoviska
6.2 Vnutorné komunikacie
6.3 Chodniky
7. Konstrukéné poziadavky a vybavenie odstavnych a parkovacich pléch

vk wNe

7.1 Navrh konstrukcie vozovky odstavnych a parkovacich pléch
7.2 Odvodnenie

7.3 Dopravné znacenie

7.4 Osvetlenie

7.5 DalSie vybavenie

7.6 Sadovnicke Upravy na parkoviskach

8. Prilohy

Pozndmka: V ramci riedenia RU bolo zistené, 7e okrem predmetnej STN 73 6056, viacero dal$ich noriem
odkazuje na neaktudlne predpisy a pouZiva delenie vozidiel do skupin, ktoré svojimi parametrami
nezodpovedaju aktudlnym najvyssim povolenym hodnotam rozmerov jednotlivych kategdrii vozidiel
definovanych vo vyhlaske MDV SR ¢. 134/2018 Z. z. [1], alebo nezodpovedaju deleniu podla zdkona ¢.
106/2018 Z. z. Uvadzame zoznam noriem, ktoré bude (minimalne) z tohto hladiska aktualizovat:STN
73 6057: 1987 Jednotlivé a radové garaze. Zakladné ustanovenia

STN 73 6058: 1987 Hromadné garaze. Zakladné ustanovenia
STN 73 0837: 1977 Poziarna bezpeénost stavieb. Jednotlivé a radové garaze
STN 73 0838: 1977 Poziarna bezpecnost stavieb. Hromadné garaze

STN 73 0839: 1977 Poziarna bezpecnost stavieb. Servisy a opravovne motorovych vozidiel, ¢erpacie
stanice pohonnych hmét

STN 30 0024: 2002 Zakladna terminoldgia cestnych vozidiel. Druhy cestnych vozidiel.
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Priloha 1

Rozmery vozidiel boli zistované na tychto modeloch:

Smart fortwo;Mazda MX-5;Alfa Romeo Giulia;Alfa Romeo Giulietta;Alfa Romeo Mito;Alfa Romeo
Stelvio;Audi Al Sportback;Audi A3 Sedan;Audi A3 Sportback;Audi A3 Sportback e-tron;Audi A3
Sportback e-tron FL;Audi A4;Audi A4 allroad quattro;Audi A4 Avant;Audi A5 Coupé;Audi A5
Sportback;Audi A6;Audi A6 allroad quattro;Audi A6 Avant;Audi A6 Avant nové;Audi A7 Sportback;Audi
A8;Audi A8 L;Audi Q2;Audi Q3;Audi Q3 nova;Audi Q5;Audi Q7;Audi Q8;Audi RS7 Sportback;Audi TT
Coupé;Audi TT Roadster;BMW 1 3dv.;BMW 1 5dv.;BMW 2 Active Tourer;BMW 2 Coupé;BMW 2 Gran
Tourer;BMW 3 Gran Turismo;BMW 3 Sedan;BMW 3 Touring;BMW 4 Cabrio;BMW 4 Coupé;BMW 4
Gran Coupé;BMW 5 Sedan;BMW 5 Touring;BMW 6 Coupé;BMW 6 Gran Coupé;BMW 7 Sedan;BMW 7L
Sedan;BMW i3;BMW X1;BMW X2;BMW X3;BMW X4;BMW X5;BMW X6;Citroén Berlingo;Citroén
Berlingo novy;Citroén Berlingo XL novy;Citroén C1 5dv.;Citroén C3;Citroén C3 Aircross;Citroén C4
Cactus;Citroén C4 SpaceTourer;Citroén C5 Aircross;Citroén  C-Elysée;Citroén Grand C4
SpaceTourer;Dacia Dokker;Dacia Dokker Stepway;Dacia Duster;Dacia Lodgy;Dacia Lodgy
Stepway;Dacia Logan;Dacia Logan MCV;Dacia Logan MCV Stepway;Dacia Sandero;Dacia Sandero
Stepway;DS 3;DS 7 Crossback;Fiat 124 Spider;Fiat 500;Fiat 500L;Fiat 500L Cross;Fiat 500L kombi;Fiat
500X;Fiat 500X FL;Fiat Doblé Panorama;Fiat Doblé Panorama XL;Fiat Panda;Fiat Panda Cross;Fiat Punto
5dv.;Fiat Qubo;Fiat Tipo;Fiat Tipo hatchback;Fiat Tipo kombi;Ford C-MAX;Ford EcoSport;Ford
Edge;Ford Edge FL;Ford Fiesta 3dv.;Ford Fiesta 5dv.;Ford Fiesta Active;Ford Fiesta ST 3dv.;Ford Fiesta
ST 5dv.;Ford Focus 5dv.;Ford Focus Active;Ford Focus kombi;Ford Focus kombi Active;Ford Galaxy;Ford
Grand C-MAX;Ford Grand Tourneo Connect;Ford Ka+;Ford Kuga;Ford Mondeo 5dv.;Ford Mondeo
HEV;Ford Mondeo kombi;Ford Mustang Convertible;Ford Mustang Fastback;Ford S-MAX;Ford
Tourneo Connect;Ford Tourneo Courier;Honda Civic;Honda Civic sedan;Honda Civic Type R;Honda CR-
V;Honda HR-V;Honda HR-V FL;Honda Jazz;Hyundai Genesis;Hyundai Grand Santa Fe;Hyundai
i10;Hyundai i20;Hyundai i30;Hyundai i30 Fastback;Hyundai i30 kombi;Hyundai i30 N;Hyundai i30 N
Fastback;Hyundai i40;Hyundai i40 kombi;Hyundai loniq EV;Hyundai lonig HEV;Hyundai loniq Plug-in
Hybrid;Hyundai ix20;Hyundai Kona;Hyundai Santa Fe Classic;Hyundai Santa Fe nové;Hyundai
Tucson;Hyundai Tucson FL;Jaguar E-Pace;laguar F-Pace;laguar XF;Jaguar XF Sportbrake;leep
Compass;Jeep Grand Cherokee;leep Cherokee;leep Cherokee FL;Jeep Renegade;leep Renegade
FL;Jeep Wrangler Unlimited;Jeep Wrangler Unlimited novy;Kia Carens;Kia cee’d;Kia cee’d GT;Kia cee’d
SW;Kia Ceed nova;Kia Ceed SW nov3;Kia Niro;Kia Optima;Kia Optima SW;Kia Picanto;Kia Rio;Kia
Sorento;Kia Sorento FL;Kia Soul;Kia Soul EV;Kia Sportage;Kia Stinger;Kia Stonic;Kia Venga;Land Rover
Discovery;Lexus CT;Lexus GS;Lexus IS;Lexus LC;Lexus NX;Lexus RC;Lexus RC F;Lexus RX;Mazda 2;Mazda
6 Sedan;Mazda 6 Wagon;Mazda CX-3;Mazda CX-5;Mazda MX-5 RF;Mercedes-Benz A;Mercedes-Benz
A novy;Mercedes-Benz B;Mercedes-Benz C;Mercedes-Benz C  kombi;Mercedes-Benz C
kupé;Mercedes-Benz Citan Tourer;Mercedes-Benz Citan Tourer XL;Mercedes-Benz CLA;Mercedes-
Benz CLA Shooting Brake;Mercedes-Benz CLS;Mercedes-Benz E;Mercedes-Benz E Kombi;Mercedes-
Benz E kupé;Mercedes-Benz G;Mercedes-Benz GLA;Mercedes-Benz GLA FL;Mercedes-Benz
GLC;Mercedes-Benz GLC kupé;Mercedes-Benz GLE;Mercedes-Benz GLE kupé;Mercedes-Benz
GLS;Mercedes-Benz S;Mercedes-Benz S kabriolet;Mercedes-Benz S kupé;Mercedes-Benz S
L;Mercedes-Benz S Maybach;Mercedes-Benz SLC;Mini 3dv.;Mini 5dv.;Mini Cabrio;Mini Clubman;Mini
Countryman;Mitsubishi ASX;Mitsubishi Eclipse Cross;Mitsubishi Lancer Sportback;Mitsubishi Lancer
Sportsedan;Mitsubishi Outlander;Mitsubishi Space Star;Nissan Juke;Nissan Leaf;Nissan Micra;Nissan
Qashqai;Nissan X-Trail;Opel Adam;Opel Astra;Opel Astra Sports Tourer;Opel Cascada;Opel Combo
Life;0Opel Combo Life XL;Opel Corsa 3dv.;0pel Corsa 5dv.;Opel Crossland X;Opel Grandland X;Opel
GTC;Opel GTC OPC;Opel Insignia Country Tourer;Opel Insignia Grand Sport;Opel Insignia Sports
Tourer;Opel Mokka X;Opel Zafira;Peugeot 108 5dv.;Peugeot 2008;Peugeot 208 5dv.;Peugeot
3008;Peugeot 301;Peugeot 308;Peugeot 308 GT;Peugeot 308 GT SW;Peugeot 308 GTi;Peugeot 308
SW;Peugeot 5008;Peugeot 508;Peugeot Partner Tepee;Peugeot Rifter;Peugeot Rifter Long;Porsche
Macan;Range Rover Evoque;Range Rover Evoque Cabriolet;Range Rover Evoque Coupé;Range Rover
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Sport;Range Rover Velar;Renault Captur;Renault Clio;Renault Clio Grandtour;Renault Espace;Renault
Grand Scénic;Renault Kadjar;Renault Kadjar FL;Renault Koleos;Renault Mégane 5dv.;Renault Mégane
GrandCoupé;Renault Mégane Grandtour;Renault Scénic;Renault Talisman;Renault Talisman
Grandtour;SEAT Alhambra;SEAT Arona;SEAT Ateca;SEAT lbiza;SEAT Leon;SEAT Leon Cupra;SEAT Leon
ST;SEAT Leon ST Cupra;SEAT Leon X-PERIENCE;SEAT Mii 5dv.;SEAT Tarraco;SEAT Toledo;Smart
forfour;Subaru BRZ;Subaru Forester;Subaru Impreza;Subaru Levorg;Subaru Outback;Subaru XV;Suzuki
Baleno;Suzuki Celerio;Suzuki Ignis;Suzuki Jimny;Suzuki S-Cross;Suzuki Swift;Suzuki Vitara;Skoda Citigo
3dv.;Skoda Citigo 5dv.;Skoda Fabia;Skoda Fabia Combi;Skoda Fabia Combi FL;Skoda Fabia FL;Skoda
Karoq;Skoda Kodiag;Skoda Octavia;Skoda Octavia Combi;Skoda Octavia Combi RS;Skoda Octavia
RS;Skoda Octavia Scout;Skoda Rapid;Skoda Rapid Spaceback;Skoda Superb;Skoda Superb Combi;Skoda
Superb Combi;Toyota Auris;Toyota Auris Touring Sports;Toyota Avensis Touring Sports;Toyota Aygo
3dv.;Toyota Aygo 5dv.;Toyota C-HR;Toyota Corolla;Toyota GT86;Toyota Land Cruiser 3dv.;Toyota Land
Cruiser 5dv.;Toyota Prius Plug-in;Toyota Prius+;Toyota RAV4;Toyota Yaris 3dv.;Toyota Yaris
5dv.;Volkswagen Arteon;Volkswagen Caddy;Volkswagen Caddy Alltrack;Volkswagen Caddy
Maxi;Volkswagen cross up!;Volkswagen e-Golf;Volkswagen e-up!;Volkswagen Golf;Volkswagen Golf
3dv. GTI/GTD;Volkswagen Golf 5dv. GTI/GTD;Volkswagen Golf Alltrack;Volkswagen Golf R
3dv.;Volkswagen Golf R 5dv.;Volkswagen Golf R Variant;Volkswagen Golf Sportsvan;Volkswagen Golf
Variant;Volkswagen Passat;Volkswagen Passat Alltrack;Volkswagen Passat GTE;Volkswagen Passat
Variant;Volkswagen Passat Variant GTE;Volkswagen Polo;Volkswagen Sharan;Volkswagen
Tiguan;Volkswagen Tiguan Allspace;Volkswagen Touareg;Volkswagen Touran;Volkswagen T-
Roc;Volkswagen up! 3dv.;Volkswagen up! 5dv.;Volvo S60;Volvo S60 Cross Country;Volvo S90;Volvo
V40;Volvo V40 Cross Country;Volvo V60;Volvo V60 Cross Country;Volvo V60 nové;Volvo V90;Volvo
V90 Cross Country;Volvo XC40;Volvo XC60;Volvo XC90
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Priloha 2

VDD

Obr. P.2.2 Priklady simuldcii parkovania malych ndkladnych automobilov pre Sikmé radenie 60° a 45°
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Obr. P.2.3 Priklady simuldcii parkovania velkych ndkladnych automobilov pre sikmé radenie 60° a 45°
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Obr. P.2.4 Priklady simuldcii parkovania privesovych sdprav, ndvesovych siprav a kibovych autobusov
pre Sikmé radenie 60° a 45°
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