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1. Cestna infrastruktura
1.1 Cestna infrastruktira — zelené projekty
1.1.1 Dialnice a rychlostné cesty - vystavba

N Di3ka Predpokladany termin realizacie*
P. ¢c. Tah Nazov projektu
(vkm) Zatiatok Ukonéenie
13,5 2014 2019

Zddvodnenie: Najviac oéakavand dialni¢na stavba odbremeni Gsek cesty 1/18 pri Streéne zataZovany 25 - 29 tisic vozidlami denne, z toho cca 26 % tvoria nakladné vozidla. Prekrocenie
kapacity tejto komunikdacie prispelo aj k degradacii dvoch mostnych objektov na tomto Useku a kich zaradeniu na zaklade stavebnotechnického stavu do stupria VI. Na tomto
nevyhovujicom Useku cesty /18 su evidované KNL, miera nehodovosti v regiéne je 0,96 nehody na km a Usek je tiez, napriek vybudovanym zabranam, ohrozovany zosuvmi a padom
skal. Navrhovany Usek je st¢astou zakladnej siete TEN-T . Sucastou Useku bude 7,5 km tunel Visiové.

15,3 2013 2017

Zdovodnenie: Realizacia projektu prispeje k homogenizacii tahu dialnice D1, ktoréd je zaradenda v do zakladnej sieti TEN-T. Tento Usek D1 s dvojkilometrovym tunelom Cebrat ma
odlahcit mesto Ruzomberok od vacsiny tranzitnej dopravy, ktorej podiel je v sti¢asnosti na Gzemi mesta 76 % z celkovej dopravy v meste. Usekmi cesty 1/18, ktora chybajucu dialnicu
doteraz zastupuje, ma v sucasnosti prekrocenu kapacitu a prechadza nim denne 16-24 tisic vozidiel, pricom najméa na useku z Ruzomberka po zaciatok dialnice D1 v Ivachnovej sa
vytvéraju ¢asté kongescie. Viac ako 25%-ny podiel z tejto intenzity pripadd na nakladné vozidla. Na paralelnom Useku cesty /18 sa nachadza jedna KNL a miera nehodovosti v regidne
je 0,92 nehody na km.

43 2014 2017

Zddvodnenie: Severozapadny obchvat Ziliny je nakladnym projektom s mostom ponad vodnu nadrz Hricov a s 2,2 kilometrovym tunelom Povazsky Chimec. Stavba riesi tranzit v trase
sever - juh a je stcastou zakladnej siete TEN-T. Odlah&i mesto Zilina od tranzitnej dopravy, ktord ma podiel 59 % a taktie? odlah¢i prilahlé Useky ciest I/11 al/18, na ktorych
je v sucasnosti podiel ndkladnej dopravy viac ako 30 %. Miera nehodovosti v regiéne tychto Usekov je vysokd, viac ako 1 nehoda na 1 km.

15,46 2013 2016

Zddvodnenie: Tento Usek s dvoma krat$imi tunelmi Svréinovec a Pofana by mal umoznit priame napojenie od Ziliny na Polsko aj pre tazkd nakladnu dopravu. Na stcasnej ceste 1/12
je prejazd nakladnej dopravy z dévodu nevyhovujiceho Sirkového usporiadania, smerového vedenia a stavebno-technického stavu obmedzeny maximalnou povolenou hmotnostou
7,5 t a cesta 1/12 je v prevaznej &asti vedend intravilanmi obci Svréinovec, Cierne a Skalité.. Na ceste 1/11 je jedna KNL a miera nehodovosti 1,29 nehody na km. Polsko a Slovensko
sa k tomuto prepojeniu zaviazali medzivladnou dohodou, pretoze navrhovany Usek je tie7 sucastou zakladnej siete TEN-T. Usek vyznamne prispeje k skrateniu ¢asovej dostupnosti
medzi Zilinskym regidnom a pol'skym mestom Bielsko-Biala. Zlepsenie Zivotného prostredia.

11,3 2014 2017

Zddvodnenie: Tento Usek tvori zaciatok juzného obchvatu Ziliny, ktory vyznamne prispeje k odbremeneniu mesta Zilina od tranzitnej dopravy, ktorej podiel je v st¢asnosti na Gizemi
mesta 59%. Navrhovany usek je suastou zakladnej siete TEN-T a jeho sticastou st dva tunely s celkovou dizkou 3 km. Spolu s Gsekom D1 Lietavska Lugka — Visfiové — Dubnd Skala
vytvori plnohodnotny obchvat Ziliny a nahradi kapacitne nevyhovujtice tseky cesty I/18 prechadzajuce cez Zilinu a Streéno, kde je v si¢asnosti podiel intenzity nakladnej dopravy 26 —
30 %, miera nehodovosti cca 0,9 nehody na km a niekolko KNL.
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14,4 ‘ 2015 ‘ 2018

Zdévodnenie: Tento usek odkloni tranzit v smere zapad vychod, ktory v su¢asnosti prechadza po ceste 111/050201 s nevyhovujicim Sirkovym usporiadanim a stavebnotechnickym
stavom. Zlepsi sa tym Zivotné prostredie v obciach, ktorymi cesta 111/050201 prechadza. Navrhovany Usek vytvori chybajlce prepojenie dialnice D1 a cesty I/50 a je sucastou zdkladnej
siete TEN-T.

51 ’ 2016 ‘ 2018

Zdbvodnenie: Privadza¢ bude nadvazovat na obchvat obce Porubka a bude viest mimo obec Lietavska Lucka. Stavba privadzaca zabezpedi napojenie cesty 1/64 na dialnicu D1, t. j.
napojenie Ziliny a obci Rajeckej doliny a taktie? napoji priemyselnt oblast v juznej ¢asti Ziliny na D1 tak, aby nakladna doprava z tohto priestoru smerovala priamo na D1 a nebola
vedena cez intravildn mesta Zilina jeho ¢asti Bytcica.

5,7 ‘ 2015 ‘ 2018

Zdovodnenie: Tento, v stcasnosti najpotrebnejsi Usek dialnice D3 prechddza zastavanym a geologicky naro¢nym tzemim v pokracovani od tunela Horelica po krizovatku Svréinovec.
Usek riesi odklon tranzitnej dopravy z mesta Cadca, ktord je v sticasnosti vedena po kapacitne nevyhovujlcej ceste I/11 s intenzitou dopravy cca 12 tisic vozidiel denne, pricom
na nakladnu dopravu pripada takmer 50%-ny podiel z tejto intenzity. Na tomto Gseku cesty 1/11 s evidované KNL a miera nehodovosti dosahuje 1,29 nehody na km. Usek je sti¢astou
zakladnej siete TEN-T a prispeje k skrateniu ¢asovej dostupnosti medzi priemyselnym regiénom Ziliny na jednej strane a regiénov priemyselného Ostravska a polského mesta Bielsko-
Biala s prilahlym regionom.

13,6 ’ 2016 ‘ 2019

Zdbvodnenie: Tento naro¢ny Usek v kontakte s chranenymi Gzemiami a Gizemiami Natura 2000 ma odbremenit cestu /18 s intenzitou dopravy 20 tisic vozidiel denne, pri¢om viac ako
25 % tvori nakladna doprava. Nehodovost je tu viac ako 0,8 nehody na km a taktie? je na tomto Useku niekolko KNL, usek je nevyhovuijtci aj z hladiska prie¢nych a pozdiznych
nerovnosti. St¢astou tohto Useku, ktory je zahrnuty do zakladnej siete TEN-T, st dva tunely s dizkou 4,6 km. Usek vyznamne skrati ¢asovi dostupnost medzi Zilinou a mestami
v podtatranskom a vychodoslovenskom regione.

7,9 ’ 2015 ‘ 2019

Zdbvodnenie: Tento Usek, ktorého stcastou je 2,5 km tunel, je zdpadnym obchvatom PreSova a po dobudovani odbremeni mesto od tranzitnej dopravy, ktord mé na Gzemi mesta
podiel 53 %, vedenej po kapacitne nevyhovujicich komunikacidch a krizovatkach v jeho intravilane, ¢o vedie k pravidelnym kongesciam. Ndkladna doprava tu ma viac ako 25%-ny
podiel. Navrhovany uUsek je stcastou siete TEN-T.

11,2 ’ 2016 ‘ 2020

Zdbévodnenie: Tento Usek nahradza v sucasnosti kapacitne nevyhovujlcu cestu 1/11 s intenzitou dopravy 22 tisic vozidiel denne, kde nakladna doprava tvori takmer 35 % tohto
dopravného pradu a kapacitne nevyhovujlicu krizovatku na tejto ceste, v ktorej sa napaja doprava z Kysuckého Nového Mesta. Nehodovost tu dosahuje hodnotu 1,25 nehody na km
a taktie? s tu evidované KNL. Usek je stcastou zakladnej siete TEN-T a prispeje k skrateniu ¢asovej dostupnosti medzi priemyselnym regiénom Ziliny na jednej strane a regiénov
priemyselného Ostravska a polského mesta Bielsko-Biala s prilahlym regiénom.

10,8 ’ 2016 ‘ 2019

Zdbévodnenie: Tento Usek nahradza v suéasnosti kapacitne nevyhovujldcu cestu 1/11 s intenzitou dopravy viac ako 12 tisic vozidiel denne, pricom nakladnd doprava tvori 35 %
dopravného prudu, a vytvori obchvat Krasna nad Kysucou. Miera nehodovosti je na stcasnej ceste 1/11 a# 1,31 nehody na km a nachadza sa tu aj niekolko vyznamnych KNL. Usek
je sticastou zakladnej siete TEN-T a prispeje k skrateniu ¢asovej dostupnosti medzi priemyselnym regiénom Ziliny na jednej strane a regiénov priemyselného Ostravska a polského
mesta Bielsko-Biala s prifahlym regiénom.

15,5 ‘ 2016 ‘ 2019

Zddvodnenie: Tento Usek nahradza kapacitne nevyhovujlcu cestu 1/50 s intenzitou dopravy cca 14 tisic vozidiel denne, z ¢oho viac ako 30 % tvoria nakladné vozidla, miera nehodovosti
je tu 0,54 nehody na km. Navrhovany Usek je su¢astou dopinkovej siete TEN-T a umozni odklon tranzitnej dopravy z intravilanov obci, ktorymi cesta |/50 prechadza.

14 ‘ 2016 ‘ 2021

Zddvodnenie: Sucasna cesta 1/50 cez horsky priechod Soroska smerovym vedenim nevyhovuje intenzitdm dopravy (cca 8 tisic vozidiel denne, cca 23 % nékladnych vozidiel), miesto
je vyznamnou nehodovou lokalitou, problémy spdsobuju najma nehody kamidnov, ktoré vedu k uzatvoreniu tejto doleZitej spojnice aj na niekolko hodin bez existencie obchadzkovej
trasy. Toto Uzke miesto bude preklenuté vystavbou tohto Useku, ktory je su¢astou dopinkovej siete TEN-T a prispeje k skrateniu jazdnych dob medzi mestami juzného a vychodného
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Slovenska. Sucastou navrhovaného Gseku je 4,7 km dlhy tunel Soroska.

21,5 ‘ 2017 ‘ 2020

Zddvodnenie: Tento Usek je juinym obchvatom mesta Kosice a rie$i odklon tranzitnej dopravy z intravilanu mesta v severojuznom i zapado-vychodnom smere. Usek je stcastou
doplnkovej siete TEN-T a prepdja rychlostné cesty R2 a R4 s dialnicou D1. Vyznamne odlah¢i dopravu v meste KoSice, kde v sicasnosti tranzit tvori 89 % dopravy.

14,7 ‘ 2016 ‘ 2019

Zdovodnenie: Tento Usek riesi napojenie dialnice D1 v smere na Sabinov, Svidnik a Vranov nad Toplou s pokra¢ovanim do Polska, pricom stiahne vsetku tranzitni dopravu z tychto
smerov, ktord v si¢asnosti prechadza intravilinom mesta Pre3ov a tvori 53 % dopravy na jeho Uzemi. Si¢astou Useku su dva tunely. Intenzita dopravy na su¢asnej ceste 1/73 je 20 tisic
vozidiel denne a 37 % pripadd na nakladné vozidla. Miera nehodovosti v regiéne je 0,52 nehody na km a st tu evidované aj KNL. Usek cesty 1/73 je nevyhovujuci aj z hladiska
nerovnosti.

2 ‘ 2015 ‘ 2018

Zddvodnenie: Tento Usek je vlastne akymsi privadzatom k navrhovanej dialnici D3 v smere z Ceskej republiky. Existujicu cestu I/11 na tomto Useku vyuZije denne 9 tisic vozidiel,
pri¢om az 50 % z nich tvori nakladna preprava. Tento Usek je si¢astou dopinkovej siete TEN-T.

1.1.2 Dialnice a rychlostné cesty — modernizdcia a bezpeénost

. Dizka Predpokladany termin realizacie*
P.¢. Tah Nazov projektu
(vkm) Zaciatok Ukonéenie

43,0 2014 2015

Zdovodnenie: Zvysenie bezpednosti cestnej premavky a zvysenie stupria zadrzania podla platnych predpisov.
21,0 ‘ 2015 ‘ 2015

Zdovodnenie: Zvysenie bezpecénosti cestnej premavky a zvysSenie stupia zadrzania podla platnych predpisov.
46,0 ‘ 2014 ‘ 2015

Zdovodnenie: Zvysenie bezpednosti cestnej premavky a zvysSenie stupia zadrzania podla platnych predpisov.
45,0 ‘ 2015 ‘ 2016

Zdovodnenie: Zvysenie bezpeénosti cestnej premavky a zvysSenie stupia zadrzania podla platnych predpisov.
19,0 ‘ 2016 ‘ 2016

Zdovodnenie: Zvysenie bezpecnosti cestnej premavky a zvysenie stupria zadrzania podla platnych predpisov.
- ‘ 2014 ‘ 2016

Zdovodnenie: VyuZitie a rozsirenie existujucich plochy parkovisk pre osobné a nakladné vozidla a obnovenie a rozsirenie pléch uréenych na oddych z dévodu zvysenia dopravy.

- ‘ 2015 ‘ 2016

Zdovodnenie: VyuZitie a rozsirenie existujucich plochy parkovisk pre osobné a ndkladné vozidla a obnovenie a rozsirenie ploch uréenych na oddych z dévodu zvysSenia dopravy.
Zabezpecenia bezpecnosti a ochrany.
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1.1.3 Cesty |l. triedy - vystavba

) Ditka Predpokladany termin realizacie*

Nazov projektu

proj (v km) Zadiatok Ukonéenie
10,00 2015 2018

Zddvodnenie: Navrhovany obchvat mesta Sabinova a obci Orkucany, Sari$ské Michalany vyluci z intravildnov tychto sidiel tranzitnd dopravu, kde je v stcasnosti intenzita dopravy
cca 12 tisic vozidiel denne a niekolko KNL.

2,69 ‘ 2015 ‘ 2016

Zdovodnenie: Navrhovany obchvat miest Prievidza a Bojnice vylGéi z intravildnov tychto miest tranzitni dopravu, ktora tvori 40 % dopravy a nadviaZze na uZ vybudovanu 1. stavbu
I. etapy obchvatu. Miera nehodovosti je v regidne 0,63 nehody na km.

3,96 ‘ 2015 ‘ 2017

Zdbvodnenie: Prelozka rie$i odklon tranzitnej dopravy z intravilanu mesta, ktora tvori 94 % dopravy. Na st¢asnom Useku cesty 1/75 je evidovana jedna KNL a miera nehodovosti
v regione je 0,41 nehody na km.

2,70 ‘ 2016 ‘ 2018

Zdovodnenie: Odklon dopravy z mesta, bodové zavady.

7,80 ‘ 2017 ‘ 2019

Zdévodnenie: Navrhovany obchvat nahradi si¢asnu cestu 1/51 s intenzitou dopravy 7 tisic vozidiel, kde 36 % tvoria nakladné vozidla a zabezpedi odklon tranzitnej dopravy z intravilanu
mesta, ktora tvori 45 % dopravy. Miera nehodovosti v regiéne je 0,53 nehody na km a stc¢asny Usek cesty 1/51 je nevyhovujlci aj z hladiska pozdlZnych a prieénych nerovnosti.

4,90 ‘ 2015 ‘ 2017

Zdbvodnenie: Stavba nadviazuje na |. etapu a riesi odklon tranzitnej dopravy z intravildnu mesta, ktora ma 27 %-ny podiel na doprave. Na su¢asnej ceste 1/66 je intenzita dopravy viac
ako 10 tisic vozidiel denne, vysoky podiel tazkej nakladnej dopravy.

3,90 ‘ 2016 ‘ 2018

Zdovodnenie: Navrhovany obchvat miest Prievidza a Bojnice vyluéi z intravilanov tychto miest tranzitnd dopravu, ktora tvori 40 % dopravy a nadviaze na |. etapu obchvatu. Miera
nehodovosti je v regidéne 0,63 nehody na km.

2,66 ‘ 2015 2016

Zdévodnenie: Navrhovany projekt nadvizuje na vybudovanu prvid etapu obchvatu a riesi odklon tranzitnej dopravy z intravilanu mesta. Intenzita dopravy je na sucasnej ceste 1/51 viac
ako 6 tisic vozidiel, pricom 30 % tvori ndkladna doprava. Miera nehodovosti je v regidne 0,45 nehody na km.

12,50 ‘ 2015 ‘ 2018

Zddvodnenie: Stavba zabezpeéi odklon tranzitnej dopravy z intravilinu mesta Sala, Kralovej nad Véhom, Dlhej nad Vahom a Trnovca nad Vdhom. Na stéasnej kapacitne
a stavebnotechnickym stavom nevyhovujlcej ceste I/75 je intenzita dopravy 13 tisic vozidiel denne pri¢om nakladné vozidla maju viac ako 20 % podiel na tejto intenzite.

19,00 ‘ 2016 ‘ 2018

Zdbvodnenie: Prelozka cesty riesi odklon dopravy mimo intravilany mesta Strazske a obci Vola, Nacina Ves a Petrovce nad Laborcom. Prispeje k odlahéeniu dopravného zatazenia
na sucasnej ceste 1/18 s intenzitou dopravy 8 — 9 tisic vozidiel denne, kde nakladna doprava tvori viac ako 20 %. V regione je miera nehodovosti 0,54 nehody na km a je tu aj niekolko
KNL, nakolko Usek je nevyhovujuci aj z pohladu prieénych a pozdfZnych nerovnosti.

5,70 ‘ 2019 ‘ 2021

Zddvodnenie: Prelozka riesi obchvat mesta Humenné s ciefom vyludit z centra mesta tranzitnd dopravu, ktord tvori 37 % dopravy v meste. Na sucasnej ceste /74 intenzita dopravy
8 tisic vozidiel denne, pri¢om 16 % tvoria nakladné vozidla. Usek je nevyhovuijtci aj z hfadiska pozdiinej a prieénej rovinatosti a je tu evidovana jedna KNL.
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1.1.4 Cesty l. triedy — modernizdcia a bezpeénost

Dizka Predpokladany termin realizicie*
P. ¢c. SSC Nazov projektu
(vkm) Zaciatok Ukonéenie
- 2015 2020

Zdbvodnenie: Sandcia zosuvov, havaérii a bodovych zavad na cestne;j sieti I. triedy, ktoré tvoria Uzke miesta na sieti a m6Zzu prispievat ku vzniku nehdd.

- ‘ 2015 ‘ 2019
Zdévodnenie: Modernizécia vybranych ucelenych tahov ciest I. triedy nevyhovujucich irkovym usporiadanim, smerovym vedenim a bezpe¢nostou.
- ‘ 2015 ‘ 2019
Zdévodnenie: Modernizécia vybranych ucelenych tahov ciest I. triedy nevyhovujucich irkovym usporiadanim, smerovym vedenim a bezpe¢nostou.
- ‘ 2015 ‘ 2019
Zdévodnenie: Modernizécia vybranych ucelenych tahov ciest I. triedy nevyhovujucich Sirkovym usporiadanim, smerovym vedenim a bezpe¢nostou.
- ‘ 2015 ‘ 2019
Zdévodnenie: Modernizécia vybranych ucelenych tahov ciest I. triedy nevyhovujucich irkovym usporiadanim, smerovym vedenim a bezpe¢nostou.
- ‘ 2014 ‘ 2018
Zdovodnenie: Rekonstrukcie krizovatiek na cestdch . triedy, ktoré su kapacitne i z bezpec¢nostného hladiska nevyhovujuce a si nehodovymi lokalitami.
10,00 ‘ 2017 ‘ 2019

Zdbvodnenie: Realizacia je potrebna z dévodu nedostatoéného smerového a Sirkového vedenia trasy a zvySenia bezpecnosti. Nadvazuje na stavbu 1/72 Zbojska, sedlo — Tisovec,
Certova dolina.

1,50 ‘ 2015 ‘ 2017

Zdévodnenie: Realizacia je potrebna z dévodu nedostatoéného smerového a Sirkového vedenia trasy s intenzitou dopravy 5 — 7 tisic vozidiel denne, z ¢oho az 36 % pripada na nakladné
vozidla. V regidne je miera nehodovosti 0,745 nehody na km pri¢om Usek nevyhovuje aj z pohladu prie¢nych a pozdiznych nerovnosti.

5,95 ‘ 2015 ‘ 2017

Zdovodnenie: Realizacia je potrebna z dévodu nevyhovujliceho stavu tohto Useku z pohladu rovinatosti, bezpecnosti, plynulosti dopravy a kapacity. Intenzita dopravy je v tomto Useku
cca 10 tisic vozidiel pricom nakladné vozidla tvoria 20 %. Miera nehodovosti je v regiéne 0,63 nehody na km.

3,50 ‘ 2016 ‘ 2018

Zdovodnenie: Realizacia je potrebna z dévodu nedostatoéného smerového a Sirkového vedenia trasy s intenzitou dopravy 5 — 7 tisic vozidiel denne, z ¢oho az 36 % pripada na nakladné
vozidla. V regidne je miera nehodovosti 0,745 nehody na km pri¢om dsek nevyhovuje aj z pohladu prieénych a pozdiznych nerovnosti.

- ‘ 2015 ‘ 2018

- ‘ 2015 ‘ 2017

Zdovodnenie: Vystavba novych mostov a rekonstrukcie existujicich mostov v nevyhovujicom stavebno-technickom stave so zlepSenim ich technickych a bezpecnostnych parametrov.
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2018

2020

2017

2019

Zdbvodnenie: Riesenie opatreni na znizovanie hlukovej zataze, opatrenia vyplyvajtce z akénych planov zo strategického hlukového mapovania.

1.1.5 Priprava projektovej dokumentdcie pre D a RC

P& fah Nazov projektu Dizka Predpokladany termin realizacie*
(v km) Zatiatok Ukonéenie
-- 2014 2018
- 2014 2015
-- 2014 2018
- 2014 2020
-- 2014 2016
- 2014 2016
- 2014 2017
-- 2014 2017
- 2014 2017
-- 2014 2017
- 2014 2018
-- 2014 2017
- 2014 2020
-- 2014 2018
- 2014 2015
-- 2014 2017

Priloha 1



Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 Priloha 1

1.1.6 Priprava projektovej dokumentdcie pre cesty I. triedy

Di3ka Predpokladany termin realizacie*
P. ¢ SSC Nazov projektu
(vkm) Zatiatok Ukonéenie
- 2014 2017
- 2014 2016
-- 2014 2015
- 2014 2016
-- 2014 2016
- 2014 2015
-- 2016 2018
-- 2014 2015
- 2014 2015
1.1.7 Projekty rozvoja inteligentnych dopravnych systémov (IDS)
Di3ka Predpokladany termin realizacie*
Nazov projektu
(vkm) Zaéiatok Ukonéenie
- 2014 2016
Zdovodnenie: Zvysenie bezpecnosti Gcastnikov cestnej premavky, zvysenie informovanosti cestujicich a komfortu cestovania.
-- 2014 2019
Zdovodnenie: Zvysenie bezpecnosti Ucastnikov cestnej premavky, zvysenie informovanosti cestujucich a komfortu cestovania.
25 2015 2017
Zdovodnenie: Zvysenie bezpecnosti Gcastnikov cestnej premavky, zvysenie informovanosti cestujicich a komfortu cestovania.
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1.2 Cestna infrastruktara — projekty PPP
1.2.1 Dialnice a rychlostné cesty - vystavba

. Di3ka Predpokladany termin realizacie*
P. ¢c. Tah Nazov projektu
(v km) Zatiatok Zaciatok
27,3 2015 2015

Zdbvodnenie: Tento najpotrebnejsi Usek dialnice D4 tvori juhovychodny obchvat Bratislavy a umozni odklon tranzitnej dopravy, odlahéi v si¢asnosti pretazenému Useku D1 vritane

Pristavného mosta (intenzita dopravy viac ako 100 000 vozidiel denne) a zlepsi dopravné napojenie obci v suburbannej zéne v okoli Bratislavy. St¢astou stavby je 2,5 km dlhy most
cez Dunaj.

6,5 ’ 2016 ’ 2018

Zdbvodnenie: Tento Usek by mal eliminovat kazdodenné zapchy zo smeru od Dunajskej Stredy na kapacitne a z pohladu bezpeénosti nevyhovujlcej sucasnej ceste 1/63 a vyriesit
nelnosnu dopravnu situdciu na odklonom dopravy prechadzajlcej po tejto ceste mestskymi ¢astami Bratislavy.

8,2 ’ 2015 ’ 2018

Zdbévodnenie: Tento Usek by mal eliminovat kazdodenné zapchy zo smeru od Dunajskej Stredy na kapacitne a z pohladu bezpeénosti nevyhovujlcej st¢asnej ceste 1/63 a bude
obchvatom obci Dunajska Luzna a Rovinka, ktorymi cesta 1/63 prechddza. Intenzita dopravy je tu cca 10 tisic vozidiel denne a neustéle narastd, podiel nakladnych vozidiel je necelych
20 %. Usek je nevyhovujuci aj z hladiska pozdiZznych a prie¢nych nerovnosti, miera nehodovosti je v regiéne 0,47 nehody na km.

17,4 ‘ 2015 ‘ 2018
Zdévodnenie: Tento Usek by mal eliminovat kazdodenné zapchy zo smeru od Dunajskej Stredy na kapacitne a z pohladu bezpecnosti nevyhovujucej sicasnej ceste 1/63 a bude
obchvatom mesta Samorin (tranzit 51 %) a viacerych obci, ktorymi cesta 1/63 prechadza. Intenzita dopravy je tu cca 10-16 tisic vozidiel denne a neustéle narasta, podiel nakladnych
vozidiel je necelych 20 %. Usek je nevyhovujdci aj z hladiska pozdiznych a prie¢nych nerovnosti, miera nehodovosti je v regiéne 0,47 nehody na km.
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1.3 Projekty financované z OPD 2007 — 2013 a vlastnych zdrojov NDS
1.3.1 Dialnice a rychlostné cesty - vystavba

. Di3ka Predpokladany termin realizacie*
Tah Nazov projektu
(vkm) Zaciatok Zaciatok
1,6 2014 2014

Zd6vodnenie: Krizovatka je navrhnutd ako mimouroviiovéa kosodiZnikové krizovatka s napojenim na D1 prostrednictvom subeznych dvojpruhovych kolektorovych pasov po oboch
stranach D1 navrhnutych v minimélnej potrebnej dizke. Krizovatka bude sld7it k napojeniu obci Bernolakovo, Chorvatsky Grob a Cierna Voda na dialnicu D1.

16 ’ 2015 ’ 2019

Zdovodnenie: Predmetom stavby je zmena parametrov Useku podla STN na vyhovujucu 6-pruhovu dialnicu s odstavnymi pruhmi, ktora by nahradila sucasny provizérny kapacitne
nevyhovujuci stav (50 — 80 tisic vozidiel denne, viac ako 20 % nékladnych) a zlepsila dostupnost okolitého postupne urbanizovaného Uzemia. Su¢asna vozovka bude nahradend
cemento-beténovou, vybuduje sa informaény systém dialnice a odvodnenie. Usek je sti¢astou zakladnej siete TEN-T.

1,4 ’ 2015 ’ 2016

Zddvodnenie: Predmetom stavby je dostavba krizovatky Blatné, s cielom zlepsit napojenie okolitych obci na dialnicu D1 a odlah¢it tranzit vedeny v su¢asnosti cez mesto Senec. Usek
je sucastou zakladnej siete TEN-T.

19,9 ’ 2015 ’ 2018

Zdovodnenie: Predmetom stavby je zmena parametrov Useku podla STN na vyhovujucu 6-pruhovu dialnicu s odstavnymi pruhmi, ktora by nahradila sucasny provizérny kapacitne
nevyhovujici stav (50 — 80 tisic vozidiel denne, viac ako 20 % nakladnych) a takisto sa zlepsi dostupnost okolitého postupne urbanizovaného Uzemia. Suc¢asna vozovka bude
nahradend cemento-beténovou, vybuduje sa informaény systém dialnice a odvodnenie. Usek je su¢astou zakladnej siete TEN-T.
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1.4  Cestna doprava — ostatné projekty
1.4.1 Dialnice a rychlostné cesty - vystavba

. Di3ka Predpokladany termin realizacie*
Tah Nazov projektu
(vkm) Zaciatok Ukonéenie
0,76 2013 2014

Zdovodnenie: Projekt sa riesi za G¢elom vyuZitia plnej funkénosti sprejazdnenia krizovatky Behdrovce, vzhladom na sprevadzkovanie useku D1 Studenec - Behdrovce.

R3 ‘ Tvrdosin - Niznd ’ 52 ’ 2015 ’ 2018
Zdévodnenie: Tento uUsek riesi vysoku intenzitu tranzitnej nakladnej dopravy v sucasnosti smerovanej po ceste 1/59 veducej cez intravildn mesta Tvrdosin, ktorej kapacita uz
v stcasnosti nevyhovuje. Intenzita dopravy je v tomto Useku 7 tisic vozidiel, pricom 24 % tvori ndkladna doprava a tranzit tvori 42 % dopravy v meste. Miera nehodovosti je v regidéne
0,63 nehody na km. Usek je stcastou sthrnnej siete TEN-T.

R1 ‘ Sielnica - Uprava kriZzovatky ’ 0 ’ 2014 ’ 2015

Zdovodnenie: Stavba riesi doplnenie odbacacich a pripéjacich pruhov na existujlicej mimourovriovej krizovatke podla STN.

R3 ‘ Dlha nad Oravou - Sedliacka Dubova ’ 49 ’ 2015 ’ 2017

Zdbévodnenie: Tento Usek riesi vysoku intenzitu tranzitnej nakladnej dopravy v si¢asnosti smerovanej po smerovo a $irkovo nevyhovujlcej ceste 1/59 veducej cez intravilan obci DIha
nad Oravou a Sedliacka Dubova. Stavba bude tvorit obchvat tychto obci a umozni doprave obist kritické nehodové lokality. Intenzita dopravy je v tomto Useku 7 tisic vozidiel, pricom
24 % tvori nakladna doprava. Miera nehodovosti je v regiéne 0,63 nehody na km. Usek je sti¢astou stihrnnej siete TEN-T.

D1 ‘ Privadzac Spisska Nova Ves, Il. etapa ‘ 1 ‘ 2015 ‘ 2017

Zdovodnenie: Stavba riesi napojenie priemyselného mesta Spisska Nova Ves na dialnicu D1.

R2 ‘ Krivan - Lovinobana ‘ 22,6 ‘ 2015 ‘ 2017
Zdbévodnenie: Navrhovand stavba je vedend v sibehu s cestou 1/50 v Gizkom udoli Krivanskeho potoka a vytvori tieZz obchvat obce Mytna. Intenzita dopravy je na ceste 1/50 viac ako
11 tisic vozidiel denne, pricom nakladna doprava sa podiela 26 %. Usek je takisto nevyhovujlci z hladiska prie¢nych a pozdiZnych nerovnosti a miera nehodovosti v regiéne je 0,6
nehody na km.

R3 ‘ Nizna - DIha nad Oravou ‘ 7,5 ‘ 2015 ‘ 2018
Zdovodnenie: Tento Usek riesi vysoku intenzitu tranzitnej nakladnej dopravy v st¢asnosti smerovanej po smerovo a Sirkovo nevyhovujucej ceste 1/59 vedlcej cez intravildny obci

Nizna, Podbiel a Kriva. Stavba bude obchvatom tychto obci, jeho stiéastou je 600 m dlhy tunel a umozni doprave obist kritické nehodové lokality. Intenzita dopravy je v tomto Useku
7 tisic vozidiel, pricom 24 % tvori nakladna doprava. Miera nehodovosti je v regiéne 0,63 nehody na km. Usek je sticastou stiihrnnej siete TEN-T.

R6 Mestecko - Puchov 10,8 2018 2022
7,3 2016 2019

14,9 2016 2019

27,3 2016 2019

Zdovodnenie: Tato stavba riesi prepojenie R1 Trnava - Banska Bystrica a dialnice D1 pri Ruzomberku. Prechadza geologicky naroénym tGzemim Nizkych Tatier a priamo sa dotyka
chranenych a vodohospodarsky vyznamnych Gzemi. Toto severojuzné prepojenie umozni odklon tranzitu z horského priechodu Donovaly na ceste 1/59, na ktorom sa najma
v zimnom obdobi vyskytuju dopravné problémy.

R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota 8,7 2016 2019
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Zddvodnenie: Tento Usek nahradza kapacitne nevyhovujicu cestu I/50 s intenzitou dopravy cca 14 tisic vozidiel denne, z ¢oho viac ako 30 % tvoria ndkladné vozidla, miera
nehodovosti je tu 0,54 nehody na km. Navrhovany Usek je su¢astou suhrnnej siete TEN-T a bude obchvatom obci Trendianska Turna a Mnichova Lehota, ktorymi cesta 1/50
prechadza. Sucastou stavby je most cez Vah.

R2 ‘ Lovinobana - Ozdany ‘ 20,7 ‘ 2017 ‘ 2022

Zdbvodnenie: Tento Usek nahradza sucasnu cestu 1/50 a tvori i obchvat mesta Lucenec (tranzit 94 %) a obce Pincina. Napdja sa na prevadzkovany obchvat Ozdian a je su¢astou
sthrnnej siete TEN-T. Intenzita dopravy je na sucasnej ceste 1/50 8,5 — 11 tisic vozidiel denne, pricom 26 % pripada na nakladné vozidla. Usek je nevyhovuijlci z hladiska prie¢nych
nerovnosti, nehodovost v regidne je 0,5 nehody na km.

R2 Ozdany - Zacharovce ‘ 10,6 ‘ 2017 ‘ 2020

Zddvodnenie: Tento Usek je obchvatom mesta Rimavskd Sobota, nahradza sucasnu cestu 1/50 a odkloni tranzit (tvori 56 % dopravy) prechadzajuci v si€asnosti intravilinom mesta.
Usek je stcastou sthrnnej siete TEN-T. Intenzita dopravy je na tomto tseku 7 — 8,5 tisic vozidiel, pricom 26 % st nakladné vozidla. Miera nehodovosti je v regiéne 0,43 nehody
na km.

R3 ‘ Oravsky Podzémok - Dolny Kubin ’ 2,3 ’ 2016 ’ 2018

Zdbévodnenie: Tento Usek riesi vysoku intenzitu tranzitnej nakladnej dopravy v st€asnosti smerovanej po smerovo a Sirkovo nevyhovujlcej ceste 1/59 vedlcej cez intravilany obci
Medzibrodie nad Oravou a Bziny. Stavba bude obchvatom tychto obci a umozni doprave obist kritické nehodové lokality. Intenzita dopravy je v tomto Useku 7 tisic vozidiel, pricom
24 % tvori nakladna doprava. Miera nehodovosti je v regiéne 0,63 nehody na km. Usek je sti¢astou stihrnnej siete TEN-T.

R4 St. hr. PR/SR - Hunkovce 8,2 2016 2018
R4 Ladomirova - Hunkovce 8,2 2019 2021
R4 Svidnik - Lomné 19 2018 2022
R4 Lomné - HanuSovce nad Toplou 16 2016 2020
R4 Hanusovce nad Toplou - Kapusany 15 2016 2020

Zdovodnenie: Dévodom vystavby je zlepSenie bezpecnosti a plynulosti dopravy a zlepSenie Zivotného prostredia kvalitnym a rychlym severojuznym prepojenim na Gzemi
vychodného Slovenska. Doprava je v tomto priestore v sti¢asnosti vedena po ceste 1/73, ktora je nevyhovuijlica z hladiska pozdiinych a prie¢nych nerovnosti, nehodovost je v tomto
regiéne 0,53 nehody na km a nachadzaju sa tu KNL. Intenzita dopravy je na tejto ceste cca 8 tisic vozidiel pricom 40-45 % st vozidlad nakladné. Usek je sicastou sihrnnej siete TEN-T.

R7 ‘ Holice - Dunajska Streda ‘ 13,2 ‘ 2017 ‘ 2019

Zddvodnenie: Tento Usek nahradza sucasnu trasu cesty 1/63 na ktorej je intenzita dopravy cca 8,5 tisic vozidiel denne (19 % tvoria nakladné vozidld). Miera nehodovosti je v regione
0,47 nehody na km.

R7 ‘ Dunajska Streda - Nové Zamky ’ 42,5 ’ 2016 ’ 2019

Zdovodnenie: Tento Usek vytvara nové spojenie medzi Dunajskou Stredou a Novymi Zdmkami, kde v sticasnosti Ziadne neexistuje a vyzname prispeje k zlepSeniu dostupnosti regionu
Novych Zamkov z hlavného mesta.

D1 Bidovce - Dargov 13 2018 2021
D1 Dargov - PozdiSovce 18,7 2017 2020
42,6 2020 2022
12,1 2018 2023
R2 Pravotice - Dolné Vestenice 11,5 2017 2020

Zdbvodnenie: Tento Usek nahradza kapacitne nevyhovujicu cestu I/50 s intenzitou dopravy cca 10 tisic vozidiel denne, z ¢oho 22 % tvoria nakladné vozidla, miera nehodovosti je tu
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0,46 nehody na km. Navrhovany Usek je sufastou suhrnnej siete TEN-T a umozni odklon tranzitnej dopravy z intravilanov obci Hradiste a Dolné Vestenice, ktorymi cesta 1/50
prechdadza.

R2 ‘ Zacharovce - Batka ’ 8,3 ’ 2017 ’ 2019

Zddvodnenie: Tento tsek nahradza sti¢asnt cestu 1/50 s intenzitou dopravy 7 tisic vozidiel denne, pri¢om nakladné vozidla tvoria 26 %. Usek je nevyhovuijtici aj z hladiska pozdiznych
a prie¢nych nerovnosti a smerového vedenia. Navrhovany Usek je su¢astou suhrnnej siete TEN-T a umozni odklon tranzitnej dopravy z intravilanov obci Vinice a Bakta, ktorymi cesta
1/50 prechadza.

R2 ‘ Bétka - Figa ‘ 6,2 ‘ 2017 ‘ 2019

Zdévodnenie: Tento dsek nahradza stiéasnu cestu 1/50 s intenzitou dopravy 7 tisic vozidiel denne, pricom nakladné vozidla tvoria 26 %. Usek je nevyhovuijuci aj z hladiska pozdiznych
a prie¢nych nerovnosti a smerového vedenia. Navrhovany Usek je suastou sihrnnej siete TEN-T a umozni odklon tranzitnej dopravy z intravildnov obce Bétka a nadviaze na
prevadzkovany Usek R2 obchvat obce Figa.

9,8 2017 2020

32 2017 2020

17,8 2017 2020

R3 Martin - Rakovo 15 2017 2020

Zdovodnenie: Navrhovany Usek nadviaZze na budovany Usek privadzac¢a Martin v trase rychlostnej cesty R3 k dialnici D1 a vytvori severojuzny obchvat mesta Martin (tranzit 69 %). Na
sicasnej ceste 1/65 je intenzita dopravy 12 tisic vozidiel denne, pricom nakladna doprava ma podiel 24 %. Miera nehodovosti v regidne je 0,64 nehody na km. Usek je sucastou
zakladnej siete TEN-T.

R3 Rakovo - Horna Stubria 17,7 2017 ‘ 2020

Zdévodnenie: Navrhovany Usek nadviaze na predchadzajci a nahradi z hladiska pozdiznych nerovnosti nevyhovujtci Gsek cesty I/65. Na sti¢asnej ceste 1/65 je intenzita dopravy 12
tisic vozidiel denne, pri¢om nakladna doprava ma podiel 24 %. Miera nehodovosti v regiéne je 0,64 nehody na km a su tu evidované KNL. Usek je stc¢astou zakladnej siete TEN-T.

70,6 2017 2022

R6 $t. hranica SR/CR - Meste¢ko 12,2 2017 2020

Zddvodnenie: Tento Usek je st¢astou druhého prepojenia dialni¢ného typu medzi Slovenskom a Ceskou republikou, je su¢astou zakladnej siete TEN-T. Tento prihrani¢ny usek
sa bude napajat na éesku rychlostnu cestu R49 (buducu dialhicu D49 a zéroveri je obchvatom obci Mestecko, Zarieéie, Luky a Lysd pod Makytou. Intenzita na paralelnej ceste 1/49 je
v si¢asnosti menej ako 5 tisic vozidiel denne, z toho v3ak viac ako 20 % tvoria nakladné vozidla, miera nehodovosti v regiéne je 0,46 nehody na km, Usek je tiez nevyhovujuci
z hladiska pozdiznych a prie¢nych nerovnosti. Po vybudovani by mala na tento Usek prejst vyznamna &ast tranzitnej dopravy z hrani¢ného priechodu Drietoma a taktie? z priechodu
Makov, kde je doprava po ceste 1/18 vedena cez velkoplo$né chranené izemia.

42,1 2019 2023

R2 Dolné Vestenice - Novaky 9,6 2018 2022

Zddvodnenie: Tento Usek nahradza kapacitne nevyhovujucu cestu I/50 s intenzitou dopravy cca 10 tisic vozidiel denne, z ¢oho 22 % tvoria nakladné vozidla, miera nehodovosti je tu
0,46 nehody na km. Navrhovany Usek je suéastou sihrnnej siete TEN-T a umozni odklon tranzitnej dopravy z intravildnov obce Horné Dolné Vestenice a mesta Novaky (tranzit 36 %),
ktorymi cesta I/50 prechadza.

R2 ‘ Zvolen zépad - Zvolen vychod ’ 10,5 ’ 2018 ’ 2022

Zdbvodnenie: Tento Usek vytvori obchvat mesta Zvolen a odkloni z jeho intravildnu tranzitni dopravu v smere zdpad — vychod. Jeho vystavbou sa napoji juznoslovenska Cast
rychlostnej cesty R2 na rychlostnd cestu R1. Intenzita dopravy na st¢asnom Useku cesty I/50 je 15 tisic vozidiel denne (25 % nakladné vozidla), miera nehodovosti v regione
je 0,56 nehody na km. Usek je sicastou stihrnnej siete TEN-T a zlepsi dopravnu dostupnost medzi rozvinutou zapadnou &astou Slovenska a vysokou nezamestnanostou postihnutymi
regionmi Novohradu a Gemera.

s [ o |
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R3 Horna Stubia - Sasovské Podhradie 26,3 2018 2020

Zdévodnenie: Tento Usek vyznamne prispeje k dobudovaniu kapacitne vyhovujiceho severojuzného prepojenia Slovenska v jeho strednej ¢asti a je sucastou zékladnej siete TEN-T.
Na suéasnej ceste 1/65 je intenzita dopravy viac ako 7 tisic vozidiel a z toho aZ 36 % tvori ndkladna doprava. Miera nehodovosti v regiéne je 0,98 nehody na km.

22,6 2018 2022

54,9 2018 2022

3,6 2019 2022

R2 Novaky - Prievidza - Ziar nad Hronom 32,5 2019 2023

Zdbvodnenie: Tento Usek nahradi v sti¢asnosti kapacitne, smerovo a Sirkovo nevyhovujuci Usek cesty 1/50 s intenzitou dopravy 10 — 16 tisic vozidiel denne, kde ma nakladnd doprava
takmer 20 %-ny podiel. Miera nehodovosti v regidne je 0,63 nehody na km. Usek nadviaZe na budovany obchvat Ziaru nad Hronom a je sti¢astou sthrnnej siete TEN-T.

R2 Tornala - Gombasek 18 ’ 2019 ’ 2022

Zdbvodnenie: Tento Usek nahradza stcasnu cestu 1/50 s intenzitou dopravy 6 tisic vozidiel denne, pricom nakladné vozidla tvoria 25 %. Nehodovost v tomto regiéne je 0,54 nehody
na km a su tu evidované KNL. Navrhovany Usek nadviaze na vybudovany obchvat Tornale, je sucastou suhrnnej siete TEN-T a umozni odklon tranzitnej dopravy z intravilanov obci
Gemerska Panica, Coltovo, Bohtfiovo a Plesivec, ktorymi cesta I/50 prechadza.

75,5 2019 2029
32,9 2019 2024
O3¢adnica — Cadca Bukov, 2. profil (tunel Horelica) 4 2018 2021
7,3 2020 2025
1.4.2 Cesty | triedy - vystavba
Di3ka Predpokladany termin realizacie*
SSC Nazov projektu K
(v km) Zatiatok Ukonéenie
IVSC KE | 1/77 Bardejov - Bardejovské Kipele, rekonstrukcia cesty 15,96 2015 2018

Zdovodnenie: Odklonenie dopravy z mestskej Casti Bardejov - DIha lika mimo zastavanej Casti a zvysenie kapacity krizovatiek . Odlahcenie dopravnej intenzity na rieSenom useku
1/77.

IVSC ZA ‘ 1/64 Klace - Suja ‘ 6,3 ‘ 2016 ‘ 2018

Zdovodnenie: Odlahéenie dopravy v meste Rajec, zvysenie bezpecnosti dopravy vybudovanim obchvatu.

IVSC ZA ‘ 1/64 Rajecké Teplice - Klace ‘ 9,85 ‘ 2016 ‘ 2018

Zdovodnenie: Odklonenie dopravy z obce Klace, prekrocenie pripustnej intenzity na rieSenom Useku, nevyhovujlce Sirkové usporiadanie existujlcej cesty 1/64 v intravilane.

8 ‘ 2017 ‘ 2020

Zdovodnenie: Odklonenie tranzitnej dopravy z obce Drietoma, zvySenie bezpecnosti cestnej premavky v obci, vysokd intenzita dopravy s velkym podielom tazkej nakladnej dopravy.

IVSC BA ‘ 1/51 Vrable - obchvat ’ 51 ’ 2017 ’ 2019

Zdbdvodnenie: Odklon tranzitnej dopravy z intravilanu mesta, vysoky podiel tazkej nakladnej dopravy.
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IVSC BA ‘ 1/76 Kalna nad Hronom, obchvat ‘ 1,5 ‘ 2017 ‘ 2018

Zdévodnenie: Odklon tranzitnej dopravy z intravilanu mesta, vysoky podiel tazkej nakladnej dopravy, nehodova lokalita.

IVSC KE ‘ 1/67 Poprad - KeZzmarok, II. etapa ‘ 11,14 ‘ 2017 ‘ 2020

Zdovodnenie: Odklonenie dopravy mimo zastavané casti obci Velka Lomnica, Huncovce a mesta KeZmarok, ¢o prispeje k odstraneniu nevyhovujucich technickych parametrov
jestvujucej cesty 1/67, ako aj negativnych Uéinkov dopravy na Zivotné prostredie.

IVSC KE ‘ 1/18 Vranov n/Toplou - juzny obchvat ‘ 7,5 ‘ 2018 ‘ 2020

Zdbvodnenie: Obchvat mesta Vranov nad Toplou, vyluéit z centra mesta tranzitnd dopravu v smere sever, juh, vychod, zépad (odstranenie lievika).

IVSC KE ‘ 1/79 Hriadky - TrebiSov, prelozka ‘ 9,5 ‘ 2018 ‘ 2020

Zdévodnenie: Obchvat obci Hriadky, Vojcice, Milhostov a mesta Trebi$ov, odklonit dopravu mimo zastavané Gzemia sidelnych Gtvarov.

16 ‘ 2021 ‘ 2023

Zdévodnenie: Predmetom pripravovanej stavby je prelozka cesty I/79 od Vranova nad Toplou cez obce Saéurov, Se¢ovska Polianka, Parchovany a Dvorianky. Cielom je vylep3enie
stavebno-technickych parametrov cesty 1/79 a eliminacia nepriaznivych vplyvov hluku z dopravy na obyvatelov v dotknutych obciach.

IVSC ZA ‘ 1/50 Hranica krajov - Nové Lehota ‘ 2,66 ‘ 2018 ‘ 2020

Zdbévodnenie: Odlah&enie dopravnej intenzity, presmerovanie tranzitujucich nakladnych vozidiel mimo obec, nevyhovujdce Sirkové a smerové usporiadanie cesty 1/50.

IVSC ZA ‘ 1/50 Nova Lehota - Handlova ‘ 5,06 ‘ 2018 ‘ 2020

Zdbvodnenie: Odlah&enie dopravnej intenzity, presmerovanie tranzitujucich nakladnych vozidiel mimo obec, nevyhovujdce Sirkové a smerové usporiadanie cesty 1/50.

IVSC BA ‘ 1/64 Komjatice - Nitra ’ 120 ’ 2016 ’ 2019

Zdovodnenie: Nedostato¢nd kapacita, odklon dopravy z obci, bodové zavady, smerové a Sirkové usporiadanie.

3 ’ 2016 ’ 2019

Zdovodnenie: Obchvat obce Stakéin mimo aktivne zosuvné Gzemie.

IVSC KE ‘ 1/15 Stropkov, prelozka cesty ‘ 3,45 ’ 2017 ’ 2020

Zdovodnenie: Obchvat mesta mimo intravildan - vzhladom na nejasnosti trasovania R4 Svidnik - PreSov, priprava stavby zatial pozastavena. Stavba bude realizovana v pripade
realizacie rychlostnej cesty R4 cez Giraltovce.

IVSC BB ‘ 1/66 Krupina - obchvat ‘ 4,8 ’ 2017 ’ 2020

Zdévodnenie: Odklon tranzitnej dopravy z intravildnu mesta, vysoky podiel tazkej nakladnej dopravy.

IVSC BA ‘ 1/51 Levice - obchvat ‘ 4 ’ 2018 ’ 2020

Zdovodnenie: Odklonenie dopravy z mesta, nehodova lokalita.

4,2 ’ 2018 ’ 2020

Zddvodnenie: Obchvat mesta, vyhladové vybudovanie hrani¢ného priechodu na ceste 1/79 s Ukrajinou Cierna — Solomonovo a nového hraniéného priechodu s Madarskou
republikou Satoraljaujhely.

4,2 ’ 2016 ’ 2019

Zdbvodnenie: Potreba doplnenia komunikaéného systému vzhfadom na dopravné zatazenie

Priloha 1
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4 ‘ 2017 ‘ 2020
Zdévodnenie: Potreba doplnenia komunikaéného systému vzhfadom na dopravné zatazenie.
8 ‘ 2018 ‘ 2020
Zdévodnenie: Potreba doplnenia komunikaéného systému vzhfadom na dopravné zatazenie.
IVSC BA | Komdrno, most cez Dunaj 1 ‘ 2016 ‘ 2019
1.4.3 Dialnice a rychlostné cesty — modernizdcia a bezpeénost
Dizka Predpokladany termin realizacie*
SSC Nazov projektu
(vkm) Zaciatok Ukonéenie
D1 Tunel Branisko - vymena a doplnenie technologického vybavenia -- 2015 2017
Zdovodnenie: Zabezpedenie prevadzkovej sposobilosti tunela a zvysenie jeho bezpecnosti.
D2 ‘ Odpocivadlo a hrani¢ny priechod Brodské SR/CR - rekonstrukcia a rozsirenie ’ -- 2014 2016

Zdbdvodnenie: Ciefom stavebnych Uprav je zvysit vyuZitie existujucich objektov na hrani¢nych priechodoch, vytvorenie podmienok na zabezpeéenie plnenia podmienok tzv. Kédexu
Schengenskych hranic. Stavebnymi Gpravami sa zvacsi parkovanie pre osobnu a ndkladnu dopravu, zvysi sa vyuzitie a komfort budov - skapacitnenie parkovacich ploch,
zmodernizovanie a vyuZitie priestorov. Zabezpecenie ochrany a bezpecnosti parkovisk podla kategorizacie.

D2 ‘ Odpocivadlo a hrani¢ny priechod Cunovo SR/MR - rekonstrukcia ‘ --

Zdévodnenie: Ciefom stavebnych Gprav je zvysit vyuZitie existujucich objektov na hrani¢nych priechodoch, vytvorenie podmienok na zabezpeéenie plnenia podmienok tzv. Kédexu
Schengenskych hranic. Stavebnymi Gpravami sa zvacsi parkovanie pre osobnu a ndkladnu dopravu, zvysi sa vyuZitie a komfort budov - skapacitnenie parkovacich ploch,
zmodernizovanie a vyuZzitie priestorov. Zabezpecéenie ochrany a bezpecénosti parkovisk podla kategorizécie.

D2 ‘ Odpocivadlo a hrani¢ny priechod Svréinovec SR/CR ‘ --

Zdévodnenie: Ciefom stavebnych Gprav je zvysit vyuZitie existujucich objektov na hrani¢nych priechodoch, vytvorenie podmienok na zabezpeéenie plnenia podmienok tzv. Kédexu
Schengenskych hranic. Stavebnymi Gpravami sa zvacsi parkovanie pre osobnl a ndkladnd dopravu, zvysi sa vyuZitie a komfort budov - skapacitnenie parkovacich ploch,
zmodernizovanie a vyuZitie priestorov. Zabezpecenie ochrany a bezpecnosti parkovisk podla kategorizacie.

Zdovodnenie: VyuZitie a rozsirenie existujucej plochy parkovisk pre osobné a nakladné vozidla a obnovenie a rozsirenie pléch urcenych na oddych z dévodu zvysSenia dopravy.
Zabezpecenie bezpecnosti a ochrany.
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1.4.4 Cesty l. triedy — modernizdcia a bezpeénost

Di3ka Predpokladany termin realizacie*
SSC Nazov projektu
(vkm) Zaciatok Ukonéenie
IVSC BB | I/66 Zavadka - obchvat Helpa, rekonstrukcia 4,4 2017 2020

Zdovodnenie: Realizacia je potrebna z dévodu nedostatocného smerového a Sirkového vedenia trasy a pre zvySenie bezpecnosti. Nakladna doprava md vtomto Useku podiel
na intenzite dopravy cca 20 % a miera nehodovosti v regione je 0,46 nehody na km.

IVSC ZA

1/11 Zilina — $t. hranica SR/CR, /12 Svréinovec — t. hranica SR/PR, odstranenie nevyhovuijlicich parametrov

8,72

2019

2020

Zdovodnenie: Odstranenie nevyhovujucich parametrov ciest I. tried

17
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1.4.5 Projektovd dokumentdcia (DaRC)

Tah

Nazov projektu

D1 Dialni¢ny privadza¢ Michalovce
D1 Bidovce - Dargov
D1 Dargov - PozdiSovce

R2

Zacharovce - Batka

R2

Batka - Figa

Dolné Vestenice - Novaky

R2 Novaky - Prievidza - Ziar nad Hronom
R2 Tornala - Gombasek

R3 Zvolen - Sahy

R3 Dlha nad Oravou - Sedliacka Dubova

18
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Tah Na&zov projektu

R3 Nizna - DIhd nad Oravou

R3 Oravsky Podzédmok - Dolny Kubin

R3 Horna Stubnia - Sasovské Podhradie

R4 $t. hranica PR/SR - Hunkovce

R4 Ladomirova - Hunkovce

R4 Svidnik - Lomné

R4 Lomné - HanuSovce nad Toplou

R4 HanuSovce nad Toplou - Kapusany

R7 Dunajska Streda - Nové Zamky

1.4.6 Priprava projektovej dokumentdcie pre cesty I. triedy

e LRI ICE pro;,e‘:(itj:\il:‘j,:';i:::::écie
SSC 1/51 Vréble - obchvat DSP, DP
SSC 1/67 Poprad - KeZzmarok, II. etapa DSP, DP
SSC | I/76 Kalna nad Hronom, obchvat TS, DSZ, EIA, DUR,
DSP, DP
DUR, DSP, DP
SSC 1/51 Trnava - Trstin, obchvat DUR, DSP, DP
SsC 1/64 Nitrianske Pravno - obchvat DUR, DSP, DP
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1.4.7 Projekty rozvoja inteligentnych dopravnych systémov (IDS)

. Di3ka Predpokladany termin realizacie*
Tah Nazov projektu k
(v km) Zaciatok Ukonéenie

D2 Bratislava - hr. SR/MR (modernizacia a doplnenie IRSD) 18,1 2015 2016
Zdovodnenie: Zvysenie bezpecnosti Gcastnikov cestnej premavky, zvysenie informovanosti cestujicich a komfortu cestovania.

D2 st. hr. CR/SR - Bratislava (modernizécia a doplnenie IRSD) 55 ‘ 2016 2018
Zdovodnenie: Zvysenie bezpecnosti Gcastnikov cestnej premavky, zvysenie informovanosti cestujicich a komfortu cestovania.

D1 ‘ Trnava - Horna Streda (modernizécia a doplnenie IRSD) 41,5 ‘ 2015 2017
Zdovodnenie: Zvysenie bezpecnosti Gcastnikov cestnej premavky, zvysenie informovanosti cestujicich a komfortu cestovania.

R1 ‘ Trnava - Nitra (modernizacia a doplnenie IRSD) 46,1 ‘ 2015 2017
Zdovodnenie: Zvysenie bezpecnosti Gcastnikov cestnej premavky, zvysenie informovanosti cestujicich a komfortu cestovania.

R1 ‘ Tekovské Nemce - Banska Bystrica (modernizacia a doplnenie IRSD) 79,3 ‘ 2018 2020

Zdovodnenie: Zvysenie bezpecnosti Ucastnikov cestnej premavky, zvysenie informovanosti cestujucich a komfortu cestovania.

1.4.8 Dalsie projekty IDS

Nazov projektu

Dynamické vdaZenie vozidiel Realizdcia - rok 0

Dynamické vdZenie vozidiel Realizdcia - 5 rokov

Dynamické vézenie vozidiel
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Nazov projektu
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2. Zeleznic¢na infrastruktura
5 Predpokladany termin
P. ¢&. N&zov projektu Dftka realizicie* Odévodnenie projektu Poznamka
(v km) " .
Zaciatok Ukoncenie
Dokonéenie prac
12 2015 2016 na ucelenorrll vozebglo.m
ramene Bratislava - Zilina
(koridor €. Va)
14 2015 2016 Detto
Modernizacia Zelezni¢ného uzla Zilina.
14 2018 2020 Detto ‘V\"Islnedm'j pOdOva.J bude r_1utné pot_vrldi-t'
Studiou uskutocnitelnosti modernizacie
Useku Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou.
Usek Lucivna - Poprad-Tatry je
modernizovany z velkej ¢asti na osi
Modernizacia trate Zilina - existujucej trate. Usek vyh. Paludza -
31 2015 2018 Kosice (koridor ¢. Va) Liptovsky Hradok je naopak takmer v celej
v menej nakladnom useku dizke mimo existujticej osi - s ciefom
skratenia cestovnych doéb, realizacia bez
obmedzeni existujlcej prevadzky.
Modernizacia trate Zilina - Usek Poprad-Tatry - Spisska Nova Ves
26 2018 2022 KoSice (koridor ¢. Va) je modernizovany z velkej Casti na osi
v menej nakladnom Useku existujucej trate.
Komplexné riesenie
-- 2014 2015 Zelezni¢ného uzla
Bratislava
Kompletizacia
modernizacnych prac
4 2018 2019 na ucelenom voz,ebrjom
ramene, ktoré uz
prebiehaju na rakiskom
useku
Kompletizacia
33 2014 2015 elektrifikacnych prac
na ucelenom vozebnom
ramene Kosice - Humenné
Projekt umozni zavedenie elektrickej trakcie
Kompletizacia na linke Kosice - Humenné a odstranenie
313 2016 2018 elektrifikacnych préac preprihov na linke B’ratislav.a./ 'Pr.aha - 2ivlir)a
na ucelenom vozebnom - KoSice - Humenné. Elektrifikacia umozni
ramene Kosice - Humenné | zvysenie vykonu lokomotiv a tym padom aj
skratenie jazdnych dob.
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Predpokladany termin

P.¢&. Nazov projektu Dftka realizicie* 0Odévodnenie projektu Poznamka
(v km) " .
Zaciatok Ukoncenie

Modernizacia trate Zilina -
28 2015 2018 Kosice (koridor €. Va)
v menej ndkladnom useku

Modernizacia trate Zilina -
41 2015 2017 Kosice (koridor €. Va)
v menej ndkladnom useku

Modernizacia trate KoSice

- Cierna nad Tisou (koridor

¢. Va) v menej ndkladnom
useku

47 2017 2020

Modernizacia trate Kosice

- Cierna nad Tisou (koridor

¢. Va) v menej ndkladnom
useku

51 2017 2020

Rozsah modernizacie bude potvrdeny
$ttdiou uskutoénitelnosti Zilina - Kogice -
Cierna nad Tisou. Zst. Cierna nad Tisou
je primarne vyuzivana na prekladku
hromadnych substratov.

Modernizacia trate KoSice

- Cierna nad Tisou (koridor

¢. Va) v menej ndkladnom
useku

9 2016 2019

Modernizacia koridoru
¢ 1V, trat s medzinarodnou
dialkovou dopravou Kuty -

Bratislava - Sttirovo

43 2017 2019

Modernizacia koridoru
¢&. 1V, trat s medzinarodnou
dialkovou dopravou Kuty -

Bratislava - Stirovo

43 2017 2019

Modernizacia koridoru
¢. 1V, trat s medzinarodnou
dialkovou dopravou Kuty -

Bratislava - Sttrovo

58 2017 2019

Modernizacia koridoru
¢. 1V, trat s medzinarodnou
dialkovou dopravou Kuty -

Bratislava - Sttrovo

251 2014 2016

Modernizacia koridoru
¢. 1V, trat s medzinarodnou
dialkovou dopravou Kuty -

Bratislava - Stdrovo

71 2015 2016

Modernizacia koridoru
71 2017 2019 €. 1V, trat s medzinarodnou
dialkovou dopravou Kuty -

Pre Usek Kuty - Bratislava bude spracovana
studia uskutocnitelnosti.
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Predpokladany termin

; . . Dizk izaci R . . .
P. ¢ Nazov projektu za realizacie* Odbdvodnenie projektu Poznamka
(v km) " S
Zaciatok Ukoncenie
Bratislava - Stdrovo
Modernizacia trate Zilina -
-- 2016 2020 Kosice (koridor ¢. Va)
v menej nakladnom useku
Bratislava - Sttirovo
182 2017 2018 (koridor c'. V), NoYe.Zamky
- Komarno (trat siete
TEN-T)
Bratislava - Sttirovo
182 2019 2022 (koridor c’. V), NO\{e.Zamky Pre usek Bratlsllaya’- .Sturovo /VK(.)m’arno.
- Komarno (trat siete bude spracovanad studia uskutocnitelnosti.
TEN-T)
A . Sucastou modernizacie je tunelova
Dokoncéenie prac . . . ) ey
na ucelenom vozebnom prelozka, ktord umozni zasadné skratenie
16 2015 2018 ) 5.0 cestovného ¢asu. Modernizécia je
ramene Bratislava - Zilina . . . v
. N pripravovana na zaklade studie
(koridor €. Va) o
uskutocnitelnosti.
Nadvézuje na vystavbu Stavba zlepsi podmienky pre primestsku
TIOP Moldava nad Bodvou, | dopravu v okoli Kosic. V nadvédznosti na tuto
20 2016 2017 presun cestujucich z cesty stavbu sa pripravuje realizacia Terminalu
na zeleznicu, trat siete integrovanej osobnej prepravy Moldava
TEN-T nad Bodvou.
Sucast elektrifikacie
"juzného tahu", zvy3enie
66 2014 2015 konkurencieschopnosti
Zelezni¢nej nakladnej
dopravy, trat siete TEN-T
Dokoncenie prac na
3 L . . L ox x . . . o ucelenom vozebnom — . . A
13 frsal? ?gglciize;;;zaqa koridoru $t. hranica CR/SR — Cadca - Krasno nad Kysucou (mimo), Zelezni¢na 17 2019 2022 ramene Jilina - Cadca Sucastor:.z'ija\r:/:r:/i;edt:;ue::r\:tgzz(é:JAo)sledok
’ $t. hr. (koridor &. VI, trat prej ’
siete TEN-T)
Modernizacia trate Zilina - Vyslednu podobu bude nutné potvrdit
14 | Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina — Kosice, Usek trate Kysak - Kogice, realizacia 16 2018 2021 Kosice (koridor ¢. Va) Studiou uskutocnitelnosti modernizacie
v menej nakladnom useku Useku Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou.
20 | Kosice - Kostolany nad Hornddom (nulta stavba pre IKD), realizacia 2 2018 2020 NUtrJ.OSt pre rgaljzacm IDS
Kosice (terminal Sever)
Dopravny uzol Bratislava, PD - 2016 2018
Uzol Bratislava - realizacia n/a 2019 2021
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Nazov projektu

Dizka
(v km)

Predpokladany termin
realizacie*

Zaciatok

Ukoncenie

0Odévodnenie projektu

Poznamka

38

7SR, Elektrifikacia a optimalizacia trate Leopoldov - Nitra - Surany, dofinancovanie PD

59

2016

2018

Zvysenie
konkurencieschopnosti
Zeleznicnej osobnej
dopravy a zjednotenie
trakéného systému na trati
Bratislava - Prievidza

39

7SR, Elektrifikacia a optimalizacia trate Leopoldov - Nitra - Surany, realizacia

59

2018

2022

detto

41

Zvolen - Filakovo, elektrifikacia trate, realizacia

66

2015

2020

Sucast elektrifikacie
"juzného tahu", zvysenie
konkurencieschopnosti
Zelezni¢nej nakladnej
dopravy, trat siete TEN-T

42

Bratislava Nové Mesto - Dunajska Streda - Komarno, zdvojkolajnenie a elektrifikacia trate PD

42

2019

2020

Odstranenie nedostatku
kapacity trate (TKD
Dunajska Streda, taktova
osobnd doprava)

43

7SR, Elektrifikacia a optimalizacia trate Filakovo - Moldava nad Bodvou, PD vratane SR pre tsek
Zvolen - Haniska p.K.

131

2015

2018

Sucast elektrifikacie
"juzného tahu", zvy3enie
konkurencieschopnosti
Zeleznicnej nakladnej
dopravy, trat siete TEN-T

44

7SR, Elektrifikacia a optimalizacia trate Fifakovo - Moldava nad Bodvou, realizacia

131

2018

2022

Sucast elektrifikacie
"juzného tahu", zvysenie
konkurencieschopnosti
Zelezni¢nej nakladnej
dopravy, trat siete TEN-T

45

7SR, Elektrifikacia a optimalizacia trate Zbehy/Luzianky - Prievidza, PD

75

2017

2020

Zjednotenie trakéného
systému na vozebnom
ramene Bratislava -
Prievidza, zvysenie
rychlosti

49

7SR, Termindl intermodalnej prepravy Kosice, 1. etapa vystavby

2018

2020

Intermodalna doprava

50

52

7SR, Terminal intermodalinej prepravy Leopoldov, 1. etapa vystavby

2018

2020

Intermodalna doprava

2018

2020

Intermodalna doprava

Drobné projekty (priecestia, zahustovanie, grafikon na sieti ZSR)

2014

2022

Individudlne odévodnenia
- bezpeénost, kratenie
krizovacich intervalov,

optimalizacia kriZovacich
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Nazov projektu

Dizka
(v km)

Predpokladany termin
realizacie*

Zaciatok

Ukoncenie

0Odévodnenie projektu

Poznamka

bodov a pod.
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3. Letecka infrastruktura
Di3ka Predpokladany termin realizacie*
P. ¢. Nazov projektu
(v km) Zaciatok Ukonéenie
- N/A N/A
3,6 km N/A N/A

Zddvodnenie: Letisko M. R. Stefanika predstavuje opravnene najddleZitejsi bod na leteckej infrastruktire SR. Je situované v blizkosti dialnice D1. V dostupnej miere s aj najddleZitejsie cestné koridory a 7elezniéné
trate v smere do Kosic, Rakiska, CR aj Madarska. Systém RWY bol budovany postupne s rozdielnym typom konitrukcie cementobeténovych dosiek a premenlivou hribkou jednotlivych vozoviek (prediZenie
a rekonstrukcia v roku 1981). Degradécia technicko-prevadzkového stavu najma RWY 13/31 pokraduje tempom, ktoré predikuje v blizkej budicnosti jej zly az havarijny stav. Svetelné zabezpeéovacie zariadenia boli
inStalované na RWY 13/31 v roku 1997 a su na konci Zivotnosti. Najvacsie problémy su s udrzanim prevadzkyschopnosti osovej rady a dotykovej sUstavy. Zapustené néavestidld RWY 13/31 st vplyvom prevadzky
azimnej Udrzby v zlom technickom stave a je potrebné ich modernizovat. Na zdroje konstantného pridu sa uZz nevyrabaji ndhradné diely. Z pohladu nutnosti zabezpecenia plnohodnotnej prevadzky letiska
v buducnosti je nutné riesit tento stav RWY 13/31 modernizaciou vsetkych jej sucasti, ktora prinesie okrem zvysenia technicko-kvalitativnych podmienok aj nové moznosti pre odbavenie lietadiel s moznostou
dosiahnutia ich maximalnej vzletovej hmotnosti (limity na strane di?ka si¢asnej RWY).

3 Modernizacia RWY a TWY na letisku Poprad-Tatry - predprojektova a projektova priprava -- N/A N/A

4 Modernizacia RWY a TWY na letisku Poprad-Tatry 2,6 km N/A N/A

Zdbvodnenie: Letisko Poprad-Tatry je stcastou siete verejnych letisk v Slovenskej republike, spolu s Bratislavou a KoSicami je jednym z troch letisk uréenych ako vonkajsia Schengenskd hranica. Letisko je situované
v blizkosti dialnice D1 a hlavnej Zelezni¢nej trate Bratislava - KoSice v turisticky najddleZitejSom regidne SR (Tatry). Turizmus v tejto oblasti predstavuje odvetvie, ktoré ma prierezovy charakter a Letisko Poprad-Tatry
svojou existenciou a priaznivou polohou vyrazne ovplyvriuje rozvoj cestovného ruchu nielen na slovenskej strane Tatier, ale aj na polskej strane (turistické centrum Zakopane). Od moznosti zahrani¢nych turistov
vyuzivat sluzby letiska je zavisld aj ¢innost objektov cestovného ruchu. Povrch RWY 09/27 je beténovy, vykazuje viak mnohé poruchy a preto je potrebna kazdoro¢na cyklicka avsak nekomplexna oprava. Tato cyklicka
oprava prebieha uz od roku 1994 a zahfna sanaciu Spar cementobeténovych dosiek, opravu ulomenych rohov, hran cementobeténovych dosiek, opravu trhlin a opravu plosnej korézie cementobeténovych dosiek.
Postranné pasy RWY 09/27, pasy RWY 09/27, koncové bezpecnostné plochy a predpolia maji mald Gnosnost a nespravny sklon. Degraddciu zintenziviiuju aj klimatické podmienky v podhorskej oblasti, kde sa letisko
nachadza. Pri zachovani priblizne rovnakych podmienok (pocasie, prevadzka, velkost lietadiel) je mozné oakavat zrychleny kvantitativny a kvalitativny vyvoj doterajsich porutch a vznik novych porich do miery, ktora
bude obmedzovat prevadzkyschopnost letiska. Modernizdcia RWY a TWY prinasa okrem primarnych efektov v podobe rozvoja sluzieb pre leteckych dopravcov aj vyrazné socioekonomické benefity spocivajlce v raste
zamestnanosti v regidne plynucich nielen z rozvoja letiska, ale predovietkym z dévodu podpory cestovného ruchu. Neopomenutelna je aj skuto¢nost, Ze sa dosiahne skvalitnenie infrastruktiry spadajucej do siete
TEN-T.

5) Odbavovacia budova pre letecki nakladnu dopravu na letisku KoSice - predprojektova a projektova priprava -- N/A N/A

6 Odbavovacia budova pre letecku nakladnu dopravu na letisku KoSice 1ks N/A N/A

Zdovodnenie: Letisko a region eviduje dlhodobo dopyt dopravcov po navyseni existujlcej kapacity sluzieb a infrastruktdry nakladnej leteckej dopravy. Poloha letiska ma predpoklady pre jeho stabilizaciu ako silného
dopravného ,,cargo uzla“ v regidne strednej Eurdpy berlc do Uvahy aj blizkost Sirokorozchodnej Zeleznice v okoli letiska KoSice (iba 2km) a rychlostnej cesty R4 a dialnice D1. V stcasnosti prebieha proces odbavenia
leteckého nékladu z regiénu prostrednictvom cestnej nakladnej dopravy najméa do cargo central letiska Budapest a letiska Viederi. Navyse je nutné spomenut kapacitnu a slotovu (frekvencia letov) naplnenost letiska
Budapest z pohladu nakladnej dopravy. Existujice odbavenie ndkladnej dopravy na letisku v Kosiciach je provizérne vykonavané vo vonkajsich priestoroch na vybavovacej ploche a v pripade nepriaznivého pocasia
v priestoroch hangaru, ktory nespifia priestorové a funkéné podmienky pre dané procesy. Existujlca infradtruktura pre cargo na letisku v Kodiciach z dévodu nizkej flexibilnosti, kapacity a nedostatoénej
infrastrukturnej vybavenosti nevyhovuje poZiadavkam leteckych a Spedi¢nych spolo¢nosti. NeumoZnuje Standardné procesy vybavenia leteckého carga od jeho vyloZenia, roztriedenia, preclenia, bezpecnostnej
kontroly, uskladnenia aZz po samotnu nakladku do lietadla. Planovany cargo terminal by poskytoval koncepcné riesenie v podobe "mostu" medzi cestnou, Zeleznicnou a leteckou prepravou. RieSenie bude
prispdsobené integrovanej koncepcii jednotlivych subjektov poskytujucich sluzby v oblasti leteckej prepravy nakladu (Spedi¢né a letecké spolocnosti, poskytovatel handlingovych sluZieb, Colného urad a vykon
bezpecnostnej kontroly). Projekt generuje navySe vyznamny socioekonomicky benefit v podobe navy3enia pracovnych prileZitosti spojenych s prevadzkou odbavovacej budovy a v podobe pozitivnych dopadov
na zivotné prostredie (obmedzenie cestnej nakladnej dopravy).

7 Hangar pre lietadld kédového oznacenia "C" a "D" na letisku KoSice - predprojektova a projektova priprava -- N/A N/A

8 Hangar pre lietadld kédového oznacenia "C" a "D" na letisku KoSice 1ks N/A N/A
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Zdbvodnenie: Letisko Kosice disponuje vyraznym dopytom po moznosti hangarovania lietadiel kddového oznacenia C a D zo strany dopravcov, pricom tento dopyt nie je mozné naplnit z dévodu kapacitnych
a technickych obmedzeni si¢asného hangaru. Su¢asny hangar typu BRNO bol vybudovany v rokoch 1956. Nosna ¢ast je z ocelovej nitovanej konstrukcie, ktora neumozniuje jeho dalsie rozsirenie. Hangar sa vyuziva
na parkovanie malych lietadiel kddového oznadenia A a B bez mozZnosti vykondvania beznej udrzby. Sekundarne vyuZitie je parkovanie vlastnej mobilnej techniky a na vybavovanie a skladovanie malych zésielok
leteckého nédkladu okrem kategérie DGR. V sucasnosti dany hangar disponuje rozmermi 30 m x 38 m, ¢o z daleka nie je postacujuci na pokrytie aktudlneho dopytu po sluzbdch hangaru. Novy hangar rozmerov 60 m x
100 m x 18 m je mozné vybudovat v dostupnosti na prevadzkové pohybové plochy letiska KoSice.

9 ZniZovanie socioekonomickych dopadov leteckej dopravy - monitoring Cinitelov spojenych s moznym vznikom negativnych dopadov _ N/A N/A
na Zivotné prostredie a obyvatelstvo (hluk, emisie, kvalita podzemnych vod) a realizécia napravnych a preventivnych opatreni
Zdbvodnenie: Ochrana Zivotného prostredia je dolezitym faktorom pri pldnovacom a rozvojovom procese leteckej dopravy a predstavuje jej neopomenutelnd sucast. V spojitosti s negativnymi dopadmi je délezité

sa zaoberat elimindciou moznych konfliktov leteckej dopravy so zivotnym prostredim a obyvatelstvom (hluk, emisie, kvalita podzemnych véd), éomu predchéadza aj pravidelny monitoring vybranych ¢initelov.

- N/A N/A

Zddvodnenie: Zaistovanie plnohodnotnych &innosti pre vykon bezpeénostnej ochrany civilného letectva a zabezpecenie bezpetnej prevadzky leteckej dopravy predstavuju zdkladné nastroje pre pIna akceptovatelnost
infrastruktury leteckej dopravy v ramci spolo¢ného eurdpskeho priestoru. Zahfna v sebe zabezpecovanie technickej a technologickej infrastruktury leteckej dopravy, modernizacie bezpecnostnych ndstrojov, vratane
riadenia fudskych zdrojov.

Pozn.: Vzhl'adom na striktne obmedzené moznosti podpory leteckej dopravy z fondov EU 2014 — 2020, ako aj z dévodu limitovanych moZnosti financovania z verejnych
zdrojov nie je mozné v tejto faze pripravy Strategického planu stanovit’ terminy realizacie projektov a zabezpe€it’ finanéné prostriedky na identifikované potreby sektoru.
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4, Infrastruktura vodnej dopravy
Di3ka Predpokladany termin realizacie*
P. ¢c. Nazov projektu
(vkm) Zatiatok Ukonéenie
20,26 2015 2022
- 2015 2017
-- 2017 2019
- 2019 2022

Zdovodnenie:

Biela kniha (Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuZivajiceho zdroje)

NevyuZivané vnutrozemské vodné cesty musia hrat ¢oraz délezitejsiu ulohu, najma pri preprave tovaru do vnitrozemia a pri spajani eurdpskych mori. 30 % cestnej nakladnej dopravy nad 300 km by sa malo do roku
2030 previest na iné druhy dopravy, ako napr. vodnu dopravu, a do roku 2050 by to malo byt viac ako 50 %. Na dosiahnutie tohto ciela je takisto potrebné vyvinut vhodnu infrastruktiru. Sprevadzkovat do roku 2030
v celej EU pIne funként multimodalnu ,,zakladnd siet“ TEN-T s vysokokvalitnou a vysokokokapacitnou sietou do roku 2050

Transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T)

Dunajska vodna cesta je z hladiska prioritnych dopravnych koridorov podla Transeurépskej dopravnej siete (TEN-T) oznacena ako eurdpsky dopravny koridor VII. Usek navrhovany na rieéenie je okrem iného podla
Rozhodnutia Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 884/2004, jednym (prioritny projekt ¢. 18 Ryn — Mohan — Dunaj) z celkovo 30tich prioritnych projektov so Statitom ,projekt eurdpskeho zaujmu®, realizaciu ktorych
je ¢lensky stat povinny alokovat dostupné finanéné zdroje (ako z prostriedkov EU, tak na narodnej tGrovni).

Stratégia EU pre dunajsky regién (Dunaijska stratégia)

V ramci Prioritnej oblasti 1.a — zlepSenie mobility a intermodality je jednym z hlavnych cielov nérast nakladnej dopravy po vodnych cestach o 20% do roku 2020 v porovnani s rokom 2010, ako aj zabezpedit
odstranenie Uzkych miest pre plavbu na Dunaji a jeho pritokoch tak, aby boli zabezpecené poZzadované parametre plavebnej drahy pre plavidla typu ViIb do roku 2015.

Eurdpska dohoda o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzindrodného vyznamu (AGN)

Dunaj ako vodna cesta medzindrodného vyznamu E80 Eurépskeho dohovoru o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestdch medzindrodného vyznamu (AGN) by mala poskytovat pozadované plavebné parametre
pre prislusnu klasifikacnu triedu plavidiel nevyhnutné pre celorocné vyuZitie vodnej dopravy.

Dohovor o reZime plavby na Dunaji (Belehradsky dohovor)

Dunaj ako vodna cesta medzinarodného vyznamu E80 by mala poskytovat podla odporuc¢ani Dunajskej komisie pozadované plavebné parametre nevyhnutné pre celoroéné vyuzitie vodnej dopravy.

Daléimi ndrodnymi dokumentmi, z ktorych vyplyva po?iadavka na realizdciu predmetného projektu su:

- Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 (uznesenie vlady ¢. 18/2010)

- Dopravna politika Slovenskej republiky do roku 2015 (uznesenie vlady ¢. 445/2005)

- Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (uznesenie vlady SR ¢. 469/2000)

Dunaj ako vodna cesta medzinarodného vyznamu by mala zabezpeéit podla medzindrodnej klasifikacie vnutrozemskych vodnych ciest uréitd dopravnd vykonnost, ¢o pri suasnych pomeroch nie je moiné
pre problémové zabezpecenie pozadovanych parametrov plavebnej drahy pocas celého plavebného roka (podla kritérii Dunajskej komisie a EHK OSN je to min. 300 dni v roku). Realiziciou technickych opatreni
pre zabezpecenie poZadovanych parametrov plavebnej drahy vodnej cesty Dunaj nad Bratislavou pre celé plavebné obdobie. V sucasnej dobe v predmetnom Useku vodnej cesty na Dunaji sa nachadzaju kritické
miesta, hlavne brody so skalnym dnom, ktoré zabrariujui plnohodnotnému vyuZitiu dopravnej kapacity vodnej cesty na Dunaji pocas celého roka, nakolko vytvaraju plavebné prekazky pre plavbu. Ciefom je navrhnuat
jednotlivé technické opatrenia tak, aby boli z hladiska plavebnej prevadzky bezpeéné a zabezpelovali dostatoénu dopravnu vykonnost vodnej cesty. Projekt by mal nadviazat na doposial realizované projekty
v predmetnej lokalite. Vyskum v tejto oblasti bol vykonavany uz v 50tych rokoch 20. storocia, pricom poukdzal na nutnost pokracovat v realizacii opatreni na kanalizovani vodnej cesty Dunaj, tak ako boli obdobné
opatrenia zrealizované na hornom toku Dunaja v Nemecku a Rakusku.

- 2014 2019

- 2014 2014
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2015

2016

2017

2019

Zdovodnenie: Analyzou sucasného stavu infrastruktdry a super Struktdry verejného pristavu boli definované nasledovné potreby pre rekonstrukciu, modernizaciu a obnovu jednotlivych zariadeni a stcasti pristavu,
ktoré nevyhovuju bezpec¢nostnym kritériam obsluhy plavidiel a bezpeéného pohybu ¢lenov posadok plavidiel a pristavného persondlu vo verejnom pristave podla suicasnych Standardov vybavenosti pristavu.

-- 2014 2020
- 2014 2015
-- 2015 2016
- 2017 2020

Zdovodnenie: Analyzou boli identifikované volné pristavné kapacity — pristavné hrany a prislusné obsluzné plochy, na ktorych nie je vybudovana infrastruktura pristavu. Realizacia projektové
priestor pre etablovanie sa podnikatelskych subjektov vo verejnom pristave Bratislava, ¢o prinesie pozitivny rozvoj v oblasti socidlno-ekonomického a hospodarskeho rastu.

ho zdmeru poskytne dalsi

2.3 | Zlepsenie splavnenia jednotlivych Usekov vodnej cesty v ramci verejného pristavu -- 2014 2023
predprojektova priprava -- 2014 2014
projektova priprava -- 2015 2015
realizacia - 2016 2023

zameru sa vybuduji dva pristavy pre Sportovu a rekreacnu plavbu (tzv. mariny) v izemnom obvode verejného pristavu Bratislava.

Zdovodnenie: NedodrZzanim povodnej koncepcie reguldcie vodnej cesty Dunaj v zmysle odporucani Dunajskej komisie dochadza k sedimentdcii splavenin a naplavenin priamo pri vjazde do akvatdria pristavu Bratislava
a priamo v plavebnej drahe vzdutej hladiny od vodného diela Gabcikovo. Projektovy zdmer riesi pravidelné odstrafiovanie sedimentov, a tym sa zabezpecia garantované podmienky plavby a dostupnosti pristavnych
hran potrebnych pre nakladku a vykladku plavidiel.

- 2013 2020
-- 2016 2016
-- 2017 2017
- 2018 2020

Zdévodnenie: Narodny Usek vodnej cesty Dunaj sa vyznaduje absolutnou absenciou zariadeni pre mald a rekreaénu plavbu. Uvedomujuc si tato skutoénost bol definovany tento projektovy zamer. Jeho cielom
je rieSenie turizmu a vodného turizmu, rast zamestnanosti a dal3ie pridruzené efekty. Zaroven sa zabezpedi bezpeénost uéastnikov plavebnej prevadzky, ktori prevéadzkuju rekreatné a Sportové plavidla. Realizéciou

2.5. | Vybudovanie cerpacich stanic LNG vo verejnom pristave -- 2016 2023
predprojektova priprava -- 2016 2017
projektova priprava -- 2018 2019
realizacia - 2020 2023

druhom paliva. Na slovenskom tzemi sa planuje vybudovat zasobovacie miesta vo verejnych pristavoch Bratislava a Komarno.

Zdovodnenie: Prijatim pripravovanej novej eurdpskej legislativy ohladom vyuZivania alternativnych paliv vo vodnej doprave budu ¢lenské Staty zaviazané vybudova

t siet Cerpacich stanic na z4

sobovanie plavidiel tymto

2.6. | Zabezpecenie zberu a likvidacie odpadov vo verejnych pristavoch vyprodukovanych prevadzkou plavidiel -- 2015 2017
predprojektova priprava - 2015 2015
projektova priprava -- 2015 2015
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realizacia - 2016 2017
3 Implementacia technickych opatreni na odstranenie prekazok a vyrieSenie splavnosti na Vazskej vodnej ceste od Ustia po Hlohovec
(klasifikdcia stavieb ¢. 2151 a 2152)

3.1 | Plavebny stupen VD Koldrovo, Vah, r. km cca 25,000 1ks 2015 2021
predprojektova priprava 2015 2016
projektova priprava 2016 2017
realizacia 2017 2021

Zdovodnenie:

Biela kniha (Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuZivajliceho zdroje)

NevyuZivané vnutrozemské vodné cesty musia hrat ¢oraz ddlezitejsiu Ulohu, najma pri preprave tovaru do vnutrozemia a pri spajani eurdpskych mori. 30 % cestnej nakladnej dopravy nad 300 km by sa malo do roku
2030 previest na iné druhy dopravy, ako napr. vodnu dopravu, a do roku 2050 by to malo byt viac ako 50 %. Na dosiahnutie tohto ciela je takisto potrebné vyvinit vhodnu infrastruktiru. Sprevadzkovat do roku 2030
v celej EU pIne funkénd multimodalnu ,,zékladnu siet” TEN-T s vysokokvalitnou a vysokokapacitnou sietou do roku 2050

Transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T)

Vazska vodna cesta je z hladiska Transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T) oznacend ako eurdpsky dopravny koridor V a VI a zaradena do zakladnej siete TEN-T.

Stratégia EU pre dunajsky regién (Dunajska stratégia)

V ramci Prioritnej oblasti 1.a — zlepSenie mobility a intermodality je jednym z hlavnych cielov nérast nakladnej dopravy po vodnych cestdch o 20% do roku 2020 v porovnani s rokom 2010, ako aj zabezpedit
odstranenie Uzkych miest pre plavbu na Dunaji a jeho pritokoch tak, aby boli zabezpecené poZzadované parametre plavebnej drahy pre plavidla typu ViIb do roku 2015.

Eurdpska dohoda o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzindrodného vyznamu (AGN)

Véh ako vodna cesta medzinarodného vyznamu E81 Eurdpskeho dohovoru o hlavnych vnitrozemskych vodnych cestdch medzinarodného vyznamu (AGN) by mala poskytovat poZadované plavebné parametre
pre prislusnu klasifikacnu triedu plavidiel nevyhnutné pre celorocné vyuZzitie vodnej dopravy.

Dalsimi nadrodnymi dokumentmi, z ktorych vyplyva poZiadavka na realiziciu predmetného projektu su:

- Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 (uznesenie vlady ¢. 18/2010)

- Dopravna politika Slovenskej republiky do roku 2015 (uznesenie vlady ¢. 445/2005)

- Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (uznesenie vlady SR €. 469/2000)

- Navrh zédmeru projektu Vazskej vodnej cesty” (vzaté na vedomie uznesenim vlady &. 463/2002)

V neposlednom rade je Véiska vodnd cesta na Useku Vahu od rie¢neho kilometra 0, 00 po rie¢ny kilometer 70, 00, vedena ako sledovana vodna cesta pre klasifikacnu triedu Vla podla Vyhlasky ¢. 22/2000 Z. z., ktorou
sa ustanovuju podrobnosti o zaradeni vodnych ciest a ich jednotlivych Usekov do prislusnych tried podla klasifikacie eurdpskych vodnych ciest, pri¢om sledované vodné cesty maju byt oznadené signdlnymi znakmi,
ktoré upravuju plavbu na vodnych cestach a oznacuju plavebnu drahu, teda ma byt na nich sledovand a udrZiavana splavnost.

Podla prilohy ¢. 1 Eurdpskej dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného vyznamu (AGN) je Vazska vodna cesta zaradend ako ind hlavna vnutrozemska vodna cesta v smere juh — sever
a oznacena ako E81. Vodné dielo Koldrovo bude plinit nasledujice funkcie:

1. Umoini otvorenie plavby a suvislt plavbu na dolnom Vahu nezavislt na aktualnych prietokoch na Vahu.

2. Zaisti min. prevadzkovt hladinu v rozsahu 107,50 — 109,00 mn.m. Bpv, pri ktorej je mozné zaistit parametre plavebnej drahy v tiseku Vahu VD Selice — VD Kolarovo, najma plavebné hibky 3,5m.

3. Zaisti vzdutie v prelozke Nitry a v rieke Nitre po Nové Zamky a umozni tak splavnenie Nitry.

Vodné dielo Koldrovo nemdze byt z hladiska Vézskej vodnej cesty plnohodnotnou ndhradou VD Nagymaros, pretoze neovplyvni hladinovy rezim v Gseku Koldrovo — Komarno. Méze byt navrhnuté tak, Ze zaisti lepsie
vyuZitie Useku Vahu rkm 43,90 (VD Selice) — VD Kolédrovo z hladiska parametrov plavebnej drahy aj z hfadiska energetického vyuZitia.

Dostavba, rekonstrukcia a modernizéacia plavebnych objektov a kanalov na VD Madunice, Drahovce, Horna Streda, Nové Mesto nad

33 . . . ) ) - 2016 2018
Vahom, Kostolnd, Trencianske Biskupice
predprojektova priprava plavebnych objektov 6 ks 2016 2017
projektova priprava plavebnych objektov 6 ks 2017 2018
predprojektova priprava - privodny a odpadny kanal 50,15 km 2016 2016
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projektova priprava - privodny a odpadny kanal 50,15 km 2016 2018

Zdovodnenie:

Biela kniha (Plén jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje)

NevyuZzivané vnutrozemské vodné cesty musia hrat ¢oraz délezitejSiu ulohu, najma pri preprave tovaru do vnitrozemia a pri spajani eurépskych mori. 30 % cestnej nakladnej dopravy nad 300 km by sa malo do roku
2030 previest na iné druhy dopravy, ako napr. vodnu dopravu, a do roku 2050 by to malo byt viac ako 50 %. Na dosiahnutie tohto ciela je takisto potrebné vyvinit vhodnu infrastruktiru. Sprevadzkovat do roku 2030
v celej EU plne funként multimodalnu ,,zakladnu siet” TEN-T s vysokokvalitnou a vysokokapacitnou sietou do roku 2050

Transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T)

Véiska vodna cesta je z hladiska Transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T) oznacena ako eurdpsky dopravny koridor V a VI a zaradena do zakladnej siete TEN-T.

Stratégia EU pre dunajsky region (Dunajska stratégia)

V rdmci Prioritnej oblasti 1.a — zlepSenie mobility a intermodality je jednym z hlavnych ciefov narast nékladnej dopravy po vodnych cestdch o 20% do roku 2020 v porovnani s rokom 2010, ako aj zabezpedit
odstranenie Uzkych miest pre plavbu na Dunaji a jeho pritokoch tak, aby boli zabezpecené poZzadované parametre plavebnej drahy pre plavidla typu VIb do roku 2015.

Eurdpska dohoda o hlavnych vnitrozemskych vodnych cestdch medzindrodného vyznamu (AGN)

Véh ako vodna cesta medzinarodného vyznamu E81 Eurdpskeho dohovoru o hlavnych vnitrozemskych vodnych cestdch medzinarodného vyznamu (AGN) by mala poskytovat poZadované plavebné parametre
pre prislusnu klasifikacnu triedu plavidiel nevyhnutné pre celoro¢né vyuZitie vodnej dopravy.

Daléimi ndrodnymi dokumentmi, z ktorych vyplyva po?iadavka na realizdciu predmetného projektu su:

- Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 (uznesenie vlady ¢. 18/2010)

- Dopravnd politika Slovenskej republiky do roku 2015 (uznesenie vlady ¢. 445/2005)

- Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (uznesenie vlady SR ¢. 469/2000)

- Navrh zédmeru projektu Vazskej vodnej cesty” (vzaté na vedomie uznesenim vlady ¢. 463/2002)

V neposlednom rade je Vaziska vodna cesta na Useku Vahu od rie¢neho kilometra 70, 00 po riecny kilometer 240, 00, vedena ako vyhladovo sledovana vodna cesta pre klasifikacné triedy Va a Vb, podla Vyhlasky
¢.22/2000 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaradeni vodnych ciest a ich jednotlivych Usekov do prislusnych tried podla klasifikacie eurépskych vodnych ciest, pricom vyhladovo sledované vodné cesty
su urcené na splavnenie. Sledovanymi sa stanu prave po nevyhnutnej realizacii dostavby, rekonstrukcie a modernizacie jednotlivych existujucich plavebnych objektov a kanalov.

Podla prilohy ¢.1 Eurdpskej dohody o hlavnych vnitrozemskych vodnych cestidch medzinarodného vyznamu (AGN) je Vazska vodnd cesta zaradend ako ind hlavna vnutrozemska vodna cesta v smere juh — sever
a oznacend ako E81. Dobudovanie, rekonstrukcia a modernizacia plavebného objektu na vodnej stavbe, pre zabezpecenie funkénosti celého vodného diela poZzadovanych parametrov pre klasifikacnu triedu Va podla
AGN, &m bude zarucena plnohodnotna plavba, t.j. vyuZitie maximalnej nosnosti plavidiel. Na kaskade od Madunic po Zilinu su sice vybudované jednotlivé vodné diela, avéak plavebna prevadzka cez plavebné komory
nie je mozna z dévodu, Ze na ¢asti z nich su plavebné komory nedostavané (Madunice, Horna Streda, Nové Mesto nad Vahom, Kostolnd, Trencin, Dubnica nad Vahom, llava, Ladce), na ¢asti z nich su iba plavebné polia
(Drahovca, Trencianske Biskupice, Dolné Kockovce) na casti je iba vyhradené miesto pre umiestnenie plavebného objektu na existujicom vodnom diele (Nosice, Povazska Bystrica, MikSova, Hricov). Je nutné tiez
zmodernizovat zastarané plavebné kanaly na Useku Madunice — Dolné Kockovce v dosledku ich veku.

4 ‘ Modernizacia a vystavba verejnych pristavov Bratislava a Komarno

Zdovodnenie: Ochrana véd pred znecistovanim v doésledku vypustania odpadov z plavidiel na slovenskom tGseku Dunaja musi byt zabezpecena zberom odpadov z plavidiel. V ramci komunalneho odpadu je potrebné
zaviest separaciu komunalneho odpadu (papier, sklo, plast, kov, biologicky odpad) v zbernych dvoroch v rdmci verejnych pristavov. Projektom sa riesi aj zber zvyskov nakladu po vyloZeni plavidla. Tieto zvySky nakladu
su zozbierané po docistovani nakladovych priestorov plavidla a jeho pripravy na dalsiu nakladku.

Modernizacia a vystavba verejného pristavu Komarno
a1 Modernizacia infrastruktury: vyvazovacich prvkov, kolmych hran, schodisk, pobreznych chodnikov, kotvisk pre vyckavacie polohy, 2016 2022
) vystraznych znaceni, atd.
predprojektova priprava 2014 2015
projektova priprava 2016 2017
realizacia 2018 2022

Zdovodnenie: Analyzou stcasného stavu infrastruktury a superstruktiry verejného pristavu boli definované nasledovné potreby pre rekonstrukciu, modernizaciu a obnovu jednotlivych zariadeni a sucasti pristavu,
ktoré nevyhovuju bezpeénostnym kritériam obsluhy plavidiel a bezpeéného pohybu ¢lenov posadok plavidiel a pristavného personalu vo verejnom pristave podla stic¢asnych standardov vybavenosti pristavu.

4.2 ‘ Revitalizacia a dobudovanie pristavnych hran a spevnenych ploch 2014 2019
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predprojektova priprava 2014 2015
projektova priprava 2015 2016
realizacia 2017 2019

Zdovodnenie: Analyzou boli identifikované volné pristavné kapacity — pristavné hrany a prislusné obsluzné plochy, na ktorych nie je vybudovana infrastruktura pristavu. Realizacia projektové

ho zameru poskytne dalsi

priestor pre etablovanie sa podnikatelskych subjektov vo verejnom pristave Komarno, ¢o prinesie pozitivny rozvoj v oblasti socidlno-ekonomického a hospodarskeho rastu.

4.3 | Vystavba skladového hospodarstva pre polnohospodarske produkty 2017 2020
predprojektova priprava 2017 2017
projektova priprava 2018 2018
realizacia 2019 2020

Zddvodnenie: Oblast juzného Slovenska je najviac rozvinutym polnohospodarskym regiénom Slovenska. Vzhladom na potencidl tejto oblasti je vystavba sila — skladového hospodérstva pre polnohospodérske produkty
v pristave Komarno Ziaduca. PouZitim inej dopravnej technoldgie (vodnej dopravy) sa oCakava efekt v znizeni jednotkovej ceny prepravovaného mnozstva a tym aj nizsej konecnej ceny polnohospodarskych produktov,

¢o sa pozitivne odzrkadli v ich obchodovatelnosti. Sekundarny efekt sa prejavi v znizeni environmentalneho znedistenia a zataZenia cestnej infrastruktury v regiéne.

4.4 | Zlepsenie splavnenia jednotlivych Usekov vodnej cesty v rdmci verejného pristavu 2014 2020
predprojektova priprava 2014 2015
projektova priprava 2015 2016
realizécia 2017 2020

Zddovodnenie: Nevybudovanim vodného diela Gabcikovo - Nagymaros a s tym spojené nedostatocné vzdutie vodnej hladiny vznika potreba pravidelného prehlbovania dna verejného pristavu. Prevadzkovatel pristavu,
ako aj spravca vodného toku vynakladaju nemalé financéné prostriedky na zlepsenie splavnosti akvatorialnej ¢asti pristavu Komarno. Projektovy zamer riesi pravidelné odstrariovanie sedimentov, a tym sa zabezpedia
garantované podmienky plavby a dostupnosti pristavnych hran potrebnych pre nakladku a vykladku plavidiel.

2016 2023
2016 2017
2018 2019
2020 2023

Zdévodnenie: Narodny Usek vodnej cesty Dunaj sa vyznaduje absolutnou absenciou zariadeni pre mald a rekreaénd plavbu. Uvedomujuc si tato skutoénost bol definovany tento projektovy zamer. Jeho cielom
dzkuju rekreacné a Sportové plavidla.

je rieSenie turizmu a vodného turizmu, rast zamestnanosti a dalsie pridruZené efekty. Zarover sa zabezpeci bezpecnost Ucastnikov plavebnej prevadzky, ktori preva

4.6. | Vybudovanie ¢erpacich stanic LNG vo verejnych pristavoch SR 2016 2023
predprojektova priprava 2016 2017
projektova priprava 2018 2019
realizécia 2020 2023

Zdovodnenie: Prijatim pripravovanej novej eurépskej legislativy ohfadom vyuZivania alternativnych paliv vo vodnej doprave budu ¢lenské staty zaviazané vybudovat siet ¢erpacich stanic na zasobovanie plavidiel tymto

druhom paliva. Na slovenskom tGzemi sa planuje vybudovat zasobovacie miesta vo verejnych pristavoch Bratislava a Komarno.

4.7. | Zabezpecenie zberu a likvidacie odpadov vo verejnych pristavoch vyprodukovanych prevadzkou plavidiel

2015

2017

predprojektova priprava

2014

2015
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projektova priprava 2015 2015
realizacia 2016 2017

su zozb!

ierané po docistovani ndkladovych priestorov plavidla a jeho pripravy na dalsiu nakladku.

Zdbvodnenie: Ochrana véd pred zneéistovanim v désledku vypustania odpadov z plavidiel na slovenskom tGseku Dunaja musi byt zabezpedena zberom odpadov z plavidiel. V ramci komunalneho odpadu je potrebné
zaviest separdciu komunalneho odpadu (papier, sklo, plast, kov, biologicky odpad) v zbernych dvoroch v ramci verejnych pristavov. Projektom sa riesi aj zber zvy$kov nakladu po vylozeni plavidla. Tieto zvy3ky nakladu

kritéridm obsluhy plavidiel a bezpe¢ného pohybu ¢lenov posadok plavidiel a pristavného persondlu vo verejnom pristave podla suc¢asnych Standardov vybavenosti pristavu.

a sucasti pristavu, ktoré ne

5 Modernizacia a vystavba verejného pristavu Stirovo
51 Modernizacia infrastruktury: vyvazovacich prvkov, kolmych hran, schodisk, pobreznych chodnikov, kotvisk pre vyckévacie polohy, 2014 2020
’ vystraznych znaceni, atd.
predprojektova priprava 2014 2015
projektova priprava 2015 2016
realizacia 2017 2020
Zdovodnenie: Analyzou sucasného stavu infrastruktury verejného pristavu boli definované nasledovné potreby pre, modernizaciu a obnovu jednotlivych zariadeni

vyhovuju bezpecnostnym

5.2 | Revitalizacia a dobudovanie pristavnych hran a spevnenych ploch 2014 2023
predprojektova priprava 2014 2015
projektova priprava 2015 2016
realizacia 2017 2020

Zdovodnenie: Analyzou boli identifikované volné pristavné kapacity — pristavné hrany a prislusné obsluzné plochy, na ktorych nie je vybudovana infrastruktira pristavu. Realizacia projektové

ho zdmeru poskytne dalsi

Blizkost Ostrihomskej katedraly, vinnd cesta, termalnych kupalisk a prameniov.

priestor pre etablovanie sa podnikatelskych subjektov vo verejnom pristave Stirovo, ¢o prinesie pozitivny rozvoj v oblasti socidlno-ekonomického a hospodarskeho rastu z osobnej dopravy a cestovného ruchu.

5.3 | Vystavba osobného pristavu, inZinierske siete, modernizacia spevnenych parkovacich pléch, pristavny objekt 2017 2019
predprojektova priprava 2017 2017
projektova priprava 2018 2018
realizacia 2018 2019

Zdovodnenie: Analyzou boli identifikované nedostatky a si¢asne potencial VP pre osobnu dopravu a najma rozvoj cestovného ruchu v miestnom regidne prostrednictvom podpory rozvoja atraktivnej vodnej dopravy.

5.4 | Zlepsenie splavnenia jednotlivych Usekov vodnej cesty v rdmci verejného pristavu 2014 2020
predprojektova priprava 2014 2014
projektova priprava 2015 2015
realizacia 2015 2020

Zdovodnenie: Nevybudovanim vodného diela Gabcikovo - Nagymaros a s tym spojené nedostatoc¢né vzdutie vodnej hladiny vznika potreba pravidelného prehlbovania dna verejného pristavu
ako aj spravca vodného toku vynakladaju nemalé finanéné prostriedky na zlep$enie splavnosti akvatorialnej ¢asti pristavu Stdrovo. Projektovy zamer riedi pravidelné odstrafiovanie se
napomohlo rozvoju verejného pristavu Stdrovo.
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2018

2019

2019

2023

dzkuju rekreacné a Sportové plavidla.

Zdbévodnenie: Narodny Usek vodnej cesty Dunaj sa vyznaduje absolutnou absenciou zariadeni pre mald a rekreaénu plavbu. Uvedomujic si tuto skuto¢nost bol definovany tento projektovy zdmer. Jeho ciefom
je riesenie turizmu a vodného turizmu, rast zamestnanosti a dalSie pridruZené efekty. Zaroven sa zabezpeéi bezpeénost Ucastnikov plavebnej prevadzky, ktori preva

5.6. | Zabezpecenie zberu a likvidacie odpadov vo verejnom pristave vyprodukovanych prevadzkou plavidiel 2014 2020
predprojektova priprava 2014 2015
projektova priprava 2015 2015
realizécia 2016 2020

Zdévodnenie: Ochrana véd pred znecistovanim v désledku vypustania odpadov z plavidiel na slovenskom tGseku Dunaja musi byt zabezpeéend zberom odpadov z plavidiel. V ramci komunalneho odpadu je potrebné
zaviest separdciu komunalneho odpadu (papier, sklo, plast, kov, biologicky odpad) v zbernych dvoroch v ramci verejnych pristavov. Projektom sa riesi aj zber zvy$kov nakladu po vyloZeni plavidla. Tieto zvy3ky nékladu
su zozbierané po docistovani nakladovych priestorov plavidla a jeho pripravy na dalsiu nakladku.

6.

‘ Zavadzanie rozsirenych riecnych informacnych sluzieb

2014

2023

Zdbvodnenie: Transpoziciou smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES o harmonizovanych rie¢nych informaénych sluzbdch (RIS) na vnutrozemskych vodnych cestdch v Spoloéenstve sa vytvara ramec
pre zriadenie a vyuZivanie harmonizovanych rieénych informaénych sluZieb v Slovenskej republike s cielom podporit vnitrozemskd vodnu dopravu na Ucéely zvysenia bezpednosti, efektivnosti, umoZznenia jej prepojenia
s inymi druhmi dopravy a vyhodnosti pre Zivotné prostredie. Smernica 2005/44/ES zavizuje Elenské $taty zabezpedit potrebné opatrenia na zavedenie rie¢nych informaénych sluzieb na splavnych vnatrozemskych
vodnych cestach klasifikacnej triedy IV a vodnych cestach vy3sej klasifikatné triedy. Z uvedeného dévodu je nutné pokracovat v zavadzani a rozsirovani ponuky rie¢nych informaénych sluzieb (RIS) na Dunaji a Vahu,
a to v oblasti vymeny informdcii logistického charakteru, v oblasti vzdjomného prepojenia zachrannych sluZieb a ostatnych standardizovanych ponuk RIS.

* - pri PD ide o termin zabezpecenia PD, nie stavby
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