USPORADUVANIE CESTNEJ SIETE SR

Cestna siet sa buduje, spravuje audrziava, pripadne vhodne dopliia miestnymi
a ucelovymi komunikéciami, v stlade so zasadami Statnej dopravnej politiky a v zaujme
ucelného, bezpecného a hospodarneho realizovania cestnej premavky.

Podl’a ustanovenia § 4a ods. 1 zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach
(cestny zdkon) v zneni neskorSich predpisov (dalej iba ,,cestny zdkon®), cesty vratane ich
prejazdnych usekov cez colné priestory a obce st pozemné komunikacie zaradené do cestnej
siete. Do cestnej siete patria aj pozemné komunikicie mimo Uzemia zastavané¢ho alebo
ur¢en¢ho na suvislé zastavanie, ktoré¢ spdjaji Zeleznicné stanice, termindly kombinovanej
dopravy, letiskd pre pravidelnt verejni dopravu a verejné pristavy s dialnicami a cestami, ak
nesluzia ako ucelové komunikacie prevazne na prevadzku alebo na spravu tychto zariadeni.

Ucelné usporiadanie cestnej siete sa zabezpefuje vystavbou novych ciest alebo
zaradenim miestnych, pripadne uc¢elovych komunikécii do cestnej siete. Cesty, ktoré nie st
potrebné na ucelné usporiadanie cestnej siete mozu sa z tejto siete vyradit’ a zaradit’ do siete
miestnych komunikacii alebo preradit’ do Gcelovych komunikécii, alebo zrusit’ (§ 4a ods. 2
cestného zakona).

O zaradeni pozemnych komunikacii do cestnej siete aoich vyradeni znej,
o precislovani, pretriedeni ciest a prestani¢eni cestnej siete rozhoduje Ministerstvo dopravy,
post a telekomunikacii SR, ako ustredny organ Statnej spravy. MDPT SR taktiez urcuje triedy
a dopravny charakter cestnych tahov (§ 3 ods. 3 pism. d a pism.e a § 4a ods. 2 cestného
zdkona a § 5 vyhlasky FMD ¢. 35/1984 Zb. v zneni neskorsich predpisov.

V zmysle donedavna platnej smernice MV SR z 24. jina 1991 ¢. SD/2-2345/1991 na
usporadivanie cestnej siete v SR (v si€asnosti uz plati od 1.10. 2004 jej novelizacia, TP
03/2004, schvaleny MDPT SR ¢.j. 1688/230-04) mal investor budovanej cesty (obchvatu,
prelozky alebo tiseku novej cesty) povinnost’ predlozit’ Ziadost’ o schvalenie zmien v cestnej
sieti na MDPT SR (¢l. 3 ods.1 pism. ¢) a rozhodnutie o usporiadani cestnej siete ma byt’
sucastou kolaudacie novovybudovanych stavieb. Bez tohto rozhodnutia nemoéze byt
kolaudacia uzatvorena (Cl. 5 ods. 9). Inapriek uvedenému, niektori investori z réznych
dévodov nedodrzovali uvedeny postup podl'a predmetnej smernice.

V mnohych pripadoch sa zmeny v usporiadani cestnej siete v suvislosti s vystavbou
novych cestnych komunikdcii, preloZiek ciest a obchvatov obci riesili az po ich dobudovani a
odovzdani prisluSnym spravcom. So zna¢nym oneskorenim investori, pripadne spravcovia
predkladali ziadost’ o schvalenie zmien v cestnej sieti spolu s pozadovanymi naleZitost'ami
a dokladmi ministerstvu, ktoré v spravnom konani vydalo rozhodnutie o zmenach v cestnej
sieti (zakon €. 71/1967 Zb. o spravnom konani v zneni neskorSich predpisov).

Oneskorenym podanim ziadosti o zmenach v cestnej sieti z akéhokol'vek ddévodu
vznikal nestlad medzi skutoénym a evidovanym stavom cestnej siete, ktory ovplyviiuje
vystupy pasportnej evidencie ciest a objektov, evidenciu dopravnych nehdd, s¢itanie cestnej
dopravy apodobne. Do praxe prindsa mnozstvo problémov, ktoré negativne ovplyviiuju
zabezpecovanie uloh na tiseku riadenia a spravy cestného hospodarstva.

Pri usporadivani zmien, ktoré¢ si vyzaduju zmenu vlastnickych vztahov k pozemnej
komunikacii, je preto dolezité uzatvorit zmluvu o budicej zmluve o prevode vlastnickeho
prava k dotknutej pozemnej komunikécii medzi terajSim a budicim vlastnikom uz v obdobi
projektovej pripravy novej cestnej komunikécie v stupni pre vydanie uzemného rozhodnutia



(DUR). Bez uzavretia predbeznej dohody (zmluvy obudicej zmluve) je velmi
pravdepodobné, ze vznikna problémy s ucelnym usporiadanim povodnych tsekov ciest.
Vyuzitie existujucich ciest alebo ich casti, ktoré¢ v dosledku dostavby novych cestnych
komunikacii stratia svoj doteraj§i dopravny vyznam, spravidla vyZaduje pretriedenie do ciest
nizsej triedy, pripadne vyradenie z cestnej siete do miestnych a ucelovych komunikacii. Pri
nezaujme o prevzatie opustenych tsekov ciest je niekedy ucelné uvazit ich rekultivaciu.

V stcasnosti nie je zaujem bezodplatne prevziat’ povodné useky ciest do vlastnictva
obci (do miestnych komunikécii). NajcastejSie dovody, ktoré obce uvadzaju su majetkovo-
pravne nevysporiadané pozemky pod dotknutou pozemnou komunikaciou, alebo nedostatok
finan¢nych prostriedkov nevyhnutnych na d’al$iu drzbu, opravy a rekonstrukcie.

Doposial’ neusporiadané novovybudované useky ciest, ktoré este nie st zaradené do
cestnej siete rozhodnutim ministerstva a v sicasnosti si uz v uzivani, predstavuji cca.:
35,027 km:

- na cestach . triedy — 24,266 km (z toho useky rychlostnych ciest — 19,006 km),

- na cestach II. triedy — 9,825 km,

- na cestach III. triedy — 0,936 km;

(udaje: Prehlad udajov o sieti cestnych komunikacii SR stav k 1. 1.2005).

Pre investorov cestnych komunikécii v stuvislosti s G¢elnym usporiadanim zmien v
cestnej sieti z uvedeného vyplyva:

e problematiku zmien v ddsledku vystavby novych cestnych komunikécii, preloziek
a obchvatov obci je dolezité rieSit’ komplexne, to znamend vratane zmien dotknutych
pozemnych komunikacii na existujlicej cestnej sieti;

e v dostatocnom predstihu pred zacatim stavby, to znamend v §tadiu spracovania
projektovej dokumentacie v stupni DUR, je nevyhnutné uzatvorit medzi teraj$imi
a budticimi vlastnikmi (sprdvcami) zmluvu o budtcej zmluve o prevode vlastnickeho
prava tych usekov ciest alebo ich casti, ktoré si vyzaduju zmenu vlastnictva
a podmienit’ predmetnym dokladom pripravu realizécie stavby;

e dosledne dodrziavat’ technické podmienky MDPT SR schvalenej rezortnej smernice
TP 03/2004 na usporaduvanie cestnej siete platné od 1.10. 2004.





