KONCEPCIA RYCHLOSTNYCH CIEST (R) A JEJ NAVIAZANIE
NA KONCEPCIU DIAENICE (D)

Vzhl'adom k tomu, Ze dial'nica obsluzi len Cast’ uizemia SR, bola koncepcia vystavby
dial'nice doplnena o siet’ rychlostnych ciest, ktora spolu s dial'nicou zabezpeci poziadavky na
nadstandardnu cestnu siet, ktord pokryje celé uzemie SR.

Rozsah dial'ni¢ne;j siete a siete rychlostnych ciest Slovenska bol schvaleny uznesenim
vlady SR €. 162 zroku 2001 ,,Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest”, ktoré
definuje dial'ni¢nu siet’ tvorenti dial'ni¢énymi tahmi D1, D2, D3 a D4 a siet’ rychlostnych ciest
tahmi R1, R2, R3, R4, R5 a R6 s moznymi d’al§imi rychlostnymi tahmi v d’alekom vyhl'ade
auznesenie vlady SR ¢.523 zjuna 2003 ,,Aktualizacia nového projektu vystavby dialnic
a rychlostnych ciest “, ktoré prakticky rozsiruje siet’ rychlostnych ciest o rychlostny t'ah R7.

Siet’ dial'nic je podl'a UV 162/2001 definovana nasledovnymi t'ahmi:

D1 — Bratislava (Petrzalka — krizovatka s D2) — Trnava — Trené¢in — Zilina — PreSov — Kogice
— Zahor S§tatna hranica SR / Ukrajina,
dizka tahu je 517 km,
D2 — §tatna hranica CR / SR Kuty- Malacky — Bratislava (Rusovce) §tatna hranica SR / MR,
dizka tahu je 80 km,
D3 — Zilina (krizovatka s D1) — Kysucké Nové Mesto — Cadca — Skalité $tatna hranica
SR/PR,
dizka tahu je 59 km,
D4 — Statna hranica Rakusko / SR Bratislava (Jarovce ) — krizovatka s D2,
dizka tahu 3 km, (v sicasnosti sa uvazuje uz s predizenim po DI obchvatom Bratislavy
a napojenim na D1 cca pri Senci, dizka tahu cca 30 km).

Celkova dizka dial'nic predstavuje spolu 659 km.
Siet’ rychlostnych ciest je podl'a UV 162/2001 definovand nasledovnymi tahmi:

R1 — Trnava — Nitra — Zarnovica — Ziar nad Hronom — Zvolen — Bansk4 Bystrica,
dizka tahu je 161 km,

R2 — §t. hr. CR /SR Drietoma — Trenéin — Prievidza — Ziar nad Hronom — v peaZi s R1 —
Zvolen — Lucenec — Rimavska Sobota — Roznava — KoSice,
dizka tahu je 349 km,

R3 — §t. hr. MR / SR Sahy — Krupina — Zvolen — Ziar nad Hronom — Tur&ianske Teplice —
Martin — Kralovany — Dolny Kubin — Trstena — §t. hr. SR/PR ( s alternativnym vedenim
useku Zvolen — Banské Bystrica — Ul'anka — Turcianske Teplice ),
dizka tahu je 234 km,

R4 — §t. hr. MR / SR — Milhost” — KoSice — v peazi s dial'nicou D1 — PreSov — Svidnik —
Vysny Koméarnik — §t. hr. SR/PR,
dizka tahu je 108 km,

R5 — t. hr. CR/SR Svréinovec — dialnica D3,
dizka tahu je 3 km,

R6 — t. hr. CR/SR Lysa pod Makytou — Ptichov,
dizka tahu je 19 km,

R7 — Bratislava (D4) — Dunajska Streda — Nové Zamky — Velky Krti§ — Lucenec — R2,
dizka tahu je 234 km.



Celkova dizka rychlostnych ciest predstavuje spolu 1108 km.

V d’alekom vyhlade mdze byt v stilade s Koncepciou izemného rozvoja Slovenska
(KURS 2001) d’alej posudzované doplnenie siete rychlostnych ciest o cestné tahy:
- Bratislava — Senec — Sered’
- KapuSany — Ubl'a — §t. hr. SR / Ukrajina (kriz. R4 Lipniky — Vranov — Humenné —
Ubla — st. hr. SR/ UA)
- DI — Hlohovec — Nitra — Nové Zamky — Komarno — §t. hr. SR / MR
- Lucenec — Fil'akovo — §t. hr. SR / MR

Koncepcia vystavby dial'nic v SR bola akceptovana a zapracovand do zaverov na II.
Paneurdpskej konferencii na Kréte v roku 1994 a na IIl. v Helsinkadch v roku 1997 podla
ktorych Projekt TEN ( Pred vstupom Slovenska do EU islo o Projekt TINA) na uzemi
Slovenskej republiky pozostdva z nosnej a doplnkovej siete.

Nosnu siet’ tvoria tri krétsko — helsinské dopravné koridory :

» koridor ¢. IV. (D2) — Berlin/Norimberg — Praha — Kuty — Bratislava — Budapest —
Istanbul,

= koridor &. Va. (D1)— (Terst) — Bratislava — Zilina — Kosice — Uzhorod — (Lvov),

= koridor &. VI. (D3) — Gdarisk — Katovice — Skalité — Zilina.

Doplnkovu siet’ tvoria dva severojuzné dopravné koridory :

= stredny koridor (R3) — Martin — Turéianske Teplice — Zvolen — Sahy — §t. hr. SR / MR —
Budapest,

* vychodny koridor (R4) — Rzeszow — Vys$ny Komarnik — PreSov — KoSice — Milhost’ — §t.
hr. SR/ MR — Miskolc.

Z uvedeného je zrejmé, Ze je opodstatnené uvazovat s dial'ni¢nou sietou v trasach
nosnej siete TEN , ked’Ze tato siet’ je v zasade kompatibilnd s najvyznamnejsimi dopravnymi
koridormi Slovenska aso sietou rychlostnych ciest dopliiujiicou dialni¢nu siet’ o d’alSie
z medzinarodného i vnutrostaitneho hladiska vyznamné cestné dopravné spojenia v smere
sever — juh a zapad — vychod, vratane doplnkovych koridorov TEN.

Celkova dizka planovanej dialni¢nej siete je cca 659 km, o pri rozsahu cestnej siete
17 386 km ( cesty 1., II., a III. triedy ) predstavuje cca 4%. Z celkovych dopravnych vykonov
na celej cestnej sieti tvori dnesny podiel dopravnych vykonov na uz prevadzkovanych
usekoch dial'nic cca 11% a po jej dobudovani bude tvorit’ do cca 20 %. Zostatok dopravnych
vykonov sa bude realizovat’ na ostatnej cestnej sieti.

Celkova dizka planovanej siete rychlostnych ciest je cca 1108 km, o z dne$ného
rozsahu celej cestnej siete predstavuje cca 6%. Déa sa preto predpokladat, ze siet’
rychlostnych ciest preberie obdobny podiel z celkovych dopravnych vykonov cestnej siete
ako dial'nica.

Vyhladové — nadStandardné rieSenie cestnej siete na celom Uzemi SR je preto
z uvedenych dévodov oddvodnene planované riesit dialnicnou sietou previazanou sietou
rychlostnych ciest.



Doplnenim dial'nice sietou rychlostnych ciest sa zabezpe¢i rovnomerné pokrytie
uzemia SR cestnymi komunikidciami s obmedzenym pristupom, resp. cestami s
nadsStandardnym jazdnym komfortom.

Siet’ rychlostnych ciest spolu s dial'ni¢nou siet'ou bude tvorit’ ucelenu a integralnu siet’
ciest na najvyssej kvalitativnej trovni. Jej rozsah bude predstavovat’ spolu cca 1767 km,
pricom sa eSte v dalekom vyhlade uvazuje s d’alSimi rychlostnymi tahmi. Takto postavena
nadStandardnd siet’” dialnic a rychlostnych ciest, ktord predstavuje cca 10% z celkového
rozsahu sucasnej cestnej siete, by mohla prevziat odhadom az 40% dopravnych vykonov
cestnej dopravy.

Po vybudovani celej planovanej siete dialnic a rychlostnych ciest na Slovensku bude
dostupnost’ tejto siete z prevaznej vacsiny uzemia do 30 mintt ( za predpokladu doplnenia
siete ,,R* napr. o uvazovany tah v tiseku R4 — Lipniky — Vranov — Humenné — Ubl’a — §t. hr.
SR /UA).

Vzhl'adom na dopravny komfort, ktory poskytuji rychlostné cesty, je preto tiez
opodstatnené¢ uvazovat so sietou rychlostnych ciest v prvom rade v koridoroch ciest
s medzinarodnou dopravou (cesty “E®), resp. v koridoroch doplnkovej siete TEN. Takéto
zaradenie zaroven prioritne riesi najzatazenejsie cestné tahy, ktorymi su najma medzinarodné
tahy E50, E65 a E75, dalej cesty E77, E71, E371, ES71 a ES72.

Porovnanie charakteristiky dial’nice (D) a rychlostnej cesty (R)

wDial’nica (D) je cestna komunikacia na dopravné spojenie medzi doleZitymi centrami
Statneho a medzinarodného vyznamu, smerovo rozdelenda, s obmedzenym pristupom,
s obmedzenym pripojenim, vyhradend na premavku motorovych vozidiel s urcenou povolenou
rychlostou podla osobitného predpisu, jej krizovanie a kriZovatky s ostatnymi komunikdciami
su len mimouroviove. “(STN 736100)

Dialnica moze zacinat’ a koncCit’ na Statnej hranici (s predpokladom pripojenia na D
alebo R susediaceho statu), alebo na cestnej komunikécii rovnakého dopravného vyznamu
(dialnici).

Zaciatok stani¢enia je vzdy na Statnej hranici, alebo na cestnej komunikécii rovnakého
dopravného vyznamu.

Poznamka:
Podla Oznamenia MZV ¢. 162/2000 Z.z., ktorym v SR nadobudol platnost ,,Dohovor o hodnoteni
vplyvov na ZP presahujiici §tatne hranice*, prijaty eurdpskymi statmi v Espoo (Finsko) v r. 1991
,dialnica‘ znamend cestu, ktord je Specialne urcend a vybudovanad na premavku motorovych vozidiel,
ktora nesluzi na obsluhu prilahlého majetku a ktora
a) s vynimkou jednotlivych vymedzenych miest alebo docasne, ma jednotlivé jazdné pruhy
pre premavku v obidvoch smeroch od seba oddelené deliacim pasom, ktory nie je urceny na
premavku, alebo vynimocne inym znacenim;
b) nemda urovriové krizovanie s inou cestou, zeleznicou alebo elektrickovou tratou, alebo
chodnikom a
¢) je oznacend dopravnou znackou ako dialnica.



»wRychlostna cesta (R) je cestou pre motorové vozidla s obmedzenym pripojenim a
pristupom, vyhradena na premdvku motorovych vozidiel s konstrukcnou rychlostou urcenou
platnymi  pravidlami cestnej premadvky, s mimouroviovymi, vynimocne uroviiovymi
krizovaniami a kriZovatkami. “(STN 736100)

Rychlostné cesta mdze zacinat’ a koncit’ na Statnej hranici (s predpokladom pripojenia
na R alebo D susediaceho Stdtu), alebo na cestnej komunikacii vyssieho, alebo rovnakého
dopravného vyznamu (dialnici, rychlostnej ceste), len vynimocne na ceste 1. triedy.

Zaciatok staniCenia je vzdy na Statnej hranici, alebo na cestnej komunikacii vyssieho,
alebo rovnakého dopravného vyznamu.

Poznamka:

Podla Oznamenia MZV ¢. 162/2000 Z.z., ktorym v SR nadobudol platnost ,,Dohovor o hodnoteni
vplyvov na ZP presahujiici §tatne hranice, prijaty eurdpskymi statmi v Espoo (Finsko) v r. 1991
,rychlostnd cesta* znamena cestu vyhradenu na premdvku motorovych vozidiel, pristupnu len cez
mimouroviiové alebo riadené krizovatky, na ktorej je predovSetkym v jazdnom pruhu zakdzané
zastavenie a stdtie.

Je dolezité uviest’, ze z hl'adiska kapacit st dial'nice a Stvorpruhové rychlostné cesty
prakticky rovnocenné cestné komunikdcie. Napriklad kapacita rychlostnej cesty kategorie
R22,5 predstavuje v zavislosti na navrhovej rychlosti 25 - 44 tisic vozidiel za 24 hodin a
kapacita dial'nice D26,5 27 - 41 tisic vozidiel za 24 hodin. Zékladnou odliSnostou su
»mdksie“ mnavrhové technické parametre rychlostnych ciest najmd v pahorkovitom
a v horskom tizemi, ¢o sa prejavuje pozitivne najmé v ekonomike stavby.

Dalsou vyhodou rychlostnych ciest je, ze¢ sa mozu realizovat v zavislosti na
pozadovanej vykonnosti v niekol’kych etapach, ato napr. najprv ako dvojpruhové (resp.
Stvorpruhové) cesty s neobmedzenym pristupom kategérie C s rychlostnymi smerovymi
a vyskovymi parametrami, ale v tejto etape tiez s urovilovymi krizovatkami, s neskorSim
moznym rozsirenim na Stvorpruhové cesty s neobmedzenym pristupom a az v poslednej etape
na rychlostné cesty (dvojpruhové, resp. Stvorpruhové) s obmedzenym pristupom. Takyto,
alebo obdobny etapovity variabilny postup umoznuje technicky a ekonomicky racionalne
rieSenie.

Dialnicu mozno povazovat za dialnicu iba v tom pripade, ak sa vybuduje hned’
v plnom profile, t.j. ako Stvorpruh a s plnou vybavenostou. Polovicny profil dialnice nie je
dialnicou (norma nepoznéd dvojpruhovu dialnicu) a v tom pripade je mozné hovorit’ len o
dvojpruhovej rychlostnej ceste v trase buducej dial'nice. Oproti dialnici je mozné rychlostnu
cestu realizovat’ 1 na viac nez dve etapy. Obdobne aj vybudovanie vybavenosti rychlostnej
cesty ( odpocivadla, Cerpacie stanice PHM, restauracné a iné sluzby atd’. ) je mozné tiez
casove rozlozit’ na niekol’ko etap.

To znamend, Ze zatial Co investiciu pre stavbu dialnicnej kategdrie je nutné
preinvestovat’ naraz, realizdciu rychlostnej cesty je mozné rozlozit’ stavebne a investi¢ne na
10-20 1 viac rokov, pruzne prisposobujuc prieénu etapizaciu vystavby narastajucej intenzite
dopravy, pozadovanej dopravnej vykonnosti a bezpecnosti, ako i ekonomickym moznostiam.

Tato skutocnost’ umoziuje vel'mi efektivne vyuzivat’ investi¢né prostriedky uréené na
vystavbu nadradenej cestnej infrastruktiry arealizovat’ jej vystavbu rychlejSie na celom
uzemi SR a vytvorit’ tak porovnateI'né podmienky pre ekonomicky rozvoj vSetkych regiénov
v SR v ¢o najkratSom case.



V uvedenom zmysle je rozvoj siete dialnic a rychlostnych ciest z hl'adiska realizacie
mozny podl'a nasledovnych zasad:

e dial'nice budovat’ s funkénym vyznamom dial'ni¢nej siete, podl'a rastu intenzity dopravy vo
vyhlade v zdsade s plnym profilom v kategdrii D 26,5 (D 28,0 vynimocne D24,5), resp. v
symetrickom % profile doCasne ako R cesta,

e rychlostné cesty budovat’ podla kapacitnych podmienok a intenzity dopravy ako
dvojpruhové, alebo Stvorpruhové rychlostné cesty, resp. po zvazeni ekonomickych
podmienok a ekonomickej efektivnosti stavby je mozné realizovat’ v prvej etape cestu s
neobmedzenym pristupom (kat. C) a az v d’alSej etape podl'a vyhl'adovych prepravnych
podmienok ju dobudovat’ na rychlostnll cestu v definitivnom Sirkovom usporiadani podl'a
znenia STN 73 6101.

Ako limit pre moznost’ ekonomicky vyhodnej etapovitej realizacie rychlostnych ciest
vo vztahu k ich definitivnej funkcii a Sirkovému usporiadaniu sa ponuka pri sucasnych
problémoch pri ziskavani finanénych zdrojov imoznost' uvazovat s krat§im navrhovym
obdobim  pre rychlostni cestu, napr. 10 rokov. Z toho vyplyva, ze ak napr. kapacita
posudzovaného poloviéného dvojpruhového Sirkového usporiadania zvolenej kategdrie cesty
v prvej etape bude prekrocend do 10-tich rokov, je potrebné riesit’ ju v definitivnom, t.j.
v §tvorpruhovom Sirkovom usporiadani, v opa¢nom pripade v prvej etape ako dvojpruh.
Navrhové obdobie podl'a STN 736101 je 20 rokov. To znamen4, ze z ekonomickych dovodov
by mohla byt casova postupnost’ realizdcie plného profilu navrhovand odliSne oproti
uvedenej STN skratenim névrhového obdobia, ¢o by umoznilo rychlejSiu realizaciu
planovanej nadStandardnej cestnej siete. Muselo by vSak ist’ o vynimku z STN 736101.

Postavenie rychlostnych ciest v nasej legislative

V nazvoslovnej norme STN 736100 je pomenovanie tohto typu cestnej komunikécie
uvedené ako ,,rychlostna cesta (RC) (cesta pre motorové vozidld)“ a nie ako sa Casto pouziva
»rychlostnd komunikécia®.

Pojem ,,rychlostnd cesta® je pouzivany iv ostatnych uz aktualizovanych cestnych
technickych normach, napr. v STN 736101( Projektovanie ciest a dialnic), STN 736102
(Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikéciach), ako i v uzneseni vlady ¢. 162/2001
( Novy projekt vystavby dial'nic a rychlostnych ciest).

V zdkone 135/1961 Zb. (Cestny zakon), v zdkone 315/1996 (Zakon o premévke na
pozemnych komunikéciach) ajeho vykonavacej vyhlaske 225/2004 je pouzivany vylucne
pojem ,.cesta pre motorové vozidla“. Z porovnania definicii oboch pojmov vyplyva, ze s
vyznamovo a obsahovo zhodné. VSeobecne vladne nazorova zhoda v tom, Ze pomenovanie je
potrebné v legislative zjednotit’ a priblizit' ho eurdpskym nadzvom, ¢omu zodpovedd pojem
»rychlostnd cesta®. Zjednotenie pomenovania na ,,rychlostnd cesta® v celej legislative vSak
musi zacat’ predovsetkym komplexnou novelou zédkona 135/1961, tz. cestného zékona.

Kategoria rychlostnych ciest, t.j. ciest s obmedzenym pristupom dopravy je zndma z
STN 736101 Projektovanie ciest a dial'nic eSte z roku 1985 a v koncepcnych dokumentoch o
rozvoji cestnej siete sa kategoria rychlostnych ciest uplatituje vyraznejSie uz na konkrétne
cestné tahy v uzneseni vlady SR €. 166 z roku 1993.

V novej STN 736101 pre projektovanie ciest a dialnic z roku 2003 méme v stucasnosti
3 dialni¢né kategoérie, ( D26,5, D28, a vynimocne D24,5 ) a 4 kategdrie rychlostnych ciest
(R11,5,R22,5,R24,5 a vynimocne R26,5 ).



Novy navrh STN teda rozsiruje dial'nicné kategorie o dve a rychlostné o jednu kategoriu.
Dovod rozSirenia poctu kategoérii je uz z uvedenych ekonomickych, ale i z dopravnych
dévodov pochopitelny. Stvorpruhové rychlostné cesty poskytujii porovnatelnii dopravnu
vykonnost’ a jazdny komfort s dial'nicou, ale pre svoje takpovediac ,,mdksSie* technické ( pozri
poznamku) parametre najméd v pahorkovitom a v horskom teréne, st vyhodnejSie
z ekonomického hladiska. Ich najvdc¢Sou vyhodou je ako uz bolo uvedené, najmd moZznost’
ich realizacie na niekol’ko etap.

Poznamka:

Aktualizovand norma STN 736101 v tabulke 6 — ,, Navrhové rychlosti podla druhu vuzemia
a najvyssie dovolené sklony ,,s* zdakladnych kategorii cestnych komunikacii™ umoZiuje
pouzitie odlisnych technickych parametrov D a R pri tom istom $irkovom usporiadani podl'a
navrhovej rychlosti a v zavislosti na charaktere tizemia.

Rychlostné cesty v prevadzke

V sucasnej dobe mame na Slovensku v prevadzke len 77,9 km rychlostnych ciest, t.j.
ciest s obmedzenym pristupom, resp. ciest oznaenych dopravnou znackou D32 — cesta pre
motorové vozidla. Konkrétne ide o useky: usek cesty R1 Bud¢a — Banska Bystrica v dizke
16,6 km, usek cesty R1 od D1 (Trnava) — Nitra v dizke 41,8 km, usek cesty R1 Hronsky
Betiadik — Rudno nad Hronom v dizke 12,9 km a usek cesty R6 Plichov — kriz. R6 s D1, 1/61
v dizke 6,6 km. Vo vietkych pripadoch ide o 4 — pruhové, smerovo rozdelené cesty, okrem
useku cesty R6, ktory je vybudovany v polovi¢nom profile — dvojpruhova cesta.

Vsetky uvedené useky ciest sa realizovali, resp. pripravovali eSte pred uznesenim
vlady 162/2001 ako cesty I. triedy kategérie ,,C* anie ako rychlostné cesty v dneSnom
ponimani. Pre podobnost’ technickych parametrov s rychlostnymi cestami boli zaradené ako
sucast’ planovaného rychlostného tahu R1. Tato skuto¢nost’ vyvolala preto dodato¢ne okrem
zmeny dopravného znacenia potrebu doriesit’ niektoré trasy pre dopravu, ktord z rdéznych
dovodov nebude moct pouzit' rychlostnu cestu, ako aj Upravu niektorych stavebno —
technickych parametrov, najmid u vetiev mimouroviiovych krizovatiek, rozmiestnenie a
pripojenie odpocivadiel a pod..

Potreba jednoznacnej koncepcie rychlostnych ciest

Novy projekt vystavby dial'nic a rychlostnych ciest schvaleny vladou SR uznesenim ¢.
162 z 21.2.2001 definoval a potvrdil siet’ dialnic v dizke 659km a planovanu dizku
rychlostnych ciest v dizke 874 km. Na rozdiel od dialnice zavizne definoval tahmi R1 az R6
vSak len (i ked’ rozhodujtcu) ¢ast’ planovanych rychlostnych ciest. Tato siet’ bola v roku 2003
uznesenim vlady ¢. 523 doplnen4 o tah R7 v dizke 234 km. Ostatné vymenované planované
rychlostné cestné tahy v tomto dokumente uz nie su urcené zavizne, ked’ze sa o nich hovori
v projekte v tom zmysle, Zze ich zaradenie do siete rychlostnych ciest bude posudzované
v d’alekom vyhlade. Z pohl'adu dlhodobého planovania je vSak potrebné ich zapracovat’ do
uzemnych planov, ktoré sa v sucasnej dobe vypracovavaju, resp. reviduji na vyhladové
obdobie niekol’kych rokov ( napr. Koncepcia izemného rozvoja Slovenska, UP VUC, atd’. ).
Tam musi byt koncepcia cestnej siete najmd dialnic arychlostnych ciest planovana
v predstihu a jednozna¢ne, najmd z dovodov potrebnej uzemnej rezervy a vyhodnotenia
dopadov na Zivotné prostredie, ¢o vyzaduje Casove narocnu predprojektovu pripravu pre
jednoznac¢nu stabiliz4ciu trasy v Gizemi a stavebnll uzaveru.



Obdobne je potrebné koncepciu poznat jednoznacne i pre dnes, resp. v najblizsej
dobe realizované najmi vicsie stavby v koridoroch rychlostnych ciest, aby ich technické
rieSenie a parametre, prelozky ciest, mostné objekty, prelozky inz. sieti atd’. boli redlne
vyuzitelné na dobudovanie rychlostnej cesty v konecnej podobe i po dlh§om casovom
odstupe.

Potrebu schvalenej komplexnej a jednotnej koncepcie rozvoja cestnej siete treba
zdoraznit’ tiez preto, lebo ak dnes porovname napr. izemné plany Velkych tizemnych celkov
( VUC ) zroku 1998, schvalenti Koncepciu tizemného rozvoja Slovenska 2001 a vladou
schvaleny Novy projekt vystavby dial'nic a rychlostnych ciest z roku 2001 a d’alSie rozvojové
dokumenty, najmi v sucasnej dobe aktualizované uzemné plany Velkych tzemnych celkov a
uzemné plany miest a obci zistime, Ze st v nich zdvazné odlisnosti a nejednotna koncepcia
planovaného rozvoja cestnej siete, ¢o modze viest k nespravnym rieSeniam atym i k
neefektivnemu vynakladaniu investi¢énych prostriedkov.

Konkrétne je mozné uviest' otvorenui problematiku trasy rychlostnej cesty R4 cez
Stropkov alebo cez Sarisky Stiavnik, pri¢om je pripravena stavba Sarisského Stiavnika, nie
je uzavretd problematika variantného vedenia trasy rychlostnej cesty R3 cez Korytnicku
dolinu a Hiadel'ské sedlo na Slovensku LCupcu, alebo z Ruzomberka ¢i Kralovian na Martin
a Ziar nad Hronom a Zvolen, & z Martina cez Turéianske Teplice a Sturec do Banskej
Bystrice. Pritom sa pripravuju stavby prietah /65 Kremnicou, alebo 1/65 obchvat Hornej
Stubne. Obdobné neuzavreté problémy st v trasovani R4 v tseku Kosice — Milhost,, vo
vedeni R1 severnym obchvatom Banskej Bystrice, podmienky na trasovanie R2 v priestore
mesta Zvolen a pod.

Désledkom tychto problémov je, Ze nekoreSpondujii navzdjom Uzemné plany
jednotlivych VUC a tieto nie st v stilade ani s vladou SR schvalenym KURS - om 2001, ¢o
zdrzuje legalizaciu pripravy stavieb a rozhodnutia o zacati ich realizacie.

Stav pripravy a realizacie rychlostnych ciest

Je potrebné dalej pokraovat vrozpracovdvani uznesenia vlady ¢.162/2001
a ¢. 523/2003 doslednou analyzou stcasného stavu cestnej siete z pohl'adu vyvoja dopravnej
intenzity a jej progndzy, dopravnej nehodovosti a dopravnej vykonnosti. Je potrebné urcit’
prioritné cestné koridory, tahy a stavby, navrhnut etapizaciu vystavby, zabezpecit’ dosledni
predprojektovi  pripravu s jednozna¢ne uréenym variantom  spifiajucim  dopravné,
environmentalne a ekonomické poziadavky, t.j. stabilizovat' trasy rychlostnych -ciest
a predovsetkym mat’ jasnu stratégiu financovania, z ktorej sa nésledne odvija redlny program
projektovej pripravy a realizacie stavieb.

V neposlednom rade su sucastou koncepcie iuzavret¢é a obojstranne vyhodné
medziStatne dohody o medzindrodnej doprave a hrani¢nych priechodoch a najmé o smerovani
tranzitnej kamidnovej dopravy cez nase Uzemie. T.C. je citelnd absencia medzistatnych dohod
medzi CR a SR a MR a SR, &o sa prejavuje ako problém i v aktualizacii dopravnej asti UPN
jednotlivych VUC.

Dalgia priprava rychlostnych ciest musi v sti¢asnej dobe vychadzat z vysledkov
celostatneho scitania dopravy z roku 2000 (2005), ako i z technicko-ekonomickej Stadie
zaprila 2001 ,,Aktualizacia predinvesticnej Studie programu rozvoja dialnic v Slovenskej
republike “, ktord exaktnym sposobom aktualizuje a navrhuje d’al§i postup ako vo vystavbe
dialnic, tak vo vystavbe rychlostnych ciest. Tato stidia vychadza zo spresnenej progndzy
intenzity dopravy, zo sicasnej a planovanej dopravnej vykonnosti a odporii¢a na zaklade
vyhodnotenej ekonomickej efektivnosti stavieb poradie naliehavosti jednotlivych stavieb,
s odporucenim rokov zacatia ich vystavby, resp. uvedenia do prevadzky.



Pre zéavdznost koncepcie rychlostnych ciest je dnes mimoriadne doélezité po
prerokovani poziadaviek VUC spresnit’ celd planovanu siet’ rychlostnych ciest a zapracovat
ju ako aktualizaciu do Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska, ktorda bola ako uz bolo
uvedené, v oktébri 2001 schvalend vladou SR. Uvedend KURS 2001 bola v maji 2003
doplnena vypracovanim Dopravného generelu SR, ktorého prerokovanie pre zavaznost
pripomienok a vyhrad zo strany SSC a MDPT SR nebolo z pohl'adu SSC podnes uzavreté. Aj
z tohto dovodu v uplynulom obdobi r. 2004 prebiehali mnohé zlozité rokovania medzi SSC
a jednotlivymi samospravnymi krajmi, ktoré vypracovavali Zmeny a doplnky k uzemnym
planom zobdobia r. 1998 anejednotné stanoviskd najmd ku koncepcii trasovania
rychlostnych ciest boli kompromisne rieSené ponechanim, alebo dokonca rozSirenim
doterajSich, o d’alSie nevyhodnotené variantné rieSenia. Tato skutocnost’ vSak v kone¢nom
dosledku zdrzuje a komplikuje pripravu a realizéciu siete rychlostnych ciest.

Je dolezité, aby koncepcia celej cestnej siete a osobitne dialnic a rychlostnych ciest
v poziadavkach jednotlivych VUC vychadzala azohladiiovala  potreby a poziadavky
vietkych VUC abola tak zabezpetena jednotna dopravna politika §tatu a jej kompatibilita
s europskou cestnou siet’'ou.

Prehlad zakladnych dokumentov tykajicich sa rozvoja rychlostnych ciest

Koncepcia vystavby rychlostnych ciest na Slovensku vychadza najma zo strategickych
rozvojovych dokumentov, ktorymi st predovsetkym :

Koncepcia rozvoja dopravy z r. 1993 ( UV €. 166/1993 )

Novy projekt vystavby dial'nic a rychlostnych ciest z r. 2001 (UV €. 162/2001 )
Koncepcia tzemného rozvoja Slovenska — 2001 ( KURS 2001, UV ¢. 1033/2001 )
Aktualizacia nového projektu vystavby dial'nic a rychlostnych ciest ( UV €. 523/2003 )

Harmonogram zacatia a odovzdania stavieb do uzivania v obdobi 2004 — 2008
(UV €.1051/2004)

Vyhodnotenie plnenia harmonogramu zacatia a odovzdania stavieb rychlostnych ciest
do uZivania v obdobi 2001 — 2004, podla uznesenia vlady ¢. 162/2001 “Novy projekt
vystavby dial’nic a rychlostnych ciest*

r. 2001

Nazov stavby dizka Plan Skutocnost’
useku zaCatie |ukoncCenie | zacatie | ukoncenie

R1 Nova Bana II. etapa 4,3 2001 2003 2001 2003

R1 Nové Bana — Rudno 3,0 2001 2004 2002 2003

R4 Kosice Presovska — 6,3 2001 2005 2002 (2005)

Secovska II. etapa (4,0)

R4 Kosice PreSovska — 2,3) (2005) (2007) - -

Secovska I1I. etapa

R2 Kosice Cerveny Rak — VSS 2,8 - 2001 1997 2002

R4 KosSice PreSovska — 1,2 - 2001 1998 2001

Secovska I. etapa




r. 2002

Nazov stavby dizka Plan Skutocénost’
useku zaCatie |ukoncenie zaCatie | ukoncenie
R1 Rudno — Zarnovica 5,2 2002 2004 2004 (2006)
R1 Bud¢a — Kovacova 2,9 2002 2004 2002 2004
R2 Figa — Tornal’a 11,2 2002 2005 2004 (2006)
R3 Oravsky Podzamok, obchvat | 6,4 2002 2005 2006 (2008)
R4 Kosice — Juzné nabrezie 1,7 - 2002 1997 2002
r.2003
Nazov stavby dizka Plan Skuto¢nost’
useku zaCatie |ukoncenie zaCatie | ukoncCenie
r.2004
Nazov stavby dizka Plan Skutoénost’
useku zaCatie |ukoncenie zaCatie | ukoncenie
R1 Zarnovica — Sagovské 17,8 2004 - 2004 (2007)
Podhradie I. etapa
R2 Ozd’any 6,6 2004 - 2004 (2006)
R3 Podbiel — obchvat 6,1 2004 - po r. 2008

* stavba nie je zaradena v plane do r. 2008

Aktualizovany ,,Harmonogram zacatia a odovzdania stavieb do uZivania v obdobi
2004 — 2008%, ktory je prilohou uznesenia vlady SR ¢. 1051 z 10. novembra 2004 je
uvedeny v nasledujucich tabulkach:

Harmonogram zacatia a odovzdania stavieb do uzivania
v obdobi 2004-2008

V roku 2004
Zacatie vystavby Dizka | Odovzdanie do uZivania Dizka
useku useku
Nazov stavby (km) | Nazov stavby (km)
D1 Vrtizer — Hri¢ovské Podhradie (4pruhy) | 13,5 | D1 Ladce — Belusa 2,5
D1 Mengusovce — Janovce (4pruhy-14,3km) | 26,3 | D3 Cadca Juh — Cadca Bukov 2,8
(2pruhy-12km)
R1 Rudno — Zarnovica (4)| 52 |RI Budéa—Kovaova 2,9
R2 Ozd’any — obchvat (2) | 6,1 |privadzag Zilina Brodno 0,9
dialnice 27,8 dialnice 2,5
rychlostné cesty dvojpruhové v trase | 12,0 rychlostné cesty dvojpruhové v trase 2,8
Spolu | diaPnice Spolu | diaPnice
rychlostné cesty Stvorpruhové 5,2 rychlostné cesty stvorpruhové 2,9
rychlostné cesty dvojpruhové 6,1 rychlostné cesty dvojpruhové -
privadzace - privadzace 0,9




V roku 2005

Zacatie vystavby Dizka | Odovzdanie do uZivania Dizka
useku useku
Nazov stavby (km) |A. Nazov stavby (km)
D1 Svinia — PreSov zapad (4) | 7,9 |DI Bratislava Viedenska cesta — Pristavny most | 3,9
D1 Sverepec — Povazska Bystrica zapad (4) | 0,5 | D1 Belusa — Sverepec 7,4
D1 Povazska Bystrica — VrtiZer 4)| 9,3 |R4Kosice, Presovska — Seovska, 1. etapa 2.8
D3 Hri¢ovské Podhradie — Zilina ,Strdzov (4)| 6,8
R1 Zarnovica — Sagovské Podhradie (4)| 18,0
R2 Figa — obchvat 2| 29
R4 Svidnik — prelozka 2] 49
privadza¢ Poprad — KeZmarok 4| 6,
privadzaé Zilina — StraZov 4| 25
dialnice 24,5 dialnice 11,3
rychlostné cesty dvojpruhové v trase - rychlostné cesty dvojpruhové v trase -
Spolu | dialnice Spolu | dialnice
rychlostné cesty Stvorpruhové 18,0 rychlostné cesty Stvorpruhové 2,8
rychlostné cesty dvojpruhové 7,8 rychlostné cesty dvojpruhové -
privadzace 8,6 privadzace -
V roku 2006
B. Zacatie vystavby Dizka | Odovzdanie do uZivania Dizka
C. useku useku
D. Nazov stavby (km) | Nazov stavby (km)
D1 Blatné krizovatka D1 Sverepec — Povazska Bystrica zapad 0,5
D2 Stupava krizovatka D1 Vrtizer — Hri¢ovské Podhradie 13,5
R1 Beladice — Tekovské Nemce (4 pruhy) | 15,8 | D1 Povazska Bystrica — Vrtizer (pol.profil) 9,3
R3 Oravsky Podzamok — obchvat (2)| 6,4 |D2 Bratislava Lamacska cesta — Staré Grunty 3,0
R4 Kosice, Presovska — Secovska, III. etapa| 2,3 | D3 Hri¢ovské Podhradie — Zilina ,Strazov 6,8
4
R1 Rudno — Zarnovica 5,2
R2 Figa — obchvat 2,9
R2 Ozd’any — obchvat 6,1
R2 Tornal’a — obchvat 11,2
privadzag Zilina juh I. etapa 2,0
privadzaé Zilina , Strazov 2,5
dial'nice - dial'nice 23,8
rychlostné cesty dvojpruhové v trase - rychlostné cesty dvojpruhové v trase| 9,3
Spolu | dialnice Spolu | dialnice
rychlostné cesty Stvorpruhové 18,1 rychlostné cesty Stvorpruhové 5,2
rychlostné cesty dvojpruhové 6,4 rychlostné cesty dvojpruhové 20,2
privadzace - privadzace 4,5
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V roku 2007

E. Zacatie vystavby Dizka | Odovzdanie do uZivania Dizka
F. useku useku
G. Nazov stavby (km) | Nazov stavby (km)
D1 Visiiové - Dubna Skala (2 pruhy) 8,1 | DI Blatné krizovatka
D1 Studenec — Beharovce (2)| 3,6 |DI1 Povazska Bystrica — Vrtizer 9,3
D1 Dubné Skala — Turany (4)| 16,2 |D2 Stupava krizovatka
D3 Svréinovec — Skalité (2)| 11,4 |R4 privadzac¢ PreSov zépad 1,3
R1 Selenec — Beladice “4)| 13,5
R2 Ziar nad Hronom — obchvat )| 65
R2 Zvolen — Pstrusa 4)| 14,5
R4 Kosice — Milhost’ 2)| 15,8
R7 Dunajska Streda — Trstice )| 154
dialnice 16,2 dial'nice 9,3
rychlostné  cesty  dvojpruhové| 23,1 rychlostné cesty dvojpruhové v trase -
Spolu | v trase dial'nice Spolu | dialnice
rychlostné cesty Stvorpruhové 28,0 rychlostné cesty Stvorpruhové -
rychlostné cesty dvojpruhové 37,7 rychlostné cesty dvojpruhové -
privadzace - privadzace 1,3
V roku 2008
H. Zacatie vystavby Dizka | Odovzdanie do uZivania Dizka
L useku useku
J.  Nazov stavby (km) | Nazov stavby (km)
D1 Budimir — Bidovce (4 pruhy) | 13,7 | DI Svinia — PreSov zapad 7,9
D3 Cadca Bukov — Svréinovec (2)| 5,6 |DI VaZec— Mengusovce 12,2
R1 Nitra privadzaé (4)| 5,0 |DI Mengusovce —Janovce (14,3+12) 26,3
R2 Lov¢ica — hranica krajov (2) | 6,1 |DI Jablonov— Beharovce, us. Studenec — 3,6
Beharovce
R2 Pstrusa — Krivan (4) | 10,1 |R1 Zarnovica — SaSovské Podhradie 18,0
R2 Ozd’any — Zacharovce (2) | 10,0 |R2 Ziar nad Hronom — obchvat 6,5
R2 Zacharovce — Batka (2) | 15,5 | R3 Horna Stubiia obchvat 4,7
R3 Trstend obchvat (2) | 8,6 |R3 Oravsky Podzamok — obchvat 6,4
R3 Horna Stubiia obchvat (2) | 4,7 | R4 Svidnik prelozka 4,9
R4 Sari$sky Stiavnik — Valkovce — 8,0 |privadza¢ Poprad — Kezmarok 6,1
(alt. Stropkov — Lomné) 2
R4 Ladomirova — Hunkovce 2)| 8,0
R4 Presov severny obchvat 2)| 14,0
R7 Trstice — VIcany 2)| 8,6
dialnice 13,7 dialnice 34,4
rychlostné cesty dvojpruhové 5,6 rychlostné cesty dvojpruhové v trase 15,6
Spolu | v trase dialnice Spolu | dialnice
rychlostné cesty Stvorpruhové 10,1 rychlostné cesty Stvorpruhové 18,0
rychlostné cesty dvojpruhové 83,5 rychlostné cesty dvojpruhové 22,5
privadzace 5,0 privadzace 6,1
Sumér dokonéenych stavieb 2004-2008
dialnice 81,3
rychlostné cesty dvojpruhové v trase dialnice* 18,4
Spolu | rychlostné cesty $tvorpruhové 28,9
rychlostné cesty dvojpruhové 42,7
privadzace 12,8

*D1 Povazské Bystrica — Vrtizer bude odovzdany do uZivaniav roku 2006 v poloviénom profile a v roku 2007
v plnom profile. V sumari je stavba zapocitana len ako dial'nica.
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Na jednotlivych planovanych rychlostnych ahoch bol stav projektovej pripravy
k 30.8.2004 nasledovny:

R1 Trnava — Nitra — Zarnovica — Zvolen — Banska Bystrica ( 175,263 km )

Usek je rozdeleny na 12 stavieb, z toho

tisek v dizke 35,6 km Trnava — Nitra je v prevadzke ako spoplatnena rychlostna
cesta .

Usek v dizke 52,6 km Nitra — Hronsky Betiadik je rozdeleny na 5 stavieb a to:

Nitra, juzny obchvat (Nitra — Malanta),

Nitra, privadzac Selenec,

Selenec — Beladice,

Beladice — Tekovské Nemce

Tekovské Nemce — Hronsky Benadik (Hronsky Benadik, obchvat, 3. stavba).

Na 3 useky su vypracované TS, prebieha proces EIA, t.j. posudzovanie vplyvov
stavby na Zivotné prostredie vypracovavanim zavereéného stanoviska MZP SR. V useku Nitra
— Malanta uz je zo strany MDPT podpisané¢ zaverecné stanovisko k ETA (12.1.2005) —
s odporaéanim juzného obchvatu. Na 2,7 km useku Caradice — Hronsky Beiadik je
vypracovana DUR. Na tsek Nitra, privadza¢ Selenec sa pripravuje vypracovanie TS a zameru
EIA. Planované zacatie stavby privadzaca Selenec (5 km) je v r. 2008. Planované zacatie
stavby Selenec — Beladice je v r. 2007. Planované zacatie useku Beladice — Tekovské Nemce
v dizke 15,8 km je v r. 2006.

Usek vdizke 15,5 km Hronsky Betiadik — Rudno nad Hronom (3 stavby) je
rozostavany, z toho Gsek Hronsky Betiadik — Novd Bafia — Rudno nad Hronom dizky
12,92 km je v predéasnom uZivani.

Usek v dizke 9,9 km Rudno nad Hronom — Zarnovica je vypracovany v DSP a je
vydané SP, predpoklad zadatia vystavby je v 08/2004, z toho Zarnovica — obchvat je
v prevadzke ako dvojpruh. Dobudovanie na Stvorpruh je sucastou stavby R1 Rudno nad
Hronom — Zarnovica (08/2004 — 09/2006).

Usek v dizke 18,1 km Zarnovica — Sasovské Podhradie ma vypracovany SZ a DUR,
je vydané UR. Na I. etapu (Zarnovica — Hlinik nad Hronom — 9,5 km) je vypracovani DSP
aDRS. Na II. etapu (Hlinik nad Hronom — Saovské Podhradie) je vypracovand DSP.
Planované zacatie stavby je 2004.

Usek v dizke 17,2 km Sasovské Podhradie — Budéa je v prevadzke ako §tvorpruh,

tisek v dizke 2,9 km Bud¢a — Kovacovéa je rozostavany,

tsek v dizke 18,2 km Kovacova — Bansk4 Bystrica je v prevadzke ako rychlostny
spoplatneny Stvorpruh,

tisek v dizke 5,3 km Banska Bystrica — severny obchvat je vypracovana DUR a SZ,
je vydané UR.

R2 §t. hr. CR/SR — Drietoma — Trenéin — Prievidza — Ziar nad Hronom — v peaZi s R1 —
Zvolen — Lucenec — Rimavska Sobota — Roznava — KoSice (371,52 km )

Usek je rozdeleny na 17 stavieb, z toho 5
usek v dlzke 113,5 km Drietoma — Ziar nad Hronom (4 stavby) ma vypracovanu TS

a zamery EIA. Ide o nasledovné stavby:
tsek $t.hr. SR/CR — krizovatka s dialnicou D1 v dizke 13,0 km,
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tsek krizovatka s dialnicou D1 — Hradiste v dizke 41 km,

tisek Hradiste — hranica krajov (Dérerov mlyn) v dizke 47 km a

tisek hranica krajov (Dérerov mlyn) — Ziar nad Hronom v diZke 12,5 km. Planované
zadatie stavby obchvatu Ziar nad Hronom v dizke 6,5 km je v r. 2007, stavby Lov&ica —
hranica krajov v r. 2008.

Na usek krizovatka s dial'nicou D1 — Hradiste bola vypracovana Sprava o hodnoteni —
EIA v termine 11/2003, v termine 08/2004 bol dodany posudok k sprave, pripravuje sa ZS
EIA.

Na tusek Hradiste — hranica krajov (Dérerov mlyn) bude v termine 10/2004
vypracovana Sprava o hodnoteni — EIA.

Usek v dizke 21,9 km Ziar nad Hronom — Zvolen je v prevadzke ako nespoplatneny
Stvorpruh,

tisek v dizke 1,7 km Zvolen III. etapa ma vypracované DSP a DP, vydané UR,

tsek v dizke 44,5 km Zvolen — Lovinobatia, planuje sa TS v r. 2003, planované zadatie
stavby Zvolen — Pstrusa o dizke 14,5 km je vr. 2007 a stavby Pstrua — Krivan v dizke
10,1 km vr. 2008,

tisek v dizke 30,7 km Lovinobaiia — Ozd’any, planuje sa TS v r. 2004,

tsek v dizke 6,1 km OZd’any — obchvat mé vypracované DSP, vydané UR, ( podla UV
¢. 523/2003 je zaciatok realizacie v roku 2004),

tsek v dizke 25,5 km Ozd’any — Figa je vypracovand TS a zamer EIA, planované
zacatie stavieb Ozd’any — Zacharovce (10,0 km) a Zacharovce — Batka (15,5 km) je v r. 2008,

tsek v dizke 2,9 km Figa — obchvat je vypracovana DUR a SZ, planované zadatie
stavby je v r. 2004,

tsek v dizke 11,1 km Tornal'a — obchvat je vo vystavbe.

Na tsek v dizke 107,0 km Tornala — Kosické Olsany ( 5 stavieb ) bola v r. 2004
vypracovana TS a vychodiskové EIA. Ide orientaéne o nasledovné stavby:

Tornala — Rozfiava v dizke cca 33,8 km,

Roziava — Jablonov nad Turiou v dizke cca 11,4 km,

Jablonov nadTurfiou — Moldava nad Bodvou v diZke cca 24,9 km,

Moldava nad Bodvou — Haniska ( Valaliky ) v dizke cca 22,4 km

a Haniska — Kogické Ol3any v dizke cca 14,5 km.

R3 §t. hr. MR/SR Sahy — Zvolen — Ziar nad Hronom — Turéianske Teplice — Martin —
Kralovany — Trstena — §t. hr. SR/PR ( s alternativnym vedenim useku Zvolen — Banska
Bystrica — Ulanka — Turc¢ianske Teplice ) ( 250,48 km )

Usek je rozdeleny na 14 stavieb, z toho

tisek v dizke 70,6 km Sahy — Zvolen je vypracovana TS a zamer EIA,

tisek v dizke 21,9 km Zvolen — Sasovské Podhradie je v prevadzke ako $tvorpruh,

tsek v dizke 4,7 km Horna Stubiia — obchvat ma vypracovani DUR, zabezpeéuje sa
v tomto roku DSP, planované zacatie stavby je v r. 2008,

tsek v dizke 6,4 km Oravsky Podzamok — Horna Lehota je pripraveny na realizaciu,
ktord zacne v roku 2004 (UV €. 523 z jana 2003),

tsek v dizke 7,3 km Podbiel — obchvat ( 2 stavby) podla povodného planu mala za¢at’
realizdcia vr. 2003, pre nesuhlasné referendum obcanov Podbiela je zatial realizicia
odsunuta, zabezpeluje sa vypracovanie TS v iseku Hornd Lehota — Trstena ( nova trasa
v dizke 21 km),
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tsek v dizke 8,6 km Trstena — obchvat je vypracovana DSP, zabezpeduju sa jednotlivé
stihlasy a stavebné povolenia, planované zacatie stavby je v r. 2008.

tsek v dizke 5,5 km Trstena — §t. hr. SR/PR je v prevadzke ako 2-pruhova cesta
s neobmedzenym pristupom.

Ostatné stavby v poéte 7 v celkovej dizke 125,5 km st vypracované na Grovni TS.

R4 $t. hr. MR/SR — Milhost’ — KoSice — v peazi s D1 — PreSov — Svidnik — VySny
Komarnik — §t. hr. SR/PR ( cca 132,3 km, resp. variant cez Stropkov cca 141,1 km )

Smerovanie tohto severojuzného tahu nie je definitivne uzavreté. Porovnavacia
technickd $tadia z07/2004 hodnoti trasu cez Sari$sky Stiavnik ako vyhodnejsiu
z environmentalneho hl'adiska a trasu cez Stropkov ako vyhodnejSiu z dopravného hladiska.
Kone¢ny vyber trasy bude mozné uzavriet po definitivnom environmentdlnom posudeni
variantu cez Stropkov v zmysle zédkona 127/94 Z.z.

Usek vdizke 21,53 km Kosické Olsany — Budimir — PreSov (peaz DI1,R4) je
v prevadzke,

tisek v dizke 5,0 km Svidnik — obchvat je vypracovana DSP/2004, planované zacatie
stavby je v r. 2005,

tisek Sarissky Stiavnik — obchvat v dizke 4,5 km je vypracovana DUR.

Ostatné stavby v poéte 11 (spresni sa po vybere variantu) st t.&. vstupni TS
s prebichajucim, resp. s uzavretym procesom EIA.

Planované zacatie stavieb KoSice — PreSovska — Secovska III. etapa 2,3 km je vr.
2006, Kosice — Milhost’ 15,8 km v r. 2007, SariSsky Stiavnik 8,0 km v r. 2008, Ladomirova —
Hunkovce 8,0 km v r. 2008 a Presov — severny obchvat 14,0 km v r. 2008.

R5 §t. hr. CR/SR Svréinovec — dialnica D3 (3 km)

T.¢. sa nezabezpecuje.

R6 St.hr. Lysa pod Makytou — Pichov ( 23,091 km )

Pripravuje sa aktualizacia TS a nadvdzne na ureny rozsah hodnotenia sa vypracuje
sprava EIA.

R7 Bratislava (D4) — Dunajska Streda — Nové Zamky — Velky Krti§ — Lucenec — R2
(cca 234 km)

Je vypracovana TS zr. 1992 na cely tah, tato je v viak v suasnosti aktualizovana
v useku Bratislava — Dunajsk4 Luznd. Pripravuje sa jej aktualizacia v tiseku Dunajské Luzna —
Lucenec s vynimkou tseku Dunajskd Streda — Nové Zamky. Prioritnym tsekom je uvedeny
tisek Dunajska Streda — Nové Zamky v dizke 42 km. Na tento tsek je ukondené posudenie
trasy z pohl'adu jej vplyvov na zivotné prostredie a v roku 1998 bolo vydané na tento usek
zavere&né stanovisko MZP SR.
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Na stavbu Dunajsk4 Streda — Trstice v dizke 15 km sa t.&. zabezpetuje vypracovanie
DUR s dodanim v roku 2005. Planované zalatie stavby je v r. 2007.

Ako dal§ia stavba vplane pripravy je usek Trstice — VI¢any o dizke 8,6 km
s planovanym zacatim vystavby v r. 2008.

Problematika tzv. ,,stibeZnych* ciest

Dialnica (D) a rychlostné cesty (R) ako vyplyva zich definicie, dopravného
vyznamu a dopravnej charakteristiky, st cestami pre motorové vozidld s obmedzenym
pristupom. To znamena, ze doprava ktorda nesmie, ¢i nemoze pouzit' dialnicu,
alebo rychlostnu cestu, musi volit’ na dosiahnutie svojho ciel'a jazdy int trasu, ktora nema pre
flu obmedzenia suvisiace s uréenymi technickymi podmienkami pre vozidlo, so spoplatnenim
pouzitia D a R apod. V tejto stvislosti sa zauzival pojem ,,subezna“ cesta. Ide vlastne
o alternativnu moznost dosiahnutia toho istého ciela pouzitim ostatnej cestnej siete
a samozrejme nemusi ist’ v pravom slova zmysle o paralelny ,,sibeh*. Vzhl'adom k tomu, zZe
na dialnici arychlostnych cestach st okrem uvedenych technickych obmedzeni eSte
1 obmedzenia stvisiace so vzdialenostou krizovatiek a tym st'azenou — obmedzenou priamou
dopravnou obsluhou pril'ahlého tzemia, je potrebné sa sicasne s navrhom trasy D ¢i R
z uvedenych dovodov vazne zaoberat’ aj alternativnou, ¢i subeznou trasou.

Siet’ planovanych rychlostnych ciest bola stanovend uznesenim vlady 162/2001 a bola
situovand do dopravnych koridorov medzindrodného a vnutroStitneho vyznamu. Tuto
vyznamnu dopravnu funkciu v tychto koridoroch plnia dnes a budu plnit’ do vybudovania
siete R ciest cesty I triedy, ktoré st zvicsa sti¢asne medzinarodnymi E — tahmi.

Problematika subeznych ciest bola zvyraznena najmé tym, ze do siete planovanych
rychlostnych ciest boli pojaté niektoré novsie Useky ciest, ktoré po mensich tpravach boli
alebo budi méct’ byt’ oznadené a prevadzkované ako rychlostné cesty, ked’ze v zasade spiiaju
technické podmienky. Ide napr. ousek (R1) Trnava — Sered, ktory bol vyprojektovany
arealizovany ako rekonstrukcia cesty I/51, dalej Gisek (R2) Sasovské Podhradie — Bud¢a
vybudovany ako rekonstrukcia cesty 1/50 a niektoré d’alSie stavby. KedZe tieto stavby boli
realizované ako rekonStrukcie existujucich ciest I. triedy, t.j. ciest s neobmedzenym pristupom
pre vSetku i nemotorovu dopravu, problém subeznych, ¢i alternativnych ciest nebol vtedy
aktualny.

Uvedené cesty boli rekonstruované v znacnom rozsahu vyuZitim cestného telesa
povodnej cesty a tym, Ze tieto rekonstruované cesty 1. triedy boli pojaté do siete rychlostnych
ciest, zvyraznil sa problém stbeZznych ciest najmi tam, kde nie je ina moznost’ a subeh sa
musi ndkladne dobudovat, alebo tam, kde stbeh je mozny len po cestach III. triedy
s nevyhovujicim stavebno — technickym stavom a ktory naviac prechddza obcami. ZvySena
intenzita dopravy na takomto stbehu vyvolava pochopitelne negativne reakcie obcanov
a predstavitelov Statnej spravy a samospravy na vSetkych stuptioch, s poziadavkami na
prelozky ciest a budovanie obchvatov, resp. na vybudovanie nového subehu mimo intravilan.

Kedze tento problém nevznikd tam kde trasa rychlostnej cesty nezabera teleso
sucasnej cesty, ponuka sa zjednoduseny zaver, ze je ovel'a vyhodnejSie z niekol’kych dovodov
(pozri d’alej) realizovat’ rychlostnu cestu v novej trase.

To znamena, Ze pri priprave a vystavbe siete rychlostnych ciest je vhodné vychadzat
zo zasadného koncepcného principu, ktory spociva vtom, Ze siet’ rychlostnych ciest
nebudujeme (az na zdévodnené vynimky) prestavbou existujucej cestnej siete 1. triedy, ale ze
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obdobne ako u dialnice, vystavbou siete rychlostnych ciest rozSirujeme existujicu cestnu
siet’ 0 nadstandardnu a dopravne komfortnejsiu Cast’.

Kategoria ,,stibeZnej* cesty

Pri problematike subeznych ciest je potrebné venovat’ pozornost’ stanoveniu okamzitej
resp. vyhladovej kategorii cesty v zmysle STN 736101. Z uvedenej STN vyplyva, Ze na
cestach I. triedy medzinadrodného vyznamu (,,E) je treba uplatnit’ Sirkové usporiadanie cesty
min. v kategorii C 11,5. V sulade s uvedenou normou sa v praxi dlhé roky uplatiiuje zésada,
ze cestam I. triedy je spravidla prisudzovana kategoria C11,5, cestam druhej triedy C9,5
acestam III. triedy C7,5, pricom sa samozrejme prihliada na poZadovanu vykonnost,
ekonomiku, ale i na homogenitu cestného t'ahu.

Vybudovanim dialnice a rychlostnych ciest sa situdcia na sibeznych cestdch meni
v tom, ze dialnica arychlostné cesty preberaji funkciu medzinarodnych cestnych tahov
a preberaju na seba i prevaznu Cast’ dopravy. Tymto zékonite prichddza na cestach subeznych
s dial'nicou, resp. s rychlostnou cestou k poklesu sucasnej, ale i vyhl'adovej intenzity dopravy
apreto z dopravného azekonomického hladiska uz kategéria C 11,5 nie je Ccasto
zdovodnitel'na.

Preto, pokial’ sa navrhuje na sibeZnych cestdch zmena kategorie z C11,5 na kategériu
C 9,5, je tato zmena vo vSeobecnosti opodstatnena, je vSak potrebné k takymto rozhodnutiam
pristupovat’ individualne, po predchadzajiicej analyze o planovanom rozvoji Uzemia a
nasledne pozadovanej dopravnej vykonnosti subeznej cesty. Planovany rozvoj uzemia moze
znamenat' vo vyhlade popri dialnici, ¢i rychlostnej ceste potrebu vybudovania nielen
kategorie C11,5, ale iStvorpruhovej subeznej cesty ( napr. 1/61 vuseku Bratislava —
Bernolakovo — Senec, tusek cesty /2 Bratislava — Malacky po realizacii priemyselného
arealu v planovanom rozsahu, usek cesty /18 v oblasti priemyselnej ¢asti Martina a pod.).

Stubezné cesty su v jednom dopravnom koridore s dial'nicou, ¢i rychlostnou cestou
a v pripade planovanej ¢i neo¢akavanej — havarijnej potreby sluzia i ako obchadzkové trasy.

Zostanu preto cestami I. triedy v sprave Statu a prevadzkové naklady na ne buda
urCované v priamej zavislosti od mnozstva dopravy ktora na nich zostane. Takto bude
v kazdej situdcii zabezpefena funkénost’ vSetkych medzindrodnych dopravnych koridorov
a medzinarodnych cestnych tahov, ktoré prechadzaji Slovenskom.

Pri platnej legislative to znamend, Ze ich zakladné Sirkové usporiadanie v stlade s
ramcovou kategorizaciou podla STN 736101 musi v zasade vychadzat’ z kategérie C11,5 a
C9,5, resp. vynimocne je mozné uplatnit’ ikategoriu C7,5, ak tito vyhovuje
progndzou pozadovanej dopravnej vykonnosti subezného t'ahu a d’alsim podmienkam STN.
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Porovnanie vyhod a nevyhod realizacie rychlostnej cesty s vyuZitim existujucej —

starej cesty, oproti realizacii rychlostnej cesty v novej trase

Vyhody vyuzitia si¢asnej — starej cesty:

vyuzitie existujiceho cestného telesa, pripadne ikonStrukcie starej vozovky
a mostnych objektov v ramci vystavby rychlostnej cesty,

vyuzitie uz vykapeného pozemku pod sucasnou — starou cestou a jednoduchsia
majetkovopravna Cast’ investi¢nej pripravy stavby,

relativna spora investicnych, ¢i celkovych nakladov stavby.

Nevyhody vyuZitia si¢asnej — starej cesty:

Vadésinou

nevyhovujuce smerové a vyskové parametre starej cesty,

nevyhovujuca konstrukcia vozovky,

nevyhovujuca nosnost’ a Sirkové usporiadanie starych mostnych objektov a tym ich
nevyuzitel'nost,

vyvolané prelozky inzinierskych sieti ulozenych casto liniovo v starom cestnom
telese,

nutnost’ rieSenia existujicej dopravy obchadzkami, resp. budovanie nékladnych
provizérnych ciest,

problémy so zabezpecenim vyhovujucej ,,ndhradnej* (subeznej) cesty pre dopravu
ktord nesmie, nemdze, alebo nechce pouzit’ rychlostni cestu ( nevyhovujtci stavebno-
technicky stav ndhradnej trasy, negativne environmentalne dopady a reakcie obfanov),
z dovodov zabezpecenia pozadovanej dopravnej vykonnosti prakticky nemoznost’
priecnej etapizacie vystavby, resp. naopak nutnost’ realizovat’” hned’ Stvorpruh, t.j.
plny profil.

Vyhody vedenia rychlostnej cesty v novej trase:

nie su vyvolané Zziadne problémy s existujicou cestnou dopravou, ktora moze
prebiehat’ neruSene pocas vystavby rychlostnej cesty po sucasnej - starej ceste,
vyuzitie sucasnej - starej cesty ako ,subeznej“ cesty bez potreby jej sucasnej
rekonstrukcie pre dopravu, ktora neprejde zuz uvedenych ddévodov na novu
rychlostnu cestu,

velkou vyhodou je moZznost priecnej etapizacie vystavby rychlostnej cesty, t. j.
v prvej etape v polovicnom profile ako rychlostny dvojpruh a po naplneni dopravne;j
vykonnosti dobudovanie na Stvorpruh, priCom je potrebné zdoéraznit, Ze v danom
dopravnom koridore budu uz v prvej etape prevadzkované 4 jazdné pruhy (2 na
existujucej - starej ceste a 2 na novej rychlostnej ceste), o umozni vybudovanie 4-
pruhovej rychlostnej cesty v plnom profile rozlozit' na pomerne dlhé ¢asové obdobie
ainvestovat maximdalne raciondlne pri stfasnom zrychleni vystavby siete
rychlostnych ciest.

Z uvedenych dovodov je potrebné vzdy vykonat’ dopravno-inziniersku a ekonomicku

analyzu anasledne rozhodnut’ o trasovani rychlostnej cesty s vyuzitim, ¢i nevyuzitim
cestného telesa stdvajlcej cestnej siete a pripadnej priecnej etapizacii vystavby rychlostnej

cesty.
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LwPrivadzace®

wPrivadzac¢ (P) — je cestna komunikacia s obmedzenym pristupom umoznujuca prepojenie
dialnice alebo cesty pre motoroveé vozidla / rychlostnej cesty / s najblizsou cestou 1. alebo I1.
triedy alebo miestnou rychlostnou  komunikaciou. Je budovana v samostatnej trase
a nevyuziva pre svoju funkciu trasu existujucej cesty alebo miestnej komunikacie, pripadne jej
prelozku. *“ (TP 03/2004 Usporaduvanie cestnej siete)

Z hladiska dopravného vyznamu cestnych komunikécii je pouzivany v cestnej sieti
termin ,,privadzac®, ktory je definovany ako odborny technicky termin v STN 736100
»Nazvoslovie pozemnych komunikacii®, nie je vSak uvedeny a definovany v zakone ¢.
135/1961 Zb. ,,Zdkon o pozemnych komunikaciach®, ani v zdkone ¢. 315/1996 ,,Zékon
o premavke na pozemnych komunikaciach* a ani v prislusnych STN.

Vo vSeobecnosti je mozné povedat’, ze funkciu privadzaca plni v zdsade kazda cesta Ci
komunikacia, ktora sa pripaja krizovatkou na dial'nicu ¢i rychlostnt cestu. Pojem ,,privadzac*
podla STN vSak predstavuje tie pripojenia na dialnicu alebo rychlostnu cestu, ktoré st
vedené v novej trase a nevyuzivaju z roznych dovodov na pripojenie sucasnu, resp. stard
cestnu siet’ alebo jej prelozky. Na rozdiel od ostatnej cestnej siete pripajajucu sa na dialnicu
alebo rychlostn cestu maju privadzace obmedzeny pristup a st teda cestami pre motorové
vozidla oznac¢ené dopravnou znackou D 32 a.

V sti¢asnosti evidujeme celkom 7 privadzadov o celkovej dizke 6,208 km.
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