NAVRH NOVEHO USPORIADANIA
A OZNACENIA CESTNEJ SIETE

Potreba nového usporiadania cestnej siete vyplyva zo skutocnosti, Ze cestna siet’ po
vzniku samostatnej SR v roku 1993 nedoznala zmien v $truktire a oznaeni. Struktira a jej
vizba je eSte z obdobia spolo¢ného Statu, v ktorom cestné tahy a cestné komunikécie boli
Cislované a stani¢ené priebezne celym Gzemim. Z toho vyplyva, Ze v siCasnych podmienkach
stanienie cestnych tahov a cestnych komunikacii na izemi SR pokracuje priebezne z izemia
CR acestna siet’ nie je &islovana plynulo za sebou. Uvedena skuto¢nost priamo suvisi
s dialnicou D1 a D2, s cestami L. triedy I/11, I/18, 1/49, 1/50, 1/51 , 1/57 a s cestami II. triedy
11/425, 11/426, 11/484, 11/487 a 11/499.

Z tychto dovodov sa sucasné Cislovanie ciest samostatnej SR javi ako nesystémové.
Napriklad : ¢islovanie ciest I. triedy - 2, 11,...49,...61,...71

ciest II. triedy - 425, 426, ...500, 501

Vznikom SR ako samostatného $tatu nastali zmeny ako v medzinarodnych, tak ivo

vnutrostatnych dopravnych vzt'ahoch atym priSlo nutne aj k zmene koncepcie cestného
hospodarstva.
V ramci novej koncepcie cestného hospodarstva (Koncepcia rozvoja dopravy r. 1993
odsuhlasend uznesenim vlady ¢. 166/1993, Programové vyhlasenie vlady SR z januara 1995,
uznesenie vlady €. 269 z jula 1995, Novy variant komplexnej projektovej pripravy a realizicie
vystavby dialnic na uzemi SR schvaleny uznesenim vlady ¢. 161/1996, Novy projekt
vystavby dialnic a rychlostnych ciest v roku 2000 schvaleny uznesenim vlady SR &. 162
/2001, Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska — r. 2001) je ziadtice posudit’ celt cestnu siet
ako z hl'adiska sucasného zatriedenia cestnych tahov, tak z hl'adiska ¢islovania jednotlivych
ciest a navrhnat’ nové usporiadanie a ¢islovanie cestnej siete.

O zlozZitosti a narocCnosti rieSenia takejto ulohy sved¢i skuto¢nost, ze prvy navrh
usporiadania a &islovania cestnej siete bol spracovany UCHD uZ v roku 1993. V roku 1996
bol spracovany ,Navrh klasifikacnej Struktiry a ¢islovania cestnej siete na tzemi SR*
a v roku 1999 bol spracovany d’alsi ,,Navrh nového Cislovania dialnic a ciest . triedy*.

V roku 2004 SSC spracovala novy ,,Navrh nového usporiadania a oznacenia cestnej
siete SR*.
Tento navrh bol spracovany v dvoch variantoch:

Variant 1

Odportca ponechat’ uz zavedené oznacenie dial'nic (D1 — D4) a rychlostnych ciest (R1 —R7).
U privadzacov navrhuje oznacenie PD1, PD2 u dialnic, PR1, PR2, atd’. u rychlostnych ciest.
U ciest 1. triedy navrhuje zmenu len u cesty 1/2 s oznaCenim na [/20, ¢im bude splnend
podmienka oznacenia vSetkych ciest I. triedy dvojmiestnym ¢islom 11 — 99.

Oznacenie ciest 1. a III. triedy zostava bezo zmeny.

Variant 1 prakticky potvrdzuje sti€asny stav s tym, ze cesty 1. a II. triedy v si¢asnosti nebuda
oznacené Cislami v rade za sebou, ale v rozptyle u ciest I. triedy od 11 do 79 a u ciest II. triedy
od 425 do 595.

Cislovanie dial'nic a rychlostnych ciest sa navrhuje tak, ako ho uviedlo uznesenie vlady SR &.
162/2001 ,,Novy projekt vystavby dial'nic a rychlostnych ciest®.



Variant 2

U dial'nic a rychlostnych ciest je navrh variantu 2 totozny s variantom 1.
Privadzace st navrhované oznaCovat’ ako cesty II. triedy, vo variante 2a volnymi ¢islami
v sucasnom znaceni, alebo vol'nymi Cislami v pat'stovkovom rade podl'a variantu 2b.
Oznacenie ciest I. triedy je navrhované od ¢isla 10 do ¢isla 50.
Oznacenie ciest I. triedy je navrhované vo variante 2a vzostupne ¢islami od 10 do 50, podla
dne$ného vzostupného ¢islovania od 2 do 79.
Vo variante 2b sa navrhuje Cislovanie ciest I. triedy vzostupne v smere zo zépadnej strany
Slovenska smerom na jeho vychodnt stranu.
V oboch variantoch ( 2a, 2b) sa u ciest 1. triedy v sicasnosti o¢islovanym v rozpiti od 11 do
50 (I/11, /12, 1/13, /14, 1/15, 1/49, 1/50) ponechéava sti¢asné Cislovanie.
Precislovanie ciest II. triedy sa navrhuje vo variante 2a ponechat’ v suasnom stave t.j.
trojmiestne Cislo od ¢isla 425 do 595.
Precislovanie ciest II. triedy sa navrhuje vo variante 2b v pitstovkovom rade t. j. od 500 do
599.
Precislovanie ciest III. triedy vyplyva z precislovania ciest I. a II. triedy.

Zaverecné odporucanie je nasledovné:

1. Definitivne potvrdit navrhované a z Casti uz i praktizované oznaCovanie dialnic a
rychlostnych ciest (toto je uz pouzivané v legislative a v odbornej verejnosti a
cestou médii uz i v Sirokej verejnosti).

2. Zru$it’ stcasny spOsob oznacovania privadzacov a nahradit’ ho oznacenim v zmysle
variantu 1, t.j. PD1, PD2 u dialnic, PR1, PR2, atd. u rychlostnych ciest.

3. V ¢o najkratSej dobe definitivne zatriedit’ cesty dnes oznacené Cislom a pismennym

znakom, t.]j. cesty nevysporiadané, resp. v predCasnom uzivani a podobne, ako

1 rozsah ciest I. triedy. Ich sucasné oznacenie (Cislo a pismenny znak) bude mozné

pouzivat’ len ako provizorne.

. V prvej etape zmenit’ sucasné oznaCovanie ciest I. triedy podla variantu 2a t.j.10 — 50.

6. V druhej etape zmenit' oznaCovanie ciest II. triedy. Cesty II. triedy oznacit podla
variantu 2b t.j. v pétstovkovom rade.

7.V tretej etape zmenit oznaCovanie ciest I11. triedy, vyplyvajice z precislovania ciest . a
II. triedy.

8. Stanicenie ciest 1. triedy zosuladit’ s kumulativnym stani¢enim podl’a idajov CDB a podl'a
toho osadit’ nové kilometrovniky v teréne na cestach.

9]

Problematika nového usporiadania a oznaCenia cestnej siete je podrobnejSie
analyzovana azdovodnend v ,Navrhu nového usporiadania a oznaenia cestnej siete®,
ktorého pracovny navrh vypracovala SSC v septembri 2004. Dopracovany navrh bude
v prvom polroku 2005 predlozeny k $irSej diskusii a MDPT SR k zaujatiu stanoviska.



