KONCEPCIA RYCHLOSTNYCH CIEST (R) A JEJNAVIAZANIE NA
KONCEPCIU DIAENIC (D)

Vzhl'adom k tomu, ze dial'nica obsluzi len ¢ast’ izemia SR, bola koncepcia vystavby
dial'nice doplnena o siet’ rychlostnych ciest, ktord spolu s dial'nicou zabezpeci poziadavky pre
nadstandardnu cestnu siet, ktora pokryje celé uzemie SR.

Rozsah dialni¢nej siete a siete rychlostnych ciest Slovenska bol schvaleny uznesenim vlady
SR €. 162 z roku 2001 ,,Novy projekt vystavby dial'nic a rychlostnych ciest®, ktoré definoval
dial’ni¢nu siet’ tvorent dial'nicnymi tahmi D1, D2, D3 a D4 a siet’ rychlostnych ciest tahmi R1, R2,
R3, R4, R5 a R6 s moznymi d’al§imi rychlostnymi tahmi v d’alekom vyhlade a uznesenie vlady SR
¢.523 z jina 2003 ,,Aktualizacia nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest, ktoré
prakticky rozsirilo siet’ rychlostnych ciest o rychlostny tah R7. Uznesenie vlady ¢. 882/2008
z 3.12.2008 upravuje dialni¢ny tah D4, upravuje rychlostny t'ah R1, spresiiuje a doplituje siet’
rychlostnych ciest o d’alsi rychlostny t'ah R8. (vid’ d’alej).

Siet’ dial'nic je podl'a UV ¢. 882/2008 definovana nasledovnymi tahmi:

D1 — Bratislava (Petrzalka — krizovatka s D2) — Trnava — Trenéin — Zilina — Presov — Kogice
— Statna hranica SR / Ukrajina,
D2 — §tatna hranica CR / SR Kity- Malacky — Bratislava - §tatna hranica SR / MR,
D3 — Zilina — Kysucké Nové Mesto — Cadca — Skalité $tatna hranica SR/PR,
D4 — statna hranica Raktsko / SR - Bratislava — krizovatka D2 Jarovce — krizovatka Rovinka —
krizovatka s D1 Ivanka pri Dunaji sever — krizovatka s cestou I1/502 — krizovatka s cestou 1/2
- krizovatka s D2 Stupava juh — §tatna hranica SR/Rakusko.

Celkova planovana diZka dialnic predstavuje spolu cca 705 km.
Siet’ rychlostnych ciest je podl'a UV 882/2008 definovana nasledovnymi tahmi:

R1 — Trnava — Nitra — Zarnovica — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banska Bystrica -
RuZomberok,

R2 — Trenéin krizovatka D1 — Prievidza — Ziar nad Hronom —Zvolen — Luenec — Rimavska Sobota
— Roznava — Kosice,

R3 — §t. hr. MR / SR Sahy — Zvolen — Ziar nad Hronom — Turé&ianske Teplice — Martin — Kral'ovany
— Dolny Kubin — Trstena — §t. hr. SR/PR,

R4 —st. hr. MR / SR — Milhost’ — KoSice — PreSov — Giraltovce - Svidnik —St. hr. SR/PR,

RS - §t. hr. CR/SR Svréinovec — krizovatka s D3,

R6 — §t. hr. CR/SR Lysa pod Makytou — Ptichov,

R7 — Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zamky — Velky Krti§ — Lucenec,

R8 — Nitra — Topol'¢any — Partizanske — krizovatka s R2.

Celkova planovana diZka rychlostnych ciest predstavuje spolu cca 1160 km.

V d’alekom vyhl'ade mozZe byt v sulade s Koncepciou izemného rozvoja Slovenska (KURS
2001) d’alej posudzované doplnenie siete rychlostnych ciest o cestné tahy:
-Bratislava — Senec — Sered’,
-Kapusany — Ubla — st. hr. SR / Ukrajina ,
-D1 — Hlohovec — Nitra — Nové Zamky — Komarno — §t. hr. SR / MR,
-Lucenec — Fil'akovo — §t. hr. SR / MR,

Koncepcia vystavby dialnic v SR bola akceptovand a zapracovana do zaverov na II.
Paneurdpskej konferencii na Kréte v roku 1994 a na III. v Helsinkach v roku 1997 podla ktorych
Projekt TEN ( Pred vstupom Slovenska do EU i8lo o Projekt TINA) na izemi Slovenskej republiky



pozostava z nosnej a doplnkovej siete.
Nosnu siet’ tvoria tri krétsko — helsinské dopravné koridory :

koridor ¢. IV. (D2) — Berlin/Norimberg — Praha — Kuty — Bratislava — Budapest’ —
Istanbul,

koridor &. Va. (D1) — (Terst) — Bratislava — Zilina — Kogice — UZzhorod — (Lvov),

koridor &. VI. (D3) — Gdarisk — Katovice — Skalité — Zilina.

Doplnkovu siet’ tvoria dva severojuzné dopravné koridory :

stredny koridor (R3) — Martin — Tur¢ianske Teplice — Zvolen — Sahy — §t. hr. SR / MR
— Budapest,

vychodny koridor (R4) — Rzeszoéw — Vysny Komarnik — PresSov — KoSice — Milhost’ —

St. hr. SR/ MR — Miskolc.

Z uvedeného je zrejmé, Ze je opodstatnené uvazovat’ s dialni¢nou sietou v trasach nosnej
siete TEN, kedZe tato siet’ je v zdsade kompatibilna s najvyznamnej$imi dopravnymi koridormi
Slovenska a so siet'ou rychlostnych ciest dopliiujucou dialni¢nt siet’ o d’alSie z medzinarodného i
vnutrostatneho hladiska vyznamné cestné dopravné spojenia v smere sever — juh a zédpad — vychod,
vratane doplnkovych koridorov TEN.

Celkova dizka planovanej dialni¢nej siete je cca 705 km, Go pri rozsahu cestnej siete 17 510
km ( cesty I, II., a III. triedy ) predstavuje cca 4%. Z celkovych dopravnych vykonov na celej
cestnej sieti tvori podiel dopravnych vykonov na uzZ prevadzkovanych tsekoch dial'nic cca 14% (r.
2005) a po jej dobudovani bude tvorit’ do cca 20 - 25 %. Zostatok dopravnych vykonov sa bude
realizovat’ na ostatnej cestnej sieti.

Celkova dizka planovanej siete rychlostnych ciest je cca 1160 km, ¢o z dne$ného rozsahu
celej cestnej siete predstavuje cca 6,6%. Da sa preto predpokladat, Ze siet’ rychlostnych ciest
preberie obdobny podiel z celkovych dopravnych vykonov cestnej siete ako dial’nica.

Vyhladové — nadStandardné rieSenie cestnej siete na celom tizemi SR je preto z uvedenych
dovodov odévodnene planované riesit’ dialni¢nou sietou previazanou sietou rychlostnych ciest.

Doplnenim dialnice siet'ou rychlostnych ciest sa zabezpeci rovnomerné pokrytie izemia SR
cestnymi komunikaciami s obmedzenym pristupom, resp. cestami s nadstandardnym jazdnym
komfortom.

Siet’ rychlostnych ciest spolu s dial'ni¢nou sietou bude tvorit’ ucelent a integralnu siet’ ciest
na najvysSej kvalitativnej Grovni. Jej rozsah bude predstavovat’ spolu cca 1865 km, pri¢om sa eSte v
d’alekom vyhlade uvazuje s d’alSimi rychlostnymi tahmi. Takto postavena nadstandardna siet’
dialnic a rychlostnych ciest, ktora predstavuje cca 10,6% z celkového rozsahu sucasnej cestnej siete,
by mohla prevziat’ odhadom az 40% dopravnych vykonov cestnej dopravy.

Po vybudovani celej planovanej siete dial'nic a rychlostnych ciest na Slovensku bude
dostupnost’ tejto siete z prevaznej vacSiny tizemia do 30 minut ( za predpokladu doplnenia siete ,,R*
napr. aj o uvazovany t'ah v tseku R4 — Lipniky — Vranov — Humenné — Ubl'a — §t. hr. SR / UA).

Vzhl'adom na dopravny komfort, ktory poskytuju rychlostné cesty, je preto tieZ opodstatnené
uvazovat’ so sietou rychlostnych ciest v prvom rade v koridoroch ciest s medzinarodnou dopravou
(cesty “E*), resp. v koridoroch doplnkovej siete TEN. Takéto zaradenie zaroven prioritne riesi
najzatazenejsie cestné t'ahy, ktorymi su najmé medzinarodné tahy E50, E65 a E75, d’alej cesty E77,
E71, E371, E571 a E572.

,Porovnanie charakteristiky dial'nice (D) a rychlostnej cesty (R)*

,Dial'nica (D) je cestna komunikacia na dopravné spojenie medzi dolezitymi centrami
Statneho a medzindrodného vyznamu, smerovo rozdelend, s obmedzenym pristupom, s obmedzenym



pripojenim, vyhradend na preméavku motorovych vozidiel s uréenou povolenou rychlostou podl'a
osobitného predpisu; jej krizovanie a krizovatky s ostatnymi komunikéciami su len
mimouroviiove.“(STN 736100)

Dial'nica mdze zacinat’ a koncit’ na Statnej hranici (s predpokladom pripojenia na D alebo R
susediaceho Statu), alebo na cestnej komunikacii rovnakého dopravného vyznamu (dial'nici).

Zaciatok stanicenia je vzdy na Statnej hranici, alebo na cestnej komunikacii rovnakého
dopravného vyznamu.

Poznamka: Podl'a Oznamenia MZV ¢. 162/2000 Z.z., ktorym v SR nadobudol platnost’ ,,Dohovor o hodnoteni vplyvov
na ZP presahujuci $tatne hranice®, prijaty europskymi §tatmi v Espoo (Finsko) v r. 1991 , dial'nica® znamena cestu, ktora
je Specialne urcend a vybudovana na premavku motorovych vozidiel, ktora neslizi na obsluhu prilahlého majetku a ktora
a) s vynimkou jednotlivych vymedzenych miest alebo docasne, ma jednotlivé jazdné pruhy pre premavku v obidvoch
smeroch od seba oddelené deliacim pasom, ktory nie je ur€eny na premavku, alebo vynimocne inym znacenim;

b) nema uroviiové krizovanie s inou cestou, Zeleznicou alebo elektrickovou tratou, alebo chodnikom a

¢) je oznacena dopravnou znackou ako dial'nica.

cestnej premavky, s mimouroviilovymi, vynimo¢ne Uroviiovymi Kkrizovaniami a

krizovatkami.“(STN 736100)

Rychlostné cesta mdze zacinat’ a koncit’ na Statnej hranici (s

,Rychlostna cesta (R) je cestou pre motorové vozidla s obmedzenym pripojenim a pristupom,
vyhradend na premavku motorovych vozidiel s konStrukénou rychlostou urcenou platnymi
pravidlami predpokladom pripojenia na R alebo D susediaceho §tatu), alebo na cestnej komunikacii
vysSieho, alebo rovnakého dopravného vyznamu (dialnici, rychlostnej ceste).

Zaciatok stanicenia je vzdy na Statnej hranici, alebo na cestnej komunikacii vyssieho, alebo
rovnakého dopravného vyznamu.

Poznamka: Podl'a Oznamenia MZV ¢. 162/2000 Z.z., ktorym v SR nadobudol platnost’ ,,Dohovor o hodnoteni vplyvov
na ZP presahujuci $tatne hranice®, prijaty europskymi §tatmi v Espoo (Finsko) v r. 1991 , rychlostné cesta® znamené
cestu vyhradent na premavku motorovych vozidiel, pristupnua len cez mimotroviové alebo riadené krizovatky, na ktorej
je predovsetkym v jazdnom pruhu zakazané zastavenie a statie.

Je dolezité uviest’, Ze z hl'adiska kapacity st dialnice a Stvorpruhové rychlostné cesty pri
rovnakej navrhovej rychlosti prakticky rovnocenné cestné komunikacie. Zakladnou odliSnost’ou st
,»mdksie* navrhové technické parametre rychlostnych ciest najmd v pahorkovitom a v horskom
uzemi, Co sa prejavuje pozitivne najmid v ekonomike stavby. Napr. rozpdtie navrhovej rychlosti
u dialnic je 80 — 140 km/h, zatial’ ¢o u rychlostnych ciest je to 60 — 120 km/h.

Dal$ou vyhodou rychlostnych ciest je, Ze sa mozu realizovat v zavislosti na pozadovanej
vykonnosti v niekol’kych etapach, a to napr. najprv ako dvojpruhové (resp. Stvorpruhové) cesty s
neobmedzenym pristupom kategorie C s rychlostnymi smerovymi a vySkovymi parametrami, ale v
tejto etape tiez s urovilovymi krizovatkami, s neskor§im moznym rozSirenim na Stvorpruhové cesty s
neobmedzenym pristupom a az v poslednej etape na rychlostné cesty (dvojpruhové, resp.
Stvorpruhové) s obmedzenym pristupom. Takyto, alebo obdobny etapovity variabilny postup
umoziuje technicky a ekonomicky racionalne riesenie.

Dial'nicu mozno povazovat za dialnicu iba v tom pripade, ak sa vybuduje hned’ v plnom
profile, t.j. ako Stvorpruh a s plnou vybavenost'ou. Polovi¢ny profil dial'nice nie je dial'nicou (norma
nepoznéa dvojpruhova dialnicu) a v tom pripade je mozné hovorit’ len o dvojpruhovej rychlostnej
ceste v trase buducej dial'nice. Oproti dial'nici je mozné rychlostnu cestu realizovat’ i na viac nez dve
etapy. Obdobne aj vybudovanie vybavenosti rychlostnej cesty ( odpocivadla, ¢erpacie stanice PHM,
resStauracné a iné sluzby atd’. ) je mozné tiez ¢asove rozlozit’ na niekol’ko etap.

To znamend, Ze zatial' Co investiciu pre stavbu dial'ni¢nej kategdrie je nutné preinvestovat’
naraz, realizéciu rychlostnej cesty je mozné rozlozit’ stavebne a investicne na 10-20 i viac rokov,
pruzne prispdsobujuc prie€nu etapizaciu vystavby narastajucej intenzite dopravy, poZzadovanej
dopravnej vykonnosti a bezpecnosti, ako 1 ekonomickym moznostiam.



Téato skutoCnost umoziiuje vel'mi efektivne vyuZzivat investi€né prostriedky uréené na
vystavbu nadradenej cestnej infrastruktury a realizovat’ jej vystavbu rychlejSie na celom tizemi SR a
vytvorit’ tak porovnatelné podmienky pre ekonomicky rozvoj vSetkych regionov v SR v ¢o
najkratSom case.

V uvedenom zmysle je rozvoj siete dial'nic a rychlostnych ciest z hl'adiska realizdcie mozny
podl'a nasledovnych zésad:

dial'nice budovat’ s funkénym vyznamom dialni¢nej siete, podl'a rastu intenzity dopravy vo
vyhl'ade v zasade s plnym profilom v kategorii podla aktualizovanej STN 736101 (jul 2008) od
D24,5 az po D33,5.

rychlostné cesty budovat’ podla kapacitnych podmienok a intenzity dopravy ako
dvojpruhové, alebo Stvorpruhové rychlostné cesty, resp. po zvazeni ekonomickych podmienok a
ekonomickej efektivnosti stavby je mozné realizovat’ v prvej etape cestu s neobmedzenym pristupom
(kat. C) a az v d’alSej etape podl'a vyhl'adovych prepravnych podmienok ju dobudovat’ na rychlostnti
cestu v definitivnom Sirkovom usporiadani podla znenia aktualizovanej STN 73 6101 v katego6rii od
R11,5 az po R32,5.

V tejto suvislosti je treba konstatovat’ na margo aktualizovanej STN 736101 (jul 2008)
nedostatocné urcenie kategorii u ciest 1. triedy, co bude potrebné doplnit’.

Ako limit pre moznost' ekonomicky vyhodnej etapovitej realizdcie rychlostnych ciest vo
vztahu k ich definitivnej funkcii a Sirkovému usporiadaniu sa pontka pri sic¢asnych problémoch pri
ziskavani financnych zdrojov i moznost’ uvazovat’ s krat§Sim navrhovym obdobim pre rychlostnu
cestu, napr. 10 rokov. Z toho vyplyva, Ze ak napr. kapacita posudzovaného poloviéného
dvojpruhového Sirkového usporiadania zvolenej kategérie cesty v prvej etape bude prekrocena do
10-tich rokov, je potrebné riesit’ ju v definitivnom, t.j. v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani, v
opacnom pripade v prvej etape ako dvojpruh. Navrhové obdobie podl'a STN 736101 je 20 rokov. To
znamena, ze z ekonomickych dovodov by mohla byt ¢asova postupnost’ realizacie plného profilu
navrhovand odliSne oproti uvedenej STN skratenim navrhového obdobia, o by umoznilo rychlejsiu
realizaciu planovanej nadStandardnej cestnej siete. Muselo by vSak ist’ o vynimku z STN 736101.

,Postavenie rychlostnych ciest v naSej legislative*

V nazvoslovnej] norme STN 736100 je pomenovanie tohto typu cestnej komunikacie
uvedené spravne ako ,rychlostna cesta (RC) (cesta pre motorové vozidld)“ a nie ako sa cCasto
pouziva ,,rychlostnd komunikacia®.

Pojem ,rychlostnd cesta“ je pouzivany i v ostatnych uz aktualizovanych cestnych
technickych normdach, napr. v. STN 736101( Projektovanie ciest a dialnic), STN 736102
(Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikécidch), ako i v uzneseni vlady ¢. 162/2001 (
Novy projekt vystavby dial'nic a rychlostnych ciest).

V zékone 135/1961 Zb. (Cestny zakon), v zdkone 315/1996 (Zékon o premavke na
pozemnych komunikaciach) a jeho vykondvacej vyhlaske 225/2004 bol do 1.2.2009 pouzivany
vyluéne pojem ,,cesta pre motorové vozidla“. Z porovnania definicii oboch pojmov vyplyva, ze st
vyznamovo a obsahovo zhodné. Vseobecne vladla nazorova zhoda v tom, Ze pomenovanie je
potrebné v legislative zjednotit a priblizit ho eurépskym nazvom, ¢omu zodpovedd pojem
,rychlostnd cesta“. Zjednotenie pomenovania na ,rychlostnd cesta” v celej legislative vSak bolo
podmienené aj premietnutim do zdkona 135/1961 Zb, tz. cestného zakona.

Uvedené rozpory a nejasnosti v legislative boli odstranené prijatim zdkona — Zakon o cestnej
premavke €. 8/2009 Z.z. zo dia 16.1.2009 a s G¢innost'ou od 1.2.2009. Uvedeny zédkon okrem iného
zaviedol termin ,,rychlostnd cesta™ a sucasne v tomto zmysle aktualizoval aj zdkon 135/1961 Zb. (tz.
cestny zakon). Vykondvanie zakona €. 8/2009 Z.z. je stanovené vyhlaskou ¢.9/2009.

Kategoria rychlostnych ciest, t.j. ciest s obmedzenym pristupom dopravy je znama z STN
736101 Projektovanie ciest a dial'nic eSte z roku 1985 a v koncepcnych dokumentoch o rozvoji
cestnej siete sa kategoria rychlostnych ciest uplatiiuje vyraznejsie uz na konkrétne cestné tahy v



uzneseni vlady SR €. 166 z roku 1993.

V novej STN 736101 zjula 2008 pre projektovanie ciest a dialnic z roku 2003 mame v

sucasnosti az 7 dialnicnych kategorii, ( D24,5, D25,5, D26,5, D31,5, D32,0, D32,5, aD33,5. ) a 7
kategorii rychlostnych ciest  (R11,5, R22,5, R24,5, R25,5, R29,5, R31,5, R32,0 a R32,5 ).
Novy navrh STN teda rozSiruje ponuku dialni¢énych a rychlostnych kategérii. Dovod rozSirenia
podtu kategorii je uz z uvedenych ekonomickych, ale i z dopravnych doévodov. Stvorpruhové
rychlostné cesty poskytuju porovnatel'ni dopravnil vykonnost’ a jazdny komfort s dialnicou, ale pre
svoje takpovediac ,,méksie” technické ( pozri poznamku) parametre najmi v pahorkovitom a v
horskom teréne, st vyhodnejSie z ekonomického hl'adiska. Ich najva¢Sou vyhodou je ako uz bolo
uvedené, najmd moznost’ ich realizacie na niekol’ko etap.

Poznamka: Aktualizovand norma STN 736101 v tabul’ke 6 —,,Navrhové rychlosti podl'a druhu
uzemia a najvyssie dovolené sklony ,,s“ zakladnych kategorii cestnych komunikacii* umoznuje
pouzitie odliSnych technickych parametrov D a R pri tom istom Sirkovom usporiadani podla
navrhovej rychlosti a v zavislosti na charaktere uzemia.

,Rychlostné cesty v prevadzke*

V sucasnej dobe mame na Slovensku v prevadzke len okolo 100 km rychlostnych ciest, t.j.
ciest s obmedzenym pristupom, resp. ciest oznacenych dopravnou znackou D32 — cesta pre motorové
vozidla. Od 1.2.2009 by mali byt’ tieto cesty oznacené ako rychlostné cesty a oznacené ako R1, R2
atd’.

Vicsina uvedenych usekov ciest sa realizovala, resp. pripravovala este pred uznesenim vlady
162/2001 ako cesty I. triedy kategorie ,,C* a nie ako rychlostné cesty v dneSnom ponimani. Pre
podobnost’ technickych parametrov s rychlostnymi cestami boli zaradené a spoplatnené ako sucast’
planovanych rychlostnych tahov. Tato skuto¢nost’ vyvolala preto dodatocne okrem zmeny
dopravného znacenia potrebu doriesit’ niektoré trasy pre dopravu, ktora z roznych dovodov nebude
mdct’ pouzit’ rychlostni cestu, ako aj upravu niektorych stavebno — technickych parametrov, najmi u
vetiev mimouroviovych krizovatiek, rozmiestnenie a pripojenie odpocivadiel a pod..

,Potreba jednozna¢nej koncepcie rychlostnych ciest™

Novy projekt vystavby dial'nic a rychlostnych ciest schvaleny vladou SR uznesenim €. 162 z
21.2.2001 definoval a potvrdil siet’ dialnic v dizke 659km a planovanu dizku rychlostnych ciest v
dizke 874 km. Na rozdiel od dialnice zavizne definoval tahmi R1 az R6 viak len (i ked’
rozhodujtcu) ¢ast’ planovanych rychlostnych ciest. Tato siet’ bola v roku 2003 uznesenim vlady €.
523 doplnena o tah R7 v dizke 234 km. Najnovsie Uznesenie vlady ¢. 882/2008 z 3.12.2008
upravuje dial'ni¢ny t'ah D4, upravuje rychlostny t'ah R1, spresiiuje a doplituje siet’ rychlostnych ciest
o d’alsi rychlostny tah R8. (vid’ prehl’ad v iivode).

Niektoré¢ d’alSie planované rychlostné cestné tahy z UV €. 162/2001 eSte nie st urcené
zavizne, ked’ze sa o nich hovori v projekte v tom zmysle, Ze ich zaradenie do siete rychlostnych ciest
bude posudzované v d’alekom vyhlade. Z pohl'adu dlhodobého plédnovania je vSak potrebné cely
planovany rozsah siete rychlostnych ciest Co najredlnejSie zapracovat’ do izemnych planov, ktoré sa
v sucasnej dobe vypracovavaju, resp. pravidelne reviduji na vyhl'adové obdobie niekol’kych rokov (
napr. Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska, UP VUC, atd’. ). Tam musi byt koncepcia cestnej
siete najmd dialnic a rychlostnych ciest planovana v predstihu a jednoznacne, najma z dévodov
potrebnej Uzemnej rezervy a vyhodnotenia dopadov na Zivotné prostredie, ¢o vyzaduje Casove
naro¢nu predprojektovu pripravu pre jednoznaénu stabilizéciu trasy v uzemi a stavebnu uzaveru.

Obdobne je potrebné koncepciu poznat' jednoznacne 1 pre dnes, resp. v najblizSej dobe
realizované najmé vicSie stavby v koridoroch rychlostnych ciest, aby ich technické rieSenie a
parametre, prelozky ciest, mostné objekty, prelozky inz. sieti atd. boli redlne vyuzitelné na
dobudovanie rychlostnej cesty v konecnej podobe 1 po dlh§om casovom odstupe. V neposlednom



rade dopravné planovanie rychlostnych ciest mé priamy vplyv aj na dopravné planovanie ciest I.
triedy najma tych, ktoré su trasované v subehu.

Potrebu schvélenej komplexnej a jednotnej koncepcie rozvoja cestnej siete treba zdoraznit
tie preto, lebo ak porovname napr. izemné plany Velkych tizemnych celkov (VUC), schvélent
Koncepciu izemného rozvoja Slovenska 2001 a vladou aktualizovany a schvaleny projekt vystavby
dialnic a rychlostnych ciest z roku 2009 a d’alSie rozvojové dokumenty, vratane v sucasnej dobe
aktualizovanych tzemnych planov Velkych tzemnych celkov a izemné plany miest a obci zistime,
ze su v nich este stdle mnohé nepresnosti a nejasnosti a nie je zabezpecend jednotna koncepcia
planovaného rozvoja cestnej siete, co moze viest' k nespravnym rieSeniam a tym i k neefektivnemu
vynakladaniu investi¢nych prostriedkov.

Désledkom tychto problémov je, ze sa zdrzuje legalizcia pripravy stavieb a rozhodnutia o
zacati ich realizécie.

,»Stav pripravy a realizéacie rychlostnych ciest*

Je potrebné d’alej pokraCovat’ v rozpracovdvani uznesenia vlady ¢.882/2008 doslednou
analyzou sucasného stavu cestnej siete z pohladu vyvoja dopravnej intenzity a jej prognozy,
dopravnej nehodovosti a dopravnej vykonnosti. Je potrebné urcit’ prioritné cestné koridory, tahy a
stavby, navrhovat’ etapizaciu vystavby, zabezpecit' doslednt predprojektovu pripravu s jednoznacne
uréenym variantom spiiajucim dopravné, environmentilne a ekonomické poZiadavky, t.j.
stabilizovat’ trasy rychlostnych ciest a predovSetkym mat’ jasnu stratégiu financovania, z ktorej sa
nasledne odvija realny program projektovej pripravy a realizacie stavieb.

V neposlednom rade su sucastou koncepcie i uzavreté a obojstranne vyhodné medzistatne
dohody o medzinarodnej doprave a hrani¢nych priechodoch a najmd o smerovani tranzitnej
kamioénovej dopravy cez nase uzemie, ako i cezhrani¢na koordinacia izemnych planov VUC.

Dalgia priprava rychlostnych ciest musi v su¢asnej dobe vychadzat’ z vysledkov celostatneho
s¢itania dopravy z roku 2005, ako i zo smerového sc¢itania dopravy v roku 2007.

Pre zavdznost’ koncepcie rychlostnych ciest je dnes mimoriadne ddlezité po prerokovani
poziadaviek VUC spresnit’ celd planovanii siet’ rychlostnych ciest vyberom definitivneho variantu
a zapracovat’ ju ako aktualizaciu do Koncepcie izemného rozvoja Slovenska, ktora bola ako uz
bolo uvedené, v oktobri 2001 schvalend vlddou SR. Uvedena KURS 2001 bola v méji 2003
doplnena vypracovanim Dopravného generelu SR, ktorého prerokovanie pre zdvaznost’ pripomienok
a vyhrad zo strany SSC a MDPT SR nebolo z pohl'adu SSC podnes uzavreté. Aj z tohto dovodu v
uplynulom obdobi prebiehali mnohé zlozité rokovania medzi SSC resp NDS a.s. a jednotlivymi
samospravnymi krajmi, ktoré vypracovavali Zmeny a doplnky k uzemnym planom z obdobia r. 1998
a nejednotné stanoviskd najma ku koncepcii trasovania rychlostnych ciest boli kompromisne rieSené
ponechanim, alebo dokonca rozSirenim doterajSich, o d’alSie nevyhodnotené variantné rieSenia. Tato
skuto¢nost’ v§ak v kone¢nom dosledku zdrzuje a komplikuje pripravu a realizaciu siete rychlostnych
ciest.

Je dolezité, aby koncepcia celej cestnej siete a osobitne dialnic a rychlostnych ciest v
poziadavkach jednotlivych VUC vychadzala a zohl'adiiovala potreby a poziadavky vietkych VUC a
bola tak zabezpecena jednotna dopravna politika Statu a jej kompatibilita s eurépskou cestnou siet’ou.
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»Prehlad zdkladnych dokumentov tykajucich sa rozvoja rychlostnych ciest

Koncepcia vystavby rychlostnych ciest na Slovensku vychddza najmé zo strategickych
rozvojovych dokumentov, ktorymi st predovsetkym :

Koncepcia rozvoja dopravy zr. 1993 (UV €. 166/1993 )

Novy projekt vystavby dial'nic a rychlostnych ciest z r. 2001 ( UV €. 162/2001 )
Koncepcia tzemného rozvoja Slovenska — 2001 ( KURS 2001, UV ¢. 1033/2001 )
Aktualizacia nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest ( UV €. 523/2003 )
Harmonogram zacatia a odovzdania stavieb do uzivania v obdobi 2004 — 2008 ( UV



¢.1051/2004)

UV ¢. 1084/2007 Program pripravy a vystavby dial'nic a rychlostnych ciest na roky 2007 -
2010.

UV ¢. 882/2008 Sprava o plneni programu pripravy a vystavby dial'nic a rychlostnych ciest
na roky 2007 — 2010.

,Problematika tzv. ,,subeznych* ciest*

Dialnica (D) a rychlostné cesty (R) ako vyplyva z ich definicie, dopravného vyznamu a
dopravnej charakteristiky, su cestami pre motorové vozidld s obmedzenym pristupom. To znamena,
ze doprava ktora nesmie, ¢i nemdze pouzit dialnicu, alebo rychlostni cestu, musi volit na
dosiahnutie svojho ciel'a jazdy inu trasu, ktord nema pre nu obmedzenia suvisiace s uréenymi
technickymi podmienkami pre vozidlo, so spoplatnenim pouzitia D a R a pod. V tejto suvislosti sa
zauzival pojem ,,sibezna*“ cesta. Ide vlastne o alternativnu moznost’ dosiahnutia toho istého ciela
pouzitim ostatnej cestnej siete a samozrejme nemusi ist’ v pravom slova zmysle o paralelny ,,subeh®.
Vzhladom k tomu, Ze na dialnici a rychlostnych cestach st okrem uvedenych technickych
obmedzeni este i obmedzenia suvisiace so vzdialenostou krizovatiek a tym stazenou — obmedzenou
priamou dopravnou obsluhou pril'ahlého izemia, je potrebné sa sucasne s ndvrhom trasy D ¢i R z
uvedenych dévodov vazne zaoberat’ aj alternativnou, ¢i sibeznou trasou.

Zakladna siet’” planovanych rychlostnych ciest bola stanovend uznesenim vlady 162/2001
a spresnena zatial’ poslednym UV ¢. 882/2008 z 3.12.2008. Bola situovana do dopravnych koridorov
medzinarodného a vnutroStatneho vyznamu. Tuto vyznamnt dopravna funkciu v tychto koridoroch
plnia dnes a budu plnit do vybudovania siete R ciest cesty I triedy, ktoré su zvidcSa sucasne
medzinarodnymi E — tahmi.

Problematika subeznych ciest bola zvyraznend najmid tym, ze do siete planovanych
rychlostnych ciest boli pojaté niektoré novsie tseky ciest, ktoré po mensich upravach boli alebo budu
moct byt oznatené a prevadzkované ako rychlostné cesty, kedZe v zasade spliiaji technické
podmienky. Ide napr. o tsek (R1) Trnava — Sered’ - Nitra, ktory bol vyprojektovany a realizovany
ako rekonstrukcia cesty 1/51, dalej tisek (R2) Sasovské Podhradie — Budéa vybudovany ako
rekonstrukcia cesty I/50 a niektoré dalSie stavby. KedZe tieto stavby boli realizované ako
rekonstrukcie existujucich ciest 1. triedy, t.j. ciest s neobmedzenym pristupom pre vsSetku i
nemotorovu dopravu, problém stubeznych, ¢i alternativnych ciest nebol vtedy aktudlny.

Uvedené cesty boli rekonstruované v znacnom rozsahu vyuzitim cestného telesa pdvodnej
cesty a tym, ze tieto rekonStruované cesty 1. triedy boli pojaté do siete rychlostnych ciest, zvyraznil
sa problém subeznych ciest najmé tam, kde nie je ind moznost’ a sibeh sa musi nadkladne dobudovat,
alebo tam, kde stibeh je mozny len po cestach III. triedy s nevyhovujiicim stavebno — technickym
stavom a ktory navySe prechadza obcami. ZvysSend intenzita dopravy na takomto stibehu vyvolava
pochopitelne negativne reakcie obanov a predstavitelov Statnej spravy a samospravy na vsetkych
stupiioch, s poziadavkami na prelozky ciest a budovanie obchvatov, resp. na vybudovanie nového
subehu mimo intravilan.

Kedze tento problém nevznikd tam kde trasa rychlostnej cesty nezabera teleso sti¢asnej
cesty, ponuka sa zjednoduSeny zaver, Ze je ovel'a vyhodnejSie z niekol’kych dovodov (pozri d’alej)
realizovat’ rychlostnu cestu v novej trase.

To znamena, Ze pri priprave a vystavbe siete rychlostnych ciest je vhodné vychadzat’ zo
zasadného koncepéného principu, ktory spociva v tom, ze siet’ rychlostnych ciest nebudujeme (az na
zdévodnené vynimky) prestavbou existujicej cestnej siete I. triedy, ale Ze obdobne ako u dialnice,
vystavbou siete rychlostnych ciest rozSirujeme existujicu cestnu siet’ o nadstandardna a dopravne
komfortnejsiu Cast’.

,Kategoria ,,subeznej* cesty*

Pri problematike stibeznych ciest je potrebné venovat’ pozornost’ stanoveniu okamzitej resp.
vyhladovej kategorii cesty v zmysle STN 736101. Z uvedenej STN vyplyva, Ze na cestach L. triedy



medzindrodného vyznamu (,,E*) je treba uplatnit’ Sirkové usporiadanie cesty min. v kategoérii C 11,5.
V sulade s uvedenou normou sa v praxi dlhé roky uplatiiuje zésada, Ze cestam I. triedy je spravidla
prisudzovana ako vychodzia kategéria C11,5, cestdm druhej triedy C9,5 a cestam III. triedy C7,5,
pricom sa samozrejme prihliada na pozadovani vykonnost, ekonomiku, ale i na homogenitu
cestného t'ahu.

Vybudovanim dialnice a rychlostnych ciest sa situacia na subeznych cestach meni v tom, ze
dialnica a rychlostné cesty preberaji funkciu medzinarodnych cestnych tahov a preberaju na seba i
prevaznu cCast dopravy. Tymto zékonite prichddza na cestich subeznych s dialnicou, resp. s
rychlostnou cestou k poklesu sucasnej, ale i vyhl'adovej intenzity dopravy a preto z dopravného a z
ekonomického hladiska uz kategoéria C 11,5 nie je ¢asto zdovodnitelna.

Preto, pokial’ sa navrhuje na subeznych cestach zmena kategorie z C11,5 na kategoriu C 9,5,
je tato zmena vo vSeobecnosti opodstatnena, je vSak potrebné k takymto rozhodnutiam pristupovat’
individuélne, po predchadzajicej analyze o planovanom rozvoji Gizemia a nasledne pozadovanej
dopravnej vykonnosti subeznej cesty. Planovany rozvoj izemia mdze znamenat’ vo vyhlade popri
dialnici, ¢i rychlostnej ceste potrebu vybudovania nielen kategérie C11,5, ale i Stvorpruhovej
subeznej cesty ( napr. I/61 v useku Bratislava — Bernolakovo — Senec, 1/62 Bratislava — Stupava,
usek cesty I/18 v oblasti priemyselnej asti Martina a pod.).

Stbezné cesty st v jednom dopravnom koridore s dialnicou, ¢i rychlostnou cestou a v
pripade planovanej ¢i neoCakavanej — havarijnej potreby sluzia i ako — nihradné - obchadzkové
trasy.

Zostanu preto cestami I. triedy v sprave $tatu a prevadzkové naklady na ne budi urované v
priamej zavislosti od mnozstva dopravy ktord na nich zostane. Takto bude v kazdej situacii
zabezpeCena funkcnost’ vSetkych medzindrodnych dopravnych koridorov a medzinarodnych
cestnych t'ahov, ktoré prechadzaji Slovenskom.

Pri platnej legislative to znamenad, Ze ich zakladné Sirkové usporiadanie v stlade s ramcovou
kategorizaciou podl'a STN 736101 musi v zésade vychadzat' z kategorie C11,5 a C9,5, resp.
vynimoc¢ne je mozné uplatnit’ i kategériu C7,5, ak tato vyhovuje prognoézou pozadovanej dopravnej
vykonnosti sibezné¢ho tahu a d’alsSim podmienkam STN.

Porovnanie vyhod a nevyhod realizacie rychlostnej cesty s vyuzitim existujucej — starej cesty,
oproti realizacii rychlostnej cesty v novej trase:

Vyhody vyuzitia siCasnej — starej cesty:
-vyuzitie existujuceho cestného telesa, pripadne i konstrukcie starej
vozovky a mostnych objektov v rdmci vystavby rychlostnej cesty,
-vyuzitie uz vykuapeného pozemku pod sti€asnou — starou cestou a
jednoduchsia majetkovopravna Cast’ investi¢nej pripravy stavby,
-mozna uspora investicnych, ¢i celkovych nakladov stavby.

Nevyhody vyuzitia sucasnej — starej cesty:

-va¢sinou nevyhovujice smerové a vyskové parametre starej cesty,
-nevyhovujica konstrukcia vozovky,

-nevyhovujica nosnost’ a Sirkové usporiadanie starych mostnych
objektov a tym ich nevyuzitel'nost’,

-vyvolané prelozky inzinierskych sieti ulozenych ¢asto liniovo v
starom cestnom telese,

-nutnost’ rieSenia existujicej dopravy obchadzkami, resp.
budovanie nakladnych provizornych ciest,

-problémy so zabezpecenim vyhovujlcej ,,ndhradnej* (subeznej)
cesty pre dopravu ktora nesmie, nemdze, alebo nechce pouzit
rychlostnu cestu ( nevyhovujici stavebno - technicky stav
nahradnej trasy, negativne environmentalne dopady a reakcie
obcCanov),



-z dovodov zabezpecenia pozadovanej dopravnej vykonnosti
prakticky nemoznost’ priecnej etapizacie vystavby, resp. naopak
nutnost’ realizovat’ hned’ Stvorpruh, t.j. plny profil.

Vyhody vedenia rychlostnej cesty v novej trase:
-nie su vyvolané Ziadne problémy s existujucou cestnou dopravou, ktora méze prebiehat
nerusene pocas vystavby rychlostnej cesty po sucasnej - starej ceste,
-vyuzitie sti€asnej - starej cesty ako ,,subeznej* cesty bez potreby jej sucasnej rekonstrukcie
pre dopravu, ktora neprejde z uz uvedenych dévodov na novu rychlostnu cestu,
-velkou vyhodou je moznost’ priecnej etapizacie vystavby rychlostnej cesty, t. j. v prvej
etape v polovicnom profile ako rychlostny dvojpruh a po naplneni dopravnej vykonnosti
dobudovanie na Stvorpruh, pri¢om je potrebné zdoraznit’, ze v danom dopravnom koridore
budl uz v prvej etape prevadzkované 4 jazdné pruhy (2 na existujicej - starej ceste a 2 na
novej rychlostnej ceste), ¢o umozni vybudovanie 4pruhovej rychlostnej cesty v plnom
profile rozlozit' na pomerne dlhé ¢asové obdobie a investovat’ maximalne raciondlne pri
sucasnom zrychleni vystavby siete rychlostnych ciest.

Z uvedenych dovodov je potrebné vzdy vykonat dopravno-inziniersku a ekonomickt analyzu a
nasledne rozhodnut’ o trasovani rychlostnej cesty s vyuzitim, ¢i nevyuzitim cestného telesa stavajice;j
cestnej siete a pripadnej priecnej etapizacii vystavby rychlostnej cesty.

,,Privadzace

»Privadzac (P) — je cestna komunikacia s obmedzenym pristupom umoznujuca prepojenie dialnice
alebo cesty pre motorové vozidla / rychlostnej cesty / s najblizSou cestou 1. alebo II. triedy alebo
miestnou rychlostnou komunikaciou. Je budovana v samostatnej trase a nevyuziva pre svoju funkciu
trasu existujucej cesty alebo miestnej komunikéicie, pripadne jej prelozku.“ (TP 03/2004
Usporadtvanie cestnej siete)

Z hladiska dopravného vyznamu cestnych komunikdcii je pouzivany v cestnej sieti termin
»privadzac®, ktory je definovany ako odborny technicky termin v STN 736100 ,,Nazvoslovie
pozemnych komunikécii®, nie je vSak uvedeny a definovany v zdkone ¢. 135/1961 Zb. ,.Zakon o
pozemnych komunikaciach®, ani v zdkone ¢. 315/1996 ,,Zakon

o premavke na pozemnych komunikéacidch* a ani v prisluSnych STN.

Vo vseobecnosti je mozné povedat, ze funkciu privadzaca plni v zasade kazda cesta ¢i
komunikacia, ktora sa pripdja kriZovatkou na dial'nicu ¢i rychlostnu cestu. Pojem ,,privadzac* podla
STN vsak predstavuje tie pripojenia na dial'nicu alebo rychlostnu cestu, ktoré su vedené v novej
trase a nevyuzivaju z roznych dovodov na pripojenie sucasnu, resp. stard cestnu siet’ alebo jej
prelozky. Na rozdiel od ostatnej cestnej siete pripajajicu sa na dialnicu alebo rychlostnu cestu maju
privadzace obmedzeny pristup a su teda cestami pre motorové vozidla oznacené dopravnou znackou
D 32a.

V stéasnosti evidujeme celkom 7 privadzaov o celkovej dizke cca 6 km.



