Slovenska sprava ciest v zmysle zdkona ¢. 523/2004 Z.z. o rozpoctovych pravidlach verejnej
spravy a doplneni niektorych zdkonov predklada tento dokument pre rozhodovaci proces dalSieho
postupu prac predmetného projektu.

Dokument obsahuje opis vychodiskového stavu, sucasnej situdcie, vysvetlenie zmien
v predpokladanych ndkladoch na investicné resp. stavebné prace a aktualizované ekonomické
hodnotenie. Investor pred dalSim stupfiom projektovej pripravy stavby v nadvaznosti na jeho
planované aktivity resp. na jeho ¢innost v suvislosti s ¢asovym harmonogramom planovanych
postupov vramci uskutoénenia naslednych procesov investicnej pripravy stavby pre splnenie
progndzovanych terminovych vazieb predpokladaného zacatia realizacie stavebnych prac v sulade so
schvalenym Investicnym planom predklada tento dokument v zmysle pravidiel vyssie uvedeného
zakona verejne pristupné na webovom sidle investora.

Vychodiskovy stav

Slovenska sprava ciest ako investor v oblasti ciest I. triedy pripravila vroku 2017 Studiu
realizovatelnosti stavby ,,1/66 Banska Bystrica — hranica kraja, smer vychod.

V ramci suhrnného zhodnotenia a postdenia rieSenych/navrhovanych variantov projektu
Studie realizovatelnosti stavby z viacerych hladisk, aspektov a kritérii (Dopravné hladisko, Technické
hladiskom, Zavere¢né vyhodnotenie projektu a odporuacanie, Struc¢né vyhodnotenie projektu,
Multikriteridlne hodnotenie - analyza MCA) bol v tretom uUseku vyhodnoteny/odporicany ako
najvyhodnejsi variant B.

Za ucelom zosuladenia trasovania variantu B podla spracovanej Studie realizovatelnosti stavby
,1/66 Banska Bystrica — hranica kraja, smer vychod” bolo na stavbu ,,1/66 Brezno — obchvat Il. etapa 2.
usek” v termine 09/2019 vypracované ,Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti“ podla zakona ¢.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie (spracovatel: ISPO InZinierske stavby spol.
s.r.o. Presov). Vysledkom tohto procesu (EIA) je rozhodnutie vydané v zistovacom konani zo dna
09.12.2029 pod ¢. 11140/20219-1.7/Rc-R, ktoré nadobudlo pravoplatnost dra 27.03.2020.

V procese tvorby Uzemno - pldnovacej dokumentécie mesta Brezno sme v minulosti pozadovali
a v rdmci rie$enych Zmien a doplnkov ¢. 1 k UPN aj nadalej poZadujeme prevzatie trasovania variantu
B podla spracovanej Studie realizovatelnosti stavby ,,1/66 Banska Bystrica — hranica kraja, smer vychod”
do UPN mesta Brezno. Z mesta Brezno nam bola zaslana informdcia, Ze v rdmci rieenych zmien a
doplnkov €. 1 k UPN bude tato nasa poziadavka zohladnend a zapracovand. Za tymto Géelom boli v
minulosti sprievodnym listom v roku 2018 zaslané technické podklady zo ,Studie realizovatelnosti“ s
potvrdenim prevzatia tychto Casti dokumentacie resp. prislusnej ¢asti v uvedenom rozsahu podla
rozdelovnika vsetkym dotknutym obciam/mestam. Tymto zdmerom bola informécia o jej spracovani a
predloZenie technickych podkladov z nej pre ich dalsiu potrebu pre ucely tzemno - planovacej ¢innosti.
V procese tvorby resp. spracovania Studie realizovatelnosti mali dotknuté obce/mestad vedomost o
tomto nasom zamere, nakolko boli priamo spracovatelom Studie realizovatelhosti oslovené so
Ziadostou o informaciu z hladiska planovanych aktivit a investi¢nych akcii v rieSenom/dotknutom
uzemi.

Slovenska sprava ciest pristdpila vroku 2023 kaktualizdcii dopravného posudenia
reprezentovaného kordénovym smerovym prieskumom a dopravnym modelom, ktorého vysledky su
zhrnuté nizsie.



Parametre dopravného modelu su kalibrované na hodnoty celodennych intenzit IAD a
nakladnej dopravy zistenych z prieskumov a scitania dopravy, ktorého vysledok je znazorneny na
kartograme nizsie.
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Obrazok 2 Lokalizacia s¢itacich bodov smerového prieskumu



Na pridelenie prepravnych vztahov individudlnej dopravy na siet bola pouZitd procedura
Equilibrium assignment, ktorej vypoctovy algoritmus je zalozeny na Wardropovom prvom principe:
,Kazdy uZivatel si vybera taku trasu, e zmena trasy by mu priniesla prediZenie cestovnej doby.“
Rovnovaziny stav je dosiahnuty viacstupfiovym iteratnym procesom zalozenym na postupnom
priradovani dopytu na siet v ramci tzv. vnitornych a vonkajsich krokov. Vo vnatornych krokoch su
vzajomnym presunom vozidiel ddvané do rovnovahy dve najvyhodnejsie trasy, vo vonkajsich krokoch
prebieha kontrola moznosti ndjdenia novych tras s nizsim odporom (impedanciou). Vyska odporu trasy
pritom vychddza z kombindcie odporu jednotlivych spojnic, uzlov a napojenia zén. Vsetky odpory
mozno rozdelit na zavislé na intenzite a nezavislé. Odpor zavisly na intenzite dopravy vychadza z tzv.
VD (volume-delay) funkcii, vyjadrujicich funkénu zavislost medzi zdrzanim a intenzitou. Odpor spojnice
je tu uréeny aktudlnou jazdnou dobou tcur, ktora vychadza z pociatocnej jazdnej doby t0 a z jej
navysenia odvodeného z prislusnej VD funkcie. Odpor uzlov je dany zdrzanim v kazdom smere pohybu
a odpor napojenia zony je takisto zavisly na VD funkcii. Parametre VD funkcii zahfnaju koeficienty a, b,
¢, ktoré su definované samostatne pre jednotlivé typy komunikacii.

Vystupom z dopravného modelu sticasného stavu je podrobny kartogram intenzit dopravy v
rieSenom Uzemi (Obrazok 3), ktory znazoriuje sucasné pocty vozidiel na komunikacnej sieti za
priemerny den roku 2022:
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Obrazok 3 Kartogram zatazenia cestnej siete — si€asny stav - 2022

Vyhodnotenie vysledkov kalibracie formou porovnania dosiahnutych hodnot prepravného
zatazenia v dopravnom modeli s dostupnymi datami zo scitania je spracované samostatne pre
individualnu a nakladna dopravu, a to s vyuZitim nasledujucich statistickych ukazovatelov:

e Statistika GEH — hodnotenym kritériom je percentudlny podiel s¢itacich profilov, pre ktoré je
hodnota Statistiky GEH < 5 (hranica pre prijatie je obvykle volena medzi 60 a 85 %)



Statistické vyhodnotenie vysledkov kalibracie dopravného modelu stéasného stavu je
dokumentované v tabulke nizsSie. Na vSetkych 10 hodnotenych polprofiloch bolo v rdmci GEH
hodnotenia pre osobnu aj nakladnu dopravu dosiahnuté hodnotenie <5, ¢o znamend, Ze model
suc¢asného stavu je mozné povazovat za dostatoc¢ne kalibrovany.

Profil Smer Model OA Prieskum OA | GEH_OA Model NA Prieskum NA | GEH_NA
K3 Severovychod vyjazd 2526 2516 0,19 176 180 0,27
K3 Severovychod vjazd 2488 2404 1,70 182 171 0,81
K4 Juhovychod vjazd 1644 1514 3,28 138 136 0,16
K4 Juhovychod vyjazd 1583 1613 0,74 132 129 0,28
K1 Zépad vyjazd 6600 6512 1,09 379 397 0,90
K1 Zépad vjazd 6659 6726 0,82 384 384 0,01
K5 Juh vjazd 2126 2138 0,25 162 166 0,28
K5 Juh vyjazd 2294 2297 0,05 158 150 0,64
K2 Sever vyjazd 879 843 1,22 114 117 0,27
K2 Sever vjazd 918 916 0,08 114 122 0,71

Cielom progndzy pre Ucely tejto Studie je odhadnut buduci vyvoj dopravnych charakteristik v
zaujmovom Uzemi, a to najma s ohladom na navrhovany investicny zamer rieSenia planovanej cesty I.
triedy 1/66. Zakladom pre dopravnu progndzu je analyza historickych a predpokladanych vyhladovych
trendov demografického a socioekonomického vyvoja v zaujmovom tGzemi, ktoré priamo ovplyviuju

vysledny dopravny dopyt, a teda aj objem realizovanych ciest a vykony na dopravnej sieti.

K podkladom pouZitym v rdmci spracovania progndzy budiceho vyvoja dopravy patria:

horizonty rokov 2030, 2040 a 2050. Pri spracovani vyhladovych scenarov su v ramci dopravného

63. zasadnutie vyboru pre makroekonomické prognozy (Institut financnej politiky, jun 2023),

The 2021 Ageing Report: Economic and Budgetary Projections for the EU Member States
2019-2070 (EK, 2021),

TP PROGNOZOVANIE VYHLADOVYCH INTENZIT NA CESTNEJ SIETI DO ROKU 2040.

Zakladnym horizontom pre vypocty a kalibraciu dopravného modelu sucasného stavu je rok
2022. Okrem neho su ndasledne zostavené modelové scenare pre vyhladové obdobie, ktoré zahfna

modelu uvazované a zohladnené predpoklady o rozvoji zaujmového Gzemia.

a zaroven su sucastou priloh.

ZataZzové kartogramy pre jednotlivé roky progndzy si znazornené na nasledujicich obrazkoch
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Obrazok 5 Kartogram zatazenia cestnej siete — 2030 bez projektu
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Obrazok 7 Kartogram zatazenia cestnej siete — 2040 bez projektu
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V tabulke

Obrazok 9 Kartogram zatazenia cestnej siete — 2050 bez projektu

nizSie sa nachadza sumar prognézovanych intenzit dopravy, ktoré su exportom

z dopravného modelu. Tieto Udaje zaroven sluzZia ako vstupny podklad pre CBA analyzu. V roku 2030

model o¢akava zataZenie obchvatu Brezno Il. Usek 2. etapa v pocte 5 433 osobnych a 575 nakladnych

automobilov a pre posledny rok progndzy 2050 je to 6 810 osobnych a 720 nakladnych automobilov.



Usek 2022 2022 2030+ 2030+ 2030 - 2030 - 2040+ 2040+ 2040 - 2040 - 2050+ 2050+ 2050 - 2050 -

typ vozidla OA NA OA NA OA NA OA NA OA NA OA NA OA NA
1/66 Valaska - Brezno, 18
zépad 13259 763 14673 889 14623 882 16533 1006 16 477 999 393 1113 18331 1107

1/66 Brezno, zapad -
Nemocnica 6262 240 5670 174 14623 882 6388 197 16 477 999 7107 218 18331 1107

1/66 Predné Halny -
Zadné Halny 6523 577 1946 98 7322 677 2193 111 8251 767 2439 123 9178 849

1/66 Zadné Halny -

Bujakovo 5041 367 5593 427 5591 427 6302 485 6300 483 7010 536 7009 535
1/66 Brezno obchvat - 11
l.usek 6997 523 9004 714 0 0 10145 809 0 0 287 895 0 0

1/66 Brezno obchvat -
1l.Usek 1. etapa 0 0 7683 773 0 0 8657 875 0 0 9632 969 0 0

1/66 Brezno obchvat -
Il.dsek 2. etapa 0 0 5433 575 0 0 6121 651 0 0 6810 720 0 0

1/72 Pred Rohoznou -
Rohoznd 3227 270 3584 316 3581 315 4038 357 4034 356 4492 396 4489 394

1/72 Brezno, centrum -

Pred Rohoznou 3738 283 998 34 4147 329 1126 39 4672 373 1252 42 5199 413
13

11/529 Mazornikovo 9992 668 11085 778 11085 778 12490 881 12490 881 895 974 13895 974

11/529 Brezno, centrum 6196 413 6053 115 11279 953 6820 131 12708 1079 7588 145 14137 1194

111/2378 Zadné Halny 1797 228 2133 266 2079 271 2403 301 2343 308 2673 333 2607 340

Sucasny stav

Investor v sucasnosti pripravil aktualizaciu ekonomického hodnotenia pre Gsek 1/66 Brezno —
obchvat Il. etapa 2. Usek na zaklade spracovanej komplexnej stlidie realizovatelnosti z roku 2017, ktord
bola posudena variantne, nasledne v roku 2023 spresnend dopravno-inZinierskym posudenim. Na jej
zaklade bola spracovana aktualizacia ekonomického hodnotenia na posledny chybajdci Usek.

Za ucelom objektivneho hodnotenia a posudenia opodstatnenosti pokracovania stavby
z hladiska vsetkych aspektov a kritérii investor zabezpecil spracovanie resp. aktualizaciu relevantnych
dokumentov avystupov potrebnych pre uskutocnenie tejto cinnoti. Realizaciou posledného
chybajuceho uUseku 1/66 Brezno — Il. etapa 2. usek dbjde ku komplexnému dobudovaniu obchvatu
mesta Brezno (prelozke cesty I/66) v smere na Horehronie, ¢o vyznamnym spsobom z hladiska jeho
dopravného vyznamu splini svoj Ucel a ciele, ktorymi je odbremenenie centra mesta centra mesta
Brezno od tranzitnej prevazne tazkej nakladnej dopravy.

Stavebny dozor sa uvaZuje internymi kapacitami investora. Cenova Uroven je uvaZovana na
3Q/2025.

Ekonomické hodnotenie

Aktualizacia ekonomického hodnotenia bola spracovand pre posledny chybajici uUsek
z hladiska jeho investi¢nej narocnosti a celospolocenskymi benefitmi. VyuZitd bola sicasne platna
metodika CBA, konkrétne Prirucka CBA, verzia 1.0 vydand dia 15.04.2024 dostupnu tu:
https://www.mindop.sk/fileadmin/dokumenty/rezortne_metodiky/Metodika CBA/Pr%C3%ADru%C4
%8Dka CBA 1.0.pdf



https://www.mindop.sk/fileadmin/dokumenty/rezortne_metodiky/Metodika_CBA/Pr%C3%ADru%C4%8Dka_CBA_1.0.pdf
https://www.mindop.sk/fileadmin/dokumenty/rezortne_metodiky/Metodika_CBA/Pr%C3%ADru%C4%8Dka_CBA_1.0.pdf

V tabulke niZsie je suhrn investi¢nych ndkladov stavby len pre predmetny posledny chybajlci
usek obchvatu Brezna:

Cenova uroven investicnych vydavkov (rok) 4Q/2025 1 2 3 4 5
1.1 Investicné vydavky (EUR) - financné Celkom 2030 2031 2032 2033 2034
Planovacie/projektové poplatky 618 663 618 663 0 0 0 0
Pozemky 360 050 360 050 0 0 0 0
Priprava staveniska 1579 011 0 343 263 411 916 411 916 411 916
32428
Stavebné prace 697 0| 7049717 | 8459660 | 8459660 | 8459 660
Mosty | 9 528 954 0| 2071512 | 2485814 | 2485814 | 2485814
Tunely 0 0 0 0 0 0
Budovy 0 0 0 0 0 0
12 277
Cestné teleso vratane vozovky 161 0| 2668948 | 3202738 | 3202738 | 3202738
Odpocivadlo 0 0 0 0 0 0
Zarubné a oporné mury, spevriovanie svahu | 9 752 151 0| 2120033 | 2544039 | 2544039 | 2544039
Spevnené plochy, parkoviskd, chodniky, cyklotrasy 0 0 0 0 0 0
Protihlukoveé steny | 174 168 0 37 863 45 435 45 435 45 435
Zvodidla a timi¢e narazov 0 0 0 0 0 0
Informacny systém - stavebna cast 43 457 0 9 447 11 336 11 336 11 336
Informacny systém - technologicka cast’ 0 0 0 0 0 0
Ostatné 533 561 0 115 992 139 190 139 190 139 190
Vyvolané investicie 119 246 0 25 923 31108 31108 31108
Dozor 0 0 0 0 0 0
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita, Externé
riadenie) 0 0 0 0 0 0
34986
Celkové investi¢né vydavky 421 978713 | 7392980 | 8871576 | 8871576 | 8871576
Rezerva na nepredvidané vydavky 3400771 0 739 298 887 158 887 158 887 158
Cenoveé Upravy (valorizacia) 0 0 0 0 0 0
Celkové investicné vydavky vratane rezervy a 38 387
valorizécie 192 978713 | 8132278 | 9758734 | 9758734 | 9758734
DPH 8 746 243 142292 | 1870424 | 2244509 | 2244509 | 2244509
47 133 10 002 12 003 12 003 12 003
Celkové investi¢né vydavky vratane DPH 435 | 1121005 702 242 242 242

Kompletnda CBA je v prilozenom subore MS Excel a zdkladné vystupy ekonomickej ¢asti CBA su
uvedené v prehlade nizsie:

Ekonomicka &ista sucasna hodnota investicie (ENPV) -31 017 752
Ekonomicka vnatornd miera navratnosti (EIRR) -9,45%
B/C -0,13

Ako je z vysledkov zrejmé, projekt nepreukazuje ekonomicku rentabilitu. Vzhladom na to, ze
projekt je posudzovany ako izolovany Usek, bez zohladnenia sustavy stavieb ako celku, vypoctovym
modelom boli stanovené tzv. celkové zaporné benefity.



