Vysledky cestného stavitel'stva na Slovensku
za uplynulé obdobie a vyhl'ad na d'alSie obdobie

Ing. Rudolf Janotka

Slovenska republika ako Clenska krajina Eurdpske] Gnie pripravuje, realizuje a spravuje dopravnd infrastruktdru v salade
s aktudlnymi ciel'mi Stadtu a medzindrodného spolocenstva. Medzi najvyznamnejsie poZiadavky, ktoré zohl'adfuje vo svojich
infradtruktarnych projektoch, patri minimalizicia negativnych vplyvov na Zivotné prostredie a zvySovanie bezpecnosti
cestnej dopravy. V ¢lanku sa podrobnejsie venujem cestnej infrastruktdre na Slovensku od histérie cez sifasnost aZz po
planovani budiicnost. Zaciatky pripravy dialnicného a cestného programu stvisiaceho so Slovenskom siahaji uz do roku 1935
este v rdmci spolognej Cesko-Slovenskej republiky. Clanok tieZ dokumentuje pokrok Slovenska v obdobi rokov 1971a% 2023 pri
priprave, vystavbe a sprave cestnej infrastruktary.
Kla€ové slova: Slovenska cestna spolocnost, cestnd infrastruktira, strategicky plan, dialnicny Gsek
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Sticasny svet si uvedomuje svoju historickil
Glohu v oblasti udrZatelnosti dopravy, a to
zmierfiovanim negativnych vplyvov, ktoré
ovplyviuji klimatické zmeny okolo nas.
Dopravné politiky jednotlivych $titov uZ nie
st izolované, ale pod vplyvom globalizécie
sa vzajomne podmiefiuji. Hladanie opti-
maélnych rieSeni v doprave sa stava predme-
tom mnohych stratégii jednotlivych Stitov,
ale aj hospodarsko-politickych zoskupeni.
Najmd Eurépa prostrednictvom Eurdpskej
tnie v si¢asnosti prevzala na seba liderski
tlohu v oblasti ochrany Zivotného prostre-
dia, bezpecnosti dopravy, inteligentnej mo-
bility vytvaranim podmienok na podporu
konkrétnych projektov od vyskumu az po
Gspesni realizaciu. Slovenska republika ako
¢lenska krajina Eurdpskej tinie, aj ked'rozlo-
houmaly §tatvsrdci Eurdpy (obr.1), vytvara
spolu so svojimi parmermi lepSiu dopravnd
infraStrukeiru s dérazom na minimalizaciu
vplyvov na Zivotné prostredie. Vtomto élan-
ku sa budem podrobnej$ie venovat cestnej
infrastruktire na Slovensku od histérie cez
sticasnost aZ po planovand budicnost.Geo-
grafické umiestnenie a zakladné u(daje
o Slovenskej republike

Historické mil'niky €esko
-slovenského a slovenského
cestného stavitel'stva

Slovenska republika aj vzhiadom na svoju
geograficki polohu bola v minulosti a aj v
stcasnosti kriZovatkou dopravnych ciest.
Treba ale upozornit na skutocnost, Ze Gro-
vefl a rozsah ciest na Slovensku, v Cesku,
Morave a Sliezsku boli po vzniku spoloéného
statu odliSné, a to v neprospech Slovenska.
Musime konsStatovat, Ze cestné stavitelstvo
dostalo na Slovensku vyraznejsi impulz az
po vzniku Cesko-Slovenskej republiky, &o
stviselo s vyraznym rozvojom automobilo-
vého priemyslu v Eurépe najmd z dévodu
rozvoja hospodarstiev eurdpskych Statov
2 nutnosti prepravy tovarov a 0séb na na-
rodnej aj medzinarodnej cestnej sieti. V tejto
Casti st uvedené niektoré vybrané historické
milniky, ktoré mali vplyv na pripravu, vy-
stavbu, spravu a rozvoj cestnej siete na Slo-
vensku.

1918-1927

Cesko-Slovenska republika (dalej len CSR)
vznikla po rozpade Rakiisko-Uhorskej mo-
narchie 28. oktdbra 1918. Zikonom
€. 116/1927 Zb. bol zriadeny Silni¢ni fond,
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obr.1  Geografické umiestnenie a zdkladné tidaje o Slovenskej republike
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ktorého tlohou bolo zabezpecit financova-
nie ciest v CSR.

1935-1938

Objavuje sa nova filozofia budovania ciest
prerychlemotorové vozidla, a to budovanim
dialkovych Stvorpruhovych smerovo rozde-
lenych ciest urCenych vyhradne pre pre-
mavku motorovymi vozidlami. Vznika na-
vrh ,Narodnej cesty Plzeti—KoSice®, ktory
vypracovala dopravna komisia pri Ceskom
regionalistickorn Gstredi v roku 1935
(obr. 2). Nezavisle na tomto navrhu vznika aj
navrh ,,Cestnych chrbtic v CSRY, ktory bol
vypracovany brmenskym regionom.

Myslienku stavby celoStatnej cestnej ma-
gistraly podporoval aj velkopriemyseinik
J. A Bata. Stcastou jeho knihy ,,Budujeme
Stat pro 40 000 000 lidi“, ktord bola vydana
v roku 1937, jei navrhna prepojenie celej re-
publiky od zdpadofeského mesta Cheb po
Velky Bockov na Podkarpatskej Rusi. Navrh
Ministerstva verejnych prac o vystavbe chr-
bticovej autostrady z Prahy cez Brno, Zlin,
Slovensko a Podkarpatski Rus aZ k hranici s
Rumunskom bol vladou CSR schvileny diia
28.10.1938. Diia 4. 11. 1938 bolo zriadené Ve-
litelstvo stavby dialkovych ciest (VSDS), na
cele ktorého stal brigédny general Ing, Vac-
lav Nosek. Dia 23. 12. 1938 bol prijaté Vladne
nariadenie €. 372 o ¢esko-slovenskych dial-
niciach. V désledku tohto rozhodnutia bolo
VSDS premenované na Generadlne riadi-
telstvo stavby dialnic (GRSD). Autorom slo-
va ,dialnica* bol pracovnik VSDS a GRSD
$tdbny kapitan Ing. Karel Chmel. Termin za-
hajenia vystavby Cesko-slovenskej dialnice
bol stanoveny na 2. méja 1939. Zarovei bol
uzakoneny prechod na jazdu vpravo, a to od
1. m&ja 1939 [2, 3]
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obr.2 Ndvrh ,Ndrodnej cesty Plzeri—Kosice®, ktory vypracovala dopravnd komisia pri
Ceskom regionalistickom dstredi v roku 1935 [3,8]

1939-1945

Vojnové obdobie. Existencia Slovenského
$tatu a nemecka okupéacia Ciech, Moravy a
Sliezska.

1947-1950

Do dvojrotného planu obnovy narodného
hospodarstva bola zaradend aj dostavba
Ceskoslovenskej dialnice. Napr. na Sloven-
sku bolo vo vojne znifenych viac ako 2 000
mostov, ktoré sa zacali na novo budovat. V-
znamnym medznikom vlegislativnej oblasti
bolo schvélenie zakona €. 147/1949 Zb., kto-
rym s platnostou od 1. 7. 1949 boli vietky ve-
rejné cesty zostdtnené a v zavislosti na do-
pravnom vyzname rozdelené do troch tried
(cesty 1. triedy, II. triedy a IIL triedy). Cela
tato cestna siet bola v sprave $tatnej cestnej
spravy, ktorej sifasfou boli aj tdrzbové
a stavebné kapacity. Eurépska hospodarska
komisia OSN prijala v roku 1950 Deklaraciu
o vystavbe hlavnych ciest s medzinirodnou
premavkou. Ceskoslovenskd socialisticka
republika (dalej len CSSR) pristipila k tejto
deklaracii a% v roku 1972 [3].

1960-1966

Na Slovensku doSlo 1. £. 1960 k izemnej re-
organizacii okresov, ¢o bolo podnetom na
vznik samostatnych Okresnych sprav §tat-
nych ciest ako rozpoctovych organizacii. Za-
kon €. 135/1961 Zb. 0 pozemnych komunika-
ciach (cestny zakon) vytvoril podmienky na
dalsi rozvoj a spravu pozemnych komunika-
cii. Uznesenie viady CSSR &. 286 z 10. aprila
1963 o koncepcii dlhodobého rozvoja cestnej
siete a miestnych komunikacii sa stalo za-
sadnym dokumentom pre rozvoj pozemnych
komunikacii v CSSR. Tymto uznesenim bol
stanoveny rozsah vybranej cestnej siete, kto-
ra bola na zaklade dopravnej doleZitosti roz-
¢lenend na siet dialnic, siet hlavnych ciest
a zakladni cestn( sief (obr. 3). Do vybranej
cestnej siete bolo zahrnutych 13 466 km, ¢o
tvorilo 18 % z celkového rozsahu cestnej si-
ete CSSR. Treba poznamenat, Ze na tejto vy-
branej cestnej sieti sa realizovalo 46 % do-
pravného vykonu Stdtu. Uznesenim vlady
CSSR €. 409/1966 bolo rozhodnuté o zahije-
ni vystavby dialnice D1 a schvaleny postup
pripravy a vystavby dialni¢ného tahu Pra-
ha-Brno-Bratislava [2, 3, 4].
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obr.3 Vybrand cestnd siet podl'a Uznesenia viddy CSSR & 286 z 10. aprila 1963 [3, 8]
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1968

Z pocdnetu viady Slovenskej republiky vzniklo 1
aprila 1969 Riaditelstvo dialnic Bratislava ako
samostatna rozpoCtova organizécia riadend
Ministerstvom dopravy, spojov a verejnych
prac Slovenskej republiky. Zakladnym posla-
nim tejto organizécie bolo zabezpetovanie
a vykonavanie investorskej a spravcovskej Cin-
nosti sivisiace] s vystavbou a prevadzkou dial-
nic na Slovensku. Bola podpisana Zakladacia
listina stavby dialnice v Slovenskej socialistic-
kej republike (april 1969). Dia 22. 4 1969 sa
zacala v Slovenskej republike budovat dialnié-
na sief Gsekom D2 Malacky—Bratislava. Roz-
hodnutim Ministerstva dopravy, spojov a ve-
rejnych prac SR € 5473/1969 vznikli ori Cesmé
investorské Gtvary (CIU) 2 Ustav cesmého
hospodérstva a dopravy (UCHD) (4, 5, 8]

1971-1977

Dita 12 7.1971 bol dany do prevadzky prvy dial-
nitny tsek v CSSR D1 Praha—MiroSovice. Dfiz 3.
11. 1971 sa zacala budovat dialnica D61 (v siitas-
nosti D1) Gisekom Bratislava—Senec. Prvy slo-
vensky dialni¢ny tisek v prevadzke D2 Bratisla-
va—Malacky sa stava skutocnostou Slavnosmé
spojazdnenie sa uskutocnilo 5. 11. 1973 (obr. 4 3,
b, ¢). Deklaricia o vystavbe hlavnjch ciest

s et -
Prvy slovensky dialnicny tsek D2
Bratislava—Malacky [4, 8]

obr. 4
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obr.5 Prvydialnitny tisek D61 (v sticas-
nosti D1) Bratislava—Senec [8]
s medzindrednou premavkou z roku 1950 bola
nahradend Eurdpskou dohodou o hlavnych
cestich s medzindrodnou premavkou (AGR)
z 15. novembra 1975 podpisanou v Zeneve. Dila
30. 6. 1975 bolo v Malackach dokoncené a spre-
vadzkované prvé Stredisko {idrzby dialnic na
Slovensku, urcené pre Gdrzbu tseku D2 Brati-
slava — hranice SR/CR. Dfia 12. 12 1975 bol spo-
jazdneny prviy dialniéng isek D61 (v stiéasnost
D1) Bratislava—Senec (obr. 5 a, b). Diia 9. 12.
1977 bol spojazdneny prvy Gsek dialnice na
strednom Slovensku, a to Gisek D1 Ivachnova —
Liptovsky Mikul3s (obr. 6 2, b, c) [3, 4, 5, 8).

1980-1991

Sprejazdnenie sivislého dialniéného tahu
Praha—Brno—Bratislava v dizke 317,4 km
dfia 7. 11. 1980 sa stalo skutoénostou. Spoje-
nie hlavnych miest dvoch §tatotvornych re-
publik bolo ddleZitym politickjm, hospo-
darskym, ale aj spolofenskym medznikom.
Diia 25. 10. 1981 bol spojazdneny prvy fisek
dialnice na vychodnom Slovensku tsekom
D1 PreSov-LiCartovce (obr.7a,b). Dila17.12.
1983 bol spojazdneny Most Hrdinov Dukly (v
sii¢asnosti Pristavny most) nad riekou Du-
naj na dialnici D61 (v stitasnosti D1) v Brati-
slave (obr. 8 a, b, ¢), ktory vyuZiva sicasne
Zelezni¢na aj cestnd doprava. Diia 26. 3.1991
bol spojazdneny Most mladeZe (vsicasnosti
most Lafranconi) nad riekou Dunaj na dial-
nici D2 v Bratislave (obr. 9 a, b, ¢) [4, 5, 8].

1993

Po dlhoroénom saZiti sa Ceska a Slovenska
republika po vzdjomnej dohode rozhodli
odc¢lenit od spolo¢néhe Statu a k 1. januiru
1993 vznikli dva samostatné Stame ltvary
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obr. 6 Prvy iisek dialnice na strednom
Slovensku D1 Ivachnovd —
Liptovsky Mikulds [8]
Slovenska republika a Ceska republika. Za-
konom ¢&. 153/1993 Z. z. o Statnom fonde
cestméhe hospodarstva sa vytvaraji legisla-

- il -
obr. 7 Prvy dsek dialnice na wichodnom
Slovensku D1 PreSov-Licartovce [8]

obr. 8 Most Hrdinov Dukly (v si¢asnosti

Pristavny most) nad riekou Dungj

na dial'nici Dé1 (v sticasnosti Dz)

v Bratislave [4, 8]
tivne podmienky na financovanie cestnej
infrastruktiiry v Slovenskej republike. V ob-
dobi od roku 1993 do roku 1995 dialnitna
vystavba na Slovensku stagnovala z dévodu
prechodu financovania vystavby dialnic z
federdlnych zdrojov v byvalom spoloénom
State na republikové zdroje. Toto obdobie
bolo ddlezité z hladiska vypracovania $tu-
dijnych podkladov, v ktorych sa prvykrit
definovala dialnicna siet Slovenskej repub-
liky v diZzke 660 kin a prezentovala financo-
vatelnost vijstavby dialnic na zdklade ndkla-
dovo-vynosovej analyzy [12].

1995-1996

Dia 1. 1. 1995 vznikla rozpoctova organiza-
cia Slovenska sprava ciest zla¢enim Riadi-
telstva dialnic Bratislava a ¢asti Ustavu cest-
ného hospodarstva a dopravy. Od 1. 1. 1996
boli do Slovenskej spravy ciest v¢lenené
Okresné spravy ciest a Cestné investorské
fitvary a vznikla organizacia spravujiica ma-
jetok Stdtu v rozsahu dialnic, rjchlostnych
ciest, ciest L, II. a IIL. triedy. Vyznamnym
impulzom pre rozvoj dialnic na Slovensku
bolo schvalenie tzv. Komplexného projektu
pripravy a vystavby dialnic vo februéri 1996,
ktory stanovil dokonéenie dialni¢nej siete
do konca roka 2005 [1, 12].



obr. ¢ Most middeZe (v sti¢asnosti most Lafranconi) rad riekou Dunaj na dial'nici D2
v Bratislave [8]

1998-2003

Projekt dobudovania dialni¢nej siete na Slo-
vensku do roku 2005 sa uz po kratkej dobe
ukazal ako velmi ambiciézny a uZ prva ko-
rekcia sa objavila v Uzneseni vlady SR €. 415
z 9. 6.1998. Prinosom tohto uzneseniza bolo,
Ze aktualizoval rozsah dialniénej siete v cel-
kovej dizke 820 km. Uznesenim vlady SR &.
236 z 2£. marca 1999 bol ku Koncepcii roz-
voja dialniCnej infraStruktiry stanoveny
postup vystavby pre roky 1999 aZ 2002. No-
vym projektom vystavby dialnic a ryjchlost-
nych ciest, ktory schvalila vlada SR svojim
uznesenim ¢. 162 z 21 2. 2001, dochddza
k definovaniu koridorov, zmene &islovania
dialnicnej siete (na D1, D2, D3 a D4)
a upresneniu planovanej dizky dialnic na
659 km. Vychadzajiic z Koncepcie rozvoja
dopravy z roku 1993 uznesenie definuje zj
koridory, ¢islovanie (naR1az R6) a plinova-
nd diZku siete rychlostnych ciest na 874 km
smoznostou jej doplnenia. TaktieZ stanovu-
je harmonogram vystavby dialnic a rych-
lostnych ciest v rokoch 2001 aZ 2004 s vy-
hladom do roku 2006. Zikonom ¢&. 553/2001
Z. z. o zruSeni niektorych 3tatnych fondov
bolk1 1. 2002 zruSeny Statny fond cestného
hospodérsiva. V Sprave o plneni nového
projektu vystavby dialnic a rychlostnjch
ciest, ktoril vzala vléda na vedomie svojim
uznesenim €. 904 z 21. 8. 2002 bolo vyhod-
notené pinenie harmonogramu postupu vi-
stavby za obdobie februdr 2001 aZ maj 2002.
V désledku nenaplnenia planovanych cielov
vlada uloZila aktualizovat novy projekt vy-

stavby dialnic a rychlostnych ciest.
Uznesenim viady SRE.523226. 6. 2003 kak-
tualizécii nového projektu vystavby dialnic
a rychlostnych ciest vlada schvalila aktuali-
zaciu vystavby do roku 2006 a posiidila vari-
antné rieSenia financovania projektov. Diia
29. 6. 2003 sa uskutofnilo spojazdnenie
tseku D1 Beharovce—Siroké s prvym dial-
ni¢nym tunelom Branisko (4 975 m) (obr. 10
a, b). Uznesenie vlady SR & 827 z 3. 9. 2003
Projekt transformacie Slovenskej spravy
ciest podrobne rieSi transforméaciu v nie-
kolkych etapdch s cielom decentralizovania
cest II. a IIL. triedy z vlastnictva Statu do
vlastnictva samospravnych krajov
a zaloZenia obchodnej spolo¢nosti pre dial-
nice a cesty pre motorové vozidla nazaklade
dloh vyplyvajiicich z uzneseni viddy SR
€. 728 z 25. 8. 1999 k ndvrhu koncepcie spo-
platnenia uZivatelov dialnic, & 1035
218.9. 2002k rozpracovaniu koncepcie spo-
platnenia uZivatelov dialnic a ciest pre mo-
torové vozidla a €. 720 z 21. 8. 2003 k navrhu
legislativneho zameru zakona na vytvorenie
spolo€nosti pre dialnice a cesty pre motoro-
vé vozidla [1, 12].

2004-2007

0Od 1. méja 200% je Slovenska republika &le-
nom Eurdpskej inie a od 1. janudra 2009 je aj
¢lenom Hospoddrske] a menovej tinie. N3-
rodné dialniéna spolofnost, a. s., ktorej
vlastnictvom sa stal Statom vioZeny majetok
(dialnice, rychlosmé cesty a cesty podla
schvaleného planu rozvoja dialnic a ciest),

obr. 10 Usek dialnice D1 Beharovee—Siroks
s prvym dialniénym tunelom Bra-
nisko [8]

vznikla k 1. 2. 2005. Prijmom spolo¢nosti sa
stali najmd prostriedky ziskané z wyheru
myta, thrad dialni¢énych zndmok a odplat-
ného uZivania prioritného infratruktirne-
ho majetku. Uznesenim vlady SR &. 445 z 8.
6. 2005 bola schvélend Dopravni politika
Slovenskej republiky do roku 2015. Diia 3. 12.
2005 bol spojazdneny Gsek dialnice D1 Bra-
tislava, Viedenska cesta — Pristavny most
ako prvy tsek dialnice spolufinancovany zo
zdrojov EU. Dfia 23. 6. 2007 bol v Bratislave
spojazdneny prvy mestsky dialniény tunel
(tunel Sitina) v ramci stavby D2 Lamaé —
Staré Grunty (obr. 11 a, b). Uznesenim viady
SR &. 753 z 5. 9. 2007 bol schvaleny postup
vystavby vybranej nadradenej cestnej do-
pravnej infradtruktiiry formou PPP. Uznese-
nim viady SR ¢. 859 z 11. 10. 2007 bol schva-
leny Program pripravy a vystavby siete ciest
L triedy na roky 2007 -2010. Uznesenim via-

obr. 11 Prvy mestsky dial'ni€ny tunel (tunel
Sitina) v rdmci stavby D2 Lama¢ —
Staré Grunty [8]
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dy SR ¢. 1048 z 19. 12. 2007 bol schvileny
Program pripravy a vystavby dialnic a rych-
lostnych ciest na roky 2007—2010 [12].

2010-2014

Uznesenim viady SR €. 158 z 3. 3. 2010 bol
schvaleny Strategicky plan rozvoja dopravnej
infrasorukiry SR do roku 2020. Dha
30. 5. 2010 bola spojazdnena ,,Mestska esta-
kada“ v Povazskej Bystrici v ramci dialnice D1
Sverepec—VrtiZer (obr. 12 a, b). Uznesenim
vlady SR &. 457 z 6. 7. 2011 bol schvaleny Pro-
gram pokracovania pripravy a vystavby dial-
nic a rychlostmych ciest na roky 2011-2014.
Spojazdnenie prvého useku rychlostnej cesty
R1 PRIBINA formou PPP (R1 Nitra — Tekovské
Nemce) sa stiva realitou 28. 10. 2011 (obr. 13 3,
b). Uznesenim viady SR €. 171 z 16. 4. 2014 bol
schvaleny Operacny program integrovana in-
frastruktiira 2014~-2020 [12].

obr. 12, Mestskd estakdda“ v Povazskej
Bystrici v rdmci dialnice D1 Svere-
pec—Vrtizer [5, 8]
2017-2022
Vlada Slovenskej republiky svojim uznese-
nim ¢ 13 z 11. januara 2017 schvalila Strate-
gicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030.

Uznesenim vlady SR €. 110 z 13. 3. 2019
schvdlila Akény plan rozvoja elekiromobili-
ty v Slovenskej republike. Uznesenim viady
SR & 567 zo 16. 9. 2020 bol schvaleny navrh
priorit vo vystavbe cestnej infradtruktiry.
Dialni¢ny obchvat Bratislavy D a rychlost-
na cesta R7 ako druhy projekt formou PPP na
Slovensku sa sprevadzkoval postupne po
etapach od 19. 7. 2020 do 13. 11. 2021 (obr. 14
3, b, ¢). Indikativny Harmonogram pripravy
a vystavby projektov cestnej infrastruktiry
bol viddou SR vzaty na vedomie 12. 5. 202L
Uznesenim vlady SR €. 117 z 23. 2. 2022 bolo
schvalené nové znenie po aktualizicii. Har-
monogram obsahuje vecné a finanéné plény

22

do roku
2021—2027 schvalila vlada SR svojim uzne-

obr. 13 Prvy PPP projekt R1 Nitrg — Tekov-
ské Nemce [7, 15]
2030.

Program Slovensko

obr. 14 Dial'nicny obchvar Bratislavy Dz
a Luzny most cez Dunaj {11, 14]
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senim . 426 z 28. 6. 2022. Eurdpska komisia
schvélila tento program 23. 11. 2022 [12].

Od kongresu po kongres

Stcasna Slovenska cesma spoloénost (SCS)
nadvazuje na ¢innost svojej predchodkyne —
Silni¢ni spolenosti, ktord bola zaloZena
1934. Je pokrafovanim Cinnosti Odbornej
komisie pre cestné hospodarstvo zaloZenej
v roku 1963, ktora sa v roku 1969 transfor-
movala na Slovensky vibor cestnej spoloc-
nosti CSVTS. SCS je jednou zo zakladajicich
spoloénosti stifasného Zvizu slovenskych
vedecko-technickych spolofnosti, ktory
vznikol 17. marca 1990. Nasi predchodcovia,
najma Ing. Ivan Poliacek, CSc., Ing. Jan No-
votny a Ing. Alojz Medvec boli spolupracov-
niici Prof. Ing. Dr. Josefa Spiirka, DrSc. priza-
bezpefovani odborne] pripravy XIV.
Svetového cestného kongresu
AIPCR/PIARC, kror{ sa konzl 12. — 25. sep-
tembra 1971 v Prahe [9]. Z odstupom éasu sa
modZem domnievat, Ze aj vimena odbomych
poznatkov na :omto kongrese pomoiﬂa na-

VEIA ROZVOJA DGPRAVNEHD SEKT ORA DO ROKU 2030

Udr.r.a:efny mIEfmaay multimodalny doprava] systém, ktmy pim
hospodarske, socidlne a environmentaine potreby spolofnosti
3 prispiava k *lhswemu zndr ina :Ir'e' egracii Slovenske|

Clobalne strategicke diele holl nastavend v 2naldgii k vy3Sie uvedeng]
v:'zﬁ dupravn&o sektora Siwenskej sepubh‘ky Ddra'za;u "eniy 3

2ntne] dostupnosti sidiel a piemyselnych 26n
uspudarsky rast 3 socialnu inkldzin v rAmd vietkch

prumednimn'r ﬁnd'sknr' natného pristupu k doprawng]
 infradtruktire a shibam.

Dlhatiobu udrBtel’n}f mzam] dapmnghu systerm Slovensks]
republikey s dorazom kadenym na generovania a efektivne wyudivania
finaninjch prostriedkov vo vazhe na reine potreby poudiveteloy.

STRATEGICK‘I' CIEE 3 (SGC 3)

Ivjienie konkurencieschopnosti duara:rym -nodownsnbnes i
nékladnej doprave {protiptlov cestnej dopravy) nastavenim

zodpovedajiicich pravadziovjch, organizainych a infradiru
parametrov vedicich k efektivnemy integrovanému multimod

e

dopravnému systémy pacporuiiceho hospodarske 2 socialne potredy
Slovenske] repulliky. ZvZenie kvafity dopravngho plénovania ¥ SR
definavanim optimélng] cielova) hodnoty delby prepravng] price v
podmiznkach Slovanskej r;pmnxy a stanowenie krokoy 2 nastrojov
52 e dosiahiutie

Zwseme bezper_nc?..l Safaty] 3 bezpecmsma; nchmy (Ser.ur*y] l
. dopravy vediice] k trvalému zaisteniu bezpatne] mobiiity |
| prostrednictvom bezpefne] infradtrukiiry. zavadzanie novych
technoldgi / postupov za vyuFitia preventivych a kentrolnjch
mechanimou

‘TnA'EGICKV QEL5(S6C5)

ln.zeme negativmych emlronmamalnym 2 negatmrych

| socioekonomickych dopadov dopravy (yrdtane zmeny kiimy) v

| dislediu monitoringu Zivotnsho prostredia. efektimeho plangvania /
raslizicie infrastruktiry 2 znifovanim poitu konvenine pohafamych
' dopravnifch prostrieckoy, resp. vyulivanim witimativaych paliy.

obr. 15 Vizia rozvoja a strategické
globdlne ciele dopravného sekrora
do roku 2030 [12]
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obr. 16 Rozsah zdkladnej siete diginic a rjchlostnych ciest podia [6]

Legenda

D1 Bratfslava/{’etrz"alka -krizovatka s D2 - Trnava - Trenéin - Zilina — Presov — Kosice — $tdtna hranica SR/Ukrajina
D2 3t hranica CR/SR - Kiity-Malacky - Bratislava — & hranica SR/MR

b3

Zilina — Kysucké Nové Mesto — Cadca — Skalité it. hranica SR/PR
D¢ 3t. hranica Rakiisko/SR - Bratislava — krizov

kriZovatka s cestou Il/502 - kriZovatka s cestou If2 — kriZovatia s D2 Stupava juh
R1 Trnava-Nitra-Zarnovica — Ziar nad Hronom — Banskd Bystrica — Rufomberolk

R2

hranica SR/PR
Rz
R5
R6
R7

Trencin krizovatka D1 — Prievidza — Ziar nad
R3 3t hranica MR/SR Sahy - Zvolen — Ziar nad

St. hranica MR/SR - Milhost — KoSice — Presoy — Giraltovce - Svidnik
st. hranica CR/SR Svréinovec — krizovatka s D3
$t. hranica CR/SR Lysd pod Makyrou - Prichov

ratislava — Dunajskd Streda — Nové Zdmky — Vel'ky Krtfs — Lucenec

R8 R2 - Partizdnske - Topoléany — Nitra — R1

Startovat procesy vo vtedajsom Ceskoslo-
vensku v oblasti rozvoja cestnej infradtrule-
dry. Dnes médZem aj tymto prispevkom
bilancovat pokrok, ktory sme na Slovenskn
v obdobi medzi prazskymi kongresmi usku-
toénili. Na Slovensku bol v roku 1971 v Case
kongresu rozostavany len jeden dialniény
Gisek na budticej dialnici D2 Malacky—Brati-
slava v diZzke 29,7 km. V roku 2023 sa
mdZeme pochvalif vybudovanim 545 km di-
alnic, 318 km rychlosmych ciest, znalnym
mnozstvom vybudovanych a zrekon3truo-
vanych ciest I, IL 2 I11. triedy, vybudovanim
mnohych cestnych ebchvatov miest a obci,
vybudovanim unikitnych mostnych objek-
tovatunelov. MoZno poznamenat, Ze siifas -
nd rozostavanost dialnic a rychlostnych
ciest je v rozsahu 60,5 km. VSetky nade dial-
nice vyuZivajd inteligentné dopravné systé-
my a pri sprave dialnic a ciest vyuZivame
Slovenskou spravou ciest spravovany Infor-
matny systém modelu cestnej siete s viast-
nymi aplikaciami sliZiacimi najmé na hos-
podérenie s cestnou sietou.

Vizia budiiceho rozvoja
slovenského cestného
stavitel'stva

Neustaly nérast dopravy aj na Slovensku na-
stoluje nové otazky ako udrZatelne, ekolo-
gicky 2 efektivne postupovat dalej v nagom
asili pri spréve siiasného cestného majetku
ajehorozvojivsilades dopravnou politikou
Stétu. V podmienkach Slovenska je strate-
gickym dokumentom dlhodobého charakte-
ru Strategicky plén rozvoja dopravy SR do
roku 2030 — Faza I, ktory nastavil efektivny
smer rozvoja dopravného sektora a uréuje
spbsob realizacie jeho rozvojovej vizie. De-
finovana vizia a globdlne strategické ciele
tohto dokumentu st znizornené na obr. 15.
St&astou stratégie sii aj podrobne rozpraco-
vané strategické ciele podla jednotlivich
doprav. Uznesenim vlddy SR & 117 z 23. 2.
2022 bol schvaleny Harmonogram pripravy
a vystavby projektov cestmej infraStrukeiry
— aktualizacia — nové znene. Harmonogram
obsahuje vecné a finanéné plany do roku
2030. Treba ale povedat, Ze ide o plan via-

czdrojového financovania cestnej in-
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atka D2 Jarovce — kriZovatka Rovinka - krizovatka s D1 Ivanka pri Dungji-sever —
— $tdtna hranica SR/Rakiisko

Hronom — Zvolen — Lucenec — Rimavskd Sobota — Rosfiava — Kosice
Hronom — Turcianske Teplice — Martin—Kral ovany — Dolny Kubin — Trstend - ét.

— 3t hranica SR/PR

fradtruktiry najmi prostrednictvom Stir-
neho rozpottu, zdrojov z programov EU,
vlastnych zdrojov spraveovskych organiza-
cif, averovych zdrojov a inych nespecifiko-
vanych zdrojov. Nosnym cielom v oblast
cestnej infraStruktiiry nadalej ostdva dobu-
dovanie zékladnej siete dialnic a rjchlost-
nych ciest uvedenych v prilohe €. 2 zikona &
135/1961 Zb. o pozemnych komunikiciach
(cestny zdkon) v zneni neskorsich predpisov
(obr. 16) [12]. V sii¢asnom obdobi, t. z. do
konca roka 2023, finidujeme s pracami
v ramci koniaceho programovacieho obdo -
biaEUazadinameu? po schvileni Programu
Slovensko 2021-2027 Eurdpskou komisiou
(23. 11 2022) v novom pregramovacom ob-
dobi. V rémci tohto nového programu si pod
gesciou Ministerstva dopravy SR stanovené
politické ciele. Pre nasu oblast s vyznamé
politicky ciel 2 — podpora udrZatelnej multi-
modalnej mestske] mobility ako sii¢asti pre-
chodu na hospodarstvo s nulovou bilanciou
uhlika, zniZovanie energeticke] narocnosti
budov a revitalizicia tizemi (brownfield)
a politicky ciel 3 - dobudovanie dialnic
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arychlostnych ciest, modernizacia Zeleznic,
vodnej infrastruktiiry a zlepSenie regiondl-
nej dostupnosti [12, 13].

Zaver

KaZda osobna Gfast na svetovych cestnych
kongresoch PIARC je zdZitkom pre odborni
komunitu ale aj pre ¢iastoéne informovanit
laicki verejnost. Zafiatky pripravy dialni¢-
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Mosty v Ceské republice a ve Slovenské re-

publice

Mosty jsou nedilnou soucasti pozemnich komunikaci a je pfirozené, Ze pofadatel Svétového silniéniho kongresu pfedstavuje
vybér mostnich objektl v Ceské republice a ve Slovenské republice. | kdyz jsme samostatnymi staty jiz tficet let, mame
spolecnou historii od roku 1918 a jako Ceskoslovensko jsme pofadalii Svatovy silnicni kongres v roce 1971. V nasledujicim vyétu
se proto vracime nejprve k mostu, ktery byl tehdy ve stadiu rozestavénosti uvefejnén na titulni strané publikace o silnicich
v tehdej3im Ceskoslovensku, mostu pfes Nuselské tdoli v Praze. Nuselsky most byl otevfen pro silni¢ni dopravu v roce 1973 a
nasledujici rok i pro provez metra. Pfedkladame i dal$i vyznamné stavby pro silnicni a dalnicni provoz i lavky pro p&si. Stejné
jak v roce 1971 prezentovali nasi pfedchiidci rozestavény most, i my kongime mostem, ktery je ve stavbé a doplfiuje soustavu
krasnych mostil pfes Vitavu v Praze. Je to Dvorecky most, 0 némZ se domnivame, e bude stejné jako Nuselsky most za mnoho
let nasi chloubou. Slovensko se miiZe pochlubit mnoha mosty jak v hlavnim mést& Bratislavé pres veletok Dunaj, tak mosty ve
své hornaté krajiné na severu. Pfed vami je struény popis vybéru dvaceti mosti v ghou nasich republikach.
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