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Potreba vystuzovania asfaltovych vozoviek

1. Narast dopravného zatazenia a intenzity
2. Zhorsujuci sa technicky stav vozoviek

3. Narast nakladov na vystavbu, udrzbu a prevadzku
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POTREBA PREDLZENIA ZIVOTNOSTI VOZOVIEK PRI
SUCASNOM ZNIZENi NAKLADOV NA ICH UDRZBU A
PREVADZKU

komunikacii



Najcastejsie pri€iny poruch vozoviek

UNAVA MATERIALU

vznik trhlin, sietovy rozpad vznik kolaji



Najcastejsie pri€iny poruch vozoviek

PRIECNE TRHLINY
VZNIK MRAZOVYCH TRHLIN VO VOZOVKE
POSOBENIE TEPLOTY




Najcastejsie pri€iny poruch vozoviek

PRIECNE TRHLINY
PRENOS TRHLIN Z PODLOZIA — REFLEXNE TRHLINY




Najcastejsie pric¢iny poruch vozoviek

NiZKA UNOSNOST PODLOZIA - vznik deformdcii
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Princip vystuzenia vrstiev vozovky

- zmiernenie priebehu napati v kryte vozovky vznikajucich od dynamického
zat’azenia vplyvom dopravy pomocou vystuzného materialu
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Moznosti vystuzenia vozovky
1. Ocelova cestna siet’ (napr. ROADMESH)
2. Sklovlaknité geomreze (napr. Macgrid AR)

3. Geomreze na baze PP alebo PET, takisto

kompozity na baze geomrezi, alebo

geotextilie a pod. (vysoka pretvarnost a

plosSnu Strukturu — vytvaraju separacnu vrstvu)




Princip vystuzenia vrstiev vozovky
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Laboratorne a INSITU skus

« Vyskum Nottinghamskej Univerzity (UK)

Vyskum zamerany na ucinnost’ jednotlivych vystuznych materialov (geotextilie,

geomreze, oceloveé siete) v prevencii vzniku reflexnych trhlin asfaltovych krytov.

- urcenie smykovej pevnosti a tuhosti na rozhrani vrstiev vozovky na
vzorkach s pouzitim vystuze a bez vystuzenia.

Vysledok testu je, ze jedine ocelova vystuz je schopna dosiahnut porovnatelnu

Smykovu pevnost a tuhost na rozhrani dvoch vrstiev tak ako je tomu v pripade

nevystuzeného stavu. Geomreze ako aj geotextilie vyznamnym spdsobom
znizuju hodnotu Smykovej pevnosti na rozhrani dvoch vrstiev vozovky.
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Laboratérne a INSITU skusky

* Vyskum Nottinghamskej Univerzity (UK)

Vysledky vyskumu ukazuju, Ze ocelové vystuze dokézu prediZit Zivotnost
vozovky voci vzniku reflexnych trhlin faktorom 3 (kde sklovlaknité geomreze
faktorom 1,5), Cim daleko prekonavaju ostatné dostupné materialy
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Laboratorne a INSITU skus

« Vyskum Univerzity v Cagliari (I)

Vyskum zamerany na proces vzniku reflexnych trhlin pri pouziti ocelovej
vystuze vo vozovke metddou konecnych prvkov.

Vysledky vyskumu ukazuju ako sa Siri vznik reflexnej trhliny vo vozovke s
priemerom 1mm pri cyklickom zatazeni 40kN a réznych frekvenciach 10 a 20
Hz

Ocelova vystuz predlzuje zivotnost vozovky faktorom v rozmedzi 3 az 12 v
zavislosti od okrajovych podmienok.
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Laboratérne a INSITU skusky

. Vyskum SMART ROAD (USA)

PrediZenie Zivotnosti vozovky v mierne teplom a teplom podnebi je faktorom 1.4
V porovnani s nevystuzenym stavom (pri teplote 25°).
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Laboratérne a INSITU skusky

Rychlostna cesta R1 Trnava — Nitra km 0,000-2,250
Nitra — Trnava km 2,638-0,000

Realizacia v r. 2007, Meranie v r. 2010
Spracovatel posudku: VUIS CESTY s.r.o., Bratislava

Problémy: vznik kolaji, sietovy rozpad vozovky, reflexné trhliny
RieSenie: siet Roadmesh uloZzena pod loznou vrstvou AC 22 L hr. 60mm a
obrusnou vrstvou SMA 11 hr. 40mm

Zavery:.

- na povrchu pruhu pre pomalé vozidla sa nevyskytuju ziadne viditené poruchy

- v miestach, kde sa v favom jazdnom pruhu (nevystuzenom) vyskytuje trhlina, je
tato trhlina pri pouziti siete Roadmesh v pravom pruhu prerusena

- Kolaje merané v pomalom jazdnom pruhu su menSie ako 1mm - tzn.
nemeratelné

,LZamer opravy vozovky s cielom eliminacie tvorby kolaji a kopirovania trhlin z
hydraulicky stmelenych podkladovych vrstiev bol splneny.*”



Laboratérne a INSITU skusky

Rychlostna cesta R1

Obrazok ¢.1 Vlavo: opravovand prie¢na trhlina, Vpravo: neprekopirovana priecna trhlina




Laboratorne a INSITU skus

Rychlostna cesta R1

Obrazok ¢.2 Opravovany jazdny pruh bez kolaje



Laboratérne a INSITU skusky

Rychlostna cesta R1
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Obrazok 3 Neprekopirovana priecna trhlina



Dakujem za pozornost’

silvia.capayova@stuba.sk




