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1. Uvod

1.1. Objednavatel’: SSC Bratislava - GR, Mileti¢ova 19, 826 19 Bratislava
1.2.  C.obj.: O-1111/3120/2017 zo dia 15.12.2017

SSC ako spravca ciest 1. triedy pre zabezpeCenie cielov znizovania nasledkov a vyskytu
dopravnych nehdd a ur€ovania rizikovych miest spracovava Komplexnu analyzu dopravnych
nehdd, klasifikaciu kritickych nehodovych lokalit a rizik na cestnej sieti vratane ro¢nych
aktualizacii na zdklade novych udajov o vyvoji dopravnej nehodovosti na dotknutej cestne;j
sieti.

Komplexnd analyza dopravnych nehdd, klasifikacia kritickych nehodovych lokalit (d’alej len
KNL) a rizik na cestnej siete je zakladny strategicky dokument analyzy cestnej siete ktora spada
pod vykon riadenia a kontroly bezpec¢nosti pozemnych komunikécii (dalej len PK) v uzivani
podla §4 zakona 249/2011 Z.z.

Komplexnd analyza sluZzi na prehl'ad dopravnej nehodovosti prevadzkovane;j sieti, historickych
udajov o nehodovosti, identifikovanie kritickych, rizikovych alebo nehodovych usekov na
cestnej sieti. Na zaklade tohto dokumentu spravca komunikacie vykonava riadenie a kontrolu
bezpecnosti PK (d’alej len inSpekcia). Vysledkom analyzy identifikacie rizik je stanoveny
zoznam nehodovych lokalit na ktoré sa vykona inSpekcia.

Pre vykon bezpec€nostnej inSpekcie pozemnych komunikacii v prevadzke v zmysle § 5 ods. 2
pism. c) zékona ¢. 249/2011 Z. z. o riadeni bezpecnosti pozemnych komunikécii, boli prijaté
Technické podmienky 06/2015 ,,Stanovenie zdkladnych prvkov bezpecnosti pri prevadzke
pozemnych komunikécii“. Priloha komplexnej analyzy ,,Urenie usekov s vysokou
nehodovostou (rizikovych usekov)* sa odvolava na zavery projektu Pilot4Safety podla ktorej
sa ma postupovat’ pri identifik4cii isekov s vysokou nehodovost'ou.

Vykonané inSpekcie boli uskuto¢nené pod odbornym vedenim prof. Ing. Gustava Kasanického,
CSc. autorizovanymi osobami, t.j. bezpecnostnymi inSpektormi a d’alsimi odbornikmi, ktori
zabezpedili podporné ¢innosti potrebné K ziskaniu zodpovedajticich vstupnych tudajov
a riadneho vykonu inSpekcie a posudenia projektov.



2. RieSené lokality na sieti ciest 1. triedy bezpe¢nostnou
inSpekciou

2.1.1. Komplexna analyza dopravnych nehod, klasifikacia kritickych nehodovych

lokalit

Podl'a zékona 249/2011 Z.z. o Vykone riadenia a kontroly bezpecnosti pozemnych komunikacii
musia primarne podliehat’ vykonu priebeznej inSpekcie tseky v TEN-T koridoroch. Pre vykon
samotnej cestnej bezpecnostnej inspekcie boli preto vybrané tie vysledné useky ktoré spliiaju
nasledovné kritéria:

- Nachadzajia sa na TEN-T koridore

alebo
- Identifikovali ich aspon 3 zo 4 metodik.

Finalne tseky spiiiajice vyssie uvedené kritéria tvori spolu 187 lokalit v celkovej dizke

979,27 km.
Kraj: Bratislavsky
Obdobie Staniéenie kilometrové Nasledky DN igﬁa Identifikator - Model
Usek & |od  |do Cesta & | Dizka tseku | od do DN | SN | TN | DN | T | RSI | CAR | PHN | SSC
1| 2011 | 2015 2 9,9 43,2 53,1 45 2 6 21 X X X
2| 2011 | 2015 2 10 59,25 69,25 43 2 2 19 X X X
3| 2011 | 2015 61 10 17 27 28 3 1 15 X X X
4] 2011 | 2015 61 25 85 37,5 2 0 5) X X X
5| 2011 | 2015 62 0,5 18 18 1 0 X X X
6| 2011 | 2015 63 9,52 6,48 16 15 3 0 X X X
SPOLU 42,42 139 13 9 64
Kraj: Trnavsky
Obdobie StaniCenie kilometrové Nésledky DN | Trasa Identifikator - Model
TEN-
Usek ¢. |od | do Cesta&. | Dizka tiseku | od do DN [SN|[TN|DEN| T RSI CAR | PHN | SSC
1| 2011 | 2015 2 5,85 0,85 6,7| 20| 3 3| 14 x Rizikové X X X
2| 2011 | 2015 2 5,83 13,67 195| 12 2 0 4 X Rizikové X X
3| 2011 | 2015 13 5 3 8| 13| 4| 2 7 X X X
4| 2011 | 2015 51 5 64,2 692| 13| 3 1] 13 X X X
5| 2011 | 2015 51 52 79,5 84,7| 23 2 0| 21 X X X
6| 2011 | 2015 51 5,02 93,05 98,07 33| 2| 4| 20 x Rizikové X X X
7| 2011 | 2015 51 5,86 120,44 126,3| 24 2 3] 21 x Rizikové X X
8| 2011 | 2015 51 54 128 1334 32| 2 1] 31 X X X
9| 2011 | 2015 61 5.8 56 61,8 | 35 3 5[] 34 x Rizikové X X X
10 | 2011 | 2015 61 53 65,8 711 13| 3 0] 11 X X X
11 [ 2011 | 2015 61 5,4 81,5 869 | 32| 2 1] 19 X X X
12 | 2011 | 2015 62 5,6 29,9 355| 34| 3 3] 19 X X X X
13 | 2011 | 2015 63 4,98 35,42 404| 26| 4| 8| 19 x Rizikové X X X
14 | 2011 | 2015 63 5,6 48,8 544 | 26| 2 5| 18 X X X
15 | 2011 | 2015 63 5,6 63,2 688| 11| 3 2 6 x Rizikové X X X
16 | 2011 | 2015 63 0,45 69,8 70,25 4] 3 1 0 X X X
17 | 2011 | 2015 75 0,5 16 16,5 5| 2 2 3 X X X
SPOLU 82,39 356 | 45| 41| 260




Kraj: Nitriansky
Obdobie Stanienie kilometrové Nasledky DN ?Ealfla Identifikator - Model
Usek& [od  |[do | Cesta¢. | Dizkauseku | od do DN|[SN| TN | EN| T RSI CAR | PHN | SSC
1| 2011 | 2015 51 7,3 175,2 1825| 94 8 1 35 X X X
2| 2011 | 2015 51 0,21 188,79 189 7 1 2 1 X X X
3| 2011 | 2015 51 7 189 196 79 2 8 49 X X X
4| 2011 | 2015 51 7,21 198 205,21 | 38 8 3 14 X X X
5| 2011 | 2015 51 7,32 208,4 215,72 | 39 5 7 23 x Kritické X X X
6| 2011 | 2015 63 7,2 75,3 825| 11 6 2 8 X X X
7] 2011 | 2015 63 6,65 85,25 919| 11 8 2 x Kritické X X
x Kritické;
2X
8| 2011 | 2015 63 6,85 95,6 102,45 | 39 2 13 15 Rizikové X X X
9| 2011 | 2015 64 6,52 36,5 43,02 | 20 & 3 11 x Rizikové X X
10| 2011 | 2015 64 7,3 62,7 70| 159 2 2 68 X X X
11| 2011 | 2015 64 7,07 98,98 106,05 | 53 2 4 36 x Rizikové X X X
12| 2011 | 2015 65 7,04 22,5 2954 | 61 2 4 44 X X X
13| 2011 | 2015 65 6,3 30 36,3 30 2 1 8 X X X
14| 2011 | 2015 66 0,5 9,5 9,5 1 1 0 1 X X X
15| 2011 | 2015 75 7 15,3 223 | 47 3 5 27 X X X
16 | 2011 | 2015 75 6,58 27 3358 | 21 8 0 12 X X X
17| 2011 | 2015 75 6,15 38 4415| 29 3 2 17 X X X
18| 2011 | 2015 75 7 75,54 8254 | 10 3 2 6 x Rizikové X X
19| 2011 | 2015 75 0,5 97,2 97,2 1 1 0 0 X X X
20| 2011 | 2015 76 6,5 7,5 14 5 2 2 3 X X X
21| 2011 | 2015 76 7,22 29,2 36,42 | 21 2 4 9 X X
22| 2011 | 2015 76 6,51 41,3 47,81 | 12 2 3 12 X X X
SPOLU 131,93 788 | 61 70 | 404
Kraj: Trendiansky
Obdobie Stanidenie kilometrové Nasledky DN Iirialfla Identifikator - Model
Usek &. | od do Cestad. | Dizka tseku | od do DN|SN|TN|EN| T RS CAR | PHN | SsC
1| 2011| 2015| 50 (nové9) 5,83 120,48 126,31 30| 3| 3] 18| x x Rizikové | x X X
2| 2011| 2015| 50 (nové9) 5,8 132 1378| 45| 2| 3| 30| «x X X X
3 2011 2015 | 50 (nové 9) 5,69 157 162,69 | 39 6 8| 22 X X X X X
4| 2011 | 2015| 50 (nové9) 5,5 163 1685| 38| 2| 0] 32| «x X X X
5| 2011| 2015 50 (nové9) 05 169 169,5 7] 1] O 5 X X X
6| 2011| 2015 50 (nové9) 55 169,5 175] 31| 3| 3| 13| x X X X
7] 2011| 2015 50 (nové9) 5,9 179,8 1857 27| 2| 3| 18 X X X
8| 2011| 2015 54 5,89 162,03 16792 | 23| 2| 2| 15 X X X
9| 2011| 2015 57 05 149,96 149,96 1] 1{ O 0 X X X
10| 2011 | 2015 61 5,7 98,8 1045( 22| 2| 2| 13 X X X
11| 2011 | 2015 61 5,75 112,8 11855| 19| 4] 10| 14 X X X
12| 2011 | 2015 61 5,89 123,3 129,19 | 68| 4| 6] 33 X X X
13| 2011 | 2015 61 5,8 136 1418 (102| 4| 14| 65 X X X XX
14| 2011 | 2015 61 5,7 170,3 176 | 17| 2| 7| 19 X X X
15| 2011| 2015 64 5,9 113,5 1194 24| 2| 1| 10 X X X
16| 2011 | 2015 64 5 120 125 22| 4] 1 7 x Rizikové | X X
17| 2011| 2015 64 53 138,5 1438 | 64| 2| 2| 38 X X X
18| 2011| 2015 64 4,4 151 1554 29| 2| 2| 19 X X X X
SPOLU 90,55 608 | 48| 67| 371




Kraj: Zilinsky
Obdobie Stanigenie kilometrové Nasledky DN I’Ea‘lfla Identifikator - Model
Usek &. | od do Cesta &. Dizka tiseku | od do DN |[SN|IN|[DEN| T RSI CAR PHN SSC
1(2011 | 2015 11 5,85 409,05 4149 | 122 2 3] 31 X X x Rizikové | X
2 (2011 | 2015 11 0,3 416,1 416,4 1 0 0 0 X X X X
3 (2011 | 2015 11 04 416,7 417,1 6 1 1 X X X
412011 | 2015 11 59 4171 423 55 6| 13| 22 X X X X XX
5(2011 | 2015 11 59 423,1 429 41 3 71 12 X X X
6| 2011 | 2015 11 59 429,3 4352 | 134 4| 13| 52 X x Rizikové | x Rizikové | X XX
712011 | 2015 11 57 435,3 441 67| 10 7| 26 X x Rizikové X X
8 [ 2011 | 2015 12 59 9,1 s 24 2 4 X X X X X
9 (2011 | 2015 | 18 (nové 10) 58 430 435,8 15 6 x Rizikové X X
10 | 2011 | 2015 18 0,3 453 453,3 9 1 1 1 X X X
18 (nové 60,
11 | 2011 | 2015 61 aj 18) 59 453,3 459,2 | 130 5[ 13| 50 X X X X
12| 2011 | 2015 18 5.9 463,1 469 57 7] 13| 21| x | xRizikové X X XXXX
13 | 2011 | 2015 18 57 4715 477,22 45 6 7| 31 X X Rizikové X X
14| 2011 | 2015 18 5,83 481,17 487 58 3| 17| 32 X x Rizikové X X X
15| 2011 | 2015 18 59 490,4 496,3 24 3 2| 27 X X X X
16 | 2011 | 2015 18 52 499,8 505 22 4 1 X x Kritické X X
17 | 2011 | 2015 18 5,85 506,15 512 31 2 1 X x Rizikové X X
18 | 2011 | 2015 18 5,79 513,5 519,29 43 5[ 10| 20 X X X X X
19 | 2011 | 2015 18 5,81 519,79 525,6 56 4 4] 18 X X X X XX
20| 2011 | 2015 18 0,3 526,7 527 4 1 4] x x Rizikové X X
21| 2011 | 2015 18 0,5 539,04 539,04 1 1 X X X
22| 2011 | 2015 18 57 557,4 563,1 36 3| 11| 15 x Rizikové X X X
23| 2011 | 2015 59 5,6 32,7 38,3 31 5 8| 15 X x Rizikové X X X
24| 2011 | 2015 59 5,6 39 44,6 20 3] 3] X x Rizikové X X X
2512011 | 2015 59 5,6 45,7 51,3 14 2 5 X X X X | X OKNL
26 | 2011 | 2015 59 58 64,5 70,3 17 3] 2| 12 X X X X
27| 2011 | 2015 59 5,75 84,75 90,5 23 2 3] 13 X x Rizikové | x Rizikové | X
28 | 2011 | 2015 59 5.0 92,8 98,5 37 2 6] 14| x x Rizikové X X
29| 2011 | 2015 59 14 100,76 102,16 10 0 3] X x Rizikové X
30| 2011 | 2015 59 4,75 109,25 114 2 2 2 X X X X
31| 2011 | 2015 61 5,46 178,25 183,71 8 2 1 1 x Rizikové X X X
32| 2011 | 2015 64 0,5 170,27 170,27 1 1 0 0 X X X
33| 2011 | 2015 64 59 177 182,9 32 2 3] 16 X x Rizikové | X X
34| 2011 | 2015 65 57 112,6 118,3 20 2 3] 18 X X X X
35| 2011 | 2015 65 0,02 125 125,02 4 1 1 1 X x Rizikové X X
36 | 2011 | 2015 65 5,89 131,76 137,65 55 3| 10| 42 X x Rizikové X X
37| 2011 | 2015 78 57 10,5 16,2 27 2 3| 23 X X X
38| 2011 | 2015 78 0,48 19 19,48 12 1 1] 18 X X X
39| 2011 | 2015 78 5,82 19,48 25,3 33 3 5] 28 X X X
40 | 2011 | 2015 78 4,69 34,1 38,79 24 4 3] 16 x Rizikové X X
41 2011 | 2015 11A 25 416,4 4189 8 4 1 6 X X
42| 2011 | 2015 65D 4,54 1,7 6,24 10 2 0| 12 X X X X
SPOLU 187,73 1369 | 124 | 200 | 647




Kraj: Banskobystricky
Obdobie Stanigenie kilometrové Nésledky DN 'IrEalfﬁ Identifikator - Model
Usek ¢&. | od do Cesta &. Dizka tiseku | od do DN|SN|TN|DN| T RSI CAR PHN | SSC
1| 2011 | 2015| 50 (nové9) 7,03 200,75 207,78 | 24| 2 6 9 X X X X
2| 2011 | 2015 | 50 (nové 16) 7,22 231,75 23897 | 42| 3| 4] 18| x X X X XX
3| 2011 | 2015 | 50 (nové 16) 7,2 2413 2485| 47| 7| 17| 21 X x Kritické X X
4| 2011 | 2015 | 50 (nové 16) 7,299 2515| 258,799 | 58| 3| 11| 51| x |xRizikové X X
5[ 2011| 2015 | 50 (nové 16) 6,97 262,03 269| 46| 3 8] 24| X x Rizikové X X
6| 2011 | 2015 | 50 (nové 16) 6,4 2705 2769 | 44| 3| 6| 12| x |xRizikové X X
7| 2011 | 2015 | 50 (nové 16) 7,09 3131 320,19| 25| 3| 5| 15| x X X X
8| 2011 | 2015 | 50 (nové 16) 7,36 327,24 3346 | 25| 2 41 17 X x Rizikové X X X
9| 2011 | 2015 | 50 (nové 16) 7,2 343,5 350,7| 21| 3 7] 18 X X X X
10| 2011 | 2015 51 73 239,5 2468| 8| 2| 0| 1 X X X
11| 2011 | 2015 59 7,25 16,5 23,75 32| 3 2| 14 X X X X X
12| 2011 | 2015 65 73 45,8 531| 31| 2 41 12 x Rizikové | 2x Rizikové | X X
13| 2011 | 2015 65 73 59,7 67| 39| 3 6| 12 x Rizikové | x Rizikové X X
14| 2011 | 2015 65 7 71,5 785| 42| 2 7] 21 x Rizikové X X
15| 2011 | 2015 65 7,13 80,87 88| 30| 3| 3| 8| x |xRizikové X X X
16| 2011 | 2015 66 7,35 36,9 4425| 50| 3| 3| 28| x X X X
17| 2011 | 2015 66 6,72 56,75 6347 32| 5 6| 25 X x Rizikové X X X
18| 2011 | 2015 66 6,55 70,55 77,1] 45| 3 6| 27 X X X
19| 2011 | 2015 66 7,3 103 110,3| 35| 2| 10| 32 X X X
20| 2011| 2015 66 6,95 111,7 11865| 23| 2| 3| 21 X X X X
21| 2011 | 2015 66 0,5 170,5 170,5 1| 1 0 1 X X X
22| 2011| 2015 67 57 71 128| 20| 2| 0] 16 X X X X
23| 2011 | 2015 69 2,37 15,08 17,45 9 2 8 4 X X X
24| 2011 | 2015 72 6,65 16,5 23,15| 10| 4 8 1 X X X XX
25| 2011 | 2015 75 7,36 152,94 160,3| 29| 2 41 15 X X X X
26| 2011 | 2015 75 6,55 188,75 1953| 85| 2| 11| 32 X x Rizikové X
SPOLU 171,049 853 | 72| 144|455
Kraj: PreSovsky
Obdobie Staniéenie kilometrové Nasledky DN IIrEalfﬁ Identifikator - Model
Usek ¢&. | od do Cesta &. | Dizka useku | od do DN [SN|IN|EN| T RSI CAR PHN | SSC
1| 2011|2015 15 5,45 0,85 6,3 27| 4 5| 21 X X X
2| 2011|2015 15 6,2 11,2 17,4 12| 2 1 5) X X X
3| 2011|2015 15 6 31,85 3785 29| 3| 5| 9 X X X X
4| 2011 | 2015 15 535 40,5 45,85 31| 2 3] 21 X X Rizikové | X X
5| 2011 2015 18 6,15 593,5 599,65 17| 2 1 9 X X X
6| 2011|2015 18 0,5 603,79 60429| 12| 1| 0] 9 X X X
7| 2011 | 2015 18 6,31 604,29 610,6 57] 3 3| 27 X X X
8| 2011 | 2015 18 6,25 664,95 6712 20| 3] 2| 5 X X X




9| 2011|2015 18 0,5 671,6 671,6 1/ 1] 0| O X X X
10| 2011 | 2015 18 6,2 686,6 6928 | 142| 3| 21| 74 X X x Rizikové | X
11| 2011 | 2015 18 6,15 694,25 7004| 54| 5| 5| 25| X X X X
12| 2011 | 2015 18 6,2 705 711,2 4| 2 7] 31 X X X
13| 2011 | 2015 18 5,48 729,72 7352 | 49| 2| 8| 37 X X X X
14| 2011 | 2015 18 6 737,52 743,52 31| 8 8| 19 x Kritické; x X X X
15| 2011 | 2015 | 67 (nové 66) 5,75 68,4 7415| 14| 3| 1| 4 X X X X
16 | 2011 | 2015 | 67 (nové 66) 2,05 88,85 90,9 31] 1 6| 22 x Rizikové X X
17| 2011 | 2015 | 67 (nové 66) 6,3 99,2 1055| 81| 2| 6| 41 X X X X
18 | 2011 | 2015 | 67 (nové 66) 6,2 113 119,2 18| 2 7 8 x Rizikové | x Rizikové | X X
19| 2011 | 2015 68 6,19 44,01 502| 26| 3| 5| 13 x Rizikové X X X
20 | 2011 | 2015 68 6,29 52,91 59,2 36| 2 7| 26 x Rizikové X X X
21| 2011 | 2015 68 6,3 62 683| 66| 2| 8| 44 X X X X
22| 2011 | 2015 68 6,32 74,5 80,82 69| 4 6| 48 x Rizikové X X
23| 2011 | 2015 68 0,97 83,63 84,6 9| 0| 1] 2| x X x Rizikové
24| 2011 | 2015 68 0,5 102,04 102,04 1] 1 0 0 X X X
25| 2011 ) 2015 | 73 (nové 21) 54 26,44 31,84 45] 0 3 8 X X x Rizikové
26 | 2011 | 2015 | 73 (nové 21) 5,89 33,75 39,64 26| 2 0 4 X X X X X
27| 2011 | 2015 | 73 (nové 21) 6,17 43,5 49,67 30| 2 2| 10 X X X
28 | 2011 | 2015 74 6,3 16,5 22,8 23| 2 3] 14 X X X
29| 2011 | 2015 74 6,23 30,3 3653 41| 4| 9] 25 x Rizikové X X
30| 2011 | 2015 74 5,35 55,3 60,65 5| 3| 1] 7 X X X
31| 2011 | 2015 7 57 21,8 27,5 49| 3 3] 19 X X X X
32| 2011 | 2015 77 5,63 41,1 46,73 14| 2 3] 8 X X X XX
33| 2011 | 2015 7 6,11 52,49 58,6 33| 3 9| 14 x Rizikové X X X
34| 2011 | 2015 77 6,06 59,29 6535| 56| 2| 6| 28 X X X
35| 2011 | 2015 77 6,33 67,47 73,8 19| 3 8 9 x Rizikové X X X

SPOLU 184,78 1218 | 87 | 158 | 646
Kraj: Kosicky
Obdobie Stanidenie kilometrové Nasledky DN I{Ea’fﬁ Identifikator - Model
Usek ¢. | od do Cesta €. Dizka useku | od do DN [ SN | TN | EN T RSI CAR | PHN SSC

1| 2011 | 2015 18 55 745,8 7513 24| 3 6| 15 x Rizikové | X X X

2| 2011 | 2015 | 50 (nové 16) 57 352,7 3584 | 26| 4 5| 19 X X X X

3| 2011 | 2015 | 50 (nové 16) 0,05 358 35805 5| 1| 3| 2| x X X X OKNL

4] 2011 | 2015 | 50 (nové 16) 5,85 360,95 3668| 19| 2| 0] 15 X X X X

5| 2011 | 2015 | 50 (nové 16) 59 375,6 3815| 29| 2| 3| 18| «x X X X X

6| 2011 | 2015 | 50 (nové 16) 5,6 400,8 4064 | 27| 6 8| 24 X X

7| 2011 | 2015 | 50 (nové 16) 59 409,1 415| 19| 2| 3| 8| x X

8| 2011 | 2015 | 50 (nové 19) 59 456 4619| 33| 3| 3| 21 X x Rizikové | X X

9| 2011 | 2015 | 50 (nové 19) 5,8 468,2 474 31| 2| 4] 21 X X X X X
10 | 2011 | 2015 | 50 (nové 19) 0,5 476 476,5 6 1 1 4 X X X X
11 | 2011 | 2015 | 50 (nové 19) 58 4925 4983 | 45| 4| 8] 31| x X X X
12| 2011 | 2015 | 50 (nové 19) 3,26 518,77 522,03| 15| O 6| 19 X x Rizikové | X




13| 2011 | 2015 | 50 (nové 19) 52 5229 5281| 20| 2| 2| 8| X X X X
14| 2011 | 2015 67 515 17,7 232 15| 4] 1 6 x Kritické | X X
15| 2011 | 2015 | 68 (nové 20) 3.4 1024 1058 | 23| 5| 5| 20 x Rizikové | X X
16| 2011 | 2015 | 68 (nové 17) 5 122 127] 25| 5| 3| 25 X X X
171 2011 | 2015 79 5 32 37| 10| 3| 2 7 X X X
18| 2011 | 2015 79 4,85 58,95 63,8 5| 2] 1 2 X X X
19| 2011 | 2015 79 05 67,68 67,68 1 1] 0] © X X

20| 2011 | 2015 79 05 76,5 76,5 1] 1] 0f O X X

21| 2011 | 2015 79 2,71 83,9 8661| 4| 2| 0] 3 X X X

SPOLU 88,42 383 | 55| 64268

2.1.2. Vyber tsekov na vykon priebeZnej bezpe¢nostnej inSpekcie

Useky identifikované komplexnou analyzou pre vykon priebeznej analyzy boli po prerokovani
s jednotlivymi IVSC upravené, resp. vypustené a to vtedy ak spravca zabezpecuje v sii€asnosti
investiénl pripravu, t. j. md rozpracovany urCity stupenn projektovej dokumenticie na
modernizdciu alebo rekonsStrukciu trasy alebo prebiehali bezprostredne na Useku stavebné
prace. Zaroven boli vypustené useky, kde uz bola vykonana bezpecnostna inSpekcia (napr. v
roku 2017 bola vykonand investicnd bezpecnostnd inSpekcia pre projekt Modernizacia
vybranych tsekov ciest 1. triedy).

Druhou zmenou oproti isekom, ktoré boli uvedené v komplexnej analyze, bola technicka
uprava stani¢enia usekov na zaklade obhliadok Usekov, hlavne nespravnej evidencie DN,
rozdiely skuto¢ného staniCenia, kumulativneho stani¢enia a km staniCenia na tusekoch
a v evidencii CDB. Zaroveii bola upravena minimalna dizka tiseku na in$pekciu 3 km , vid’
podmienky uvedené v ramcovej zmluve.

Nasledne boli uskuto¢nené objednavky Inspekcii v nasledovnom rozsahu:
Zoznam usekov k objednavke ¢.  0-414/3120/2017, O-432/3120/2017

PO kraj
. Stani¢enie kilometrové
Cesta ¢. Dlzka tseku
od do
15 5,450 0,850 6,300
15 6,200 11,200 17,400
15 4,800 33,050 37,850
18 4,558 686,600 691,158
18 6,000 737,520 743,520
67 (nové 66) 3,000 88,375 91,375
67 (nové 66) 6,300 99,200 105,500
67 (nové 66) 6,200 113,000 119,200
68 6,190 44,010 50,200
68 6,290 52,910 59,200
68 6,300 62,000 68,300
68 3,000 82,630 85,630
68 3,000 99,400 102,400
73 (nové 21) 5,400 26,440 31,840
73 (nové 21) 5,890 33,750 39,640
73 (nové 21) 6,170 43,500 49,670
74 6,300 16,500 22,800
74 6,230 30,300 36,530
74 5,350 55,300 60,650
77 5,700 21,800 27,500
77 5,630 41,100 46,730
77 6,110 52,490 58,600
77 6,330 67,470 73,800
spolu: 126,398 km
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Stanicenie kilometrové

Stanicenie kilometrové

Cesta €. Dizka useku
od do od do
67 3,000 17,200 18,000 21,000 23,200
68 (nové 20) 3,400 101,600 105,000
68 (nové 17) 5,000 122,000 127,000
79 5,000 32,000 37,000
79 4,850 58,950 63,800
79 3,000 66,180 69,180
79 3,000 75,000 78,000
spolu: 27,25 km
ZA kraj
Costa &. Dizka tiseku Stanicenie kilometrové
od do
11 3,450 429,300 432,750
12 5,900 9,100 15,000
18 3,000 492,000 495,000
59 7,230 37,370 44,600
59 5,600 45,700 51,300
59 5,750 84,750 90,500
59 5,700 92,800 98,500
59 1,400 100,760 102,160
61 4,710 179,000 183,710
64 3,000 168,770 171,770
64 5,900 177,000 182,900
65 4,118 133,532 137,650
78 5,700 10,500 16,200
78 3,000 17,780 20,780
78 4,690 34,100 38,790
spolu: 69,148 km
TN kraj
Costa & Diska tiseku Stani¢enie kilometrové
od do
50 (nové 9) 3,000 120,200 123,200
54 4,750 163,170 167,920
57 3,000 148,460 151,460
61 5,700 98,800 104,500
61 5,750 112,800 118,550
61 5,890 123,300 129,190
61 5,800 136,000 141,800
64 3,900 115,500 119,400
64 4,600 139,200 143,800
spolu: 42,390 km
NR kraj
Cesta &, Dizka tiseku Stanicenie kilometrové
od do
51 7,160 176,000 183,160
51 11,745 193,465 205,210
51 7,320 208,400 215,720
63 3,000 75,000 78,000
63 6,650 85,250 91,900
63 6,850 95,600 102,450
64 6,520 36,500 43,020
64 7,300 62,700 70,000
64 7,070 98,980 106,050
65 6,900 26,000 32,900
66 3,000 8,000 11,000
75 7,000 15,300 22,300
75 6,580 27,000 33,580
75 3,000 36,200 39,200
75 7,000 75,540 82,540
75 3,000 95,700 98,700
76 6,500 7,500 14,000
76 7,220 29,200 36,420
76 6,510 41,300 47,810
120,325 km




TT kraj

Stanicenie kilometrové

Cesta ¢. Dizka tiseku
od do
2 5,850 0,850 6,700
2 5,330 13,670 19,500
51 5,000 64,200 69,200
51 5,200 79,500 84,700
51 5,020 93,050 98,070
51 11,460 120,340 131,800
61 5,100 66,000 71,100
61 5,400 81,500 86,900
62 5,600 29,900 35,500
63 3,000 38,950 41,950
63 5,600 48,800 54,400
63 7,050 63,200 70,250
75 3 12,3 15,3
73,110
BB kraj
Cesta &, Diska tseku Stanicenie kilometrové
od do
50 (nové 9) 7,030 200,750 207,780
50 (nové 16) 12,720 237,230 249,950
50 (nové 16) 7,299 251,500 258,799
50 (nové 16) 12,670 262,030 274,700
51 7,300 239,500 246,800
59 7,250 16,500 23,750
65 7,300 44,745 52,045
65 6,970 62,940 69,910
65 10,325 71,500 81,825
66 3,000 42,010 45,010
66 6,197 57,273 63,470
66 3,000 169,000 172,000
67 5,700 7,100 12,800
69 3,000 14,700 17,700
2 6,650 16,500 23,150
75 7,360 152,940 160,300
75 6,550 188,750 195,300
In$pekcia priebezna 578,942




2.1.3. Vykonana investi¢na inS§pekcia v roku 2017

Komplet rozpis inSpekcii (investicnych)

Projekt modernizacie

Cislo Nazov stavby dizka[km)] Stanicenie
Modermzécrla vybrilnych usekov ciest L. triedy - I/14 Dolny Harmanec - 3,400 4,100 - 7,500
1 | Harmanecka Jaskyiia
Modernizacia vybranych usekov ciest L. triedy - /16 Mytna - Lovinobartia 5,800 274,700 - 280,500
2
3 Modernizacia vybranych usekov ciest I. triedy - I/16 Rakytnik - Figa 4,020 331,790 - 335,810
Modemlzé01a vybranych usekov ciest L. triedy - /66 krizovatka II/527 - 3,053 52,247 - 55,300
4 | Babind
Modernizacia vybranych usekov ciest 1. triedy - I/75 odbocka HruSov - )
& | Kosihovce 9,700 136,500 - 146,200
Modernizacia vybranych usekov ciest L. triedy - /66 Rakovec - krizovatka 3,700 35,500 - 39,200
6 | 11/526
Modernizacia vybranych usekov ciest 1. triedy - I/59 Banska Bystrica - R
7 | krizovatka I/59 s /14 4,500 4,000 -8,500
Modem}zac1va v‘ybranych usekov ciest L triedy - I/76 Hraniva kraja - R1 6,470 67,350 - 73,820
g | Hronsky Befiadik
9 Modernizacia vybranych tisekov ciest L. triedy - I/51 Banska Bela - Kozelnik 5,150 285,212 - 290,362
SPOLU za IVSC BB 45,793
Modernizacia vybranych usekov ciest 1. triedy - I/79 Vranov nad Topl'ou — 14,700 1,800-16 500
10 | Parchovany
Mod[ermzama vybranych tsekov ciest L triedy - /79 Velaty — Slovenské 11,940 43,600 — 55,540
11 | Nové Mesto
Modernizacia vybranych usekov ciest 1. triedy - I/15 Hol¢ikovee — Turany 6,800 26,250 _ 33,050
12 | nad Ondavou
Modernizacia vybranych usekov ciest L. triedy - /68 Mnisek nad .
13 Popradom — Stara Cuboviia 17:300 0,700-18,000
Modemvlzéma vybranych usekov ciest L. triedy - 1/18 krizovatka I/21 Peti¢ 8,778 702,115 - 710,893
14 | — HanuSovce nad T.
Modernizacia vybranych usekov ciest L. triedy - 1/18 PreSov — Lipniky 10,395 691,158 — 701,553
15
s A . . . . 62,300 - 81,000
Modemlza_cla vybranych usekov ciest 1. triedy - /67 ( nova 1/66 ) Popova 16,890 (vynechat 70,930 —
16| Hranovnica 72,740)
SPOLU za IVSC KE 86,803
Moderr_nzama vybranych usekov ciest L. triedy - /59 Liptovska Osada - 5,050 32.320-37 370
17 | Korytnica
Mo_def_nizécia vybranych tsekov ciest 1. triedy - 1/49 hranica CR/SR - 9,800 44,300-54,100
18 | Zariecie
Modernizacia vybranych usekov ciest 1. triedy - /10 Kolarovice (Ciakov) 9,000 424,000-433,000

19
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Modernizacia vybranych tsekov ciest I triedy - /57 §t. hranica CR/SR -

Qo 6,849 140,816-147,665
20 | Horné Srnie
Modernizéacia vybranych tisekov ciest I. triedy - /64 Cerefiany - Novéaky 9,000 130,200-139,200
21
M'oder'nvlzacm vybranych usekov ciest 1. triedy - /18 Lubela - Liptovsky 9,370 536,200-545,570
29 | Mikulas
Modernizacia vybranych usekov ciest L. triedy - /49 Mestecko - Puchov 7,600 55,200-62,800
23
Modernizacia vybranych usekov ciest . triedy - 1/64 Nedozery - Nitrianske 8,500 146,000-154,500
24 | Pravno
Modfarn12301a vybre}nych usekov ciest L. triedy - I/54 Moravské Lieskové - 3,500 159,670-163,170
o5, | Nové Mesto nad Véahom
Modernizacia V}{branych usekov ciest I triedy - 1/64 Chynorany - 5,500 110,000-115 500
26 | Zabokreky nad Nitrou
) Modernizacia vybranych usekov ciest 1. triedy - /64 Partizanske - Oslany 6,000 120,000-126,000
7
SPOLU za IVSC ZA 80,169
Modernizacia vybranych usekov ciest I. triedy v TT a NR kraji - 1/63 }
2g | Blatné na Ostrove - Vieska 5:950 33,000 - 38,950
Mode}*mzama vybranych usekov ciest L. triedy v TT a NR kraji - /63 Ton - 8,000 78,000 - 86,000
29 | Zlatna na Ostrove
]_}/lodelzmzacw Vybr,an},/ch usekov ciest L. triedy v TT a NR kraji - /75 9,970 39.200 - 49,170
30 | TvrdoSovce - Nové Zamky
Moc'iermzama v?/branych usekov ciest L. triedy v TT a NR kraji - 1/51 6,315 187,150 - 193 465
31 | Golianovo - Vrable
Movdermzacw Vyl_)ranych use].<ov ciest L triedy v TT a NR kraji - 1/61 10,000 56,000 - 66,000
32 | Bucany - Trakovice - Madunice
1/13 Velky meder - Medvedov - modernizacia aseku 11,7 0-11,7
33
Investi¢na inSpekcia - Projekt ochrana Pevnych prekazok
Modernizacia vybranych usekov ciest L. triedy - 111 Kysucké Nové Mesto
. 8
34 | - Zilina - Brodno 433 -441
Modernizacia vybranych usekov ciest L. triedy - 118 Suéany - Turany 3
35 488,500 — 491,500
% Modernizacia vybranych usekov ciest I. triedy - 118 Hozelec - Janovce 7,28 609,000 — 616,280
Modernizacia vybranych usekov ciest L. triedy - 116 Ozd’any 11,94
37 43,600 — 55,540
Modernizacia vybranych usekov ciest I. triedy - 161 Povazska Bystrica - 9
3g | MarSova - RaSov 170,000 — 179,000
Modernizécia vybranych usekov ciest 1. triedy - 165 Tesarske Mlynany - 4
39 | Zlaté Moravee 22,000 - 26,000
0 Modernizacia vybranych usekov ciest I. triedy - 167 Roziiava - Betliar 31 18,000 — 21,100
4
Modernizacia vybranych usekov ciest L. triedy - 169 Slia¢ - Badin 9 7,000 - 16,000
41
Modernizacia vybranych usekov ciest 1. triedy - 179 Svituse - Kralovsky 8 78,000 — 86,000
42 | Chlmec
Spolu Pevné prekazky
63,32
UKkon¢ené inSpekcie 318,020
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Investi¢na inSpekcia bola objednana a vykonana v rozsahu 318,800 vratane
vypracovanej prislusnej projektovej dokumentacie

- kompletny projekt Modernizacie niektorych vybranych tsekov ciest I. triedy
- rekonstrukcia I/13 Vel’ky Meder — Medvedov
- kompletny projekt Ochrana pevnych prekazok

2.1.4. Aktualizacia komplexnej analyzy €. 1

Aktualizaciou sa doplnaju $tatistiky dopravnych nehdéd za rok 2016, stanovuju sa nové
modelové parametre pre 5 ro¢né obdobie (2012-2016), upravuju sa zmeny v Cislovani
a staniCeni cestnej siete. Vysledkom aktualizacie je zoznam findlnych usekov vychadzajaci
z prieniku vykonu cestnej bezpecnostnej inSpekcie vykonanej v roku 2017 z nehodovych
usekov rokov 2011-2015 a novych tsekov z obdobia 2012-2016.

Finalne Gseky ur¢ené na inSpekciu v roku 2018 st uvedené v nasledujtcich tabul'kach. Uvedené
staniCenia Gsekov je potrebné zaroven upravit’ na minimalny rozsah inspekcie 3 km tam, kedze
findlny usek je krat$i. Zarovein budu tieto Giseky upravené o planované investicné akcie SSC.

Kraj: Bratislavsky
IVSC Bratislava

Planovana in§pekcia (staniCenie) Dizka
Nova Stara Ingpekcia L. ast’ | Ingpekcia II. Gast’ | Gseku pl.
Usek ¢. cesta &. | cesta <. od do od do insp.
1 2 2| 52,400| 62,300 9,900
2 61 61| 17,000] 27,000 10,000
3 61 61 35,000 37,500 2,500
4 62 62 1,800 9,000 7,200
5 63 63| 12,130| 16,000 3,870
SPOLU SPOLU 33,470
Kraj: Banskobystricky
IVSC Banska Bystrica
Nova Stara Planovana inspekcia (stani¢enie) Dizka
Usek &. cesta C. cesta C. Inspekcia I. ¢ast’ Inspekcia II. ¢ast’ | useku pl.
od do od do in3p.
4 16 50 249,95 251,5 1,55
5 16 50( 258,799 262,03 3,231
7 16 50 282,7 290,5 7,8
8 16 50 293,4 299,8 6,4
9 16 50( 319,83 327,7 7,87
10 16 50 350,25 350,7 0,45
11 51 51 246,8 247,3 0,5
12 59 59 3,007 4 8,5 8,64 1,133
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13 59 59 8,64 15,6 6,96
14 59 59 23,75 29 5,25
16 65 65 69,91 71,2 1,29
18 65 65 81,825 88,3 6,475
19 66 66 40,4 42,01 45,01 48,2 4,8
20 66 66 56,75| 57,273 63,47 64,5 1,553
21 66 66 64,5 64,9 0,4
22 66 66 64,9 72,8 7,9
24 66 66 95,6 96,03 0,43
25 66 66 103 110,3 7,3
26 66 66 111,7 119 7,3
28 66 66 119,8 127,7 79
29 66 66 132,05 132,05 0
31 66 66 178,6 178,6 0
32 72 72 23,15 24,12 0,97
34 75 75 160,3| 160,85 0,55
SPOLU SPOLU 88,012
KoSicky
IVSC KoSice
Nova Stara Planovana inSpekcia (stani¢enie) Dizka
Usek ¢. cesta C. cesta C. In$pekcia L. Cast’ Inspekcia II. ¢ast’ | useku pl.
od do od do inp.

1 16 50 352,7 358,8 6,1
2 16 50 360,95 367,15 6,2
3 16 50| 376,71 381,5 4,79
5 17 68 5,51 10,51 5
6 18 18 745,8 752 6,2
7 18 18 758 758,5 0,5
8 18 18 758,5| 763,88 5,38
9 19 50 9,49 15,51 6,02
10 19 50 21,61 27,87 6,26
11 19 50 25,511 33,098 7,587
12 19 50 45,74 51,5 5,76
13 19 50 71,39 77,03 5,64
15 67 67 23,2 23,5 0,3
16 67 67 41,9 41,9 0
20 79 79 63,8 66,18 2,38
21 79 79 86 86,61 0,61
SPOLU SPOLU 68,727
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Kraj:

Spravca v ramci

Nitriansky

I1VSC Bratislava

Nova Stara Planovana inSpekcia (staniCenie) Dizka

Usek ¢. cesta C. cesta C. Inspekcia 1. cast’ Inspekcia II. ¢ast’ | useku pl.
od do od do insp.
1 51 51 187 187,15 0,15
8 63 63 102,45 103,24 0,79
9 63 63 106,6 106,6 0
10 64 64 43,02 44,11 1,09
11 64 64 70 71 1
14 65 65 1,3 1,8 0,5
16 66 66 11 15,85 4,85
17 75 75 14,8 15,3 22,3 22,7 0,9
18 75 75 33,58 35,79 2,21
21 76 76 14 14,84 0,84
22 76 76 36,42 36,52 0,1
SPOLU SPOLU 12,43
Kraj: Presovsky
IVSC Kaosice

Nova Stara Planovana inSpekcia (staniCenie) Dizka
Usek ¢. cesta C. cesta C. In$pekcia L. Cast’ Inspekcia II. ¢ast’ | useku pl.

od do od do in3p.
2 15 15 37,85 38,5 0,65
3 15 15 40,5 47,2 6,7
4 18 18| 604,29 609 4,71
6 18 18| 664,95 671,6 6,65
11 18 18| 729,72 736,4 6,68
12 18 18| 743,52 744,23 0,71
13 20 20 83,323 84,821 1,498
14 20 68 86,78 93,3 6,52
17 21 73 39,64 40,47 0,83
19 66 67 97,23 97,5 0,27
20 66 67 105,5 105,8 0,3
28 68 68 59,2 60,01 0,81
29 68 68 68,3 68,31 0,01
30 68 68 74,5 79,38 4,88
31 74 74 13,6 16,5 2,9
32 74 74 36,53 36,86 0,33
33 74 74 60,65 61,38 0,73
34 77 77 0,7 11 0,4
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35 77 77 11 7,76 6,66
36 77 77 8,19 8,69 0,5
37 77 77 17,2 17,2 0
38 77 77 27,5 28,43 0,93
39 77 77 46,73 47,77 1,04
40 77 77 58,6 59,1 0,5
SPOLU SPOLU 55,208

Trenciansky

IVSC Zilina

Nova Stara Planovana inSpekcia (stanicenie) Dizka
Usek &. cesta C. cesta C. Inspekcia I. cast’ Inspekcia II. ¢ast’ | useku pl.
od do od do in3p.

1 9 50 123,2 128,8 5,6
2 9 50 141,4 147,6 6,2
3 9 50( 148,05 153,5 5,45
4 9 50 157 163,1 6,1
5 9 50 163,5 169,5 6
6 9 50 171,2 177 58
7 9 50 179,8 186 6,2
8 54 54 167,92 168,173 0,253
9 57 57| 147,665 148,46| 151,46| 152,72 2,055
11 61 61 118,55 119,19 0,64
12 61 61 129,19 133,79 4,6
14 61 61 169,1| 169,27 0,17
15 61 61| 169,27 170 0,73
16 64 64 119,4 119,5 0,1
18 64 64 1545 157 2,5
19 64 64 159,9 159,9 0
SPOLU SPOLU 52,398

15



Kraj:

Trnavsky

I1VSC Bratislava

Nova Stara Planovana inSpekcia (staniCenie) Dizka
Usek ¢. cesta C. cesta C. Inspekcia 1. cast’ Inspekcia II. ¢ast’ | useku pl.

od do od do insp.
3 2 2 22 22,5 0,5
5 51 51 69,2 70,3 1,1
6 51 51 84,7 85,58 0,88
8 51 51 98,07 99,3 1,23
9 51 51 105,36 105,36 0
12 61 61 71,1 71,4 0,3
14 62 62 35,5 36 0,5
16 63 63 32,2 33 0,8
17 63 63 41,95 45,2 3,25
20 75 75 0,8 7 6,2
SPOLU SPOLU 14,76

Kraj: Zilinsky
IVSC Zilina

Nova Stara Planovana inSpekcia (stani¢enie) Dizka
Usek &. cesta C. cesta C. Inspekcia I. ¢ast’ Inspekcia II. ¢ast’ | useku pl.

od do od do in3p.
1 10 18 19,78 19,78 0
2 10 18 19,85 25,98 6,13
4 11 11 410,8 417 6,2
5 11 11 4171 419,47 2,37
6 11 11 428,9 429,3 0,4
7 11 11 432,75 433 0,25
9 18 18 459,05 465,3 6,25
10 18 18 465,5 471 55
11 18 18 472,8 479 6,2
12 18 18( 481,17 486,94 5,77
13 18 18 491,5 492 495| 495,57 1,07
14 18 18 499,8 506 6,2
15 18 18 506,15 512 5,85
16 18 18 512,7 513,2 0,5
17 18 18 513,2| 519,29 6,09
18 18 18 519,79 526 6,21
24 59 59 44,6 45 0,4
25 59 59 51,3 51,9 0,6
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26 59 59| 592|592 0
27 59 59| 6600 7234 6.25
28 59 59| 7559 76 0,41
29 59 59|  905| 90,89 0,39
30 59 59| 100,756| 100.76| 102,16 102,163| 0,007
31 60| & 18f‘1’ 082| 637 5,55
33 61| 61,18 18371| 1876 3,89
34 64 64| 1829| 1832 0.3
37 65 65| 131,76 133532| 137.65|  138| 2,122
38 70 70| 1032] 107 0,38
39 78 78| 162| 16,61 0,41
40 78 78| 2078] 248 4,02
a1 78 78| 3078| 341 3,32
22 11A 11A 17| 624 4,54

SPOLU SPOLU | 97,579

Uvedené lokality je potrebné znova upravit’ o tseky, ktoré ma investor v rozpracovanosti, t.j.
zacaty urCity stupen projektovej pripravy alebo je vykonavana na nom taka technicka
zmena/modernizacia, ktord ma vplyv na vyvoj nehodovosti.

Navrh na rozsah inSpekcii v roku 2018 je nasledovny:
- Useky este neboli upravené na minimalnu dizku vykonavanej ingpekcie, t.j. minimalny
rozsah ¢o je 3 km
- Uvedeny rozsah nepokryva vsetky planované investicné akcie SSC

Kraj: Bratislavsky
Sprévca v ramci
SSC: IVSC Bratislava
Planovana inSpekcia (stanicenie)
Nova Stara Dizka (km) InSpekcia I. Cast’ In$pekcia II. cast
Usek ¢. cesta &. cesta €. od do od do
1 2 2 9,900 52,400 62,300
2 61 61 10,000 17,000 27,000
3 61 61 2,500 35,000 37,500
4 62 62 7,200 1,800 9,000
5 63 63 3,870 12,130 16,000
SPOLU 33,470
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Kraj: Banskobystricky
Sgrévca v ramet IVSC Banska Bystrica
Planovana inSpekcia (stanicenie)
Usek ¢. Nova Stara Inspekcia I. Cast’ Inspekcia II. Cast’
cesta &. cesta . od do od do
7 16 50 3,052 287,448 | 290,500
11 51 51 0,500 246,800 | 247,300
12 59 59 1,133 3,007 4,000 8,500 8,640
13 59 59 6,960 8,640 15,600
14 59 59 5,250 23,750 29,000
16 65 65 1,290 69,910 71,200
19 66 66 3,190 45,010 48,200
20 66 66 1,553 56,750 57,273 63,470 64,500
21 66 66 0,400 64,500 64,900
22 66 66 5,400 64,900 70,000 72,500 72,800
31 66 66 0,000 178,600 | 178,600
32 72 72 0,970 23,150 24,120
34 75 75 0,550 160,300 | 160,850
SPOLU 30,248
Kraj: Kosicky
ggré‘:vca VIMEL VS Kogice
Planovana inSpekcia (stanicenie)
Usek ¢&. Nova Stara In§pekcia I. Cast’ In§pekcia 1. Cast’
cesta &. cesta &. od do od do
5 17 68 5,000 5,510 10,510
6 18 18 6,200 745,800| 752,000
7 18 18 0,500 758,000 | 758,500
8 18 18 5,380 758,500 | 763,880
9 19 50 6,020 9,490 15,510
10 19 50 6,260 21,610 27,870
11 19 50 0,059 25,511 25,570
12 19 50 6,500 45,000 51,500
13 19 50 5,397 71,390 76,787
15 67 67 0,300 23,200 23,500
16 67 67 0,000 41,900 41,900
20 79 79 2,380 63,800 66,180
21 79 79 0,610 86,000 86,610
SPOLU 44,606
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Kraj:

Spravca v ramci

Nitriansky

IVSC Bratislava

SSC:
Planovana inSpekcia (stanicenie)
Usek ¢. Nova Stara Dizka (km) Inspekcia I. Cast’ Inspekcia II. Cast’
cesta &. cesta . od do od do
1 51 51 0,150 187,000| 187,150
8 63 63 0,790 102,450 | 103,240
9 63 63 0,000 106,600 | 106,600
10 64 64 1,090 43,020 44,110
11 64 64 1,000 70,000 71,000
14 65 65 0,500 1,300 1,800
16 66 66 4,850 11,000 15,850
17 75 75 0,900 14,800 15,300 22,300 22,700
18 75 75 2,210 33,580 35,790
21 76 76 0,840 14,000 14,840
22 76 76 0,100 36,420 36,520
SPOLU 12,430
Kraj: Presovsky
apvea vIAmCl - vSC Kosice
Planovana inSpekcia (stanicenie)
Usek ¢. Nova Stara Dizka (km) Inspekcia I. ¢ast’ Inspekcia II. Cast’
cesta &. cesta &. od do od do
2 15 15 0,650 37,850 38,500
3 15 15 6,700 40,500 47,200
13 20 20 1,498 83,323 84,821
14 20 68 6,520 86,780 93,300
17 21 73 0,830 39,640 40,470
19 66 67 0,270 97,230 97,500
20 66 67 0,300 105,500 | 105,800
28 68 68 0,810 59,200 60,010
29 68 68 0,010 68,300 68,310
30 68 68 4,880 74,500 79,380
31 74 74 2,900 13,600 16,500
32 74 74 0,330 36,530 36,860
33 74 74 0,730 60,650 61,380
34 77 77 0,400 0,700 1,100
35 77 77 6,660 1,100 7,760
36 77 77 0,500 8,190 8,690
37 77 77 0,000 17,200 17,200
38 77 77 0,930 27,500 28,430
39 77 77 1,040 46,730 47,770
40 77 77 0,500 58,600 59,100
SPOLU 36,458
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Kraj: Trenciansky
Sgré:vca VIAmE 1y Zilina
Planovana inSpekcia (stanicenie)
Usek &. Nova Stara Dizka (km) InSpekcia 1. Cast’ InSpekcia II. ast’
cesta &. cesta ¢. od do od do
1 9 50 0,006 123,200| 123,206
7 9 50 6,200 179,800 | 186,000
8 54 54 0,253 167,920 | 168,173
9 57 57 2,055 147,665| 148,460| 151,460| 152,720
11 61 61 0,640 118,550 | 119,190
12 61 61 4,600 129,190| 133,790
14 61 61 0,170 169,100| 169,270
15 61 61 0,730 169,270| 170,000
16 64 64 0,100 119,400| 119,500
18 64 64 2,500 154,500| 157,000
19 64 64 0,000 159,900 | 159,900
SPOLU 17,254
Kraj: Trnavsky
gggvca v ramet IVSC Bratislava
Planovana inSpekcia (stanicenie)
Usek &. Nova Stara Dizka (km) Inpekcia I. Cast’ In3pekcia 1. Cast’
cesta &. cesta . od do od do
3 2 2 0,500 22,000 22,500
5 51 51 1,100 69,200 70,300
6 51 51 0,880 84,700 85,580
8 51 51 1,230 98,070 99,300
9 51 51 0,000 105,360 | 105,360
12 61 61 0,300 71,100 71,400
14 62 62 0,500 35,500 36,000
16 63 63 0,800 32,200 33,000
17 63 63 3,250 41,950 45,200
20 75 75 6,200 0,800 7,000
SPOLU 14,760
Kraj: Zilinsky
ggrévca VIAMEL  1vsC Zilina
Planovana inSpekcia (staniCenie)
Usek &. Nova Stara Dizka (km) InSpekcia I. Cast’ In$pekcia II. cast
cesta ¢. cesta ¢. od do od do
4 11 11 6,200 410,800 | 417,000
5 11 11 2,370 417,100 | 419,470
6 11 11 0,400 428,900 | 429,300
7 11 11 0,250 432,750 | 433,000
9 18 18 6,250 459,050 | 465,300
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10 18 18 5,500 465,500 | 471,000
11 18 18 6,200 472,800 | 479,000
12 18 18 5,770 481,170 | 486,940
13 18 18 1,070 491,500 | 492,000| 495,000 495,570
24 59 59 0,400 44,600 45,000
25 59 59 0,600 51,300 51,900
26 59 59 0,000 59,200 59,200
27 59 59 6,250 66,090 72,340
28 59 59 0,410 75,590 76,000
29 59 59 0,390 90,500 90,890
30 59 59 0,007 100,756 | 100,760| 102,160| 102,163
31 60| 18,18A,11 5,550 0,820 6,370
33 61 61, 18 3,890 183,710| 187,600
34 64 64 0,300 182,900 | 183,200
37 65 65 0,350 137,650 | 138,000
38 70 70 0,380 10,320 10,700
39 78 78 0,410 16,200 16,610
40 78 78 4,020 20,780 24,800
41 78 78 3,320 30,780 34,100
42 11A 11A 4,540 1,700 6,240
SPOLU 64,827
Spolu dizka Gsekov 254,053
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3 Vysledky vykonanych inSpekcii v roku 2017

3.1 Identifikacia nedostatkov

Na zéklade vysledku hodnotenia boli vybraté tiseky cestnej siete, na ktorych bola uskutocnena
inSpekcia autorizovanou osobou. Bezpecnostny inSpektor analyzoval na dotknutych tisekoch
zdznamy o dopravnych nehodach, ktoré poskytlo prislusné oddelenie dopravnej policie,
vykonal obhliadku useku, identifikoval nedostatky cestnej infrastruktury z pohl'adu nasledkov
a vzniku nehodovosti a navrhol vykonanie opatreni vratane vypracovania cenovej kalkulacie.
Sumar zisteni jednotlivych tsekov ciest L. triedy v pefiaznom vyjadreni z pohl'adu casového
hl'adiska je uvedeny nizsie.

Vo vSeobecnosti zo sprav auditorov vyplyva, ze nedostatky boli zistené najma:

Q

< X <

DN N N N

Dopravné znacenie a dopravné zariadenia

Znalenie krizovatiek, vjazdov a napojeni (chyba vyznacenie prednosti v jazde, informacné
ZDZ, zvyraznenie zakazu predchddzania v krizovatke aj s Gpravou stredove;j Ciary)

Nebezpecné miesta na trase ktoré, neumoznuju bezpecny prejazd Vd alebo Vn ( smerové a
vyskové vedenie trasy - smerové obluky, nebezpecné klesania, miesta s nedostatoCnym
rozhl'adom, ziizené miesta, r6zne bodové zavady, sezonne problémy apod.)

Miesta stretu s chodcami mimo obce ( zastavky na okraji zastavanej ¢asti v tiseku bez oznaéenia
obce)

Sirka jazdnych pruhov nad 3,50 m zvadza k prekradovaniu Vd, resp. sa zuZuje priestor pre
cyklistov a chodcov. Uprava na normovu hodnotu vyzaduje odstranenie ,,star¢ho” VDZ —V 4

Priechody pre chodcov v obci - nevhodné umiestnenia, nedostato¢ne oznadené ZDZ a VDZ,
chybajuce nasvietenie, resp. zvyraznenie priechodov,

Znacky — zistenia VUD, trieda a kvalita retroreflexivity a kolorimetrie zvislych a vodorovnych
DZ.

Zachytné bezpecnostné zariadenia - chybajuce, nea¢inné, netiplné, poskodené vo vztahu k:

pevnej prekazke - stromy, zna¢ky na I-profiloch, reklamné panely -nosice, cestné objekty-piliere
a pod.,

kolizii s trasou inej komunikacie, zeleznice, vodnym tokom,
nebezpecnym vyskovym rozdielom okraja cesty a okolitého terénu,

Mosty a priepusty , vjazdy — betonové cela,

Prvky pasivnej bezpecénosti, malé alebo Ziadne zastupenie prvkov pasivnej bezpe¢nosti:
Nosice DZ skasané na naraz ( NE, HE ),

Cestné zvodidla - s prislusnou uroviiou zadrZania vratane motozvodidiel,

EA — koncovky ako ekvivalent nabehu zvodidla,

Mostové zvodidla,

Tlmice narazov,

Stavebny stav (mimo obce):

usek nezodpoveda kategorii cesty,
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v’ §irkové usporiadanie, smerové vedenie,
* Nevhodny tvar napojenia, nedostatocné usmernenie, organizacia dopravy,

krizovatky a vjazdy,

< S

obsluzné zariadenia,

chybajuce opory svahov, odtrhnuté krajnice,

vzajomné vzdialenosti krizovatiek a vjazdov,

Vjazdy na cestu ( legalizacia alebo ndvrh na zrusenie ?)
vjazdy nevhodné miesto v smerovom alebo vyskovom obluku cesty,

prerusené odvodnenie,

AN NN

vytekanie vody na cestu a pod.,

NevyrieSena segregacia pesej a cyklistickej dopravy

O Stavebny stav (v obci):

= usek nezodpoveda kategorii cesty v obci v zastavanom uzem,
= (Cesta bez kanalizacie, odvodnenie cestnou priekopou,

=  MnozZstvo vjazdov do RD, objektov cez cestnu priekopu,

= Chyba segregacia pesej a cyklistickej dopravy,

=  Zastavky HD nie st mimo jazdny pruh,

= Ziadne alebo nedostato&né nasvietenie priechodov - VO,

»  Vzijomna vzdialenost’ krizovatiek, vjazdov a napojeni,

= Nevhodny tvar napojeni, nedostato¢né usmernenie,

O Nedostatky suvisiace s potrebou tdrzby, opravy az rekonstrukcie:
= Mosty a priepusty

= Cestné priekopy, odvodnenie cesty

= Cestna zelen

= Poskodenia krytu vozovky

=  Poruchy konstrukénych vrstiev a podlozia

3.2  Technicky stav komunikacie a jeho vplyv na pri¢inu vzniku a priebehu
dopravnych nehéd

Nehody na usekoch:
V mestach je miesto s najcastejSim vyskytom dopravnych nehdd oblast’ krizovatiek
a priechodov, kde dochadzalo k ¢astym nehodam vozidiel s chodcami. V mestach najéastejSie

vznikaji dopravné nehody v oblasti namesti, kde je zvySeny pohyb chodcov cez vozovku.

V extravilanovych usekoch je najcastejSim miestom dopravnych nehod krizovatky s cestami Il
a III. triedy, kde dochadza denne k Skodovym udalostiam, ¢asto k dopravnym nehodam s
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vaznymi nasledkami na zdravi ¢i k usmrteniu z dovodu nedania prednosti v jazde, alebo v
mensej miere nedodrzanim bezpecného odstupu od vozidiel odbocujicich vlavo.

Vyskytuji sa taktiez ¢asté nehody s pol'nohospodarskou technikou. V oblasti zastavok napr. pri
obci Stozok s ¢astymi nehodami odbocujucich vozidiel vlI'avo v smere Detva — Stozok. V oblasti
Rohy s ¢astymi nehodami pri predchadzani na konci priameho tseku a nehodami odbocujucich
vozidiel vlavo zo smeru Detva — Stozok

V niektorych tsekoch (aj v priet'ahoch obci) vznikaja dopravné nehody v smerovych oblikoch
vplyvom neprispdsobenia rychlosti stavebnému, dopravno-technickému stavu cesty, situdcii v
cestnej premavke, poveternostnym podmienkam a svojim schopnostiam. Napr. v obci Dobra
Niva smerovy obluk vzh'adom na okoliti zastavbu pravdepodobne nie je mozné zmenit, preto
je potrebné vozidla spomalit’ pred tymto smerovym oblikom. Pri dopravnych nehodach je
vacsinou ignorované oznacenie obce a ucastnici dopravnych nehdd sa pohybuju rychlost'ou
vysSou ako je v obci povolena.

Z pohladu vykonu analyzy nehodového deja je mozné technické pric¢iny vzniku dopravnej
nehody rozdelit’ vybavenost’ pozemnych komunikacii na prvky :

- znizujuce riziko vzniku nehod
- znizujuce nasledky ( najmé na zivote a zdravi ) vzniknutych nehdd

Dalsi vyznamny vplyv na vznik dopravnych nehdd maé stav povrchu vozovky - stavebny stav
vozovky.

3.2.1 NajzavaznejSie nedostatky vybavenosti komunikécii prvkami znizujicimi riziko
vzniku nehdd st najmé chybajuce:

- nasvietenie priechodov pre chodcov,

- rozdelenie viacpruhovych ciest ostrovéekmi v miestach priechodov pre chodcov,

- oddelenie chodnikov zachytnymi zariadeniami od pohybujtcich sa vozidiel,

- vyrazné oznacenie priechodov pre chodcov,

- zabranenie vstupu chodcov mimo priechod do vozovky,

- umiestnenie priechodu pre chodcov mimo oblast zakrytého vyhladu vodica
nehnutelnostou.

Co predstavuje ochrana chodcov ako najzranitelnejsich udastnikov cestnej premavky
Priklady:
Ako priklad na nedostato¢nti ochranu chodcov moéZem uviest’ pri¢inu vzniku nehod ktoré

skutone nastali resp. potencionalne mozZnych nehdd s pri¢inami vzniku s nedostatocnej
ochrany chodcov.
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3.2.1.1 Zrazka chodca na neosvetlenom priechode pre chodcov v intravilane

Vodi¢ os. mot vozidlo Skoda Favorit sa plne nevenoval vedeniu vozidla a nesledoval situaciu
v cestnej doprave a nevsimol si chodca, ktory prechadzal cez cestu po riadne vyzna¢enom
prechode pre chodcov z l'avej strany cesty na prava v dosledku ¢oho doslo k zrazke prednej
Gasti vozidla Skoda Favorit do tela chodca, ktoré bolo po naraze vymrstené na &elné sklo
a nasledne odhodené pred vozidlo Skoda Favorit.

3.2.1.2 Zrazka chodca za tmy na neosvetlenom priechode pre chodcov v extravilane
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v2=3.8 [kmih]

k v1=68.0 [kmih]
1
'

Nehoda za tmy, chodec v tmavom obleceni okolie neosvetlené, priechod pre chodcov
neosvetleny, vodi¢ nemal moznost’ v€as rozpoznat chodca prechadzajiceho cez vozovku v
blizkosti priechodu pre chodcov

3.2.2 Najzéavaznejsie nedostatky vybavenosti komunikacii prvkami zniZzujucimi nasledky
(na zivote a zdravi) vzniknutych nehdd su najma :

- nespravna organizacia dopravy - nejednoznacné alebo chybajliice dopravné znacenie,

- chybajice zachytné zariadenia s dostato¢nou uc¢innostou na miestach so zvySenym
rizikom vzniku nehod,

- chybajuce alebo nedostato¢né zachytné zariadenia na miestach s vysokym prevySenim,

- chybajuce alebo nespravne umiestnené zéachytné zariadenia v miestach pevnych
prekazok v blizkosti vozovky - nechranené pevné prekazky,

- nevhodné zachytné zariadenia sposobujlice vaznejSie nasledky,

- chybajuce zabrany vjazdu vozidiel do rizikovych miest napr. nechranené zelezni¢né
priecestia.

Priklady:

Ako priklad na nevyhovujuce prvky znizujuce nasledky nehdd, ktoré skutocne nastali, a
ktorych néasledky mohli byt eliminované alebo minimalizované.

3.2.2.1  Péad vozidla do rieky po zideni z vozovky
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Vozidlo pri akceleracii v smerovom obliku zislo mimo vozovky, kde doslo k padu do rieky (
vySkovy rozdiel nechraneny zachytnym zariadenim )

3.2.2.2  Naraz vozidla do priepustu
Na rovnom useku cesty s miernym stipanim z doposial’ nezistenych pri¢in zisiel mimo vozovku

vpravo do jarku, pri¢om Celne narazil do betonového priepustu, nasledkom ¢oho utrpel tazké
poranenia nezlucitel'né so zivotom.
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3.2.2.3  Naraz vozidla do pevnej prekazky

Miesto pohybu vozidla v Smyku

v

Naraz do
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Vodi¢ vo vol'nom useku cesty ziSiel mimo vozovku vpravo v smere svojej jazdy, kde narazil
do stromu. U vodi¢a nebolo zistené pozitie alkoholickych napojov. Pri¢ina nehody porusenie
povinnosti vodi¢a, nevenovanie sa plne vedeniu vozidla a nesledovanie situacie v cestnej
premavke.

Vodi¢ v tseku s najvyssou dovolenou rychlost'ou obmedzenou na 50 km/h, vo vysokej rychlosti
vysiel vpravo mimo cestu a prednou €astou vozidla narazil do betonového stlpa Zelezni¢ného
mosta obdlznikového profilu.
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3.1.1 NajzavaznejSie nedostatky stavebného stavu komunikécii zvySujuce riziko vzniku
nehod su najma:

- prie¢na nerovnost’ - vyjazdené ,,kol'aje* spdsobujice stratu smerovej stability vozidla
pri jazde,

- priecna nerovnost’ - vyjazdené ,kolaje” sposobujuce zhromazd’ovanie vody pocas
dazd’a v stopach kolies - vysoké riziko vzniku aquaplaning-u (stratu aktivneho kontaktu
pneumatik s povrchom vozovky),

- neodvodnenie cestného telesa - nespravny sklon vozovky spdsobujuci neodtekanie
zrazkovej vody z telesa vozovky zvysSené riziko bodovej zédvady komunikacie -
namfzanim zrazok alebo vzniku aquaplaning-u.

Priklady:
Ako priklad na nevyhovujuci stavebny stav vozovky ako pri¢ina vzniku nehod mozem uviest’
nehody ktoré skuto¢ne nastali resp. potencionalne moznych nehdd, s tragickymi nasledkami

ktoré nemuseli nastat’.

1) Vznik aquaplaning-u za hustého dazd’a u vozidla s ojazdenymi pneumatikami na tiseku kde
sa hromadila zrazkova voda.

=050 ¢
V1405 k]

Za hustého dazd’a voda stekajiica po vozovke v miernom pozdiznom sklone vytvorila vrstvu
vody, ktora davala predpoklad na vznik aquaplaning-u.

Obdobne vodic¢ vosiel na krajnicu, po prejazde travnatej plochy s vozidlom narazil do proti
svahu priekopy.
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Opustenie vozovky vozidlo, prejazd na nespevnenu plochu

Pohyb vozidla po nespevnenej ploche

Pohyb vozidla po nespevnenej ploche
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Preskocenie priekopy vozidlom

Dopad vozidla na proti svah

Dopad vozidla za priekopou na nespevnenej ploche
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Konec¢na zadokumentovand poloha vozidla

3.1  Navrh sposobu odstranenia nedostatkov

V ramci navrhu na zvysSenie bezpeCnosti a plynulosti cestnej premavky st navrhnuté nasledovné
opatrenia, ktoré v prevaznej miere suvisia so zmenou organizacie dopravy, s vymenou a doplnenim
dopravnych zariadeni, najméi zachytnych bezpecnostnych zariadeni s prisluSnou Groviiou zadrZania, s
pouzitim prvkov pasivnej bezpecnosti pri nosi¢och zvislych dopravnych znaciek ako aj ochrane pevnych
prekazok.

Navrhy obsahuju stavebné upravy, ktoré by mali eliminovat nedostatky smerového a vyskového
vedenia trasy, pripadne nevyhovujiuceho Sirkového usporiadania cesty, vratane navrhov zmeny jej
kategorie, opatrenia suvisiace so segregaciou nechranenych ucastnikov cestnej premavky — cyklistov
a chodcov, miesta, kde dochadza k stretu schodcami — priechody pre chodcov v krizovatkach,
Vv miestach zastivok MHD a pod., ako aj opatrenia, ktoré suvisia s drzbou ciest - sandcia svahov,
sprehladnenie okrajov ciest vyrubom zelene pre zlepSenie rozhladovych pomerov ako aj pre
zredukovanie poc¢tu pevnych prekazok pri okraji cesty, tiezZ odstranenim reklam v tomto priestore,
roz$irenie a uprava krajnic pre doplnenie zachytnych zariadeni, odvodnenie cesty, rekonStrukcia mostov
a priepustov.

3.1.1 Kirizovatky, napojenia a vjazdy.

e Uprava prednosti a zosuladenie znacenia s platnou priavnou Wpravou
a pripravovanymi zmenami

e Doplnenie a vymena zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek

Navrhované stavebné upravy stvisia so zlep$im usmernenia dopravy pri vjazde do krizovatky ako aj miest
napojenia obsluznych zariadeni, resp. doplnenim pridavnych pruhov, najmé pre moznost’ samostatného
l'avého odbocenia.

Zmeny organizacie dopravy stvisia so snahou o jednoznacné rieSenie prednosti v jazde, zlepSenie
orientacie vodicov komplexnou vymenou a doplnenim nového informacného zvislého znacenia
s grafikou a pismom podla Technickej normaliza¢nej informacie TNI 01 8020 z februara 2016 a
pripravovanej novely STN 018020 Dopravné znacky na pozemnych komunikéciach.

Cielom je poskytnut jednoznacné, zrozumitelné a rychlo pochopitelné informdcie o krizovatke, co vytvort

pre vodica vdcsi casovy priestor pri rozhodovacom procese pre riesSenie neocakdavanej situdcie
V krizovatke (kolizia s peSou dopravou, vyniitenie prednosti v jazde a pod.).
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3.1.2 Ochrana pevnych prekazok, doplnenie zachytnych bezpecnostnych zariadeni ako aj
prvkov pasivnej bezpecnosti (tlmice narazov, EA koncovky, nosi¢e ZDZ), zlepSenie
smerového vedenia

Predmetom hodnotenia je nedostato¢na ochrana vodicov pred narazom do pevnej prekazky umiestnenej
vtesnej blizkosti komunikacie. Absentujuce zachytné bezpeCnostné zariadenia v miestach
neochranenych pevnych prekazok mézu zapri€init’ naraz do pevnej prekdzky (portalovych konstrukeii,
zakladov portalov, mirov, pripadne do mostnych konstrukcii, stromov, nosicov reklam, vel'’koplo$nych
znaciek, cela priepustov na vjazdoch a pod.) priCom ako vyplyva aj zo z&verov analyz dopravnej
nehodovosti  bezpecnostnych inSpekcii takéto nehody maju casto fatdlne nasledky. Vo viacerych
pripadoch pre vytvorenie bezprekazkovej zony v okoli cesty by postacovalo odstranenie ojedinelej
pevnej prekazky napr. samostatne stojaceho stromu, pripadne zmena nosic¢a vel'koplosnej dopravnej
znacky za nosi¢ s pasivnou bezpe¢nost'ou a pod.

Zachytné zariadenia je potrebné zamenit’ tiez na mostoch a priepustoch, kde je vysoké percento
nepostacujucich a nespravne umiestnenych zachytnych zariadeni doplnenim mostovych zabradlovych
zvodidiel, spravidla so zvislou vypliiou, resp. mostovych zvodidiel, kde ochranu pred padom z chodnika
zabezpec¢i mostové zabradlie.

. Vodiace zariadenia

Smerové stlpiky patria medzi vybavenie pozemnej komunikécie, ktorymi st bezpecnostné zariadenia.
Patria medzi vodiace bezpecnostné zariadenia, ktorych funkciou je ul'ahCenie postrehnutelnosti
smerového priebehu a Sirkového usporiadania pozemnej komunikacie.

Biele smerové stipiky sa v priamych tisekoch osadzuji vo vzdialenosti po 50 m, v smerovych oblukoch
sa osadzuju vo vzdialenosti po 40 az 10 m v zavislosti od polomeru obluka.

Specifickym pripadom osadzovania smerovych stipikov je ich osadzovanie na mostoch a isekoch cesty
v bezprostrednej blizkosti mostov , 200 m pred a 200 m za mostom. Modré smrové stipiky s modrymi
odrazkami maju vodicovi signalizovat’, Ze sa blizi alebo priamo nachadza na moste, na ktorom v pripade
nepriaznivych poveternostnych podmienok mozu vznikat’ nebezpecné prevadzkové podmienky, hlavne
vyskyt hmiel a namrazy v zimnom obdobi.

Modré smerové stlpiky sa mézu osadit’ aj v inych tsekoch ciest mimo mostov. Takymito miestami st
useky ciest, na ktorych vznika moznost’ castého vyskytu namrazy.

Navrhované riesenia vyplyvaju z Technickych podmienok:

TP 010 (TP 01/2005) Zvodidla na pozemnych komunikaciach

TP 037 (TP 06/2010) Zachytné bezpecnostné zariadenia na PK. Betonové
zvodidlo

TP 065 (TP 02/2013) Tlmice narazov

TP 074 (TP 11/2013) Nosné konstrukcie s pasivnou bezpecnost'ou pre vybavenie
pozemnych komunikacii

TP 105 Pouzitie smerovych stipikov a odrazacov

Na zaklade vvkonanych Bl su navrhované nasledovné riesenia pre zlepSenie pasivnej bezpecnosti:

V zmysle platného technického predpisu TP 065 Tlmice ndrazov, je predovsetkym potrebné respektovat
uroven zadrzania tlmica v zavislosti od rychlosti jazdy. Pre cesty 1. triedy je potrebné respektovat
skutocnost, ze pri dovolenej rychlosti jazdy 90 km/hod su navrhované tlmice ndarazu s uroviiou zadrzania
100.

Navrhované je vyuZitie EA koncoviek, nakol’ko na tisekoch je vel’ké mnoZstvo zvodidiel, ktoré nemaju
spravne vyrieSené pociatocéné ndabehy.

34



Energeticky absorpcné koncovky — (EA koncovky) su nahradou pociatocného nabehu zvodidla. Pracuju
na principe tlmenia kinetickej energie vozidla, ktoré sa dostalo mimo spevnenej casti cesty a hrozi jeho
vymrstenie skiznutim podvozku po hrane pdsnice zvodidla na nabehu, pricom je nepriaznivy najmd
mozny sekunddrny naraz vymrsteného vozidla do pevnej prekazky vedla cesty napr. betonovy pilier
nadjazdu mimouroviiového krizenia s inou cestou, pripadne ina pevna prekdzka vedla cesty.

Je potrebnd vymena a doplnenie zvodidiel tak, aby splnili poZiadavky uirovne zadriania podl’a TP010.
Cestne zvodidla (zachytny systém) — poziadavka je na pouzitie ocelovych cestnych zvodidiel prevazne
S uroviiou zadrzania HI (vynimocne H 2), dynamicky priehyb max. 0,7 m. Pre ochranu existujicich
portalovych konstrukcii, ktoré neboli dimenzované na naraz v usekoch s rychlostou vyssou ako 60 km/h
bude pouzité betonové zvodidlo vysky min. 1,0 m s uroviiou zadrzania H3, pricom sucastou dodavky
musi byt aj potrebnd vprava krajnice pod a za zvodidlom.

Do smerovych oblukov je vhodné pouzit tzv. ,,motozvodidla*, ktoré spodnou pdsnicou zabranuju
podbehnutiu motocyklistu pod zvodidlovy systém.

Sirka nespevnenej krajnice na vicsine iisekov, kde je potrebné doplnit zvodidlo nesplia poziadavku
normy (STN 73 6101/01: 2009). Dosypanim a zhutnenim nespevmnenej krajnice sa nedosiahne
dostatocna sudrznost medzi novou a starou castou jednotlivych vrstiev krajnice. Vhodnym rieSenim je
pouzitie zvodidla s dizkou stipika min. 1,9 m tak, aby baraneny stlpik prenikol az do pévodnych casti
nespevnenej krajnice.

Poziadavka na dynamicky priehyb zvodidla max. 0,7 m suvisi so skutocnostou, Ze nizsia hodnota
dynamického priehybu ma zabezpecit, ze sa vozidlo pri naraze do zachytného systému nedostane mimo
nespevnenu Krajnicu.

e Nosice DZ s pasivnou bezpec¢nost’ou — ako nosice velkoplo$nych prizemnych zvislych
dopravnych znaéiek, ktoré nie s ochranené zvodidlom st navrhnuté nosiée, ktoré spinaju
podmienky normy STN EN 12767 “Pasivna bezpecnost’ nosnych konstrukcii vybavenia
pozemnych komunikdcii. Poziadavky a skiiSobné metddy”, pozadované parametre (100NE2
v extravilane resp. 70HE2 v intravilane).

3.1.3 Opatrenia na zvysenie bezpe¢nosti dopravy v obcCi

Spomalenie dopravy na vjazde do obce — Zmena reZimu jazdy suvisiaca s prechodom z extravilanu
useku cesty do obce, suvisi predovsetkym so zmenou dovolenej rychlosti jazdy z obvyklej rychlosti 90
km/hod na spravidla 50 km/hod, pokial’ dopravnou znackou nie je urcend ind rychlost jazdy.
Priechody pre chodcov - v obci bolo potrebné prehodnotit spésob oznacenia priechodov pre chodcov,
najmd komplexnost' znacenia (zvislé, vodorovné DZ, nasvietenie priechodov, pripadne iné adekvatne
riesSenie jeho zvyraznenia v sulade s platnou pravnou upravou). Snahou je zvyraznit miesto vstupu
chodcov do vozovky ndavrhom IP 6 na fluorescencnom podklade, vodorovné znacenie, pripadne aj
S pouzitim aktivnych LED - trvalych dopravnych gombikov s napdjanim cez solarny panel
a s iniciovanim ich ¢innosti tlacidlom pre spustenie blikania.

e Spomalenie dopravy na vjazde do obce - tiprava zvislého a vodorovného znaéenia - navrh
na skl'udnenie dopravy pred vstupom do obce upravou stredovej Ciary, doplnenim ,,Optickej
brzdy (V16)“ v prevedeni - Strukturalne akusticka v bielej farbe hr. 5,00 mm, upozornenie
na dovolenu rychlost’ v obci - predformatované termoplastové znacenie (symboly na ceste
B 27a - 50) na zaciatku obce. Stredové priecne Ciary optickej brzdy budd zvyraznené
v smere jazdy do obce aktivnymi LED TD gombikmi, vl'avo biely a vpravo Cerveny.

e Priechody pre chodcov - dopravné znacky IP 6 oznacujuce priechod pre chodcov su
zvyraznené fluorescenénym podkladom. Vybrané priechody pre chodcov buda riesené
zvyraznenim aktivnymi LED trvalymi DG s aktivaciou na zéklade tlacidla, resp. detektoru
pohybu chodca pre spustenie blikania umiestnenom na stoziari. V pripade priaznivych
podmienok pre realizaciu je navrhované nesvietenie priechodu pre chodcov VO.
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3.1.4 Bezpecnejsie vedenie dopravy v mieste zmeny smerového vedenia cesty

Dolezity moment pre zvySenie bezpecnosti cestnej premavky je navrhnuté pouzitie prvkov pre vedenie
dopravy v clenitom teréne so zvysenym poctom smerovych oblikov, ktoré maju maly polomer, smerové
obluky bez prechodnice a pod. Jednoznacné vedenie dopravy v oblasti, kde cesta prechddza clenitym
terénom, s castym vyskytom zrazok, znizenou viditelnostou, za hmly je mozné dosiahnut pouZzitim
fluorescencného podkladu vodiacich dosiek Z 3 na vonkajsej strane smerového obluka. Pre zvyraznenie
vrcholu smerového oblika je vhodné menit rozmer Z 3, tak aby bol najvdcsi rozmer pouZity v mieste
Jjeho vrcholu. Dalsim prvkom, ktorym je mozné zlepsit orientdciu za zniZenej viditelnosti je pouZitie
obojstrannych bielo-bielych trvalych dopravnych gombikov umiestnenych pri vodiacej ciare V 4.
Dalsim prvkom zvyraznenia trasy cesty je pouzitie celoreflexnych smerovych stipikov, s polepom stlpika
foliou Ltriedy a s odrazkou s foliou II1. triedy, pre zimnu udrzbu ciest tiez so zabudovanou vysuvatelnou
snehovou tycou s reflexnymi odrazkami. V miestach umiestnenych ocelovych zvodidiel je potrebné
navrhmit celoreflexné smerové stlpiky na zvodidla (reflexné casti ako smerové slpiky) s moznostou
korigovania vysky +/- 10,0 cm. V miestach, kde je cesta bezprostredne pri opornom mure, je potrebné
umiestnit' Z 2d resp. Z 3 s uchytenim na samotny mur, pripadne aj trojdielny zvodidlovy odrdzZac pre
zvyraznenie vedenia trasy cesty. PouZitie tychto prvkov je vhodné navrhnut aj v obci, pri jedinecnych
alebo opakovanych prekazkach bezprostredne pri ceste — beténové stlpy elektrického vedenia a pod.

3.1.5 Oddelenie protismernej premavky

Navrh oddelenia protismernej premavky je v sulade so snahou predist celnym zrazkam, ktoré su casto
vyvolané jednak dezorientaciou vodicov pri nedostatocnom poskytnuti informdcii o vedeni premavky,
ale aj za zhorsenych klimatickych v dosledku absentujiiceho zachytného systému, kedy stratou kontroly
nad vedenim vozidla dojde ku koliziam s protiiducim vozidlom.

e Oddelenie protismernej premavky — oddelenie premavky je potrebné najmid na
viacpruhovej komunikacii, kde chyba stredny deliaci pas oddelit’ protismernt premavku
vodiacim prahom s poziadavkami na reflexné prvky vodiaceho prahu v stlade s TP 06/2013
alebo umiestnenim aktivnych LED diodovych TDG v strede, medzi ¢iarami vodorovnej
znacky V 1b — akusticky plast.

3.1.6 Opatrenia mosty

Navrh opatrenia vychadza zo skusenosti, Ze konStrukcia mostu najmd nad vodnym tokom premrza
CastejSie a najmd skor ako usek cesty na ndsype, resp. vzareze. Pre upozornenie vodicov budu
Vv blizkosti mostov, kde to situdacia dovoluje umiestnené nosice s panelom pre zobrazenie premennych
informacii, ktoré budu na zdklade zistenych informdacii pomocou cestnej sondy (senzora) umiestnenej vo
vozovke, resp. senzora teploty ovzdusia informovat vodicov o teplote vozovky aovdusia. Na
informacnom paneli budi tak zobrazované informacie alebo vystrahy pre vodicov. Zariadenie musi
sucasne zobrazovat teplotu vzduchu a teplotu vozovky. Zariadenie musi zobrazovat vystrahu ,, Pozor
namraza*“. VySka pisma 240 mm pre vietky zobrazované udaje (Cislice, text).

Zaroven je zariadenie prostrednictvom routera pripojené cez mobilnu datovu siet' k Informacnému
systemu Dopravnej spravodajskej sluzby (IS DSS) Slovenskej spravy ciest, do ktorého sa odovzdavaju
namerané udaje a stavové informdcie pre potreby manazmentu vykonov zimnej udrzby

3.1.7 Opatrenia cestna komunikacia ( dlhodobé stavebné opatrenia)

Navrh opatreni vychddza zo skiisenosti so stavebnym rieSenim cestnych komunikacii, predovsetkym ich
priestorového usporiadania (kategorizdcia). Sti¢asne vychdadza zo skiisenosti s diagnostikou parametrov
prevadzkovej sposobilosti a previdzkovej vykonnosti. Udaje pre navrh vychddzajii z podkladov Cestnej
databanky SSC a pre viastny projekt je nutné okrem opdtovnych merani parametrov realizovat’ aj
vizualnu prehliadku useku a podrobné meranie unosnosti vozovky.
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o Uprava kategérie komunikacie (Sirkového usporiadania) — rozirenie jazdnych pruhov
a spevnenej a nespevnenej krajnice na pozadované hodnoty v zmysle STN 736101 a STN
736110.

e Uprava povrchu komunikécie — odstranenie zavad drsnosti a nerovnosti povrchu a tiez
odstranenie poruch krytu vozovky. Navrh celkovej rekonstrukcie cestnej komunikacie na
zéaklade nedostatocnej inosnosti (v pripade dostupnosti tidajov).

o Uprava zastivok HD — zmena usporiadania zastavok HD s upravou priestoru pre
zastavenie autobusov HD, vystupnou plochou pre cestujucich, miestom prechadzania pre
chodcov cez vozovku, Gpravou chodnikov

e Opravy a rekonstrukcie mostov a priepustov — odstranenie nedostatkov krytu, izolacii
rims, ¢ela a teleso priepustov, zachytnych zariadeni a pod.

3.1.8 Dopravné znacenie - uprava stredovej ¢iary, iné nebezpecné miesta

Navrh opatreni vychadza zo skusenosti s dopravno-inzZinierskymi zdsadami pri rieSeni organizdcie
a usmeritovani dopravy na pozemnych komunikdciach. Uprava stredovej ciary vyplyva z potreby
zabezpecenia rozhladov na predbiehanie v smerovych a vyskovych oblukoch, pricom je potrebné zmeny
zosuladit so zvislym dopravnym znacenim ( zakaz predbiehania). Navrhované upravy boli vykonané na
zaklade vykonanych bezpecnostnych inspekcii a celkového zhodnotenia existujuceho stavu zvislého
a vodorovného dopravného znacenia.

Dalsou oblastou je navrh zmeny organizdcie dopravy v isekoch, kde nie je silad medzi dovolenou
a navrhovou rychlostou jazdy, resp., kde hrozi lokdlne nebezpecenstvo v podobe bodovej zavady
komunikdcie (nenormové stavebné riesenie, vyrazny resp. nespravny pozdlzny alebo priecny sklon cesty,
zIlé alebo nefunkcné odvodnenie povrchu cesty — nulovy sklon hrozba aquaplaningu a pod.), na tieto
miesta je potrebné upozornit vhodnym vystraznym znacenim pripadne az s adekvatnym navrhom upravy
rychlosti. Vsetky navrhnuté opatrenia mali za ciel zvySit' bezpecnost premavky so sucasnym
respektovanim poziadaviek prislusnych zdakonov a vyhlasok a ostatnych suvisiacich predpisov.

3.2 Predpokladané niklady na opatrenia

3.2.1. Vykon priebeznej in§pekcie na rizikovych tisekoch za rok 2017 — odhad nakladov

Costa &, 55121:3 Stani¢enie kilometrové T

od do opatrenia Strednodobé opatrenia Dlhodobé opatrenia Spolu néklady

50 mové9) | 7030| 200750 207,780 25 400,00 139 800,00 614 600,00 779 800,00
50 (nové 16) | 12720 |  237.230 249,950 42171,00 6 475 730,00 4752 000,00 11269 901,00
50 (nové 16) | 7299 | 251,500 258,799 12'570,00 2969 820,00 3899 400,00 6881 790,00
50 (mové 16) | 12670 | 262,030 274,700 127 300,00 143 200,00 3066 600,00 3337 100,00
51 7300| 239,500 246,800 127 300,00 143 200,00 3066 600,00 3337 100,00

59 7.250 16,500 23750 64 990,00 810 000,00 1908 250,00 2783 240,00

65 7.300 44,745 52,045 150 250,00 471 950,00 1805 500,00 2427 700,00

65 6.970 62,940 69,910 118 200,00 93 150,00 1780500,00 1991 850,00

65 10,325 71,500 81.825 101 850,00 153 600,00 21802 000,00 3057 450,00

66 3,000 42,010 45,010 65 025,00 1177 525,00 80 675,00 1323 225,00

66 6,107 57273 63,470 72.020,00 4099 005,00 4658 510,00 8829 535,00

66 3000| 169,000 172,000 34.620,00 184 400,00 463 000,00 682 020,00

67 5,700 7,100 12,800 25620,00 185,75 7 414 100,00 7439 905,75

69 3,000 14,700 17,700 23940,00 255 975,00 279 915,00

72 6,650 16,500 23150 79157,00 125 800,00 6 177 950,00 6 382 907,00

75 7360 | 152940 160,300 112 580,00 139 900,00 21586 500,00 2838 980,00

75 6550 | 188,750 195,300 98 700,00 316 430,00 1718 150,00 2133 280,00
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NR Kraj

" Dizka Stanicenie kilometrové
Cesta €. tseku
od do Kratkodobé opatrenia Strednodobé opatrenia Dlhodobé opatrenia Spolu naklady
51 7,160 176,000 183,160 53 752,00 257 325,00 333 700,00 644 777,00
51| 11.745| 193465 205,210 59 202,00 662 700,00 1918 800,00 21640 702,00
51| 7320] 208400 215.720 83 170,00 263 715,00 405 600,00 752 485,00
63| 3000 75.000 78,000 42120,00 173 925,00 1643 788,25 1859 833,25
63 6,650 85,250 91,900 107 535,00 474 375,00 1863 333,15 2 445 243,15
63 6.850 95.600 102.450 2270729,38 698 790,60 2969 519,98
64 6,520 36,500 43,020 16 642,00 270 825,00 287 467,00
64 7,300 62,700 70,000 105 529,00 252 000,00 1954 000,00 2 311 529,00
64 7070 98 980 106.050 14 588,00 143 625,00 158 213,00
65 6.900 26 000 32.900 626 820,00 554 534,50 10931 823,81 12 113178,31
66 3,000 8,000 11,000 162 983,62 250 803,00 6 220 000,00 6 633 786,62
75 7,000 15,300 22,300 133 390,00 465 920,00 2 515 200,00 3114 510,00
75 6,580 27,000 33,580 133 390,00 330 920,00 3978 000,00 4 442 310,00
75 3.000 36.200 39.200 136 294,00 106 700,00 2 340 000,00 2582 994,00
75| 7.000 75,540 82,540 97 346,00 1027 440,00 1255 800,00 21380 586,00
75 3,000 95,700 98,700 105 260,00 69 120,00 273 000,00 447 380,00
76 6.500 7500 14.000 63 770,00 674 400,00 3744 000,00 4 482 170,00
76 7220 29200 36.420 53 950,00 995 340,00 429 000,00 1478 290,00
76 6510 41.300 47810 17 762,00 83 910,00 4062 240,00 4163 912,00
TT kraj
M Dizka Stanienie kilometrové
Cesta €. fseku
od do Kratkodobé opatrenia Strednodobé opatrenia Dlhodobé opatrenia Spolu néklady
2 5850 0.850 6.700 378 590,00 332 000,00 5601 609,00 6312 199,00
2 5830 13670 19.500 169 730,00 665 280,00 - 835 010,00
51 5,000 64,200 69,200 61 300,00 135 200,00 1653 000,00 1 849 500,00
51 5200 79,500 84.700 80 800,00 86 000,00 1518 250,00 1685 050,00
51 5.020 93 050 98070 76 950,00 85 200,00 2 743 250,00 2905 400,00
61 5100 66.000 71100 1146 717,60 117 680,00 2 100 000,00 3364 397,60
61 5.400 81500 86.900 1125510,00 104 180,00 1229 690,00
62 5600 29 900 35,500 136 750,00 1021 725,00 1158 475,00
2
63 3,000 38,950 41,950 100,00 189 410,00 191 510,00
63 5,600 48,800 54,400 53 850,00 252 600,00 21861 605,66 3168 055,66
63 7050 63.200 70.250 1540 738,96 288 690,00 6 300 000,00 8129 428,96
4
75 3 123 15,3 700,00 35 160,00 954 000,00 993 860,00
KE kraj
Dizka Stanicenie kilometrové
Cesta ¢. fseku
od do Kratkodobé opatrenia Strednodobé opatrenia Dlhodobé opatrenia Spolu naklady
3
67 3,000 17,200 23,2 360,00 34 860,00 111 300,00 149 520,00
68 (nové 17) 5.000 122.000 127.000 20 588,00 35 475,00 560,00 56 623,00
68 (nové 20) 3.400 101.600 105.000 41 620,00 73 400,00 51 140,00 166 160,00
4
79 5,000 32,000 37,000 634,00 3520,00 - 8154,00
79 4.850 58950 63.800 16 120,00 10 240,00 - 26 360,00
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29 3,000 66,180 69,180 69 660,00 226 250,00 - 295 910,00
79 3,000 75,000 78,000 260,03 226 250,00 - 230510,00
PO kraj
Costa & ]?iika Stanicenie kilometrové
dscku od do Kratkodob¢ opatrenia Strednodobé opatrenia Dlhodobé¢ opatrenia Spolu naklady
15 5,450 0,850 6,300 291 190,25 259 575,00 7 265 663,39 7816 428,64
15 6,200 11,200 17,400 273 290,89 28 350,00 8 365 525,32 8 667 166,21
15 4,800 33,050 37,850 603 867,50 366 600,00 6399 116,38 7 369 583,88
18 4,558 686,600 691,158 1157 423,30 206 080,00 1363 503,30
18 6000| 737520 743,520 663 080,00 388 910,00 1051 990,00
67 (nové 66) | 3,000 88,375 91.375 71 239,41 4125,00 1733 259,70 1808 624,11
67 (nové 66) | 6,300 99,200 105,500 372341,95 338 015,00 4666 022,36 5376 379,31
67 mové 66) | 6200| 113,000 119,200 46 640,57 467 285,00 8374 843,56 8888 769,13
68 6.190 44,010 50,200 924 261,64 284 877,40 8252 193,83 9461 332,87
68 6.290 52,910 59,200 606 168,28 296 535,40 8385 508,75 9288 212,43
68 6.300 62,000 68,300 247 269,35 499 470,00 8398 840,24 9145 579,59
68 3,000 82,630 85,630 55 295,00 128 025,00 1072 400,00 1255 720,00
68 3,000 99,400 102,400 43 960,00 127 262,00 714 000,00 885 222,00
73 (nové 21) | 5,400 26,440 31,840 08206 52 136,00 54 218,00
73 (nové 21) | 5,890 33,750 39,640 516,00 58776,00 64.294,00
73 (nové 21) | 6,170 43,500 49,670 708,03 5994500 61 653,00
24 6.300 16,500 22,800 10 370,00 185 130,00 195 500,00
24 6.230 30,300 36,530 13 116,00 18 300,00 2 960 800,00 2992 216,00
24 5.350 55.300 60,650 135 608,00 240 045,00 3705 000,00 4080 653,00
77 5.700 21,800 27,500 128 708,00 26 223,00 21536 400,00 2601 331,00
77 5,630 41,100 46,730 132 730,00 120 935,00 3552 100,00 3805 765,00
77 6.110 52,490 58,600 143 696,00 225 843,00 2 492 000,00 2861 539,00
77 6,330 67.470 73.800 127 668,00 255 555,00 383 223,00
TN kraj
Costa & J?iika Stanicenie kilometrové
uscku od do Kritkodobé opatrenia Strednodobé opatrenia Dlhodobé opatrenia Spolu naklady
50 (move9) | 3.000| 120,200 123,200 38 762,00 244 600,00 835 600,00 1118 962,00
54 4750|  163.170 167,920 13 320,00 987 640,00 2 234 800,00 3235 760,00
57 3000| 148,460 151,460 21.340,00 31,500,00 442 800,00 495 640,00
61 5.700 98,800 104,500 60 620,00 823 100,00 21878 330,00 3762 050,00
61 5750 | 112,800 118,550 60 620,00 281 020,00 1810 400,00 2152 040,00
61 5800 | 123300 129,190 201 652,00 267 800,00 16 092 000,00 16 561 452,00
61 5,800 136,000 141,800 99 460,00 159 200,00 1719 500,00 1978 160,00
64 3,900 115,500 119,400 14 167,00 148 760,00 231 000,00 393 927,00
64 4,600 139,200 143,800 23 920,00 128 000,00 246 000,00 397 920,00
ZA kraj
Costa &. Esljlk(z Stani¢enie kilometrové
od do Kratkodobé¢ opatrenia Strednodobé opatrenia Dlhodobé opatrenia Spolu naklady
1 3450| 429,300 432,750 210108 123 220,00 150 800,00 283 230,00
12 5,900 9,100 15,000 150 280,00 236 450,00 2 843 000,00 3229 730,00
18 3,000 | 492,000 495,000 980,00 8 400,00 166 680,00 176 060,00
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59 7,230 37.370 44,600 54 420,00 2540 000,00 7 430 000,00 10 024 420,00
59 5 600 45 700 51.300 71 260,00 2722 200,00 4 656 900,00 7 450 360,00
59 5750 84.750 90.500 86 000,00 149 400,00 2 568 320,00 2803 720,00
59 5700 92 800 98.500 150 280,00 107 200,00 4037 900,00 4295 380,00
59 1,400 100,760 102,160 37 200,00 103 700,00 811 475,00 952 375,00
61 4710 179,000 183,710 65 680,00 94 400,00 2 638 980,00 2799 060,00
64 3,000 168,770 171,770 31 900,00 254 980,00 854 150,00 1141 030,00
64 5,900 177,000 182,900 77 740,00 140 650,00 2 234 000,00 2 452 390,00
65 4.118 133.532 137.650 72 100,00 112 590,00 1467 800,00 1652 490,00
78 5700 10.500 16.200 142 450,00 2 540 000,00 5 356 850,00 8039 300,00
78 3,000 17,780 20,780 56 450,00 286 000,00 1362 000,00 1704 450,00
78 4690 34.100 38.790 76 445,00 123 250,00 1069 260,00 1268 955,00
2018-2020 2021-2025 2026-2030

Komplexna Kkm

analyza 2017 Kratkodobé opatrenia Strednodobé opatrenia Dlhodobé opatrenia Spolu naklady

Useky priebeZné

in§pekcie 578,942 18 480 712,70 46 672 466,65 257 989 053,40 323 142 232,75

TEN-T tseky

ciest |. triedy 136,657

Useky mimo

TEN-T 442,285

Pozn.

- udaje o investiciach vychadzaju z orientacnych rozpoctov, a to z cien realizovanych

investi¢nych akcii SSC
- cenova uroven roku 2017

3.2.2 Vykon investi¢nej in§pekcie za rok 2017 — odhad nékladov a financovatelnost’

Modernizacie vybranych usekov ciest I. triedy

Analyzy nakladov a vynosov (dalej len ,,CBA*) projektov ,,Modernizacie vybranych usekov
ciest I. triedy* (dalej len ,,Projekty*‘) st spracované v sulade s nasledujucimi dokumentmi:
e Prirucka k analyze nakladov a vynosov investicnych projektov vydana Eurdpskou
komisiou, 2014;
e Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA) v ramci predkladania

investi¢énych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2014-2020;

e Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013 zo 17. decembra 2013.

CBA boli zostavené s pouZzitim programu Microsoft Excel a programového vybavenia HDM4.
Neoddelitel'nou sucast’ou jednotlivych analyz je model CBA — samostatna priloha siboru vo
formate MS Excel.
Cielom vykonanych analyz je preverit realizovatelnost’ a financovatelnost’ jednotlivych
usekov, na ktorych bola uskuto¢nena inSpekcia bezpecnosti pozemnych komunikacii. Taktiez
je potrebné urcit maximalne mozné ndklady vzhl'adom na ocakavané socio-ekonomické

benefity.
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K odhadu poctu dopravnych nehdd na sledovanom useku cesty boli pouzité skutocné data
cestnych nehod na sledovanom tuseku za roky 2011 az 2015 v ¢leneni podla zdvaznosti.
Percentudlne zniZenie socidlnych G¢inkov nehodovosti projektu bolo uvazované v dvoch
variantoch:

Pesimisticky variant

Pre stanovenie pomeru vyvoja dopravnych nehdd a nasledkov dopravnych nehdd v scenari
(do-nothing/do-something) sa porovnaval vyvoj DN na investiénych akciach s charakterom
podobnym rekons$trukciam a modernizaciam na existujucej sieti ciest I. triedy. Pomer zmien
nezohladniuje a nemdze sa pouzivat’ pre prelozky, obchvaty a iné zmeny v trasovani ciest.
Vykonané bolo hodnotenie 33 tusekov ciest I. triedy v ramci projektu ,,Odstraniovanie
nevyhovujtcich technickych parametrov...“ ukoncené v roku 2011 a 74 usekov projektu
,Eliminacia bezpe¢nostnych rizik ... ukon¢enych v roku 2013. K projektom ukonéenym (v
zlome) v roku 2011 bola este priradena rekonstrukcia cesty I/15 Domasa a k zlomu v roku 2013
,1/59 Trstena, hr. priechod — rekonstrukcia cesty.

Vroku 2012 boli identifikované 2 projekty obdobného charakteru 1/50 Trhoviste -
rekonStrukcia vozovky a /77 Gerlachov - rekonStrukcia cesty. Vzhl'adom na nizky pocet v
zlome a tym aj vypovednu hodnotu, boli vSak tieto Giseky z analyzy vyradené.

Pre analyzu pomeru vyvoja dopravnych nehdd pred/po investicii bol zvoleny pristup
porovnavania rovnakého poctu rokov. T.j. v pripade zlomu v roku 2011 bolo zvolené ¢asové
obdobie 4 roky pred (2008-2011) a 4 roky po (2012-2015) aby priemerné udaje mali objektivnu
vypovednt hodnotu. Analogicky sa postupovalo pri projektoch v zlome 2013.

Pocet 107 hodnotenych usekov rekonStrukcii spolu bol Statisticky postacujici. S pribudajucimi
rokmi od vykonanej rekonsStrukcie (zlom 2011 a 2013) bude stipat aj presnost’ pomeru
vzhl'adom nato Ze bude mozné porovnavat’ dlhsie obdobia pred a po. V pesimistickom variante
sa pristupovalo k analyze vplyvu investicie v rozsahu modernizacie usekov s identickou
pocetnostou vstupov/rokov pred apo investicii. Tento pristup je pesimisticky pretoze
obmedzuje v moZznom pocte spracovatel'nych rokov a znizuje vypovednt hodnotu priemerov.
Hodnoty pomerov dopravnych nehdd a nasledkov boli nasledne upravené o hodnotu
prirodzeného poklesu.

Po ziskani redlnych pomerovych hodnét v zlome 2011 a 2013 znizenych o prirodzeny pokles
bol vysledny pomer vypocitany vdzenym priemerom bertic do Gvahy rozdielne pocetnosti
usekov v jednotlivych zlomoch. Vysledné hodnoty su v nasledovnej tabul’ke.

pocet usekov v

VazZeny priemer rokoch DN SN TN LN

Pomer po/pred Rovnaké obdobie so 33 0.75 0.45 0.77 081

zohl'adnenym (pripoc¢itanym) 74 0,84 0,98 0,97 0,84
prirodzenym poklesom

Vysledok 0,81 0,82 0,91 0,83

19% 18% 9% 17%

Optimisticky variant

Pre stanovenie pomeru vyvoja dopravnych nehdd a nésledkov dopravnych nehdd v scenéri
(do-nothing/do-something) sa porovnaval vyvoj DN na investi¢nych akciach s charakterom
podobnym rekonstrukcidm a modernizaciam na existujuce;j sieti ciest . triedy. Pomer zmien
nezohladniuje a nemdze sa pouzivat’ pre prelozky, obchvaty a iné zmeny v trasovani ciest.
Vykonané bolo hodnotenie 33 tusekov ciest I. triedy v ramci projektu ,,Odstraniovanie
nevyhovujtcich technickych parametrov...“ ukoncené v roku 2011 a 74 usekov projektu
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,,Eliminacia bezpe¢nostnych rizik ... ukoncenych v roku 2013. K projektom ukonc¢enym (v
zlome) v roku 2011 bola este priradena rekonstrukcia cesty I/15 Domasa a k zZlomu v roku 2013
,1/59 Trstena, hr. priechod — rekonstrukcia cesty.

Vroku 2012 boli identifikované 2 projekty obdobného charakteru 1/50 Trhoviste -
rekonstrukcia vozovky a 1/77 Gerlachov - rekonstrukcia cesty. Vzhl'adom na nizky pocet v
zlome a tym aj vypovednu hodnotu, boli vsak tieto Giseky z analyzy vyradené.

Pre analyzu pomeru vyvoja dopravnych nehod pred/po investicii bolo porovnané celé obdobie
pred investiciou s dostupnymi tdajmi o nehodovosti (t.j. od roku 1998) po zlom a nésledné
obdobie po modernizacii komunikécie. S pribudajucimi rokmi od vykonanej rekonstrukcie
(zlom 2011 a 2013) bude stupat’ aj presnost’ pomeru ked’ze bude mozné porovnavat dlhsie
obdobia po rekonstrukcii.

Vzhl'adom na rozli¢ny spdsob posudzovania nehod a néasledkov nehdd pred rokom 2009 (novy
zédkon o premavke na pozemnych komunikaciach) bola tito disproporcia eliminovana
koeficientom zmeny medzi rokmi 2008/2009. Napr. smrtel'né nehody pred rokom 2009 boli
vynasobené koeficientom 0,56 ktory bol ziskany pomerom troch rokov pred zmenou zakona
a troch rokov po zmene zakona. Tento postup poskytuje vacsi pocet udajov a vacsiu vypovednu
hodnotu priemeru pred realizaciou opatreni.

Dopravna nehodovost’ a nasledky maju v priebehu rokov svoj prirodzeny vyvoj (pomer medzi
rokmi) aj bez realizacie opatreni. Preto boli vysledné hodnoty pomerov pred a po upravené
0 hodnotu prirodzeného vyvoja (poklesu) DN a NDN od roku 1998.

Pocet 107 hodnotenych tsekov rekonstrukcii spolu bol Statisticky postacujuci.
Po ziskani redlnych pomerovych hodnét v zlome 2011 a 2013 zniZenych o prirodzeny pokles

bol vysledny pomer vypocitany vdZzenym priemerom bertic do tvahy rozdielne pocetnosti
usekov V jednotlivych zlomoch. Vysledné hodnoty su v nasledovnej tabul’ke.

Pocet

usekov v
VazZeny priemer rokoch DN SN TN LN
pomer po/pred cele obdobie so 33 0,73 0,54 0,85 0,89
zohl'adnenym (pripo¢itanym) 74 0,71 0,82 0,93 0,88
prirodzenym poklesom 0,76 4,38 0,06 0,79
Vysledok 0,72 0,73 0,90 0,88
28% 27% 10% 12%

Prognézu nehodovosti je mozné uskutocnit’ taktiez v dvoch alternativach, a to teoretickym
vypoctom podla spracovanych CBA (vyuzivané pri posudzovani projektov OPD a OPII)
alebo pomocou regresného modelu pre vyvoj poc¢tu nehod v zmysle vykonanej komplexnej
analyzy dopravnych nehdd, klasifikacie KNL a rizik na cestnej sieti. Oba pristupy st v stlade
S priruc¢kou pre tvorbu CBA.
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V z4ujme potvrdenia financovatelnosti jednotlivych tsekov boli spracované CBA variantne
vid’. nasledujuca tabulka:

Percentualne

znizenie
socialnych
ucinkov Pouzitie uspor
Postup vypoctu progndzy nehodovosti | jazdnych ¢asov - | Odporucana
Alternativa nehodovosti projektu vystup HDM4 alternativa
o ) Pesimisticky

Teoreticky vypocet podla spracovanych i

1 CBA (OPD,OPII) variant n/a
o ) ) Optimisticky

Teoreticky vypocet podla spracovanych i
2 CBA (OPD,OPII) variant n/a

Regresny model pre vyvoj poctu nehdd v

zmysle vykonanej komplexnej analyzy Pesimisticky'/

dopravnych nehdd, klasifikacie KNL a rizik .
3 na cestnej sieti variant n/a

Regresny model pre vyvoj po¢tu nehdd v

zmysle vykonanej komplexnej analyzy Optimisticky'/

dopravnych nehdd, klasifikacie KNL a rizik i
4 na cestnej sieti variant n/a

Regresny model pre vyvoj poc¢tu nehdd v

zmysle vykonanej komplexnej analyzy Optimistick\'/ Vid. protokoly

dopravnych nehdd, klasifikdcie KNL a rizik ) L.
5 na cestnej sieti variant vypoctu HDM4 X

Spracovatel'om bola odporucand alternativa €. 5 z nasledovnych dévodov:

- obsahuje vypocty uspor jazdnych ¢asov prostrednictvom programu HDM4,
- vypocet zmien nehodovosti vplyvom vystavby v optimistickom variante, ktory ako je vyssie
uvedené ma vicsiu vypovednll hodnotu a pravdepodobnejsie vysledky,
- uskutocnené progndzy vyvoja nehodovosti v zmysle vykonanej komplexnej analyzy
dopravnych nehdd na cestach 1. triedy na zéklade redlnych tidajov.
Vychodiska a podrobny postup vypoctu pre samotné projekty (aseky ciest) a ich jednotlivé
alternativy sa nachadzaju v textovej casti CBA. Podrobné vypocty sa nachadzaju

Vv prilozenych harkoch vo formate MS Excel a prilohach CBA.

Vysledky realizovatelnosti jednotlivych projektov (usekov ciest) boli vyhodnotené podl'a IVSC
a st zoradené podl'a poradia vynosnosti nasledovne:

Projekty IVSC BB st realizovatel'né v rozsahu 24,49 km v objeme cca 30 mil. €.
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IVSC BB

Stavba KM IN Max. benefity ERR

Modernizacia vybranych tsekov ciest I. triedy - 1/59

Banskd Bystrica - kriovatka 1/59 s 1/14 4,5 5 400 000,00 6 480 000,00 6,27%

Modernizacia vybranych tsekov ciest I. triedy - 1/16

Mytna - Lovinobafia 5,8 6960 000,00 8 160 000,00 5,95%

Modernizdcia vybranych tsekov ciest I. triedy - 1/66

Rékovec - krizovatka 11/526 3,7 4 810 000,00 5258 520,00 5,55%

Modernizacia vybranych tsekov ciest I. triedy - 1/16

Rakytnik - Figa 4,02 5115 000,00 5289 690,78 5,29%

Modernizacia vybranych tsekov ciest |. triedy - 1/76

Hraniva kraja - R1 Hronsky Benadik 6,47 7 764 000,00 4 880 400,00 3,30%

SPOLU 24,49 30 049 000,00 30 068 610,78

Projekty v zasobniku ERR nehodovost ERR celkom
Modernizdcia vybranych tsekov ciest I. triedy - 1/66

krizovatka 11/527 - Babina 2,2 2 640 000,00 1512 000,00 0,67% 2,78%
Modernizacia vybranych tsekov ciest I. triedy - 1/51

Banska Beld - Kozelnik 5,15 6 180 000,00 2854 892,40 0,05% 2,27%
Modernizacia vybranych tsekov ciest I. triedy - /75

odboéka HruSov - Kosihovece 9,7 13 580 000,00 5306 255,63 1,33% 2,15%
Modernizacia vybranych tsekov ciest I. triedy - 1/14

Dolny Harmanec - Harmanecka Jaskyfia 3,4 4 760 000,00 1677 472,66 0,18% 1,75%

Projekty IVSC KE st realizovatel'né v rozsahu 50,76 km v objeme cca 40 mil. €. V pripade
potreby je mozné zaradit’ ako rezervny projekt I/15 Hol¢ikovee — Turany nad Ondavou.

IVSC KE

Stavba KM IN Max. benefity ERR

Modernizdcia vybranych tGsekov ciest I. triedy - 1/18

PreSov — Lipniky 10,395 8 000 000,00 40 280 000,00 19,78%

Modernizédcia vybranych Gsekov ciest I. triedy - 1/18

krifovatka /21 Peti€ — Hanu3ovce nad T. 8,778 12 000 000,00 12 420 000,00 5,24%

Modernizdcia vybranych tGsekov ciest I. triedy - 1/79

Vranov nad Toplou — Parchovany 14,7 8 000 000,00 8178 964,29 5,15%

Modernizdcia vybranych Gsekov ciest I. triedy - 1/67 (

nova I/66 ) Popovd — Hranovnica 16,89 12 000 000,00 10 411 505,48 4,36%

SPOLU 50,76 40 000 000,00 71 290 469,76

rezervny projekt

Modernizédcia vybranych usekov ciest I. triedy - 1/15

Holcikovce — Turany nad Ondavou 6,8 15 000 000,00 4995 004,24 1,50%

SPOLU 57,56 55 000 000,00 76 285 474,01

Projekty v zasobniku ERR nehodovost ERR celkom
Modernizécia vybranych tsekov ciest I. triedy - 1/79

Velaty — Slovenské Nové Mesto 11,94 12 000 000,00 2631561,76 0,45% 0,96%
Modernizécia vybranych tsekov ciest |. triedy - 1/68

MniSek nad Popradom — Stara Lubovna 17,3 30 000 000,00 0,06% 0,34%

Projekty IVSC ZA su realizovatel'né v rozsahu 47,72 km v objeme cca 45,6 mil. €.
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IVSC ZA
Stavba KM IN Max. benefity ERR

Modernizécia vybranych tsekov ciest I. triedy - 1/59

Liptovska Osada - Korytnica 5,05 5 000 000,00 12 679 995,20 12,91%

Modernizécia vybranych tsekov ciest I. triedy - 1/54

Moravské Lieskové - Nové Mesto nad Vahom 3,5 3 500 000,00 6 620 000,00 9,22%

Modernizécia vybranych tsekov ciest I. triedy - 1/64

Partizanske - Oslany 6 6 000 000,00 8 880 000,00 7,78%

Modernizécia vybranych tsekov ciest |. triedy - 1/18

Lubela - Liptovsky Mikulas 9,37 8 000 000,00 8 240 000,00 5,18%

Modernizacia vybranych tsekov ciest I. triedy - /64

Nedozery - Nitrianske Pravno 8,5 8 500 000,00 4559 235,90 2,71%

Modernizécia vybranych tsekov ciest |. triedy - 1/64

Chynorany - Zabokreky nad Nitrou 5,5 5 500 000,00 2948 314,55 2,51%

Modernizacia vybranych usekov ciest I. triedy - 1/49

hranica CR/SR - Zarietie 9,8 9 100 000,00 3991 893,92 2,35%

SPOLU 47,72 45 600 000,00 47 919 439,57

Projekty v zasobniku ERR nehodovost| ERR celkom
Modernizécia vybranych tsekov ciest |. triedy - 1/10

Kolarovice (Ciakov) 9 9 000 000,00 4054 678,82 1,77% 2,19%
Modernizacia vybranych tsekov ciest I. triedy - 1/64

Cerefany - Novaky 9 9 000 000,00 3100 095,11 1,24% 1,40%
Modernizécia vybranych usekov ciest I. triedy - 1/57 3t.

hranica CR/SR - Horné Srnie 6,349 6 850 000,00 1022 222,60 -0,22% 0,51%
Modernizécia vybranych tsekov ciest |. triedy - 1/49

Mestetko - Plchov 7,6 9 200 000,00 1341 055,60 -0,02% 0,41%

Projekty IVSC BA st realizovatel'né v celkovom rozsahu.

IVSC BA
Stavba KM IN Max. benefity ERR

Modernizdcia vybranych tsekov ciest I. triedy vTT a
NR kraji - 1/63 Té# - Zlatna na Ostrove 8,00 3 783 000,00 21578 148,32 30,79%

Modernizacia vybranych Gsekov ciest I. triedy vTT a
NR kraji - 1/61 Bu¢any - Trakovice - Madunice 10,00 4 762 000,00 14 362 000,00 15,19%

Modernizacia vybranych dsekov ciest I. triedy v TT a

NR kraji - 1/51 Golianovo - Vrable 6,32 5220 000,00 9029 340,34 10,12%
Modernizacia vybranych dsekov ciest I. triedy v TT a

NR kraji - /63 Blatna na Ostrove - Vieska 5,95 3187 000,00 4874 333,29 9,07%
Modernizacia vybranych dsekov ciest I. triedy v TT a

NR kraji - /75 TvrdoSovce - Nové Zamky 9,97 8 730000,00 9942 759,74 5,85%
SPOLU 40,24 25 682 000,00 59 786 581,68

Podrobné udaje t. j. vysledky jednotlivych alternativ pre useky ciest zaradenych do projektu
modernizacie su sucastou spracovanych CBA analyz.

V pripade realizacie projektu modernizacie vybranych usekov ciest 1. triedy v skupinach po
IVSC je mozné preinvestovat’ cca 141 mil. € pri maximalnych socio-ekonomickych benefitoch
cca 209 mil. €. Uspesnou realizaciou projektu je mozné zrekonStruovat’ cca 163 km ciest I.
triedy.
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Investi¢né naklady

Maximalne benefity

Z nehodovosti

Projekty jazdné casy

Samostatne rentabilné projekty 98 467 000 182 273752
Podla nehodovosti - doplnkové 42 864 000 26 791 350 0
Spolu moZnost financovania pre SSC 141 331 000 209 065 102

Pocet KM 163,21

Investor (spravca ciest L. triedy) moze rozhodnut’ o inom usporiadani usekov, ich poradi resp.
moze podla situdcie vyuzit projekty v zasobniku. Podmienka akejkol'vek zmeny je vSak
dodrzanie limitu v podobe vypocitanych maximalnych benefitov.

Modernizacia cesty 1/13 Vel’ky Meder — Medved’ov

Analyzy nakladov a vynosov (dalej len ,,CBA®) projektu ,,Modernizacia cesty 1/13 Velky
Meder - Medvedov* (d’alej len ,,Projekt™) st spracované v sulade s vychodiskami uvedenymi
v predchadzajucom projekte.

V z&ujme potvrdenia financovatelnosti jednotlivych tisekov boli spracované CBA variantne
vid’. nasledujuca tabul’ka:

Naklady na | Percentudlne zniZenie
Postup vypoctu progndzy projekt vo socidlnych ucinkov PouZzitie Uspor jazdnych ¢asov - | Odporucand
Alternativa nehodovosti vypocte nehodovosti projektu vystup HDM4 alternativa
Teoretickylvypocet podla 31787 743 Pesim'isticky
1 spracovanych CBA (OPD,OPII) variant n/a
Teoreticky vypocet podla 31787 743 Optimisticky Vid'. protokoly
1b spracovanych CBA (OPD,OPII) variant vypoctu HDM4
Teoreticky vypocet podla 31787 743 Pesimisticky Vid'. protokoly
1c spracovanych CBA (OPD,OPII) variant vypoctu HDM4
Teoreticky/vypocet podla 17 133 947 Optimjsticky
2 spracovanych CBA (OPD,OPII) variant n/a
Regresny model pre vyvoj poctu
nehdd v zmysle vykonanej
komplexnej analyzy dopravnych 17133947
nehdd, klasifikacie KNL a rizik na Pesimisticky
3 cestnej sieti variant n/a
Regresny model pre vyvoj poctu
nehdd v zmysle vykonanej
komplexnej analyzy dopravnych 31787743
nehdd, klasifikacie KNL a rizik na Pesimisticky Vid'. protokoly
4 cestnej sieti variant vypoctu HDM4
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Regresny model pre vyvoj poctu
nehdd v zmysle vykonanej

komplexnej analyzy dopravnych 31787743
nehdd, klasifikacie KNL a rizik na Optimisticky Vid'. protokoly
5a cestnej sieti variant vypoctu HDM4 X

Regresny model pre vyvoj poctu
nehdd v zmysle vykonanej

komplexnej analyzy dopravnych 17133947
nehdd, klasifikacie KNL a rizik na Optimisticky Vid. protokoly
Sb cestnej sieti variant vypoctu HDM5

Spracovatel'om je odporucanad alternativa ¢. 5a z nasledovnych dévodov:

- obsahuje vypocty uspor jazdnych c¢asov — vystup o vypoctoch jazdnych rychlosti
prostrednictvom programu HDM4 |

- vypocet zmien nehodovosti vplyvom vystavby v optimistickom variante, ktory ako je vyssie
uvedené ma vacsiu vypovednu hodnotu a pravdepodobnejsie vysledky,

- uskutocnené progndézy vyvoja nehodovosti v zmysle vykonanej komplexnej analyzy
dopravnych nehdd na cestach I. triedy na zaklade redlnych udajov.

Vychodiské a podrobny postup vypoctu pre samotné projekty (useky ciest) a ich jednotlivé
alternativy sa nachadzaju v textovej casti CBA. Podrobné vypocty sa nachadzaju

Vv prilozenych harkoch vo formate MS Excel a prilohach CBA.

V pripade realizacie projektu modernizacie cesty I. triedy, resp. rekonstrukcie cesty 1/13 v celej
trase na kategoriu C9,5/80 je mozZné prefinancovat’ cca 32 mil. € pri maximalnych socio-
ekonomickych benefitoch. V pripade, Ze investor rozhodne o vykonani iba dopravno-
inzinierskych opatreni na trase S vyrieSenim lokalnych zavad, vypocitana vyska benefitov je na
arovni cca. 21,3 mil. €.

Navrh opatreni na ziklade vykonanej cestnej bezpecnostnej inSpekcie pre projekt
»Ochrana pevnych prekazok na cestach I. tried*

Na zaklade vykonanych inSpekcii a nasledne spracovanych projektovych dokumentacii pre
projekt Ochrana pevnych prekazok na cestach I. tried, boli vypracované variantne CBA.
Vychodiskd st pouzité obdobne ako v predchadzajtcich projektoch. Projekty si zamerané na
stavebné a dopravno-inzinierke opatrenia pre zvySenie bezpecnosti cestnej premavky.

Celkové prinosy spocivajuce predovSetkym v zniZeni nehodovosti v niektorych usekoch
vyrazne presahuji potrebné investicné vydavky. Projekt bude pre spolo¢nost’ prinosom. Ako
odporucana alternativa pre d’al§iu pripravu projektu bola vybrata alt. 1.b — uvazuje hlavne
S benefitmi, ktoré tvoria uspory zo zniZenia nehodovosti. V alternative 1c) je vykonand CBA
analyza na maximalne mozné investi¢né naklady.

V pripade realizacie dlhodobych stavebnych opatreni, ¢o je predmetom alternativy 2a a 2b je
vyska max. stavebnych ndkladov sice vyssSia ale ERR logicky klesne. Za predpokladu
dosiahnutia tspor jazdnych Casov, ktoré vychadzaja z tdajov o jazdnych rychlostiach z
programu HDM4.,
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Vysledky jednotlivych projektov st uvedené v nasledujtcej tabul’ke.

©
] % Kratkodobé opatrenia
A dfika Naklady na kratkodobé opatrenia/na g £
Nazov stavby ° [}
[km] km N =
~ ©
2 ': ERR. alternativa 1b
9,000 5902 394,76
ENPV -2 669 231,79
IN/na km 655 821,64 ERR 5 06% 2 06%
1/69 Sliag - Badin 20 e
B/C 0,38
max. naklady | 2 406 566,05
IVSC BB 9,000 5902 394,76
7,280 4103 272,92
ENPV -320 374,00
IN/na km 563 636,39 ERR 419% 419%
1/18 Hozelec - Janovce =22 e
B/C 0,90
max. naklady | 3932 847,08
3,000 6733 372,80
ENPV -2301977,52
IN/na km 2 244 457,60 ERR 0.05% 0.05%
I/16 Otdany — st
B/C 0,53
max. naklady | 3784 939,19
3,000 1378 139,88
ENPV 3999 465,98
IN/na km 459 379,96 ERR 30.04% 30.04%
1/67 RoZfava - Betliar 2 e
B/C 4,97
max. naklady | 7037517,85
8,000 836 171,16
ENPV 2 740 257,66
o o IN/na km 104 521,40
1/79 Svétuse - Kralovsky ERR 32,58% 32,58%
Chimec
B/C 5,48
max. naklady | 4710978,73
IVSC KE 21,280 13 050 956,76
7,750 4 366 492,86
ENPV 6 906 322,00
o IN/na km 563 418,43
1/11 Kysucké Nové Mesto - ERR 23,17% 23,17%
Zilina Brodno
B/C 3,12
max. naklady | 14 427 848,58
3,000 2 502 784,56
ENPV 220778,15
1/18 Sucany - Turany IN/na km 834 261,52
ERR 5,95% 5,95%
B/C 1,12
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max. naklady | 2960 914,96
9,000 1030 593,60
ENPV 2 849 754,86
IN/na km 114 510,40 ERR 30.02% 30.02%
1/61 PovaZska Bystrica Rl e
B/C 4,78
max. naklady | 5066 474,15
IVSC ZA 19,750 7 899 871,02
4,000 181 800,96
ENPV 3528 692,13
. . IN/na km 45 450,24
1/65 Tesarske Mlynany - ERR 150,09% 150,09%
Zlaté Moravce
B/C 26,96
max. naklady | 5134 241,99
IVSC BA 4,000 181 800,96
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4 Zaver

Identifikdcia nebezpecnych prvkov cestnej infraStruktiry na zdklade analyzy nehdd, ato najméa
rozborom dopravnych nehod so smrtelnymi a tazkymi nasledkami ucastnikov cestnej premavky ma
vysoky potencial ako nastroj pre zlepSenie bezpeCnosti a znizovanie nakladov nehodovosti pre
spolo¢nost’.

Na zéklade skutocnych alebo potenciondlne moznych nehdd, je mozné vyhodnotit’:

- Prvky vybavenia pozemnych komunikacii umoznujtice skorSie rozpoznanie chodcov
ako najohrozenejSich ucastnikov cestnej premavky, vodi¢mi vozidiel, vyznamne
znizuju riziko vzniku nehdd.

- Prvkyucinnych zachytnych systémov vyrazne zvysuju Sancu na prezitie a znizuju riziko
vzniku tazkych ubliZzeni na zdravi ucastnikov cestnej premévky ak uz dopravna nehoda
vznikla.

- Stavebny stav ciest vyznamne prispieva k znizeniu rizika vzniku nehodového deja
najma za nepriaznivého pocasia.

Je nutné vSak poukézat’ na skutocnost, Ze vplyvom skvalitnenia povrchu vozovky - vymenou
obrusnej vrstvy vozovky vodici stratia obozretnost’ (na nekvalitnom povrchu plnom vymol'ou
a vytlkov jazdia opatrnejSie), a tym mozZe nastat’ a asto aj nastava situdcia vzniku vysSieho
poctu nehod na tseku s vymenenym krytom vozovky.

Zavaznym nedostatkom identifikovanym inSpektormi je existencia nechranenych pevnych
prekazok — vzrastlych stromov v extravilanoch pri maximalne povolenej rychlosti 90 km/h. Pri
pripadnych takychto nehodach — vozidlo straca jazdnua stabilitu, opuSta vozovku, nasledny
kontakt s pevnou prekazkou — stromom, nasledok je tragicky. Je potrebné zabezpeCit
odstranenia stromov pokial’ nie je mozné osadenie zachytnych systémov. Zvlast' je potrebné
zabezpecit’ useky ciest v miestach s menSimi smerovymi oblukmi.

V intravilanoch miest, hlavne v usekoch s vySSou intenzitou dopravy, su zaznamenané casté
nehody s chodcami. Vyskyt smrtelnych nehdd s chodcami acyklistami je Casty taktiez
Vv extravilanoch najmé pri presunoch medzi susednymi obcami. ZvySeni pozornost’ je preto
potrebné venovat’ segregicii nechranenych ucastnikov cestnej premavky, zvyraznenim
priechodov pre chodcov, zabezpecenim dodato¢ného osvetlenia a v exponovanych tsekoch
zabezpecit’ usmernenie chodcov hlavne pri prechddzani cez vozovku.

Vysledkom uvedenych ¢innosti st spracované bezpe¢nostné inSpekcie vratane navrhu opatreni
Vv prislusnej technickej dokumentacii a vyhodnotenie financovatel'nosti jednotlivych projektov.

Zhrnutia z vykonanych priebeznych inSpekcii, ktoré obsahujt zistené rizika, navrhy opatreni
a predpokladané naklady, su sticast’ou prilohy ¢. 1.
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5. Spracovatel’sky tim

Dodavatel’: Ustav siidneho inZinierstva Zilinskej univerzity v Ziline,

Ulica 1. maja 32, 010 01 Zilina
Hakom, s.r.o., Csl. Armady 18, 036 01 MARTIN

Zodpovedna osoba za dodavatel’a: Ing. Jovian Novotny
Zapisany v zozname znalcov MS SR, EC: 912533
Zapisany v zozname auditorov MDaVSR EC: 0026

Zodpovedna osoba za dodavatel’a: Ing. Peter MiSanko

Zapisany v zozname znalcov MS SR _ EC:912359
Zapisany v zozname auditorov MDaVSR EC: 0024

Vediici timu: Prof. Ing. Gustav Kasanicky, CSc., riaditel’ USI ZU v Ziline

Zapisany v zozname znalcov MS SR EC: 911533
Zapisany v zozname auditorov MDaVSR EC: 0035

V Ziline, diia 28.1.2018
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Priloha €. 1 Zhrnutie z vykonanych priebeZznych inSpekcii r. 2017

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/9 (50) E572 v useku km 200,750 do km 207,780

7.6.1Uvod

7.6.1.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
@ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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7.6.2 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury nielen za sledované obdobie roky 2012 - 2016 ale
aj za predchadzajuce roky vyplyva Ze sa v sledovanom useku stalo celkom 27
dopravnych nehdd, z toho cca 26 % nehdd bol naraz vozidla na pevnu prekazku , cca
26 % nehdéd bola zrazka s lesnou zverou a cca 48 % bola zrazka s inym nekolajovym
vozidlom. Z analyz nehdd s vaznymi nasledkami vyplyva, Ze narazy vozidla na pevnu
prekazku mali ma tomto useku fatalne nasledky, pri 7 nehodach — narazoch na pevnu
prekazku boli za uplynulé obdobie 2 osoby usmrtené, 2 tazko a 1 fahko zranena.
Predmetny kontrolovany usek je po CiastoCnej rekonstrukcii ale aj tak je potrebné
zvysit pozornost pri ochrane pevnych prekazok, vsetky prekazky je potrebné ochranit
prisluchajucim zadrznym systémom. Je vhodné uvazZovat s mozZnostou inStalovat
zvodidla s urovnou zadrzania az H2.

7.6.3 Identifikacia nedostatkov

7.6.3.1 Bezpecénostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 9 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 9

e V stavebnom stave cesty 0



e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.3.2 Bezpeénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 5 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 4

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 1

7.6.3.3 Bezpec€nostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 7 rizik
e V zadrznych zariadeniach 0

e V stavebnom stave cesty 6

e V dopravnych zariadeniach 1

7.6.4 Navrh spdésobu odstranenia nedostatkov

7.6.4.1 Kratkodobé navrhy

e Aktualizovat, vymenit a doplnit vodorovné a zvislé dopravné znacenie

Opravit' lokalne poskodenia povrchu vozovky, vytlky, spevnenie odstavnych

pléch.

7.6.4.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Vymenit a doplnit cestné a mostove zvodidla s prislusnou uroviiou zadrzania
v sulade s TP v celom useku.

7.6.4.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstruovat povrch vozovky

¢ Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie

7.6.4.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 1.400 1.400,-
Obnova VDZ 8.400 96.600 105.000,-
Zvodidla cestné 105.000 105.000,-
Zvodidld mostové 4.800 4.800,-
Bezpecné priechody

Rekonstrukcia Useku cesty 15.600 468.000 483,600,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov

Smerové stipiky, ndstavce, odrazky

Vycistenie odtokovej priekopy

Osetrenie naletovych drevin, odstranenie

stromov

Projekt 30.000 50.000 80.000,-
Celkovy sucet 25.400,- 139.800,- 614.600,- 779.800,-

7.6.5 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zacCinajuce znaky rozpadu zivicnej
vozovky. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeluje pozZadovanu bezpecénost
ucastnikov cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podla sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Je
predpoklad ze bude potrebné rekonstruovat usek povrchu od km 206,970 az 207,780.



Taktiez je potrebné vykonat bezpecnostnu prehliadku technického stavu mostu
a priepustov.

Velkym bezpe€nostnym rizikom je existencia pevnych prekazok — cestnej zelene
a vzrastlych stromov vo vzdialenosti do 5 m od okraja vozovky, betonovych priepusti
odtokovych priekop, nedostatoCné zadrzné zariadenia na priepustoch.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 9 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 5 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 6 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/16 v useku km 237,230 do km 249,950

7.6.6Uvod

7.6.6.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
@ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dina 13.06.2017
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7.6.7 Nehodovost’

V meste Zvolen je miesto s naj¢astejSim vyskytom dopravnych nehdéd oblast
krizovatky v km 238,4, kde dochadzalo k Castym nehodam vozidiel s chodcami. Po
doplneni osvetlenia priechodu pre chodcov sa nehodovost znizila. Ak déjde k narastu
nehodovosti v tejto krizovatke, je potrebné zvazit vybudovanie zabradli v blizkosti
krizovatky, aby chodci boli nuteni prechadzat cez priechod pre chodcov a pripadne
vybudovat ostrov€ek na urovni vodorovného znacenia V13 Sikmé vodorovné Ciary.
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V useku Zvolen — krizovatka R2 je najCastejSim miestom dopravnych nehéd
krizovatka s cestou lll. triedy 2452, kde dochadza denne k Skodovym udalostiam,
Casto k dopravnym nehodam s vaznymi nasledkami na zdravi i k usmrteniu z dévodu
nedania prednosti v jazde pri vyjazde z I11/2452, alebo v menSej miere nedodrzanim
bezpeéného odstupu od vozidiel odbocujucich viavo na [11/2452. Vodici vozidiel
vychadzajuci z cesty 111/2452 vplyvom obmedzeného vyhladu na cestu I/16 a intenzity
dopravy na ceste 1/16 vacsinou vchadzaju vlavo na cestu /16 jednotlivo a preto sa na
ceste 111/2452 vytvaraju kolény az po krizovatku s cestou 111/2454. Vytvorenie
samostatnych odboc€ovacich pruhov na ceste 1/16 by pomohlo rieSit’ situaciu vozidiel
pohybujucich sa po ceste 1/16, ale nevyrieSilo by moznost rychlejSieho zaradenia
vozidiel z cesty 111/2452 viavo na 1/16. Do vybudovania paralelného useku R2 s cestou
I/16 ktory by zniZil intenzitu dopravy na ceste /16 by situaciu v krizovatke
pravdepodobne vyrieSil kruhovy objazd, ktory by spomalil vozidla pohybujuce sa po
I/16 a umoznil by vyjazd vozidiel z cesty 111/2452.

Velky vplyv na nehodovost v sledovanom useku mala intenzita dopravy.
Otvorenim paralelného useku R2 doSlo k znizeniu intenzity dopravy v obciach
Zvolenska Slatina a Viglas a aj k znizeniu nehodovosti.

Pre pripad navratenia pévodnej intenzity dopravy na sledovany usek napriklad
z dévodu opravy, alebo nehody na R2 je potrebné vyrieSit miesta s Castym vyskytom
dopravnych nehéd:

- oblast s pohybom chodcov medzi obcami Zvolenska Slatina a Viglas —

vybudovanie chodnika alebo vyrazné rozSirenie krajnice

- oblast priechodu pre chodcov na zaciatku obce Zvolenska Slatina s Castymi

nehodami chodcov zniZenim rychlosti vozidiel spomalovacimi ostrovéekmi
na vstupe do obce

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktiury vyplyva potreba zredukovat stromoradie popri
komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
ochranit’ prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvazovat s moznostou inStalovat
zvodidla s uroviiou zadrzania az H2.

Vzhfadom na pohyb cyklistov a chodcov po sledovanom useku je vhodné
rozsirit spevnenu krajnicu.

7.6.8 Identifikacia nedostatkov

7.6.8.1 Bezpec€nostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 37 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 28

e V stavebnom stave cesty 9

e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.8.2 Bezpeénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 12 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 0

e V stavebnom stave cesty 8

e V dopravnych zariadeniach 4

7.6.8.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 21 rizik



e V zadrznych zariadeniach 1
e V stavebnom stave cesty 10

e V dopravnych zariadeniach 10

7.6.9 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.9.1 Kratkodobé navrhy

e Osadenie chybajucich cestnych zvodidiel.
e Vymenu, doplnenie a obnovu zvislych a vodorovnych znaciek.

7.6.9.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
e Osadenie chybajucich cestnych zvodidiel.
e QOdstranit nevhodné zabradlia na mostnych objektoch a priepustoch, osadit

mostové zvodidla.

e Doplnenie priechodu pre chodcov o dopravné gombiky s detektorom pohybu
e Zanesené odvodnovacie priekopy

7.6.9.3 Dlhodobé opatrenia

Rekonstrukcia mostu

7.6.9.4 Naklady na opatrenia

Vybudovanie kruhového objazdu

Doplnenie chodnika pre chodcov
Rekonstrukcia autobusovych zastaviek

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet
Doplnit zvodidlo H1 1 500,00 1 500,00
Doplnit’ zvodidlo H2 23 460,00 23 460,00
Odstranenie pevnej prekazky 36,00 36,00
Odstranenie autobusovej zastavky 4 680,00 4 680,00
doplnit VDZ 525,00 525,00
doplnit ZDZ 11 970,00 11 970,00
vycCistenie odvodriovacich priekop 4 324 800,00 4 324 800,00
doplnit zvodidio H1 520 500,00 520 500,00
doplnit zvodidlo H2 58 990,00 58 990,00
Vymena obrusnej vrstvy vozovky 1485 540,00 1 485 540,00
Osvetlenie priechodu pre chodcov o dopravné 81 900,00

gombiky s detektorom pohybu 81 900,00
Vybudovanie ostrovéeka 4 000,00 4 000,00
Rekonstrukcia vozovky 4 464 720,00 4 464 720,00
Doplnit chodnik pre chodcov 101 430,00 101 430,00
Rekonstrukcia mostov, priepustov 63 000,00 63 000,00
Rekonstrukcia autobusovej zastavky 52650,00 52 650,00
Vybudovanie kruhového objazdu 70 200,00 70 200,00
Celkovy sucet 42 171,00 6475 730,00 4 752 000,00 11 269 901,00




7.6.10 Zaver

Stavebny stav - sledovany usek cesty I1/16 v useku od krizovatky s R2 do konca
useku vymenenu vrchnu vrstvu vozovky bez viditelnych poskodeni. Od konca mesta
Zvolen po krizovatku s R2 je povrch opotrebovany s pocetnymi vyspravkami, ktory je
potrebné vymenit. Z dlhodobého hladiska je potrebné vykonat kompletnu
rekonstrukciu 50% cesty pre dosiahnutie potrebnych hodnét unosnosti vozovky
s opravou poskodenych priepustov a mostov. Vzhfadom na mozny pohyb chodcov
a cyklistov by bolo vhodné pri kompletnej rekonStrukcii cesty rozsirit spevnené
krajnice, pripadne medzi obcami Zvolenska Slatina a Viglas vybudovat chodnik.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je obojstranna
naletova zelen vyskytujuca sa v uUseku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a
hiboké priekopy v blizkosti mostov a priepustov, ktoré nie su zabezpecCené Ziadnym
zachytnym systémom, t. j. najzavaznejSie nedostatky su v chybajucich a nedostatoCne
umiestnenych zachytnych zariadeniach.V sledovanom useku je v ozna€eni priechodu
pre chodcov kde zvislé dopravné znaCenie ma nevyhovujuci koeficient spatného
odrazu. Chybajuce zachytné zariadenia, resp. nedostato¢né zachytné zariadenia na
mostoch a priepustoch predstavuju potencionalne riziko zvySovania zavaznosti
nasledkov pripadnych dopravnych nehdéd. Problémom useku je taktiez bezpecnost
cyklistov a chodcov v kontexte so Sirkovymi pomermi komunikacie.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpeénostné riziko vel'mi vysoké - 37 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 12rizik
- Bezpecénostné riziko mierne zvysSené - 21 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej Inspekcie ( priebezna )

na ces’te /16 v useku km 251,500 do km 258,799
7.6.11 Uvod

7.6.11.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
I§ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017



7.6.12 Nehodovost’

Velky vplyv na nehodovost v sledovanom uUseku mala intenzita dopravy.
Otvorenim paralelného useku R2 doSlo k zniZzeniu intenzity dopravy a aj k zniZeniu
nehodovosti. Pre pripad navratenia pévodnej intenzity dopravy na sledovany usek
napriklad z dévodu opravy, alebo nehody na R2 je potrebné vyrieSit miesta s Castym
vyskytom dopravnych nehéd:

- oblast’ v okoli obce Viglas — Pstrusa s pohybom polnohospodarskej techniky

- oblast priechodu pre chodcov v obci Viglas — Pstrusa s ¢astymi nehodami

chodcov

- oblast’ zastavok pri obci Stozok s ¢astymi nehodami odbocujucich vozidiel

vlavo v smere Detva — Stozok

- Cast Rohy s ¢astymi nehodami pri predchadzani na konci priameho useku

a nehodami odbocujucich vozidiel vfavo zo smeru Detva - Stozok

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba zredukovat stromoradie popri
komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
ochranit prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvazovat s moznostou inStalovat
zvodidla s uroviou zadrzania az H2. Vzhladom na pohyb cyklistov a chodcov po
sledovanom useku je vhodné rozsirit spevnenu krajnicu.

7.6.13 ldentifikacia nedostatkov

7.6.13.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 18 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 17

e V stavebnom stave cesty 1



e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.13.2 Bezpecénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 4 rizik

Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 0
e V stavebnom stave cesty 1

e V dopravnych zariadeniach 3

7.6.13.3 Bezpecénostné riziko mierne zvysené — sumar zisteni — 6 rizik

e V zadrznych zariadeniach 0
e V stavebnom stave cesty 4

e V dopravnych zariadeniach 2

7.6.14

7.6.14.1 Kratkodobé navrhy

Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

e Upravu krajnice pozemnej komunikacie a umoznenie odtoku vody z vozovky.
¢ Vymenu, doplnenie a obnovu zvislych a vodorovnych znaciek.
e Doplnenie priechodu pre chodcov o dopravné gombiky s detektorom pohybu

7.6.14.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
e Osadenie chybajucich cestnych zvodidiel.
e QOdstranit nevhodné zabradlia na mostnych objektoch a priepustoch, osadit

mostové zvodidla.

¢ Doplnenie chodnika pre chodcov

7.6.14.3 Dlhodobé opatrenia
¢ Rekonstruovat povrch vozovky

¢ Doplnit oplotenie proti lesnej zveri

e Oprava mostov a priepustov

7.6.14.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet
Vycistenie odvodnovacich priekop 2 481 660,00 2 481 660,00
osadenie dopravnych gombikov pri prechodoch

pre chodcov s detektorom pohybu 11 730,00 11 730,00
vymena za zabradelné zvodidlo H2 4 080,00 4 080,00
Rekonstrukcia vozovky 2 808 000,00 2 808 000,00
RekonS$trukcia mostov a priepustov 642 600,00 642 600,00
Doplnit’ oplotenie proti lesnej zvery 448 800,00 448 800,00
doplnit VDZ 420,00 420,00
doplnit ZDZ 420,00 420,00
doplnit zvodidlo H1 479 850,00 479 850,00
doplnit chodnik pre chodcov 4 230,00 4 230,00
Celkovy sucet 12 570,00 | 2969 820,00 3 899 400,00 6 881 790,00

7.6.15 Zaver




Stavebny stav - sledovany usek cesty I/16 v useku km 251,500 do km 258,799
ma v celom uUseku vymenenu vrchnu vrstvu vozovky bez viditelnych poskodeni.
Z dlhodobého hfadiska je potrebné vykonat kompletnu rekons$trukciu cesty pre
dosiahnutie potrebnych hodndt unosnosti vozovky s opravou priepustov a mostov.
Vzhladom na mozny pohyb chodcov a cyklistov by bolo vhodné pri kompletne;j
rekonstrukcii cesty rozSirit spevnené krajnice. Vybavenost komunikacie -—
nedostatkom hodnoteného uUseku je obojstranna naletova zelen vyskytujuca sa v
useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a les, ktoré nie su zabezpecené
Ziadnym zachytnym systémom, t. j. najzavaznejSie nedostatky su v chybajucich
a nedostatoCne umiestnenych zachytnych zariadeniach. V sledovanom useku je
nesulad medzi vodorovnym a zvislym dopravnym znacenim, kde vodorovnym
znaCenim je predchadzanie povolené a zvislym dopravnym znaCenim je
predchadzanie zakazané, okrem toho v oznaceni priechodu pre chodcov kde zvislé
dopravné znacenie ma nevyhovujuci koeficient spatného odrazu. Chybajuce zachytné
zariadenia, resp. nedostato¢né zachytné zariadenia na mostoch predstavuju
potencionalne riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych nehéd.
Problémom useku je taktieZz bezpecnost cyklistov v kontexte so Sirkovymi pomermi
komunikacie. BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj
bezpeénostné rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpecénostné riziko velmi vysoké - 18 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 6 rizik
- Bezpecénostné riziko mierne zvysené - 4 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna ) na
ceste 1/9 (50) E572 v useku km 200,750 do km 207,780

7.6.16 Uvod

7.6.16.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
I§ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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7.6.17 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury nielen za sledované obdobie roky 2012 - 2016
ale aj za predchadzajuce roky vyplyva zZe priblizne 20 % dopravnych nehdéd za
sledované obdobie boli narazy vozidiel do pevnej prekazky- zvodidiel, svahu,
stromov, priblizne 75 % dopravnych nehdd za sledované obdobie su zrazky
vozidiel a to jednak ¢elné a jednak zrazky vozidiel zozadu. Priinami dopravnych
nehdd boli najma rychlost' jazdy, nespravny spbsob jazdy, poruSenie zakladnych
povinnosti.

Z uvedenych dévodov v buducnosti je potrebné analyzovat rozhladové pomery
v krizovatkach, zlepsit rozhladové pomery na kontrolovanom useku oSetrenim
naletovej zelene, zvysit pozornost pri ochrane pevnych prekazok priepustov,
mostov. stromov , vSetky pevné prekazky je potrebné ochranit’ prisluchajucim
zadrznym systémom. Je vhodné uvazovat s moznostou inStalovat zvodidla
s Urovhiou zadrzania az H2. Dalej je potrebné aby vodi& mal informaciu aj za
znizenych rozhladovych pomerov prehlad o trase, preto je potrebné jednak doplnit
chybajice smerové stipiky, na existujuce zadrzné zariadenia doplnit reflexné
odrazky a smeroveé nastavce, pripadne do smerovych oblukov doplnit vodiace
smerove tabule.

7.6.18 ldentifikacia nedostatkov

7.6.18.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 19 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 10

e V stavebnom stave cesty 1

e V dopravnych zariadeniach 8

7.6.18.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 5 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 1

e V stavebnom stave cesty 1

e V dopravnych zariadeniach 3

7.6.18.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 6 rizik
e V zadrznych zariadeniach 1

e V stavebnom stave cesty 5

e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.19  Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.19.1 Kratkodobé navrhy

e Aktualizovat, vymenit a doplnit vodorovné a zvislé dopravné znacCenie

e Opravit' lokalne poSkodenia povrchu vozovky, vytlky, spevnenie odstavnych
pléch, spevnenie vjazdov na vozovku

7.6.19.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
e Vymenit a doplnit cestné a mostové zvodidla s prisluSnou uroviiou zadrzania
v sulade s TP v celom useku.

7.6.19.3 Dlhodobé opatrenia
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¢ Rekonstruovat povrch vozovky
e Rekonstruovat poSkodené mosty a priepusty
e Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie

7.6.19.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 5.600 5.600,-
Obnova VDZ 94.500 168.000 262.500,-
Zvodidla cestné 70.000 70.000,-
Zvodidla mostové 43.200 43.200,-
Zabradlie

Bezpec€né priechody 118.600 118.600,-
Rekons$trukcia Useku cesty 15.600 2.730.000 2.745.600,-

Rekons$trukcia mostov, priepustov

Smerové stipiky, nastavce, odrazky 6.400 6.400,-

Vycistenie odtokovej priekopy

Osetrenie naletovych drevin, odstranenie
stromov 5.200 5.200,-

Odstranenie pevnych prekazok

Projekt 30.000 50.000 80.000,-

Celkovy sucet 127.300,- 143.200,- 3.066.600,- 3.337.100,-

7.6.20 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zaclinajuce znaky rozpadu Zivicnej
vozovky. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeCuje pozadovanu bezpelnost
ucastnikov cestnej premavky ani poZzadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podla sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Je
predpoklad Zze bude potrebné rekonstruovat cca 30 % povrchu. Taktiez je potrebné
vykonat bezpecnostnu prehliadku technického stavu mostov a priepustov., ktoré
z podkladov cestnej databanky a z obhliadky su v zlom stave.

Z uvedeného vyplyva, Zze v buducnosti bude pravdepodobne potrebné vykonat
rekonstrukciu Casti useku cesty 1/50 vratane homogenizacie trasy na C9,5 a
rekonstrukcie mostnych objektov .

Nedostatkom hodnoteného useku je Ciastoéne zanedbana udrzba zo strany
spravcu komunikacie ato v udrZzbe cestnej zelene v okoli komunikacie, udrzbe
existujucich zadrznych zariadeni — cestnych a mostovych zvodidiel a taktiez
v existencii zadrznych zariadeni, ktoré su neidentifikovatelné, poSkodené
a jednoznacne tvoria pevné prekazky. Taktiez je potrebné zvysit pozornost aj pri
udrzbe vodorovného a zvislého dopravného znacenia, ktoré v Case inSpekcie je
CiastoCne nevyhovujuce.

Dal$im bezpeénostnym rizikom su existujlce priechody pre chodcov, ktoré nie su
za znizenej viditelnosti dostatoCne osvetlené a vzhfadom Kk intenzite dopravného
prudu je potrebné do buducnosti uvazovat s osadenim cestnych dopravnych
gombikov s indikatormi pohybu chodcov.

Znacnym rizikom je chybajuce zvislé dopravné znacenie upravujuce prednost
v jazde a to jednak v extravilane — vyjazdy z parkovacich pléch, a jednak v intravilane
v krizovatkovych uzloch chybajuce dopravné znacenie na miestnych komunikaciach.
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Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupnov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 19 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 5 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysené - 6 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste I/51 v aseku km 239,500 do km 246,800

7.6.21 Uvod

7.6.21.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017

Ladzany

7.6.22 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury nielen za sledované obdobie roky 2012 - 2016 ale
aj za predchadzajuce roky vyplyva ze priblizne 30 % dopravnych nehéd za sledované
obdobie boli narazy vozidiel do pevnej prekazky- stromov, svahu, zvodidiel, 20 %
s lesnou zverou a priblizne 50 % dopravnych nehdd za sledované obdobie su zrazky
vozidiel ato jednak Celné a jednak zrazky vozidiel zozadu. Pri¢inami dopravnych
nehdéd boli najma rychlost jazdy, nespravny spdsob jazdy, porusSenie zakladnych
povinnosti.

Z uvedenych dévodov v buducnosti je potrebné zvysit pozornost' pri ochrane pevnych
prekazok priepustov, mostov. stromov , vSetky pevné prekazky je potrebné ochranit
prisluchajucim zadrznym systémom, zlepSit rozhfadové pomery na kontrolovanom
useku oSetrenim naletovej zelene, vyrubanim stromov a naslednym vytvorenim
bezpe€nej zény. Tymto opatrenim by sa malo zabranit aj strom s lesnou zverou.
V nebezpeénych miestach / velky rozdiel v nivelete vozovky a okolitého terénu/ je
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vhodné uvazovat s moznostou instalovat zvodidla s troviiou zadrzania az H2. Dalej
je potrebné aby vodi€¢ mal informaciu aj za znizenych rozhladovych pomerov prehlad
o trase, preto je potrebné jednak doplinit chybajuce smerové stipiky, na zadrzné
zariadenia doplnit’ reflexné odrazky a smerové nastavce, pripadne do smerovych
oblukov doplnit vodiace smerové tabule. Taktiez je potrebné uvazovat' s komplexnou
rekonstrukciou komunikacie v intravilane obce Lazany s vybudovanim chodnika,
verejnym osvetlenim.

7.6.23 ldentifikacia nedostatkov

7.6.23.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 14 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 10

e V stavebnom stave cesty 3

e V dopravnych zariadeniach 1

7.6.23.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 8 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 4

e V stavebnom stave cesty 2

e V dopravnych zariadeniach 2

7.6.23.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 11 rizik
e V zadrznych zariadeniach 1

e V stavebnom stave cesty 10

e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.24 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.24.1 Kratkodobé navrhy
 Aktualizovat, vymenit a doplInit vodorovné a zvislé dopravné znacenie
e Doplnit smerové stlpiky, odrazky

7.6.24.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Vymenit a doplnit cestné a mostove zvodidla s prisluSnou uroviiou zadrzania
v sulade s TP v intravilane obce Lazany.

e OSetrit — vyrubat naletové dreviny, stromy v okoli vozovky, vycistenie
odtokovej priekopy, bezpecCnej zony.

7.6.24.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstruovat povrch vozovky 100 % sledovaného useku
¢ Rekonstruovat poskodené mosty a priepusty

e Doplnit’ chybajuce zadrzné zariadenie

e Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie

7.6.24.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 5.600 5.600,-
Obnova VDZ 94.500 168.000 262.500,-
Zvodidla cestné 70.000 70.000,-
Zvodidld mostové 43.200 43.200,-
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Zabradlie

Bezpecné priechody

118.600

118.600,-

Rekonstrukcia Useku cesty

15.600

2.730.000

2.745.600,-

Rekonstrukcia mostov, priepustov

Smerové stipiky, nastavce, odrazky

6.400

6.400,-

Vycistenie odtokovej priekopy

Osetrenie naletovych drevin, odstranenie
stromov

5.200

5.200,-

Odstranenie pevnych prekazok

Projekt

30.000

50.000

80.000,-

Celkovy sucet

127.300,-

143.200,-

3.066.600,-

3.337.100,-

7.6.25 Zaver

Predmetna cesta |. triedy nespifia parametre cesty |. triedy a to ako v extravilane,
tak aj v intravilane Sirkovymi parametrami, zivicnym povrchom, ktory je v mnohych
miestach znaCne poSkodeny. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeduje
pozadovanu bezpec€nost ucastnikov cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy.
Pre posudenie rozsahu rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a
hodnotenie stavu CB vozovky podla sledovanych premennych parametrov a
vykonanych merani. Je predpoklad ze bude potrebné rekonstruovat cely kontrolovany
usek. Taktiez sa vo velmi zlom technickom stave nachadzaju mosty a priepusty, na
ktorych po diagnostike bude potrebné vykonat’ celkovu rekonstrukciu. Z uvedeného
vyplyva, Zze ak uvedeny kontrolovany usek cesty ma byt v kategorii cesty |. triedy,
v buducnosti je pravdepodobne potrebné vykonat rekonstrukciu useku cesty vratane
homogenizacie trasy na C9,5 a rekonstrukcie mostnych objektov .

Nedostatkom hodnoteného useku je zna¢ne zanedbana udrzba zo strany spravcu
komunikacie a to v udrzbe cestnej zelene v okoli komunikacie — v vacsSine usekoch
neexistujuca bezpe€nostna zdéna, v existencii zadrznych zariadeni, ktoré su
neidentifikovatelné, poskodené a jednoznacCne tvoria pevné prekazky. Taktiez je
potrebné zvysit pozornost aj pri udrzbe vodorovného a zvislého dopravného znacenia,
ktoré v Case inSpekcie je CiastoCne nevyhovujuce — chybaju vodiace Ciary.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 14 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 8 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 11 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )

na ceste 1/59 v iseku km 16,500 do km 23,750
7.6.26 Uvod
7.6.26.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
Bratislava

7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dia 13.06.2017
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7.6.27 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva Ze priblizne 40 % dopravnych nehéd za
sledované obdobie boli narazy vozidiel do pevnej prekazky (oporny mur, zvodidlo),
zvysné dopravné nehody su zrazky vozidiel a to jednak ¢elné a jednak zrazky vozidiel
zozadu . Z uvedenych dévodov v buducnosti je potrebné homogenizovat trasu cesty
59 I. triedy na kategoriu C9,5. Pri rekon$trukcii cesty je potrebné zvysit pozornost pri
ochrane pevnych prekazok /beténovych zarubnych mdurov, priepustov, stromov/ ,
vSetky pevné prekazky je potrebné ochranit prisluchajucim zadrznym systémom. Je
vhodné uvazovat s moznostou instalovat zvodidla s Uroviiou zadrzania az H2. Dale;
je potrebné aby vodi¢ mal informaciu aj za znizenych rozhladovych pomerov prehlad
o trase, preto je potrebné aj na zvodidla a oporné mury umiestnit’ reflexné odrazky
a smerové nastavce.

7.6.28 Identifikacia nedostatkov

7.6.28.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 20 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 17

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 3

7.6.28.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 9 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 9

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.28.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 9 rizik
e V zadrznych zariadeniach 6

e V stavebnom stave cesty 2

e V dopravnych zariadeniach 1
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7.6.29 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.29.1 Kratkodobé navrhy

e Aktualizovat, vymenit’ a doplnit' zvislé a vodorovné dopravné znacenie

e Opravit poSkodené zadrzné zariadenia (cestné a mostové zvodidla)

e Opravit lokalne poskodenia povrchu vozovky, vytlky, spevnenie odstavnych
pléch.

7.6.29.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Vymenit a doplnit cestné a mostoveé zvodidla s prislusnou uroviiou zadrzania
v sulade s TP v celom useku.

e Vymenit poSkodené zabradlie

7.6.29.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstruovat povrch vozovky cca 30 %

¢ Rekonstruovat poSkodené mosty

¢ Rekonstruovat poskodeny oporny mur

¢ Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie

7.6.29.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 980 980,-
Obnova VDZ 10.500 105.000 115.500,-
Zvodidla cestné 8.750 700.000 708.750,-
Zvodidla mostové 5.760 72.000 77.760,-

Bezpecné priechody

Rekonstrukcia Useku cesty 39.000 1.696.500 1.735.500,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov 50.000 50.000,-
Zabradlie 8.000 8.000,-
Rekonstrukcia oporného muru 6.750 6.750,-
Projekt 30.000 50.000 80.000,-
Celkovy sucet 64.990,- 810.000,- 1.908.250,- 2.783.240,-

7.6.30 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zacCinajuce znaky rozpadu zivicnej
vozovky. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeluje pozZadovanu bezpecénost
ucastnikov cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podfa sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Taktiez
bol bezpecnostnou prehliadkou zisteny technicky stav mostov a priepustov.

Z uvedeného vyplyva, Ze vbuducnosti bude potrebné vykonat celkovu
rekonstrukciu Casti useku cesty 1/59 vratane homogenizacie trasy na C9,5 a
rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je poSkodeny
oporny mur, na lavej strane v smere staniCenia, dalSim nedostatkom su nechranené
pevné prekazky ako su zadiatky a konce opornych murov, stromoradie, stipy, domy
najma na lavej strane kontrolovaného useku vyskytujuce v bezprostrednej vzdialenosti
od vozovky a nie su zabezpecCené ziadnym zachytnym systémom.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupnov :
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- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 20 rizik
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 9 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 9 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/65 v useku km 44,745 do km 52,045

7.6.31 Uvod

7.6.31.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
@ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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7.6.32 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi nespravnymi
prvkami infrastruktury nielen za sledované obdobie roky 2012 - 2016 ale aj za
predchadzajuce roky vyplyva ze priblizne 60 % dopravnych nehdéd za sledované
obdobie boli narazy vozidiel do pevnej prekazky- zvodidiel, ktoré v tomto pripade
splnilo svoj ucel, zadrzalo vozidlo po strate stability na vozovke a tieto dopravné
nehody nemali fatédlne nasledky. ZvySné dopravné nehody su zrazky vozidiel a to
jednak Celné a jednak zrazky vozidiel zozadu . Z uvedenych dévodov v buducnosti je
potrebné homogenizovat trasu cesty75 |. triedy na kategériu C9,5. Pri rekonstrukcii
cesty je potrebné zvySit pozornost’ pri ochrane pevnych prekazok priepustov, mostov.
stromov , vSetky pevné prekazky je potrebné ochranit prisluchajucim zadrznym
systémom. Je vhodné uvazovat s moznostou instalovat zvodidla s uroviiou zadrzania
az H2. Dalej je potrebné aby vodi& mal informaciu aj za zniZenych rozhladovych
pomerov prehlad o trase, preto je potrebné jednak doplnit chybajice smerové stipiky,
na existujuce zadrzné zariadenia doplnit reflexné odrazky a smerové nastavce, do
smerovych oblukov doplnit’ vodiace smerové tabule.
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7.6.33 Identifikacia nedostatkov

7.6.33.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 16 rizik

Nedostatky boli najma v :

V zadrznych zariadeniach 13
V stavebnom stave cesty 1
V dopravnych zariadeniach 2

7.6.33.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 9 rizik
Nedostatky boli najma v :

V zadrznych zariadeniach 6
V stavebnom stave cesty 1
V dopravnych zariadeniach 2

7.6.33.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 14 rizik

7.6.34

7.6.34.1 Kratkodobé navrhy

7.6.34.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

V zadrznych zariadeniach 3
V stavebnom stave cesty 10
V dopravnych zariadeniach 1

Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

Aktualizovat, vymenit a doplnit vodorovné a zvislé dopravné znacenie
Opravit' lokalne poskodenia povrchu vozovky, vytlky, spevnenie odstavnych

pléch.

Vydistit odtokovu priekopu
OsSetrit naletoveé dreviny v okoli vozovky

Odstranit’ stromy

Doplnit smerové stipiky, nastavce, odrazky

¢ Vymenit a doplnit cestné a mostove zvodidla s prisluSnou uroviiou zadrzania

7.6.34.3 Dlhodobé opatrenia

Rekonstruovat povrch vozovky cca 30 %
Rekonstruovat’ poSkodené mosty a priepusty
Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie
Komplexne rekonstruovat nepouzivany usek komunikacie v km 51,025 —

7.6.34.4 Naklady na opatrenia

v sulade s TP v celom useku.
e Doplnit osvetlenie priechodov pre chodcov

52,045

Oznacenia riadkov

Kratkodobé

Strednodobé

Dlhodobé

Sucet

Obnova, doplnenie ZDZ

7.000

7.000,-

Obnova VDZ

31.500

63.000

94.500,-

Zvodidla cestné

393.750

393.750,-

Zvodidla mostové

43.200

43.200,-

Bezpecné priechody

5.000

5.000,-

Rekonstrukcia Useku cesty

15.600

1.560.000

1.575.600,-

Rekonstrukcia mostov, priepustov

37.500

37.500,-

18




Smerové stipiky, ndstavce, odrazky 6.400 6.400,-
Vycistenie odtokovej priekopy 49.000 49.000,-
Osetrenie naletovych drevin,

odstranenie stromov 40.750 40.750,-
Rekonstrukcia nepouzivaného useku 95.000 95.000,-
Projekt 30.000 50.000 80.000,-
Celkovy sucet 150.250,- 471.950,- 1.805.500 2.427.700

7.6.35 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z &asti prejavuje zacinajuce znaky rozpadu ZzZivicnej
vozovky. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeCuje pozadovanu bezpecnost
ucastnikov cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podfa sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Je
predpoklad Ze bude potrebné rekonstruovat cca 30 % povrchu.. Taktiez je potrebné
vykonat bezpe&nostnu prehliadku technického stavu mostov a priepustov.

Z uvedeného vyplyva, Zze v buducnosti bude pravdepodobne potrebné vykonat
celkovu rekonstrukciu Casti useku cesty 1/59 vratane homogenizacie trasy na C9,5 a
rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek.

Velkym nedostatkom hodnoteného useku je zanedbana udrzba zo strany spravcu
komunikacie ato najma v udrzbe cestnej zelene v okoli komunikacie, udrzbe
zadrznych zariadeni — cestnych a mostovych zvodidiel, opornych murov a taktiez
v existencii zadrznych zariadeni, ktoré su neidentifikovatelné, poSkodené
a jednoznacne tvoria pevné prekazky. Taktiez velkym bezpecnostnym rizikom je
existencia stromoradia , ktoré rastu pod vySkovou uroviiou vozovky vo vzdialenosti
menej ako 5 m od okraja komunikacie a su zaroven zabranou medzi existujucim
Zelezniénym zvrSkom a vozovkou.

Od km 51,025 az po koniec kontolovaného useku v smere stani¢enia sa nachadza
nepouzivany usek vozovky, kde je zakaz vjazdu pre vSetky motorové vozidla mimo
dopravnej obsluhy, ktory je potrebné v buducnosti komplexne rekonstruovat.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 16 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 9 rizik
- Bezpeénostné riziko mierne zvysené - 14 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/65 v useku km 62,940 do km 69,910

7.6.36 Uvod

7.6.36.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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7.6.37 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury nielen za sledované obdobie roky 2012 - 2016
ale aj za predchadzajuce roky vyplyva Ze priblizne 40 % dopravnych nehdd za
sledované obdobie boli narazy vozidiel do pevnej prekazky- zvodidiel, svahu,
stromov, priblizne 55 % dopravnych nehdd za sledované obdobie su zrazky
vozidiel a to jednak €elné a jednak zrazky vozidiel zozadu. Pri¢inami dopravnych
nehdd boli najma rychlost' jazdy, nespravny spbsob jazdy, poruSenie zakladnych
povinnosti.

Z uvedenych dévodov v buducnosti je potrebné homogenizovat trasu cesty 75
l. triedy na kategodriu C9,5. Pri rekonstrukcii cesty je potrebné zvySit pozornost pri
ochrane pevnych prekazok priepustov, mostov. stromov , vSetky pevné prekazky
je potrebné ochranit’ prisluchajucim zadrznym systémom. Je vhodné uvazovat
s moznostou instalovat zvodidla s Groviiou zadrzania az H2. Dalej je potrebné aby
vodi€¢ mal informaciu aj za znizenych rozhladovych pomerov prehfad o trase,
preto je potrebné jednak doplnit’ chybajice smerové stipiky, na existujice zadrzné
zariadenia doplnit reflexné odrazky a smerové nastavce, pripadne do smerovych
oblukov doplnit vodiace smerové tabule.

7.6.38 Identifikacia nedostatkov

7.6.38.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 7 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 7

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.38.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 12 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 5

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 7
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7.6.38.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 10 rizik
e V zadrznych zariadeniach 4

e V stavebnom stave cesty 6

¢ V dopravnych zariadeniach 0

7.6.39 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.39.1 Kratkodobé navrhy

e Aktualizovat, vymenit a doplnit vodorovné a zvislé dopravné znacenie

e Opravit lokalne poSkodenia povrchu vozovky, vytlky, spevnenie odstavnych
pléch.

o Vycistit odtokovu priekopu

e (OSetrit naletové dreviny v okoli vozovky

» Doplnit smerové stipiky, nastavce, odrazky

7.6.39.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
¢ Vymenit a doplnit cestné a mostove zvodidla s prislusnou uroviiou zadrzania
v sulade s TP v celom useku.

7.6.39.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstruovat povrch vozovky cca 20 %

o Rekonstruovat poskodené mosty a priepusty
e Aktualizovat’ vodorovné dopravné znacenie

7.6.39.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 5.600 5.600,-
Obnova VDZ 73.500 73.500 147.000,-
Zvodidla cestné 26.250 26.250,-
Zvodidld mostové 36.000 36.000,-

Bezpecné priechody

Rekonstrukcia Useku cesty 15.600 1.560.000 1.575.600,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov 25.000 25.000,-
Smerové stipiky, ndstavce, odrazky 6.400 6.400,-
Vycistenie odtokovej priekopy 9.100 9.100,-
Osetrenie naletovych drevin, odstranenie

stromov 8.000 8.000,-
QOdstranenie pevnych prekazok 900 900,-
Projekt 30.000 50.000 80.000,-
Celkovy sucet 118.200,- 93.150,- 1.780.500,- 1.991.850,-

7.6.40 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zacCinajuce znaky rozpadu zivicnej
vozovky. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeluje pozZadovanu bezpecénost
ucastnikov cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podla sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Je
predpoklad ze bude potrebné rekonstruovat cca 20 % povrchu. Taktiez je potrebné
vykonat bezpecnostnu prehliadku technického stavu mostov a priepustov.
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Z uvedeného vyplyva, Zze v buducnosti bude pravdepodobne potrebné vykonat
rekonstrukciu Casti useku cesty 1/59 vratane homogenizacie trasy na C9,5 a
rekonstrukcie mostnych objektov .

Nedostatkom hodnoteného useku je CiastoCne zanedbana udrzba zo strany
spravcu komunikacie a to najma v udrzbe cestnej zelene v okoli komunikacie, udrzbe
existujucich zadrznych zariadeni — cestnych a mostovych zvodidiel, opornych murov
a taktiez v existencii zadrznych zariadeni, ktoré su neidentifikovatefné, poskodené
a jednoznacne tvoria pevné prekazky. Taktiez velkym bezpecCnostnym rizikom je
existencia stromoradia , ktoré rastu vo vzdialenosti menej ako 5 m od okraja
komunikacie.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 7 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 12 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysené - 10 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InsSpekcie ( priebezna )

na geste 1/65 v useku km 71,500 do 81,825
7.6.41 Uvod

7.6.41.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017

54
- CC
55 Lehotka pod Brehmi 2 50

2 71, -. -

7.6.42 Neho‘aovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury nielen za sledované obdobie roky 2012 - 2016
ale aj za predchadzajuce roky vyplyva Ze priblizne 30 % dopravnych nehdd za
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sledované obdobie boli narazy vozidiel do pevnej prekazky- zvodidiel, svahu,
stromov, priblizne 65 % dopravnych nehdd za sledované obdobie su zrazky
vozidiel a to jednak Celné a jednak zrazky vozidiel zozadu. PriCinami dopravnych
nehdd boli najma rychlost jazdy, nespravny spdésob jazdy, porusenie zakladnych
povinnosti.

Z uvedenych doévodov v buducnosti je potrebné homogenizovat trasu cesty 75
l. triedy na kategdriu C9,5. Pri rekonstrukcii cesty je potrebné zvysit pozornost pri
ochrane pevnych prekazok priepustov, mostov. stromov , vSetky pevné prekazky
je potrebné ochranit prisluchajucim zadrznym systémom. Je vhodné uvazovat
s moznostou indtalovat zvodidla s Groviiou zadrzania az H2. Dalej je potrebné aby
vodi¢ mal informaciu aj za znizenych rozhlfadovych pomerov prehfad o trase,
preto je potrebné jednak doplnit chybajuce smerové stipiky, na existujuce zadrzné
zariadenia doplnit' reflexné odrazky a smerové nastavce, pripadne do smerovych
oblukov doplnit vodiace smerové tabule.

7.6.43 ldentifikacia nedostatkov

7.6.43.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 6 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 4

e V stavebnom stave cesty 2

e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.43.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 16 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 5

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 11

7.6.43.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 21 rizik
e V zadrznych zariadeniach 12

e V stavebnom stave cesty 9

¢ V dopravnych zariadeniach 0

7.6.44  Navrh spdésobu odstranenia nedostatkov

7.6.44.1 Kratkodobé navrhy

e Aktualizovat, vymenit a doplnit vodorovné a zvislé dopravné znacCenie

e Opravit' lokalne poSkodenia povrchu vozovky, vytlky, spevnenie odstavnych
pléch.

e OSetrit naletové dreviny v okoli vozovky, odstranit’ pevné prekazky, stromy

 Doplnit smerové stipiky, nastavce, odrazky

7.6.44.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
¢ Vymenit a doplnit’ cestné a mostové zvodidla s prislusnou uroviiou zadrzania
v sulade s TP v celom useku.

7.6.44.3 Dlhodobé opatrenia
¢ Rekonstruovat povrch vozovky cca 30 %
e Osvetlit priechody pre chodcov
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e Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie

7.6.44.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 4.200 4.200,-
Obnova VDZ 73.500 168.000 241.500,-
Zvodidla cestné 70.000 70.000,-
Zvodidla mostové 48.000 48.000,-
Zabradlie 5.600 5.600,-
Bezpecné priechody 10.000 10.000,-
Rekons$trukcia Useku cesty 15.600 2.574.000 2.589.600,-

Rekonstrukcia mostov, priepustov

Smerové stipiky, nastavce, odrazky 6.400 6.400,-

Vycistenie odtokovej priekopy

Osetrenie naletovych drevin, odstranenie
stromov 2.150 2.150,-

Odstranenie pevnych prekazok

Projekt 30.000 50.000 80.000,-

Celkovy sucet 101.850,- 153.600,- 2.802.000,- 3.057.450,-

7.6.45 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zacCinajuce znaky rozpadu Zivicnej
vozovky. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeCuje pozadovanu bezpeclnost
ucastnikov cestnej premavky ani poZzadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podla sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Je
predpoklad Zze bude potrebné rekonstruovat cca 30 % povrchu. Taktiez je potrebné
vykonat bezpeénostnu prehliadku technického stavu mostov a priepustov.

Z uvedeného vyplyva, ze v buducnosti bude pravdepodobne potrebné vykonat
rekonstrukciu Casti useku cesty 1/59 vratane homogenizacie trasy na C9,5 a
rekonstrukcie mostnych objektov .

Nedostatkom hodnoteného useku je CiastoCne zanedbana udrzba zo strany
spravcu komunikacie ato v udrZzbe cestnej zelene v okoli komunikacie, udrzbe
existujucich zadrznych zariadeni — cestnych a mostovych zvodidiel a taktiez
v existencii zadrznych zariadeni, ktoré su neidentifikovatelné, poskodené
a jednoznacne tvoria pevné prekazky.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 6 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 16 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 21 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/66 v useku km 42,010 do km 45,010

7.6.46 Uvod
7.6.46.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19

Bratislava
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7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dia 13.06.2017
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7.6.47 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba zredukovat stromoradie popri
komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
ochranit’ prisluchajucim zadrznym systémom. V oblasti zvySeného pohybu chodcov
usmernit pohyb chodcov na priechody pre chodcov rozSirenim ochrannych zabradli.

7.6.48 Identifikacia nedostatkov

7.6.48.1 Bezpeénostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 13 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 10
e V stavebnom stave cesty 3
e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.48.2 Bezpe€nostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 8 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 0
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V stavebnom stave cesty 7
V dopravnych zariadeniach 1

7.6.48.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 16 rizik

7.6.49

V zadrznych zariadeniach 1
V stavebnom stave cesty 10
V dopravnych zariadeniach 6

7.6.49.1 Kratkodobé navrhy
Vymenu, doplnenie a obnovu zvislych a vodorovnych znaciek.
Doplnenie osvetlenia priechodu pre chodcov a o dopravné

7.6.49.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
Osadenie chybajucich cestnych zvodidiel.

s detektorom pohybu

Doplnenie chodnika pre chodcov
Vymena obrusnej vrstvy vozovky
Vycistenie odvodriovacich priekop

7.6.49.3 Dlhodobé opatrenia

¢ Rekonstrukcia chodnikov pre chodcov

7.6.49.4 Naklady na opatrenia

Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

gombiky

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet
osadenie dopravnych gombikov pri

prechodoch

pre chodcov s detektorom pohybu 54 000 54 000,00
doplnit VDZ 7875 7 875,00
doplnit ZDZ 3150 3 150,00
doplnit zvodidlo H2 6 800 6 800,00
doplnit zvodidlo H1 263 550 263 550,00
Vybudovanie chodnika pre chodcov 40 635 40 635,00
VVymena obrusnej vrstvy vozovky 756 000 756 000,00
Zru$enie krizovatkového uzlového bodu 3 000 3 000,00
Vybudovanie autobusovej zastavky 14 040 14 040,00
Vycistenie odvodnovacich priekop 93 500 93 500,00
Rekonstrukcia chodnika pre chodcov 80 675 80 675,00
Celkovy sucet 65 025 1177 525 80 675 1323 225,00

7.6.50 Zaver

Stavebny stav - sledovany usek cesty 1/66 v Useku km 42,010 do km 52,010 ma
v celom useku vrchnu vrstvu vozovky s poCetnymi vyspravkami ktoré prekryvaju aj
vodorovné dopravné znacenie. Z kratkodobého hladiska je potrebné vymenit’ vrchnu
vrstvu vozovky. Z dlhodobého hfadiska je potrebné vykonat merania unosnosti
vozovky pre posudenie kompletnej rekonstrukcie cesty. Vzhfadom na zastavbu
v oblasti ndmestia je malo pravdepodobné zmenenie parametrov cesty 1/66 v meste
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Krupina a je potrebné zvazit vybudovanie paralelného useku vedeného mimo mesta
Krupina.

Vybavenost’ komunikacie — z kratkodobého hladiska je potrebné nasvietit' Sest
priechodov pre chodcov, vybudovat autobusové zastavky a vymenit nevyhovujuce
zvislé dopravné znacenie a obnovit vodorovné dopravné znacenie. Zo strednodobého
hladiska je potrebné doplnit zadrzné zariadenia a ochranné zabradlia.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpeénostné riziko velmi vysoké - 13 rizik
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 8 rizik
- Bezpecénostné riziko mierne zvysSené - 16 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/66 v useku km 57,273 do km 63,470

7.6.51 Uvod

7.6.51.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
@ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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cesta 1/66 v useku km 57,273 do km 63,470

7.6.52 Nehodovost’
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Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi

nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba zredukovat stromoradie popri
komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
ochranit’ prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Je potrebné vyznacit, pripadne zrusit' vyjazd
na Zelezni¢nu stanicu v smere od Zvolena. Na vjazde do obce Dobra Niva je potrebné
vybudovat spomalovacie ostrovceky.

7.6.53 ldentifikacia nedostatkov

7.6.53.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 23 rizik
Nedostatky boli najma v :

V zadrznych zariadeniach 21
V stavebnom stave cesty 1
V dopravnych zariadeniach 1

7.6.53.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 2 rizik
Nedostatky boli najma v :

V zadrznych zariadeniach O
V stavebnom stave cesty 2
V dopravnych zariadeniach 0

7.6.53.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 13 rizik

V zadrznych zariadeniach 1
V stavebnom stave cesty 10
V dopravnych zariadeniach 2

7.6.54  Navrh spdésobu odstranenia nedostatkov

7.6.54.1 Kratkodobé navrhy

Vymenu, doplnenie a obnovu zvislych a vodorovnych znaciek.
Doplnenie priechodu pre chodcov o dopravné gombiky s detektorom pohybu

7.6.54.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

Osadenie chybajucich cestnych zvodidiel.

Odstranit nevhodné zabradlia na mostnych objektoch a priepustoch, osadit
mostové zvodidla.

Doplnenie chodnika pre chodcov

Vymena obrusnej vrstvy vozovky

Vybudovanie spomalovacich ostrovéekov na vjazde do obce

Vycistenie odvodnovacich priekop

7.6.54.3 Dlhodobé opatrenia

Vymena celej konstrukcie vozovky
RozSirit’ krizovatku a vybudovat odboCovaci pruh
Oprava priepustov

7.6.54.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet

osadenie dopravnych gombikov pri prechodoch 18 000 18 000,00
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pre chodcov s detektorom pohybu

Vybudovanie priechodu pre chodcov 20 000 20 000,00
doplnit VDZ 32 550 32 550,00
doplnit ZDZ 1470 1 470,00
doplnit’ zvodidlo H2 23 460 23 460,00
doplnit’ zvodidlo H1 398 625 398 625,00
Vybudovanie chodnika pre chodcov 2520 2 520,00
Vymena obrusnej vrstvy vozovky 1562 400 1562 400,00
Vybudovanie spomalovacich ostrovéekov na

vjazde do obce 4 000 4000,00
Vycistenie odvodnovacich priekop 2108 000 2108 000,00
rozSirit’ krizovatku a vybudovat odbocovaci pruh 19 110 19 110,00
Vymena celej konstrukcie vozovky 4 352 400 4 352 400,00
Oprava priepustov 287 000 287 000,00
Celkovy sucet 72 020 4 099 005 4 658 510 8 829 535

7.6.55 Zaver

Stavebny stav - sledovany usek cesty 1/66 v useku km 57,273 do km 63,470 ma
v celom useku vrchnu vrstvu vozovky s poCetnymi vyspravkami ktoré prekryvaju aj
vodorovné dopravné znacenie. Z kratkodobého hladiska je potrebné vymenit’ vrchnu
vrstvu vozovky. Zo strednodobého hladiska je potrebné vy istit odvodnovacie priekopy
v ktorych stoji voda a bahno, vybudovat spomalovacie ostrov€eky na vjazde do obce
Dobra Niva a vybudovat chodnik pre chodcov v obci Podzamcok. Z dlhodobého
hladiska je potrebné vykonat kompletnu rekonStrukciu cesty pre dosiahnutie
potrebnych hodnét unosnosti vozovky s opravou priepustov a vybudovat odbocovaci
pruh v smere na obec Breziny. Vzhladom na mozny pohyb chodcov a cyklistov by bolo
vhodné pri kompletnej rekonstrukcii cesty rozSirit spevnené krajnice. Pre zastavbu
v okoli cesty vobci Dobra Niva je potrebné zvazit nahradné smerovanie cesty —
obchvat.

Vybavenost’ komunikacie — z kratkodobého hladiska je potrebné nasvietit dva
priechody pre chodcov, vybudovat priechod pre chodcov v obci Podzamcok a vymenit
nevyhovujuce zvislé dopravné znacenie a obnovit vodorovné dopravné znacenie. Zo
strednodobého hladiska je potrebné doplnit a vymenit zadrzné zariadenia. Chybajuce
zachytné zariadenia, resp. nedostato¢né zachytné zariadenia na mostoch predstavuiju
potencionalne riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych nehdd.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpeénostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpecénostné riziko velmi vysoké - 23 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 2 rizik
- Bezpecénostné riziko mierne zvysené - 13 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/66 v useku km 169,000 do km 172,000
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7.6.56 Uvod

7.6.56.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017

Sumiac

7.6.57 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury nielen za sledované obdobie roky 2012 - 2016 ale
aj za predchadzajuce roky vyplyva Ze priblizne 70 % dopravnych nehdd za sledované
obdobie boli narazy vozidiel do pevnej prekazky- stromov, zvySné dopravné nehody
za rok 2011 su zrazky vozidiel a to jednak Celné a jednak zrazky vozidiel zozadu .
Z uvedenych dbévodov v buducnosti je potrebné homogenizovat trasu cesty 59 |.
triedy na kategoriu C9,5. Pri rekonstrukcii cesty je potrebné zvySit pozornost pri
ochrane pevnych prekazok priepustov, mostov. stromov , vSetky pevné prekazky je
potrebné ochranit prisluchajucim zadrznym systémom. Je vhodné uvaZovat
s moznostou instalovat zvodidla s Groviiou zadrzania az H2. Dalej je potrebné aby
vodi¢ mal informaciu aj za znizenych rozhfadovych pomerov prehfad o trase, preto je
potrebné jednak doplnit’ chybajlice smerové stipiky, na existujuce zadrzné zariadenia
doplnit’ reflexné odrazky a smerové nastavce, do smerovych oblukov doplnit’ vodiace
smerove tabule.

7.6.58 Identifikacia nedostatkov

7.6.58.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 11 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 11

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 0
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7.6.58.2 Bezpe€nostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 5 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 0

e V stavebnom stave cesty 3

e V dopravnych zariadeniach 2

7.6.58.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 1 riziko
e V zadrznych zariadeniach 1

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.59 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.59.1 Kratkodobé navrhy

e Aktualizovat, vymenit’ a doplnit zvislé a vodorovné dopravné znacenie

e Opravit poSkodené zadrzné zariadenia (cestné zvodidla)

e Opravit' lokalne poSkodenia povrchu vozovky, vytlky, spevnenie vyjazdov

7.6.59.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
¢ Vymenit a doplnit cestné a mostove zvodidla s prislusnou uroviiou zadrzania
v sulade s TP v celom useku.

7.6.59.3 Dlhodobé opatrenia

¢ Rekonstruovat povrch vozovky cca 15 %

e Rekonstruovat poSkodeny most

e Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie

7.6.59.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 1.120 1.120,-
Obnova VDZ 10.500 42.000 52.500,-
Zvodidla cestné 4.200 140.000 144.200,-
Zvodidld mostové 14.400 14.400,-

Bezpecné priechody

Rekonstrukcia useku cesty 15.600 351.000 366.600,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov 20.000 20.000,-
Smerové stipiky, ndstavce, odrazky 3.200 3.200,-
Projekt 30.000 50.000 80.000,-
Celkovy sucet 34.620,- 184.400,- 463.000,- 682.020,-

7.6.60 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zacCinajuce znaky rozpadu zZivicnej
vozovky. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeluje pozZadovanu bezpecnost
ucastnikov cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
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vozovky podla sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Je
predpoklad Ze bude potrebné rekonstruovat cca 15 % povrchu.. Taktiez je potrebné
vykonat bezpeénostnu prehliadku technického stavu mostov a priepustov.

Z uvedeného vyplyva, Zze v buducnosti bude pravdepodobne potrebné vykonat
celkovu rekonstrukciu Casti useku cesty 1/59 vratane homogenizacie trasy na C9,5 a
rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku su najma
nechranené pevné prekazky najma stromy bud samostatne stojace pripadne
stromoradie a nie su zabezpecCené ziadnym zachytnym systémom.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 11 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 5 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 1riziko

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/67 v useku km 7,100 do km 12,800

7.6.61 Uvod

7.6.61.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
Bratislvava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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7.6.62 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba homogenizovat trasu cesty |.
triedy na kategoriu C9,5. V useku vznikaju jednak dopravné nehody s chodcami ,
nespravny prvok infrastruktury kategériu cesty C7,5 , ktora nespifia parametre cesty |.
triedy, chybaju chodniky, taktiez dopravné nehody narazmi na pevnu prekazku, ktoré
treba ochranit zadrznymi zariadeniami, pripadne u krikovej zelene a stromov
odstranit. Spravca komunikacie by mal klast vyS$Si doéraz na udrzbu predmetného
useku — podkodeny Ziviény povrch, prieéne a pozdiZzne nerovnosti, nekvalitné opravy
povrchu a taktiez na vodorovné a zvislé dopravné znacenie.

7.6.63 Identifikacia nedostatkov

7.6.63.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 11 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 3

e V stavebnom stave cesty 8

e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.63.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 2 rizika
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 0

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 6

7.6.63.3 Bezpecnostné riziko nizke — sumar zisteni — 3 rizika
e V zadrznych zariadeniach 0

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 4

7.6.64 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.64.1 Kratkodobé navrhy
e Aktualizovat, vymenit a doplnit vodorovné a zvislé dopravné znacenie
e Upravu krajnice pozemnej komunikacie a umoznenie odtoku vody z vozovky.

7.6.64.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Vymenit a doplnit cestné a mostové zvodidla s prisluSnou uroviiou zadrzania
v sulade s TP.

e QOdstranenie reklamnych zariadeni

7.6.64.3 Dlhodobé opatrenia

e Komplexna rekonstrukcia kontrolovaného useku na kategériu C9,5
e Komplexna rekonstrukcia mostov

¢ Dobudovanie chodnikov v meste Tornala

7.6.64.4 Naklady na opatrenia
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Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet

Obnova, doplnenie ZDZ 5.670 5.670,-
Obnova VDZ 19.950 19.950,-
Zvodidla cestné 153.750 153.750,-

Zvodidla mostové

Zabradlie

Bezpecné priechody 2.000 2.000,-
Rekons$trukcia Useku cesty 4.513.800 4.513.800,-
Vybudovanie chodnika 2.808.000 2.808.000,-
Sanacia mostov 26.400 26.400,-
Zriadenie autobusovej zastavky s odstavnym

pruhom 15.900 15.900,-

Qdstranenie pevnych prekazok

Projekt 30.000 50.000 80.000,-

Celkovy sucet 25.620 185,750 7.414.100,- 7.625.470,-

7.6.65 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje znaky opotrebenia vozovky, ktoré sa
prejavuji rozpadom krytu, pozdiznymi deformaciami, oblamanou spevnenou
krajnicou. Sirkové usporiadanie z asti nezodpoveda poziadavkam pre cestu |. triedy.
V obci V¢elince, Cast Kerepec a v meste Tornala nie je poskytnuta primerana ochrana
chodcom, pretoze chybaju chodniky. V jednom pripade je v Tornali zriadena
autobusova zastavka bez odstavného pruhu.

Z uvedeného vyplyva, ze bude potrebné vykonat celkovu rekonstrukciu cesty 1/67
vratane homogenizacie trasy na C9,5 a rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je obojstranné
stromoradie vyskytujuce sa v Useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je
zabezpecfené Ziadnym zachytnym systémom. Chybajuce zachytné zariadenia, resp.
nedostatoCné zachytné zariadenia predstavuju potencionalne vysoké riziko
zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych nehéd. Rizikom je naraz do
pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecnej faze nehodového
deja. Problémom useku je taktiez bezpeénost cyklistov a chodcov v kontexte so
Sirkovymi pomermi komunikacie.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpeénostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpecénostné riziko velmi vysoké - 11 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - Trizik
- Bezpecénostné riziko mierne zvysSené - 5 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )

na ceste 1/67 v useku km 7,100 do km 12,800
7.6.66 Uvod
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7.6.66.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
Bratislvava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017

cesta I/67 v useku km 7,100 do km 12,800

7.6.67 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infratruktiury vyplyva potreba homogenizovat trasu cesty |.
triedy na kategériu C9,5. V useku vznikaju jednak dopravné nehody s chodcami ,
nespravny prvok infrastruktury kategériu cesty C7,5 , ktora nespifia parametre cesty |.
triedy, chybaju chodniky, taktiez dopravné nehody narazmi na pevnu prekazku, ktoré
treba ochranit zadrznymi zariadeniami, pripadne u krikovej zelene a stromov
odstranit. Spravca komunikacie by mal klast vyssi déraz na udrzbu predmetného
useku — poskodeny Ziviény povrch, prieéne a pozdiZzne nerovnosti, nekvalitné opravy
povrchu a taktiez na vodorovné a zvislé dopravné znacenie.

7.6.68 Identifikacia nedostatkov

7.6.68.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 11 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 3

e V stavebnom stave cesty 8

e V dopravnych zariadeniach 0
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7.6.68.2 Bezpecénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 2 rizika
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 0

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 6

7.6.68.3 Bezpecnostné riziko nizke — sumar zisteni — 3 rizika
e V zadrznych zariadeniach 0

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 4

7.6.69 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.69.1 Kratkodobé navrhy
 Aktualizovat, vymenit a doplInit vodorovné a zvislé dopravné znacenie
e Upravu krajnice pozemnej komunikacie a umoznenie odtoku vody z vozovky.

7.6.69.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Vymenit a doplnit cestné a mostove zvodidla s prislusnou uroviiou zadrzania
v sulades TP .

e QOdstranenie reklamnych zariadeni

7.6.69.3 Dlhodobé opatrenia

e Komplexna rekonstrukcia kontrolovaného useku na kategériu C9,5
e Komplexna rekonstrukcia mostov

e Dobudovanie chodnikov v meste Tornala

7.6.69.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 5.670 5.670,-
Obnova VDZ 19.950 19.950,-
Zvodidla cestné 153.750 153.750,-

Zvodidla mostové

Zabradlie

Bezpecné priechody 2.000 2.000,-
Rekonstrukcia useku cesty 4.513.800 4.513.800,-
Vybudovanie chodnika 2.808.000 2.808.000,-
Sandacia mostov 26.400 26.400,-
Zriadenie autobusovej zastavky s odstavnym

pruhom 15.900 15.900,-

Odstranenie pevnych prekazok

Projekt 30.000 50.000 80.000,-

Celkovy sucet 25.620 185,750 7.414.100,- 7.625.470,-

7.6.70 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje znaky opotrebenia vozovky, ktoré sa
prejavuju rozpadom krytu, pozdiznymi deformaciami, oblamanou spevnenou
krajnicou. Sirkové usporiadanie z &asti nezodpoveda poziadavkam pre cestu |. triedy.
V obci V¢elince, Cast Kerepec a v meste Tornala nie je poskytnuta primerana ochrana
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chodcom, pretoze chybaju chodniky. V jednom pripade je v Tornali zriadena
autobusova zastavka bez odstavného pruhu.

Z uvedeného vyplyva, Ze bude potrebné vykonat celkovu rekonstrukciu cesty 1/67
vratane homogenizacie trasy na C9,5 a rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je obojstranné
stromoradie vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je
zabezpec€ené Ziadnym zachytnym systémom. Chybajuce zachytné zariadenia, resp.
nedostatoCné zachytné zariadenia predstavuju potencionalne vysoké riziko
zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych nehéd. Rizikom je naraz do
pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecnej faze nehodového
deja. Problémom useku je taktiez bezpecnost cyklistov a chodcov v kontexte so
Sirkovymi pomermi komunikacie.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpecénostné riziko velmi vysoké - 11 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - Trizik
- Bezpecénostné riziko mierne zvysSené - 5 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/69 v useku km 14,700 do km 17,700

7.6.71 Uvod

7.6.71.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dina 13.06.2017
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7.6.72 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti Vv priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba zredukovat stromoradie popri
komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vsetky pevné prekazky
ochranit’ prisluchajucim zadrznym systémom.

V blizkosti krizovatky s cestou 111/2414 najCastejSie vznikaju dopravné nehody
v oblasti smerového obluku v smere od Banskej Bystrice. Z analyzy dopravnych nehéd
vyplyva, Ze k znizeniu nasledkov dopravnych nehéd v tejto oblasti by prispelo
rozSirenie zadrznych zariadeni, ktoré by zabranilo vozidlam po strate stability opustit’
vozovku.

V krizovatke s vyjazdom zR1 doSlo k zniZzeniu nehodovosti po doplneni
vodorovného znacenia vytvarajuceho kolmy vyjazd z R1. V protismere staniCenia
chybaju zadrzné zariadenia, ktoré by zabranili vybehnutiu vozidiel z cesty 1/69 na R1.

V sledovanom useku sa nachadzaju v blizkosti vozovky stromoradia a stipy ktoré
vytvaraju nebezpeclenstvo aje potrebné ich odstranit alebo ochranit zadrznymi
zariadeniami.

7.6.73 ldentifikacia nedostatkov

7.6.73.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 10 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 9

e V stavebnom stave cesty 1

e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.73.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 2 rizika
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 0

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 2

7.6.73.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 3 rizika
e V zadrznych zariadeniach 0

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 3

7.6.74 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.74.1 Kratkodobé navrhy
e Aktualizovat, vymenit a doplnit vodorovné a zvislé dopravné znacCenie

7.6.74.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Vymenit a doplnit’ cestné a mostové zvodidla s prislusnou uroviiou zadrzania
v sulade s TP .

¢ Vybudovanie chodnika pre chodcov.

7.6.74.3 Dlhodobé opatrenia
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7.6.74.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 2.940 2.940,-
Obnova VDZ 21.000 21.000,-
Zvodidla cestné 222.150 222.150,-
Zvodidla mostové

Zabradlie

Bezpecné priechody

Rekons$trukcia Useku cesty

Vybudovanie chodnika 3.825 3.825,-
Smerové stipiky, nastavce, odrazky

Vycistenie odtokovej priekopy

OSetrenie naletovych drevin, odstranenie

stromov

Qdstranenie pevnych prekazok

Projekt 30.000 30.000,-
Celkovy sucet 23.940,- 255.975,- 279.915,-

7.6.75 Zaver

Stavebny stav - sledovany usek cesty 1/69 v useku km 14,700 do km 17,700 ma
dobry stav obrusnej vrstvy vozovky. Zo strednodobého hfadiska je potrebné
dobudovat' chodnik pre chodcov na zaciatku obce Banska Bystrica. Z dlhodobého
hladiska je potrebné vykonat merania unosnosti vozovky pre posudenie kompletne;j

rekonstrukcie cesty.

Vybavenost komunikacie — z kratkodobého hladiska je potrebné vymenit
nevyhovujuce a doplnit zvislé dopravné znacenie a obnovit vodorovné dopravné
znacenie. Zo strednodobého hladiska je potrebné doplnit zadrzné zariadenia.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné

rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpecénostné riziko velmi vysoké
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké
- Bezpeénostné riziko mierne zvySené

10 rizik
2 rizik
3 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )

na ceste 1/72 v aseku km 16,500 do km 23,150

7.6.76 Uvod

7.6.76.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19

Bratislava

7.6.76.2 C. obj. 0-432/3120/2017 zo dia 13.06.2017
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7.6.77 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze za uplynulych 5 rokov sa v danom
useku evidovalo 13 dopravnych nehéd, z toho 7 v intravilane mesta Hnusta, kde doslo
aj k nehodam s najzavaznejSimi nasledkami. Z vyvoja nehodovosti vyplyva potreba
homogenizovat’ trasu cesty I. triedy na kategériu C9,5. Pri rekonStrukcii cesty je
potrebné zredukovat' stromoradie popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp.
je potrebné vsetky pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym systémom.
Nevyhovujuce zabradlia je taktiez potrebné nahradit potrebnymi zvodidlami. Je
vhodné uvazovat s moznostou instalovat’ zvodidla s uroviiou zadrZzania az H2. Do
uskutoCnenia rekonstrukcie vacsieho rozsahu je potrebné riadne vyznacit’ jednotnym
spésobom krizovatky v meste Hnusta, sprehfadnit a osvetlit priechody pre chodcov.

7.6.78 Identifikacia nedostatkov

7.6.78.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 15 rizik
Nedostatky boli najma v :
e Vv zachytnych zariadeniach 9
e v dopravnom znaceni 1
e Vv stavebnom stave 5

7.6.78.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 8 rizik
Nedostatky boli najma v :
e v dopravnom znaceni 5
e Vv stavebnom stave 3

7.6.78.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 3 rizika

e v dopravnom znaceni 2
e vo vodiacich zariadeniach 1
7.6.79 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
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7.6.79.1 Kratkodobé navrhy
e Vymena, doplnenie a obnovu zvislych a vodorovnych znaciek.
» Doplnenie vodiacich zariadeni, smerovych stipikov
e Sprehladnenie priechodu pre chodcov

7.6.79.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
e Osadenie chybajucich cestnych zvodidiel.
e Vymena zabradlia za zvodidlo
e Primerane osvetlit’ priechody pre chodcov
e Upravit dopravné napojenie polnych ciest a rozhladové pomery

7.6.79.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstruovat a homogenizovat cestu v Sirkovom usporiadani kategorie C
9,5

e Zriadit zastavkovy pruh na autobusovej zastavke

e Vybudovat osvetlenie chodnika

7.6.79.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 8.820,- 8.820
Obnova VDZ 69.825,- 69.825,-
Zvodidla cestné 49.200,- 49.200,-
Bezpecné priechody 9.000,- 9.000,-
Rekonstrukcia Useku cesty 17.600,- 5 940.000,- 4 307.600,-
Doplnenie smerovych stipikov 512,- 512,-
Zriadenie autobusovej zastavky 7.950,- 7.950,-
Osvetlenie chodnika 180.000,- 90.000,-
Projekt 50.000,- 50.000 100.000,-
Celkovy sucet 79.157,- 125.800,-. 6 177.950,- 6 382.907,-

7.6.80 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje znaky opotrebenia vozovky, ktoré sa
prejavuji rozpadom krytu, pozdiznymi deformaciami, oblamanou spevnenou
krajnicou. Sirkové usporiadanie z &asti nezodpoveda poziadavkam pre cestu |. triedy.
V jednom pripade je zriadena autobusova zastavka bez zastavkového pruhu.
Z uvedeného vyplyva, ze bude potrebné vykonat celkovu rekonstrukciu cesty 1/72
vratane homogenizacie trasy na C9,5. Vybavenost komunikacie —nedostatkom
hodnoteného useku je obojstranné stromoradie vyskytujuice sa v uUseku
v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je zabezpelené Ziadnym zachytnym
systémom. Niektoré useky su vybavené nedostatoénym zabezpecovacim zariadenim,
zabradlim, ktoré je potrebné nahradit zvodidlom. Chybajuce zachytné zariadenia,
resp. nedostatocné zachytné zariadenia predstavuju potencionalne vysoké riziko
zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych nehéd. Rizikom je naraz do
pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecnej faze nehodového
deja. Problémom useku je taktiez bezpeénost cyklistov a chodcov v kontexte so
Sirkovymi pomermi komunikacie. V meste Hnusta, Cast Likier nie je primerane
dobudovana mestska uprava, chodniky a osvetlenie ako v centralnej Casti, Cast
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priechodov pre chodcov nie je primerane osvetlena, nedostatky su v jednotnom
dopravnom znaceni krizovatiek.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpeénostné riziko velmi vysoké - 15 rizik
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 8 rizik
- Bezpecénostné riziko mierne zvysSené - 3 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/75 v aseku km 152,940 do km 160,300

7.6.81 Uvod

7.6.81.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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2 Dolné Plachtince |
121

cesta I/75 v useku km 152,940 do km 160,300

7.6.82 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktuary nielen za sledované obdobie roky 2012 - 2016 ale
aj za predchadzajuce roky vyplyva Ze sa v sledovanom useku stalo v sledovanom
obdobi celkom 24 dopravnych nehéd, z toho cca 37 % nehdd sa stalo v krizovatke,
priblizne 17 % dopravnych nehdd boli nehody s chodcami. Z analyz nehdd s vaznymi
nasledkami vyplyva, Ze dopravné nehody s chodcami mali fatalne nasledky
a vykonanou inSpekciou boli zistené najma v segregacii pesej dopravy. Je potrebné
zvysit pozornost pri ochrane chodcov a to dobudovanim chodnikov v intravilane,
modernizovanim priechodov pre chodcov ato jednak dostatoCnym osvetlenim
priechodov a jednak u vytypovanych priechodov /podfa intenzity peSej dopravy/
dobudovanim dopravnych gombikov na priechodoch pre chodcov s detektorom
pohybu. Taktiez je potrebné vsetky prekazky ochranit’ prisluchajucim zadrznym
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systémom. Je vhodné uvazovat s moznostou instalovat zvodidla s uroviiou zadrzania
az H2. Vzhlfadom k su€asnym Sirkovym pomerom uvedeného useku a vzhladom ku
stavu Zivicného povrchu je v buducnosti zo strany spravcu komunikacia uvazovat
s homogenizaciou uvedeného useku na kategoériu C 9,5.

7.6.83 ldentifikacia nedostatkov

7.6.83.1 Bezpecénostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 5 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 1

e V stavebnom stave cesty 4

¢ V dopravnych zariadeniach 0

7.6.83.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 6 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 1

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 5

7.6.83.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 12 rizik
e V zadrznych zariadeniach 5

e V stavebnom stave cesty 7

e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.84 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.84.1 Kratkodobé navrhy

e Aktualizovat, vymenit a doplnit vodorovné a zvislé dopravné znacenie
Opravit' lokalne poskodenia povrchu vozovky, vytlky, spevnenie odstavnych
pléch.

e OSetrit krikovu zelen v bezpelnej zéne cesty

7.6.84.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Vymenit a doplnit cestné a mostove zvodidla s prisluSnou uroviiou zadrzania
v sulade s TP v celom useku.

e Osvetlit priechody pre chodcov

7.6.84.3 Dlhodobé opatrenia

¢ Rekonstruovat povrch vozovky cca 50 %

e Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie

e Modernizovat priechody pre chodcov montadzou dopravnych gombikov
s detektorom pohybu

7.6.84.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 8.400 8.400,-
Obnova VDZ 80.580 109.200 189.790,-
Zvodidla cestné 52.500 52.500,-
Zvodidla mostové 2.400 2.400,-
Bezpecné priechody 55.000 87.300 142.300,-
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Rekonstrukcia Useku cesty 15.600 2.340.000 2.355.600,-

Rekonstrukcia mostov, priepustov

Smerové stipiky, nastavce, odrazky

Vycistenie odtokovej priekopy

OSetrenie krikovej zelene, odstranenie

stromov 8.000 8.000,-
Projekt 30.000 50.000 80.000,-
Celkovy sucet 112.580,- 139.900,- 2.586.500 2.838.990,-

7.6.85 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zacCinajuce znaky rozpadu Zivicnej
vozovky. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeCuje pozadovanu bezpeclnost
ucastnikov cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podla sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Taktiez je
potrebné vykonat bezpecnostnu prehliadku technického stavu mostu a priepustov.

Velkym bezpecnostnym rizikom je ochrane chodcov ato jednak v chybajucom
chodniku v €asti intravilane Dolné Plachtice a jednak v nedostatoénom osvetleni pri
znizenej viditelnosti priechodu pre chodcov. Dal$im bezpe&nostnym rizikom je
existencia pevnych prekazok — krikovej zelene a vzrastlych stromov vo vzdialenosti do
5 m od okraja vozovky, poskodené zadrzné zariadenia na priepustoch, poskodené
cestné zvodidla. Vzhladom k nehodovosti v krizovatkovych uzloch je potrebné
podrobnejSie analyzovat' stav s navrhom instalacie svetelne riadenej krizovatky ciest
1/78 a 11/527.

Spravca komunikacie by mal v bududcnosti klast vySSi dbraz na udrzbu
predmetného useku, stav vodiacej Ciary, stav krikovej zelene v okoli komunikacie, stav
zadrznych zariadeni, chybajlce smerové stipiky, stav povrchu vozovky.

Bezpeclnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 5 rizik
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 6 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 12 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/75 v useku km 188,750 do km 195,300

7.6.86 Uvod

7.6.86.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dia 13.06.2017
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7.6.87 Nehodovost’

V meste Lucenec dochadzalo k dopravnym nehodam najma 2z ddvodu
neprimeranej rychlosti, nedodrzania bezpeCného odstupu a nespravnym
odbocCovanim.

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba zredukovat stromoradie v
extravilane popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky
pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym systémom. Priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami.

7.6.88 ldentifikacia nedostatkov

7.6.88.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 2 rizika
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 1

e V stavebnom stave cesty 1

e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.88.2 Bezpeénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 1 riziko
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 0

e V stavebnom stave cesty 1

e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.88.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 11 rizik
e V zadrznych zariadeniach 0

e V stavebnom stave cesty 4

e V dopravnych zariadeniach 12

7.6.89 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.89.1 Kratkodobé navrhy
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e Aktualizovat, vymenit a doplnit vodorovné a zvislé dopravné znacenie

7.6.89.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Vymenit a doplnit cestné a mostové zvodidla s prisluSnou uroviiou zadrzania
v sulade s TP v celom useku.

e Osvetlenie priechodov pre chodcov a doplnenie dopravnych gombikov
s detektorom pohybu

o Vycistit odvodriovacie priekopy

7.6.89.3 Dlhodobé opatrenia
e Vybudovanie autobusovej zastavky
e Rekonstrukcia povrchu vozovky

7.6.89.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 16.170 16.170,-
Obnova VDZ 82.530 82.530,-
Zvodidla cestné 8.750 8.750,-

Zvodidla mostové

Bezpecné priechody 234.000 234.000,-

Rekonstrukcia Useku cesty 1.650.600 1.650.600

Rekonstrukcia mostov, priepustov

Smerové stipiky, nastavce, odrazky

Vycistenie odtokovej priekopy 43.680 43.680,-
Autobusova zastavka 17.550 17.550,-
Projekt 30.000 50.000 80.000,-
Celkovy sucet 98.700,- 316.430,- 1.718.150,- 2.133.280,-

7.6.90 Zaver

Stavebny stav - sledovany usek cesty I/75 ma opotrebovany kryt vozovky ktory
je potrebné vymenit. V meste LuCenec je potrebné nasvietit priechody pre chodcov
a vybavit ich dopravnymi gombikmi a snimaémi pohybu, je potrebné vybudovat
autobusovu zastavku v blizkosti Skoly. V extravilane je potrebné vycCistit odvodriovacie
priekopy. Z dlhodobého hladiska je potrebné vykonat meranie unosnosti vozovky
a v zavislosti od ziskanych hodndét vykonat’ celkovu rekonstrukciu vozovky.

Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného Useku je obojstranna
naletova zelen vyskytujuca sa v extravilane useku. Priepusty nie su zabezpecené
Ziadnym zachytnym systémom, t. j. najzavaznejSie nedostatky su v chybajucich
a nedostatoCne umiestnenych zachytnych zariadeniach. V sledovanom useku su
priechody pre chodcov, kde zvislé dopravné znalenie ma nevyhovujuci koeficient
spatného odrazu, tak isto je nedostatocné oznacenie autobusovych zastavok zvislym
dopravnym znacenim.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:
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- Bezpecénostné riziko velmi vysoké - 2 rizika
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 1riziko
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 16 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/67 v useku km 21,000 do km 23,200

7.6.91 Uvod

Cesta : /767
Stanicenie kilometrovnikové : 21,000 — 23,200 km
Stani¢enie kumulativne : 16,340 — 17,140 km

Koniec
1/67 km 23,200

| Zagiatok km 21,00

km 18,000 koniec Useku
o |kumulativ : 17,140
= =

Roznayvské Bystré

RoZnava i okt oo zactatos

] ‘ .w 158,0 ‘
7.6.92 Nehodovost’

160

Dopravné nehody v sledovanom useku boli zapriinené nespravnou technikov jazdy
ucastnikov a poruseniam povinnosti vodi¢a. ZnizZenie rizika vzniku dopravnych nehéd
vyzaduje opatrenia posudenia vyjazdu vozidiel odbocujucich vlavo proti smeru
staniCenia. Predmetna dopravna nehoda je v useku obce, kde by mala postacovat
dovolena rychlost 50 km /h. Detto opakovany problém sa javi pri vyjazde z odstavnej
plochy vpravo, v smere staniCenia za predpokladu, ak by stal na parkovisku vpravo
nachadza bus.

Vzhladom na Sirkové usporiadanie komunikacie je taktiez oficialne uvedenie
oficialnej cyklotrasy v koridore cesty 1/13 pripustné.
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Pri rekonstrukcii cesty je potrebné zredukovat stromoradie popri komunikacii, ktoré
tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky ochranit
prisluchajucim zadrznym systémom

7.6.93 Identifikacia nedostatkov

7.6.93.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 15 rizik

Nedostatky v zachytnych zariadeniach
Nedostatky v DZ, organizacia dopravy
Zachytné zariadenia

7.6.93.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 3 rizik

Chybajuce ZDZ a VDZ

Stavebné ukony

Nedostatky v zachytnych zariadeniach
Pevne prekazky

7.6.93.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 15 rizik

Nedostatky v stavebnom stave vozovky
Obnova komplet obojstranne vodorovné dopravné znacenie

7.6.94 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.94.1 Kratkodobé navrhy
Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.

7.6.94.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

Osadenie chybajucich cestnych zvodidiel.

Odstranit’ nevhodné zabradlia na mostnych objektoch a priepustoch,
osadit’ mostové zvodidia.

Odstranit’ reklamné zariadenia

7.6.94.3 Dlhodobé opatrenia

Uprava pozemnej komunikacie dopravné znaéenie

7.6.94.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy
sucet

VDZ znacenie doplnit’. 2100 2100
vymena ZDZ 1260 1260
osadenie zébradelné 33600

zvodidlo H1 33600
doplnit’ dopravne znacenie 1260

B29 a 1260

48




doplnit’ dopravne znacCenie 111300

B29 a Uprava

vodorovného dopravného

znacenia 111300
Celkovy sucet 3360 34860 111300 149520

7.6.95 Zaver

Celkovy stav vozovky a jej podlozia je v uspokojivom stave. Celkové naklady na
udrzbu a prevadzku pozostavaju z nakladov na cestné teleso komunikacie.
Komunikacia bola prestavana v obdobi roka 2016,t.j.cestné teleso s parametrami
vyhfadové Sirkové usporiadanie je podlfa SSC v kategérii 11,5/80 /v zmysle STN 73
6101.
Stavebny stav vozovky je v uspokojivom stave. Pravidelnou udrZzbou komunikacie sa
poskytlo uspokojivé rieSenie stavu a povahe vozovky v lokalite. Sirkové usporiadanie
cesty, smerové vedenie, resp. pocCet zachytnych zariadeni je v rovine uspokojivej.
Trasa cesty je vo vyhovujucim stave a v zmysle poZiadaviek do 12 mesiacov by bolo
vhodne doplnenie vodorovného dopravného znacenia. Kons$trukcia trasy je vo
vyhovujucom stave.
Vybavenost komunikacie je v oblasti zabezpecCenia zvislych dopravnych znaciek
postacCujuca . PostaCujuce je doplnenie evidennych znaciek v etape kratkodobého
doplnenia ich stavu a poctov.

Problémom useku je taktiez bezpecnost cyklistov v systéme trasy a jej
vyznamu.
BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné rizika
podfa jednotlivych stupnov:

- Bezpecénostné riziko velmi vysoké - 15 rizik
- BezpecCnostné riziko stredne vysoké - 3 rizik
- Bezpeclnostné riziko mierne zvysené - 15 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/17 v iuseku km 122,000 do km 127,000

7.6.96 Uvod

7.6.96.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.96.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017 (PO,KE)

Cesta : 1/17 (staré znacenie 1/68)
Stanicenie kilometrovnikové : 122,000 — 127,000 km
Stani¢enie kumulativne : 12,000- 7,000
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7.6.97

Nehodovost’

Dopravné nehody v sledovanom useku boli zapri€inené nespravnou technikov
jazdy uc€astnikov a porusenim povinnosti vodi€a. Znizenie rizika vzniku dopravnych
nehdd, ale najma ich nasledkov, vyZaduje opatrenia na technicku nutnost dodrzania
najvyssej dovolenej rychlosti v danom useku, v obci aj mimo obce. Vazne
nebezpecenstvo tvori aj vysokeé podiel cyklistov na nasledkoch nehdd ako aj nehdd,
kde doSlo k stretu s neochrachenou pevnou prekazkou vedla prejazdného profilu

cesty.

7.6.98

7.6.98.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 11 rizik

Identifikacia nedostatkov

¢ Nedostatky v zachytnych zariadeniach
¢ Nedostato¢né a chybajuce vyznacenie priechodov pre chodcov

7.6.98.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 10 rizik

¢ Nedostatky v zvislom a vodorovnhom znaceni
e Nedostatky v zachytnych zariadeniach

7.6.98.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 8 rizik

e Poskodené a chybajuce zvislé zna€enie

7.6.99

Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
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7.6.99.1 Kratkodobé navrhy

o Uprava krajnice pozemnej komunikacie a umoznenie odtoku vody
z vozovky.

e Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.

7.6.99.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Osadenie chybajucich cestnych zvodidiel.

e Odstranit’' nevhodné zabradlia na mostnych objektoch a priepustoch,
osadit’ mostové zvodidla.

e Odstranit’' reklamné zariadenia.

7.6.99.3 Dlhodobé opatrenia

K dlhodobym opatreniam patri priprava a uskuto¢nenie kompletnej rekonstrukcie trasy
cesty 1/15 na kategoriu C9,5 vratane krizovatiek a mostnych objektov.

7.6.99.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie dihodobé strednodobé |  kratkodobs |  CelOW
sucet
Novy priechod s osadenim
dopravnych gombikov pri prechodoch
pre chodcov s detektorom pohybu 20 000 €
Stavebna uprava ZDZ 168 €
doplnit ZDZ 420 €
stavebna uprava 20 000,00 €
zhotovenie nového ZBZ H1 225,00 €
stavebna Uprava 41 41 250,00 €
stavebna uprava 15 000,00 €
obnova zDZ, VDZ 560,00
. 56 623,
Celkovy sudet 20 588,00€ 35 475,00 € 560, 00 € 00€

7.6.100 Zaver

Vykonanim inSpekcie bolo zistené, ze usek cesty v km 122,000 do km 127,000
vyhovuje najnov8im technickym a bezpecnostnym parametrom.

Z pohladu bezpecnosti nechranenych ucCastnikov na ceste sa javi vazny
problém v oznaceni priechodu pre chodcov. Neboli realizované v ramci rekonstrukcie
na svietenia priechodov pre chodcov (osvetlenie len verejnym osvetlenim ) a reflexné
prvky na ceste (gombiky).

Organizacia dopravy v useku, krizovatka useku 1/17 s miestnou komunikaciou
, Sa javi aj vdopravnom znaceni, najma v oznaceni krizovatiek (znacky upravujuce
prednost’ v jazde) ako Ciastocne problematicke.

51



Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného useku je obojstranné
stromoradie, takmer cca 18 % vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti
od vozovky bez zabezpecenia Ziadnym zachytnym systémom, t. j. najzavaznejSie
nedostatky su v chybajucich a nedostato¢ne umiestnenych zachytnych zariadeniach.

Chybajuce zachytné zariadenia, resp. nedostato¢né zachytné zariadenia na miestach
predstavuju potencionalne vysoké riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych
dopravnych nehéd.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpeénostné riziko velmi vysoké - 11 rizik
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 10 rizik
- Bezpecénostné riziko mierne zvysSené - 8 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/20 v useku km 102,400 do km 105,800

7.6.101 Uvod

Cesta: 1/20 (staré znacenie 1/68)
Stanicenie ( kilometrovnikové) : 102,400 — 105,800
(kumulativne stanicenie km) :
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7.6.102 Nehodovost’

Dopravné nehody v sledovanom useku boli zapri€inené nespravnou technikov
jazdy ucastnikov a porusSeniam povinnosti vodi€a. ZniZenie rizika vzniku dopravnych
nehdd vyZaduje opatrenia na technicku nutnost dodrzania najvySSej dovolenej
rychlosti v usekoch. Predmetna dopravna nehoda je v useku obce, na vyjazde z
vedlajSej cesty , ktora je parkovanim vozidiel maximalne vyuzita. Prave priCina
vyjazdu v obci na Sirokej komunikacii méze spbsobit vaznu dopravnu nehodu s
maximalnymi nasledkami aj na Zivotoch. Z uvedeného navrhujem vyjazd vozidiel na
cestu z vedlajSej cesty len v smere od pohostinstva a nie v smere simulacie dopravne;j
nehody.
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7.6.103 Identifikacia nedostatkov

7.6.103.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni — 19 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Chybajuce ZDZ a VDZ
e Chybajuci priechod pre chodcov

7.6.103.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 12 rizik

e Chybajuce ZDZ a VDZ
e Chybajuce dopravné znacenie

7.6.103.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 19 rizik

e Chybajuce ZDZ
e Poskodené zvodidla a dopravné znacenie
¢ Neosvetleny priechod

7.6.104 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.104.1 Kratkodobé navrhy
e Doplnenie chybajucich ZDZ a VDZ

e Doplnenie priechodu pre chodcov

¢ Odstranenie nedostatkov v zachytnych zariadeniach
7.6.104.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie osvetlenia pre priechod pre chodcov
e Doplnenie ZDZ a VDZ
7.6.104.3 Dlhodobé opatrenia

e Doplnenie chybajucich ZDZ

e Opravenie poskodenych zvodidiel a dopravnych znac€iek

7.6.104.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé strednodobé dihodobé

Celkovy sucet

Novy priechod s osadenim

dopravnych gombikov pri

prechodoch 40000

pre chodcov s detektorom
pohybu

Stavebna uprava ZDZ 920

doplnit ZDZ 700

stavebna uprava 16 666,67 €

zhotovenie nového ZBZ H1 62,50 €

zhotovenie nového ZBZ H2 62,50 €
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osadenie ce?}'rieho zvodidla 937500 €
stavebna uprava 10 625,00 €
stavebna uprava 24 375,00 €
obnova ZDZ, VDZ 140,00 €
stavebna Uprava 8 500,00 €
stavebna uprava 8 500,00 €
stavebna uprava 8 500,00 €
stavebna Uprava 8 500,00 €
stavebna uprava 8 500,00 €
stavebna uprava 8 500,00 €

Celkovy sudet 41620, 00 € 73 400, 00 € 51 1@0, oo | 166 120’ 00

7.6.105 Zaver

Vykonanim inSpekcie bolo zistené, ze usek cesty v km 102,400 do km 105,800
vyhovuje najnovSim technickym a bezpecnostnym parametrom. Uvedeny usek bol
suCastou projektu | 1/68 Budimir prietah“ realizovaného v 04/2012 (vid.
Cl.2.2.1).Z uvedeného vyplyva, Ze bola vykonana celkova rekonstrukcia cesty
I/20(staré znacCenie 1/68), vratane homogenizacie trasy v intravilane obce Budimir na
kategériu MZ 8,5/60 o celkovej dizke 1228 m.

Z pohladu bezpec€nosti nechranenych uc€astnikov na ceste sa javi vazny
problém v oznaceni priechodu pre chodcov. Neboli realizované v ramci rekonstrukcie
nasvietenia priechodov pre chodcov (osvetlenie len verejnym osvetlenim ) a reflexné
prvky na ceste (gombiky).V oblasti rekonstruovanej zastavky v ramci projektu z roku
2012 nebol realizovany priechod pre chodcov na vjazde do obce Budimir od PreSova.
Dalsie opatrenie sa tykalo dalSieho neexistujiceho prechodu pre chodcov v Useku
miestnej komunikacie pohybu deti do Zakladnej Skoly.

Organizacia dopravy v useku, krizovatka useku 1/20 s miestnou komunikaciou ,
pohybu deti k Zakladnej Skole, nebola zabezpecena zvislym dopravnym znacenim
upozorfiujuci ucCastnikov cestnej premavky na zvySeny pohyb deti v ¢ase Skolského
vyudovania. , Dal&i problém sa javi aj v dopravnom znadeni, najma v oznadeni
krizovatiek (znacky upravujuce prednost v jazde).

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného uUseku je obojstranné
stromoradie, takmer cca 25 % vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti
od vozovky bez zabezpelenia Ziadnym zachytnym systémom, t. j. najzavaznejSie
nedostatky su v chybajucich a nedostatocne umiestnenych zachytnych zariadeniach.

Chybajuce zachytné zariadenia, resp. nedostatocné zachytné zariadenia na mostoch
predstavuju potencionalne vysoké riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych
dopravnych nehéd.

Bezpecénostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné rizika
podla jednotlivych stupnov:
- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 19 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 12 rizik
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- Bezpeclnostné riziko mierne zvysené - 19 rizik
Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/79 v useku km 32,000 do km 37,000

7.6.106  Uvod
1/79

32,000 - 37,000
31,837 — 36,580

Cesta :
Stanicenie ( kilometrovnikové) :
(kumulativne stanicenie km) :
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7.6.107 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi nespravnymi
prvkami infrastruktury vyplyva potreba zrenovovat a zrevidovat zachytné zariadenia
na trase. Dopravné nehody v sledovanom obdobi zavinil vodi¢ motorového vozidla,
prevazné nedanim prednosti v jazde vozidiel iducich po hlavnej ceste. Co sa tyka
pri€in tychto dopravnych nehdd je predpoklad porusenie zakladnych povinnosti
uCastnikov cestnej premavky. Znizenie rizika vzniku dopravnych nehéd vyzaduje
opatrenia na technicku nutnost zmeny dopravného znacenia v useku km 34,00,
krizovatky na smer TrebiSov, v smere od hranice s Madarskom na cestu
3677.Uvedena cesta tvori prijazd z cesty 1/79 do mesta TrebiSov.

7.6.108 Identifikacia nedostatkov

7.6.108.1 Bezpeénostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni — 14 rizik
¢ Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Chybajuce ZDZ

7.6.108.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 2 rizik
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e Chybajuce VDZ
e Demontaz opornych kolikov

7.6.108.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 8 rizik
e Chybajuce ZDZ

7.6.109 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.109.1 Kratkodobé navrhy
¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek
e Odstranenie stipa a demontaz opornych kolikov

7.6.109.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Osadenie chybajucich cestnych zvodidiel
e Vymenit' zabradelné zvodidlo H1
7.6.109.3 Dlhodobé opatrenia

7.6.109.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé strednodobé dlhodobé | Celkovy
sucet

Vodorovné DZ 3150 3150
Zvislé DZ 1260 1260
Odstranenie ZDZ 224 224
doplnit’ zvodidlo N2 720 720
vymena za zabradelné

zvodidlo H1 2800 2800
Modernizicia 0 0
Celkovy sucet 4634 3520 0 8154

7.6.110 Zaver

Zo stavebného pohfadu nie je potrebné zabezpecdit obnovu krytu vozovky , z dévodu
jej kompletného obnovenia.

Vybavenost’ komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku najma na konci v
smere staniCenia je Ciastkové obojstranné stromoradie vyskytujuce sa v uUseku v
bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je zabezpelené Ziadnym zachytnym
systémom. Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky
v zaverecnej faze nehodového deja.

V Useku je potrebné doplnit a vymenit poskodené, chybajuce zvislé dopravné
znacenie, hlavne na prijazde z vedlajSich komunikacii. Nie je potrebné zabezpedit
obnovu vodorovného znacenia ,vhodné doplnené vodiace Ciary s akustickym efektom..

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné rizika
podla jednotlivych stupnov:
- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 14 rizik
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- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 2 rizik
- Bezpec&nostné riziko mierne zvysené - 8 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/79 v iuseku km 58,590 do km 63,980
7.6.111  Uvod

Cesta : 1/79
Stanicenie (kilometrovnikové kumulativne) : 58,950 — 63,800 (kumulativne
staniCenie km 58,658 — 63,497)
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7.6.112 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba rieSenia Castych nehdd dalSimi
ucastnikmi cestnej premavky . Napriek tomu, Ze v useku neboli identifikované nehody
do pevnych prekazok (v Useku sa nachadza pozdiz cesty stromy a kriky ktoré nie su
chranené napriek tomu, Ze tvoria pevnu prekazku kedZe v smere staniCenia je
povolena rychlost 70 km/hod v useku od 61,850 do 62,600. )

7.6.113 Identifikacia nedostatkov

7.6.113.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 10rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
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e Nedostatky v DZ, organizacia dopravy
e Nerovnosti vozovky
7.6.113.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 6 rizik
e Chybajuce ZDZ a VDZ
e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Stavebné upravy komunikacie

7.6.113.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 1 riziko

e Nedostatky v stavebnom stave vozovky

7.6.114 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.114.1 Kratkodobé navrhy

e Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.

7.6.114.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné a mostové zabradlové.
7.6.114.3 Dlhodobé opatrenia

« Uprava pozemnej komunikacie.

7.6.114.4 Naklady na opatrenia

Sucet z Naklad 2 Casové hladisko

Opatrenia Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé
doplnit VDZ 12000

doplnit ZDZ 1120

stavebna Uprava 3000

vymena za zabradelné 3000

zvodidlo H1

Vymena krytu vozovky 99400

Modernizéacia 0
Celkom 16120 10240 0
Opatrenia Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé

7.6.115 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky lokalne.
Zabezpecit dostato¢nu krajnicu najma v miestach, kde je potrebné osadit zvodidla.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je obojstranné
stromoradie vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je
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zabezpecené Ziadnym zachytnym systémom. Rizikom je naraz do pevnych prekazok,
ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zavere¢nej faze nehodového deja.

V useku je potrebné doplnit' a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie — dopravné zrkadlo. V 4 miestach je potrebné zabezpe it
doplnkové zvyraznenie priechodu pre chodcov.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 5
Stredne vysoka miera rizika 11
Vysoka miera rizika 9
Celkovy sucet 11

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/79 v useku km 66,180 do km 69,180

7.6.116 Uvod

Cesta : 1/79
Stanic¢enie (kilometrovnikové kumulativne) :  km 66,180 do km 69,180
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7.6.117 Nehodovost’
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Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba rieSenia Castych nehdd dalSimi
ucCastnikmi cestnej premavky . Dopravné nehody v sledovanom useku neboli
jednoznacne zapriinené nespravnou technikov jazdy ucastnikov a poruSeniam
povinnosti vodica, ale aj s moznostou a postihnutim peSich u€astnikov.

Znizenie rizika vzniku dopravnych nehdd vyzaduje opatrenia na technicku
nutnost dodrzania najvySSej dovolenej rychlosti v usekoch. Predmetna dopravna
nehoda je v useku mimo obec, na vyjazde z vedlajSej cesty , ktora je parkovanim
vozidiel maximalne vyuzitd. Prave vyjazd vozidla z vedlajSej cesty spdsobi vazne
nasledky z dopravnej nehody prave pre vozidlo vychadzajuce z miesta pocCas
pracovného parkovania. Rychlost vozidiel v useku je obmedzena na 90 km/h.
Z uvedeného by som navrhoval upravy rychlostnych pomerov v usekov zavislosti
pritomnosti parkovacieho miesta .

7.6.118 Identifikacia nedostatkov

7.6.118.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 27 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Nedostatky v DZ, organizacia dopravy
e Nedostatky v zabezpeceni organizacie dopravy

7.6.118.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 3 rizik

e Chybajuce ZDZ a VDZ
e Nedostatky v zachytnych zariadeniach

7.6.118.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 1 rizik

Nedostatky v VDZ

7.6.119 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.119.1 Kratkodobé navrhy

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.

7.6.119.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné zabradlové zariadenie.

7.6.119.3 Dlhodobé opatrenia
« Uprava pozemnej komunikacie.

7.6.119.4 Naklady na opatrenia

Sucet z Naklad 2 Casové hladisko
Opatrenie kratkodobé strednodobé dlhodobé | Celkovy sucet
doplnit VDZ typu H1 66000 66000
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doplnit ZDZ 1260 1260

stavebne Upravy 2400 2400
doplnenenie za
zabradelné zvodidlo H1 86250 86250

doplnenie cestného
znacenia vozovky

a jazdnych pruhov 140000 140000
Modernizacia 0 0 0
Celkom 69660 226250 0 295910

7.6.120 Zaver

Stavebny stav vozovky je v uspokojivom stave. Pravidelnou udrzbou
komunikacie sa poskytlo uspokojivé rieSenie stavu a povahe vozovky v lokalite.
Sirkové usporiadanie cesty, smerové vedenie, resp. podet zachytnych zariadeni je
v rovine uspokojivej. Trasa cesty je vo vyhovujucim stave a v zmysle poziadaviek do
24 mesiacov by bolo vhodne doplnenie vodorovného dopravného znacenia.
KonsStrukcia trasy je vo vyhovujucom stave.

Vybavenost komunikacie je v oblasti zabezpecenia zvislych dopravnych
znaCiek postaCujuca . PostacCujuce je doplnenie evidenCnych znaliek v etape
kratkodobého doplnenia ich stavu a poCtov. Samotna rekonstrukcia cesty je
v dlhodobom horizonte vystavby postacujuca.

Problémom useku je taktiez bezpeénost cyklistov v systéme trasy a jej
vyznamu.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 1
Stredne vysoka miera rizika 3
Vysoka miera rizika 29
Celkovy sucet 33

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/79 v useku km 75,000 do km 78,000

7.6.121 Uvod

Cesta : 1/79
StaniCenie (kilometrovnikové kumulativne) :  km 66,180 do km 69,180
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7.6.122 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba rieSenia €astych nehdd dalSimi
ucastnikmi cestnej premavky . Dopravné nehody v sledovanom useku neboli
jednoznacne zapriinené nespravnou technikov jazdy ucastnikov a poruSeniam
povinnosti vodi¢a, ale aj s moznostou a postihnutim peSich u€astnikov.

Znizenie rizika vzniku dopravnych nehdd vyZaduje opatrenia na technicku
nutnost dodrzania najvysSej dovolenej rychlosti v usekoch. Predmetna dopravna
nehoda je v useku v obci, na vyjazde z vedlajSej cesty , ktora je parkovanim vozidiel
BUS nevyhodna pri vyjazde a odboceni vozidiel viavo v smere staniCenia. Prave
vyjazd vozidla z vedlajSej cesty spdsobi vazne nasledky z dopravnej nehody prave pre
vozidlo vychadzajuce z miesta po€as pracovného parkovania.

7.6.123 Identifikacia nedostatkov

7.6.123.1 Bezpecénostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 14 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Nedostatky v DZ, organizacia dopravy
e Nedostatky v zabezpeceni organizacie dopravy

7.6.123.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 5 rizik

e Chybajuce ZDZ a VDZ
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e Nedostatky v zachytnych zariadeniach

7.6.123.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 5 rizik

e Nedostatky v VDZ

7.6.124 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.124.1 Kratkodobé navrhy

Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znac€iek.

7.6.124.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné zabradlové zariadenie.

Uprava povrchu pozemnej komunikacie

7.6.124.3 Dlhodobé opatrenia

Uprava pozemnej komunikacie.

7.6.124.4 Naklady na opatrenia

Sucet z Naklad 2 Casové hladisko

Opatrenie kratkodobé strednodobé dlhodobé | Celkovy sucet
doplnit ZDZ 1260 1260
stavebna Uprava 3000 3000
acl)plnenenle zvodidlo 90000 90000
Vykonanle oprav 25200 25200
priepustov

Oprava bezpecnosti 15000 15000
priechodu

Oprava obrubnej vrstvy 117600 117600
vOzovky

Modernizacia 0 0
Celkom 4260 226250 0 230510

7.6.125 Zaver

Vybavenost’ komunikacie je charakteristické nedostatkom hodnoteného useku
konkrétne v zénach mozného nabehu na pevnu prekazku pri jazde mimo cestnu
komunikaciu, €o méze spbsobit’ vazne dbsledky pri vzniknutej dopravnej nehode.
Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecnej
faze nehodového deja.

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpedit obnovu krytu vozovky, ktora
bude v priebehu dvoch rokov potrebovat rekonstrukciu povrchu. Zaroven je nutné
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vykonat, doplnenie zvislého dopravného znacenia predbezne podla podkladov
zistenych k datumu vypracovania prace.
V useku je potrebné doplnit' a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie Problémom Uuseku je taktiez bezpecCnost cyklistov
v systéme trasy a jej vyznamu.
BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 5
Stredne vysoka miera rizika 5
Vysoka miera rizika 14
Celkovy sucet 24

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/51 v useku km 176,0 do km 183,16

7.6.126  Uvod

7.6.126.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
@ratislava
7.6.126.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017

Cesta : 1/51
Stanienie kilometrovnikové : 176,000 — 183,160 km
Stanicenie kumulativne : 72,392 — 79,843 km
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7.6.127 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, ze v priamej suvislosti
s identifikovanymi nespravnymi prvkami infrasStruktury nevznikli doposial zavazné
dopravné nehody. Identifikované nespravne prvky infrastruktury ale predstavuju
potencionalne riziko vzniku nehéd, ktorych nasledky mézu byt katastrofalne a tragicke.
Potencionalne riziko stretu najzranitelnejSich ucastnikov cestnej premavky - chodcov
s vozidlami je potrebné znizZit oznaCenim priechodov pre chodcov ZDZ s
fluorescenénou plochou, ¢im sa zvysi pre vodiCov informovanost’ o nachadzajucom sa
priechode pre chodcov a priechody pre chodcov v intravilanoch nasvietit, ¢im sa zvysSi
schopnost vodiCov rozpoznat chodcov prechadzajucich cez vozovku pri znizenej
viditelnosti.
V posudzovanom useku je potrebné znizit nasledky kolizii zabranenim zidenia
vozidla mimo vozovky zachytnym zariadenim na miestach vySkového rozdielu a vSetky
pevné prekazky v blizkosti komunikacie ochranit’ prisluchajucim zadrznym systémom.

7.6.128 Identifikacia nedostatkov

7.6.128.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- O rizik
n/a
7.6.128.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 63 rizik

Nedostatky v zachytnych zariadeniach

Nedostato€né oznacenie a nasvietenie priechodu pre chodcov
Chybajuce a nevyhovujuce zvislé a vodorovné dopravné znacenie
Poskodenie povrchu vozovky

7.6.128.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 8 rizik

Chybajuce a nevyhovujuce vodorovné dopravné znacenie

7.6.129 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.129.1 Kratkodobé navrhy

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych dopravnych

znaceni

7.6.129.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie a vymena zachytnych zariadeni

e Upravit’ a nasvietit' priechody pre chodcov
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7.6.129.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstrukcia éasti useku komunikacie

7.6.129.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet

doplnit a obnovit VDZ a ZDZ 53 752 53 752
osvetlenie priechodov 81 000 81 000
vymena a doplnenie zvodidiel 176 325 176 325
Rekonstrukcia vozovky 333 700 333 700
Celkovy sucet 53 752 257 325 333700 644 777

7.6.130 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpecit osadenie chybajucich a
poskodenych zvodidiel, vSetky pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym
systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez potrebné vybavit potrebnymi
zvodidlami. Je vhodné uvazovat' s moznostou instalovat zvodidla s urovihou zadrzania
az H2. Do uskutoénenia rekonstrukcie vacsieho rozsahu je potrebné riadne vyznacit
danie prednosti v jazde u€astnikov smerujucich z vedlajSich komunikacii.

Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného useku je bezpecnost
chodcov pri ich pohybe cez komunikaciu. Potencionalne riziko stretu chodcov s
vozidlami je potrebné znizit, oznaCenim priechodov pre chodcov ZDZ s
fluorescenénou plochou, ¢im sa zvysi pre vodicov informovanost o nachadzajucom sa
priechode pre chodcov a nasvietenim priechodov pre chodcov sa zvySi schopnost
vodiCov rozpoznat chodcov prechadzajucich cez vozovku pri zniZzenej viditelnosti.

Chybajuce zachytné zariadenia, resp. nedostato¢né zachytné zariadenia na
mostoch, pri vySkovom rozdiele a nechranené pevné prekazky v blizkosti komunikacie
predstavuju potencionalne vysoké riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych
dopravnych nehéd.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 8
Stredne vysoka miera rizika 63
Vysoka miera rizika 0
Celkovy sucet 71

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste I/51 v useku km 193,465 do km 205,210

7.6.131 Uvod
7.6.131.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19

Bratislava
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7.6.131.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dia 13.06.2017

Cesta : /51
Staniéenie kumulativne : 90,084 — 101,750
Stanicenie kilometrovnikové : 193,465 — 205,210
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7.6.132 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v priamej suvislosti
s identifikovanymi nespravnymi prvkami infrastruktary vznikli zavazné dopravné
nehody. Identifikované nespravne prvky infrastruktury predstavuju potencionalne riziko
vzniku nehdéd, ktorych nasledky mézu byt katastrofalne a tragické. Potencionalne
riziko stretu najzranitefnejSich ucastnikov cestnej premavky - chodcov s vozidlami je
potrebné znizit oznacenim priechodov pre chodcov ZDZ s fluorescenénou plochou,
¢im sa zvysSi pre vodi€ov informovanost 0 nachadzajucom sa priechode pre chodcov
a priechody pre chodcov v intravilanoch nasvietit, ¢im sa zvysi schopnost’ vodicov
rozpoznat chodcov prechadzajucich cez vozovku pri znizenej viditelnosti.
V posudzovanom useku je potrebné znizit nasledky kolizii zabranenim zidenia
vozidla mimo vozovky zachytnym zariadenim na miestach vySkového rozdielu a vSetky
pevné prekazky v blizkosti komunikacie ochranit’ prisluchajucim zadrznym systémom.

7.6.133 Identifikacia nedostatkov

7.6.133.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- O rizik
n/a
7.6.133.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 123 rizik

¢ Nedostatky v zachytnych zariadeniach
¢ Nedostatocné oznacenie a nasvietenie priechodu pre chodcov
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e Chybajuce a nevyhovujuce zvislé a vodorovné dopravné znacenie
e Poskodenie povrchu vozovky

7.6.133.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysené — sumar zisteni — 3 rizika

e Chybajuce a nevyhovujuce vodorovné dopravné znacenie

7.6.134 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.134.1 Kratkodobé navrhy

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych dopravnych

znaceni

7.6.134.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie a vymena zachytnych zariadeni

e Upravit’ a nasvietit’ priechody pre chodcov
7.6.134.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstrukcia ¢asti useku komunikacie

7.6.134.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet

doplnit a obnovit VDZ a ZDZ 59 202 59 202
osvetlenie priechodov 171 000 171 000
vymena a doplnenie zvodidiel 491 700 491 700
Rekonstrukcia vozovky 1918 800 1918 800
Celkovy sucet 59 202 662 700 1918 800 2640 702

7.6.135 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpedit osadenie chybajucich a
poskodenych zvodidiel, vSetky pevné prekazky v blizkosti komunikacie ochranit
prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez potrebné
vybavit' potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvazZovat' s moznostou inStalovat zvodidla
s urovhou zadrZzania az H2. Do uskutoCnenia rekons$trukcie vacsieho rozsahu je
potrebné riadne vyznacit danie prednosti v jazde ucastnikov smerujucich z vedlajSich
komunikacii.

Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného uUseku je bezpeclnost
chodcov pri ich pohybe cez komunikaciu. Potencionalne riziko stretu chodcov s
vozidlami je potrebné znizit, oznaCenim priechodov pre chodcov ZDZ s
fluorescenénou plochou, ¢im sa zvysi pre vodicov informovanost’ o nachadzajucom sa
priechode pre chodcov a nasvietenim priechodov pre chodcov sa zvySi schopnost
vodiCov rozpoznat chodcov prechadzajucich cez vozovku pri zniZzenej viditelnosti.
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Chybajuce zachytné =zariadenia, resp. nedostatoCné zachytné zariadenia na
mostoch, pri vySkovom rozdiele a nechranené pevné prekazky v blizkosti komunikacie
predstavuju potencionalne vysoké riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych

dopravnych nehéd.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika
Nizka miera rizika

Stredne vysoka miera rizika

Vysoka miera rizika
Celkovy sucet

Celkova hodnota

3
123
0
126

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej Inspekcie ( priebezna )
na ceste 1/51 v useku km 208,4 do km 215,720

7.6.136

Uvod

7.6.136.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.136.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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vozidla mimo vozovku, kde doslo k narazu vozidla do pevnej prekazky, najCastejSie
stromu, ¢omu by prave mali zabranit zadrzne systémy.

Potencionalne riziko stretu najzranitelnejSich ucastnikov cestnej premavky -
chodcov s vozidlami je potrebné znizit oznaCenim priechodov pre chodcov ZDZ s
fluorescenénou plochou, ¢im sa zvysi pre vodicov informovanost’ o nachadzajucom sa
priechode pre chodcov a priechody pre chodcov v intravilanoch nasvietit, ¢im sa zvysi
schopnost vodiCov rozpoznat chodcov prechadzajucich cez vozovku pri znizenej
viditelnosti.

V posudzovanom useku je potrebné znizit nasledky kolizii zabranenim zidenia
vozidla mimo vozovky zachytnym zariadenim na miestach vySkového rozdielu a vSetky
pevné prekazky v blizkosti komunikacie ochranit’ prislichajucim zadrznym systémom.

7.6.138 Identifikacia nedostatkov

7.6.138.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 15 rizik

Nedostatky v dopravnom znaceni
7.6.138.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 35 rizik

Nedostatky v zachytnych zariadeniach

Nedostatocné oznacenie a nasvietenie priechodu pre chodcov
Chybajuce a nevyhovujuce zvislé a vodorovné dopravné znacenie
Poskodenie povrchu vozovky

7.6.138.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 3 rizika

Chybajuce a nevyhovujuce vodorovné dopravné znacenie

7.6.139 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.139.1 Kratkodobé navrhy

e Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych dopravnych

znaceni

7.6.139.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie a vymena zachytnych zariadeni

e Upravit’ a nasvietit’ priechody pre chodcov

7.6.139.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstrukcia ¢asti useku komunikacie
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7.6.139.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet

doplnit a obnovit VDZ a ZDZ 83170 83170
osvetlenie priechodov 36 000 36 000
vymena a doplnenie zvodidiel 227 715 227 715
Rekonstrukcia vozovky 405 600 405 600
Celkovy sucet 83170 263 715 405 600 752 485

7.6.140 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpeclit osadenie chybajucich a
poskodenych zvodidiel, vSetky pevné prekazky v blizkosti komunikacie ochranit
prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez potrebné
vybavit' potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvaZovat s moznostou inStalovat zvodidla
s uroviou zadrzania az H2. Do uskutoCnenia rekonstrukcie vacSieho rozsahu je
potrebné riadne vyznacit danie prednosti v jazde ucastnikov smerujucich z vedlajSich
komunikacii.

Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného useku je bezpecnost
chodcov pri ich pohybe cez komunikaciu. Potencionalne riziko stretu chodcov s
vozidlami je potrebné znizit, oznaCenim priechodov pre chodcov ZDZ s
fluorescenénou plochou, ¢im sa zvysi pre vodicov informovanost’ o nachadzajucom sa
priechode pre chodcov a nasvietenim priechodov pre chodcov sa zvySi schopnost
vodiCov rozpoznat chodcov prechadzajucich cez vozovku pri znizenej viditelnosti.

Chybajuce zachytné =zariadenia, resp. nedostatoCné zachytné zariadenia na
mostoch, pri vySkovom rozdiele a nechranené pevné prekazky v blizkosti komunikacie
predstavuju potencionalne vysoké riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych
dopravnych nehéd.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 3
Stredne vysoka miera rizika 35
Vysoka miera rizika 15
Celkovy sucet 53

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/63 v useku km 75,0 do km 78,0

7.6.141 Uvod

7.6.141.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.141.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017 (NR)
Cesta: 1/63
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StaniCenie (kumulativne) : 71,525 — 74,530 (kilometrovnikové staniCenie km
75,000 - 78,000)
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7.6.142 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktary vyplyva potreba rieSit stromoradie, ktoré sa
nachadza v prilahlom cestnom pozemku a tvori pevné prekazky. Nasledky pripadnych
nehdd su uvedenym faktorom zhorSené a mohli by byt pouZzitim zachytnych systémov,
resp. zredukovanim stromoradia zmiernené. Rizikom v obci je pohyb chodcov, kedZe
v obci Ton nie je k dispozicii chodnik. Krajnica vozovky je dostato¢ne Siroka pre pohyb
chodov, napriek tomu je potrebné zvazit presmerovanie cyklistov na oddelené
cyklotrasy.

7.6.143 Identifikacia nedostatkov

7.6.143.1 Bezpeénostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- 5 rizik
e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Chybajuce ZDZ

7.6.143.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 5 rizik
e Chybajuce ZDZ
e Stavebné rieSenie krizovatky
e Nerovnosti vozovky

7.6.143.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 1 riziko
e Poskodené ZDZ

7.6.144 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
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7.6.144.1 Kratkodobé navrhy
e Vymena, doplnenie a obnova zvislych znaciek.

7.6.144.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
¢ Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné.

7.6.144.3 Dlhodobé opatrenia

Dotknuta trasa cesty 1/63 ma vyhovujuce parametre €o sa tyka Sirkového usporiadania,
smerového a vySkového vedenia trasy. Co sa tyka premenlivych parametrov —
vozovka ma pozdizne nerovnosti v intravilane obce Tér. Z dlhodobého hladiska je
potrebné venovat sa pripojenim napr. miestnych komunikacii ako napr. krizovatka
v km 77 v obci Tén, ktora ma z pohfadu bezpec¢nosti nevyhovujuci tvar.

7.6.144.4 Naklady na opatrenia

Sumar nakladov — horna hranica jednotkovych cien
Opatrenie kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet

doplnit zvodidlo N2 173 925,00 173 925,00
osadenie dopravnych

gombikov pri prechodoch

pre chodcov s detektorom

pohybu 35 190,00 35 190,00
doplnit ZDZ 6 930,00 6 930,00
Vymena krytu vozovky 310 639,00 310 639,00
prestavba krizovatky 1333 149,25 1333 149,25
Celkovy sucet 42 120,00 173 925,00 1643 788,25 1859 833,25

7.6.145 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpedit obnovu krytu vozovky v obci Ton
vkm 77,1 ataktiez pri stavebnych pracach vacsieho rozsahu upravit krizovatku
s miestnou komunikaciou. Z dlhodobého hladiska je potrebné vyriesSit pohyb chodcov
vintravilane (chybajuci chodnik) a separovat cyklisticki dopravu pri pohyboch
cyklistov v extravilane.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je obojstranné
stromoradie vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je
zabezpecené Ziadnym zachytnym systémom. Rizikom je naraz do pevnych prekazok,
ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecnej faze nehodového deja. Dreviny je
potrebné bud redukovat alebo ochranit v zavislosti od zhodnotenia ich stavu
prislusnymi odbornikmi.

V useku je potrebné doplnit a vymenit' poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie, kfuCové je doplnit dopravné znacenie upravujuce prednost
v jazde. V 3 miestach je potrebné zabezpecit doplnkové zvyraznenie priechodu pre
chodcov.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:
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Stupen rizika Celkova hodnota
Nizka miera rizika

Stredne vysoka miera rizika
Vysoka miera rizika
Celkovy sucet 1

= 0

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/63 v useku km 75,0 do km 78,0

7.6.146  Uvod

7.6.146.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
Bratislava

7.6.146.2 G.obj.: 0-432/3120/2017 zo dia 13.06.2017 (NR)

Cesta : /63

Stanicenie (kumulativne) : 81,808 — 88,458 (kilometrovnikoveé stani¢enie km
85,250 — 91,900)
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7.6.147 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktiry vyplyva potreba zredukovat stromoradie popri
komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
ochranit' prisluchajucim zadrznym systémom. Priepusty je taktiez potrebné vybavit
potrebnymi zvodidlami.

7.6.148 Identifikacia nedostatkov

7.6.148.1 Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- 6 rizik
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e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Chybajuce ZDZ

7.6.148.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 5 rizik

e Chybajuce ZDZ
e Nerovnosti vozovky

7.6.148.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 1 riziko

e Poskodené ZDZ

7.6.149 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.149.1 Kratkodobé navrhy

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych znaciek.

7.6.149.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné.

7.6.149.3 Dlhodobé opatrenia

Dotknuta trasa cesty I/63 ma vyhovujuce parametre o sa tyka Sirkového usporiadania,
smerového a vySkoveho vedenia trasy. Co sa tyka premenlivych parametrov —
vozovka vykazuje poSkodenia povrchu t.j. prieCne a pozdlZzne nerovnosti.

7.6.149.4 Naklady na opatrenia
Sumar nakladov — horna hranica jednotkovych cien

Opatrenie kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet

doplnit zvodidlo N2 474 375,00 474 375,00
osadenie dopravnych gombikov
pri prechodoch pre chodcov s

detektorom pohybu 11 730,00 11 730,00
doplnit ZDZ 95 805,00 95 805,00
Vymena krytu vozovky 1862 000,00 1862 000,00
prestavba krizovatky 1333,15 1333,15
Celkovy sucet 107 535,00 474 375,00 1863 333,15 2445 243,15

7.6.150 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky, pretoze
v trase suU viditelné prieéne a pozdizne nerovnosti, ktoré mézu byt zdrojom vzniku
nehodovych udalosti. Z hfadiska bezpecnosti je otazne ostré pripojenie cesty 111/1461
v krizovatke km 90,062 staniCenia cesty 1/63 napriek dostato€nému rozhfadu
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v krizovatke. V buducnosti je mozné presmerovanie dopravy z krizovatky do krizovatky
1/63 a 111/1460 alebo prestavbu krizovatky s kolmym pripojenim.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je obojstranné
stromoradie vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je
zabezpecené Ziadnym zachytnym systémom. Rizikom je naraz do pevnych prekazok,
ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecCnej faze nehodového deja. Dreviny je
potrebné bud redukovat alebo ochranit' v zavislosti od zhodnotenia ich stavu.

V useku je potrebné doplnit’ a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie, kfuCové je doplnit dopravné znacenie upravujuce prednost
v jazde. V 1 mieste je potrebné zabezpedit doplnkové zvyraznenie priechodu pre
chodcov. Taktiez je potrebné odstranit reklamné zariadenia v ochrannom pasme
cesty I. triedy.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupfiov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 1
Stredne vysoka miera rizika 5
Vysoka miera rizika 6
Celkovy sucet 12

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/63 v useku km 95,600 do 102,45

7.6.151 Uvod

7.6.151.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.151.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo diia 13.06.2017 (NR)

Cesta : 1163

Stanienie (kumulativne) : 92,171 — 98,040 (kilometrovnikové staniCenie km
95,600 — 102,450)
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7.6.152 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktary vyplyva potreba rieSenia Castych nehéd
s nechranenymi G&astnikmi cestnej premavky — chodci, cyklisti. Usek je
charakteristicky vysokou intenzitou cestnej premavky s Stvorpruhovou komunikaciou
o patricnej Sirke, a preto pohyb chodcov cez komunikaciu sa javi ako problémovy.

Napriek tomu, Ze v Useku neboli identifikované nehody do pevnych prekazok,
je z pohladu nehodovosti rizikom stromoradie na zaciatku useku. Taktiez z pohladu
moznej dopravnej nehody a jej nasledkov su nevyhovujuce zachytné systémy na
mostnych objektoch.

7.6.153 Identifikacia nedostatkov

7.6.153.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 5 rizik
e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Chybajuce ZDZ
7.6.153.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 5 rizik

e Chybajuce ZDZ
e Nerovnosti vozovky

7.6.153.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 1 riziko

Poskodené ZDZ

7.6.154 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
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7.6.154.1 Kratkodobé navrhy

e Vymena, doplnenie a obnova zvislych znaciek.

7.6.154.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné a mostoveé.

7.6.154.3 Dlhodobé opatrenia

Dotknuta trasa cesty 1/63 ma vyhovujuce parametre ¢o sa tyka Sirkového usporiadania,
smerového a vyskového vedenia trasy. Co sa tyka premenlivych parametrov —
vozovka vykazuje poskodenia povrchu t.j. prieéne a pozdizne nerovnosti, o by malo
byt rieSené kratkodobo. Mesto Komarno bude mat novu dopravnu spojnicu
s Madarskom cez novy most, ktory je momentalne vo vystavbe, Cast tranzitnej dopravy
sa odkloni. Predpoklad je Ze taZzka doprava nebude prechadzat cez centrum mesta.

7.6.154.4 Naklady na opatrenia

Sumar nakladov — horna hranica jednotkovych cien

Opatrenie kratkodobé strednodobé (prazdne) Celkovy sucet
doplnit zvodidlo N2 102 975,00 102 975,00
osadenie dopravnych

gombikov pri prechodoch

pre chodcov s detektorom

pohybu 187 680,00 187 680,00
vymena za zabradelné

zvodidlo H2 424 665,60 424 665,60
doplnit VDZ 55 499,38 55 499,38
doplnit ZDZ 13 650,00 13 650,00
Vymena krytu vozovky 2 013 900,00 2 013 900,00
(prazdne)

Vymena zvodiel H1 171 150,00 171 150,00
Celkovy sucet 2270729,38 698 790,60 2969 519,98

7.6.155 Zaver

Zo stavebného pohfadu je potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky, pretoze
v trase su viditelné prieéne a pozdizne nerovnosti, ktoré mozu byt zdrojom vzniku
nehodovych udalosti. V buducnosti bude v prevadzke presmerovanie dopravy hlavne
tranzitnej nakladnej dopravy mimo centrum mesta, €o vyrazne prispeje k bezpecnosti
cestnej premavky.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného uUseku je obojstranné
stromoradie vyskytujuce sa na zacliatku Useku v bezprostrednej vzdialenosti od
vozovky a nie je zabezpecCené ziadnym zachytnym systémom. Rizikom je naraz do
pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecnej faze nehodového
deja. Dreviny je potrebné bud redukovat alebo ochranit v zavislosti od zhodnotenia ich
stavu. Zachytné zariadenia na vSetkych mostnych objektoch je v nevyhovujucom stave
a taktiez je potrebné zabezpecit ich celkovu opravu.
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V useku je potrebné doplnit' a vymenit' poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie, kfuCové je doplnit dopravné znacenie upravujuce prednost
v jazde. V 16 miestach je potrebné zabezpecit doplnkové zvyraznenie priechodu pre
chodcov.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota
Nizka miera rizika 1
Stredne vysoka miera rizika 5
Vysoka miera rizika 5
Celkovy sucet 11
Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/64 v useku km 36,5 do km 43,020
7.6.156 Uvod
7.6.156.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
Bratislava
7.6.156.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
Cesta: 1/64
Stani¢enie kumulativne km : 36,185 — 42,559
Stani€enie kilometrovnikové km: 36,500 — 43,020
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7.6.157 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, ze u vyznamného poctu
dopravnych nehéd tazké zranenia a smrtefné nasledky vznikli z dévodu zidenia
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vozidla mimo vozovku, kde doslo k narazu vozidla do pevnej prekazky, najCastejSie
stromu, ¢omu by prave mali zabranit zadrzne systémy.

Potencionalne riziko stretu najzranitelnejSich ucastnikov cestnej premavky -
chodcov s vozidlami je potrebné znizit oznaCenim priechodov pre chodcov ZDZ s
fluorescenénou plochou, ¢im sa zvysi pre vodicov informovanost’ o nachadzajucom sa
priechode pre chodcov a priechody pre chodcov v intravilanoch nasvietit, ¢im sa zvysi
schopnost vodiCov rozpoznat chodcov prechadzajucich cez vozovku pri znizenej
viditelnosti.

V posudzovanom useku je potrebné znizit nasledky kolizii zabranenim zidenia
vozidla mimo vozovky zachytnym zariadenim na miestach vySkového rozdielu a vSetky
pevné prekazky v blizkosti komunikacie ochranit’ prislichajucim zadrznym systémom.

7.6.158 Identifikacia nedostatkov

7.6.158.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 4 rizika
e Nedostatky v dopravnom zna€eni
7.6.158.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 90 rizik

Nedostatky v zachytnych zariadeniach

Nedostato€né oznacenie a nasvietenie priechodu pre chodcov
Chybajuce a nevyhovujuce zvislé a vodorovné dopravné znac€enie
Chybajuce odstavné plochy na zastavkach autobusov

7.6.158.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 1 riziko

Chybajuce a nevyhovujuce vodorovné dopravné znacenie

7.6.159 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.159.1 Kratkodobé navrhy
e Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych dopravnych
znaceni
7.6.159.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie a vymena zachytnych zariadeni
e Upravit’' a nasvietit’ priechody pre chodcov

¢ Vybudovat’ odstavné plochy autobusovej dopravy
7.6.159.3 Dlhodobé opatrenia

n/a

7.6.159.4 Naklady na opatrenia
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Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet

doplnit a obnovit VDZ a ZDZ 16 642 16 642
osvetlenie priechodov 9 000 9 000
vymena a doplnenie zvodidiel 261 825 261 825
Celkovy sucet 16 642 270 825 287 467

Upozornenie: Naklady su odhadované, pri oceneni nebol vypracovany zodpovedajlici vykaz
— vymer na uréenie rozsahu stavebnych uprav. Pre stanovenie kvalifikovaného odhadu je
preto potrebné spracovat’ prislusny stupen projektovej dokumentacie.

7.6.160 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpecit osadenie chybajucich a
poskodenych zvodidiel, vSetky pevné prekazky v blizkosti komunikacie ochranit
prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez potrebné
vybavit potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvazovat' s moznostou instalovat zvodidla
s urovhou zadrZania az H2. Do uskutoCnenia rekons$trukcie vacsieho rozsahu je
potrebné riadne vyznacit danie prednosti v jazde ucastnikov smerujucich z vedlajSich
komunikacii.

Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného useku je bezpeclnost
chodcov pri ich pohybe cez komunikaciu. Potencionalne riziko stretu chodcov s
vozidlami je potrebné znizit, oznaCenim priechodov pre chodcov ZDZ s
fluorescenénou plochou, ¢im sa zvysi pre vodicov informovanost’ o nachadzajucom sa
priechode pre chodcov a nasvietenim priechodov pre chodcov sa zvySi schopnost
vodiCov rozpoznat chodcov prechadzajucich cez vozovku pri zniZzenej viditelnosti.

Dopravné znacenie v identifikovanych miestach je potrebné upravit tak, aby platil
zakaz predchadzanie v oblasti krizovatiek komunikacii.

Chybajuce zachytné zariadenia, resp. nedostato¢né zachytné zariadenia na
mostoch, pri vySkovom rozdiele a nechranené pevné prekazky v blizkosti komunikacie
predstavuju potencionalne vysoké riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych
dopravnych nehéd.

]

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 1
Stredne vysoka miera rizika 90
Vysoka miera rizika 4
Celkovy sucet 95

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/64 v useku km 62,7 do km 70,0

7.6.161 Uvod
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7.6.161.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
@ratislava
7.6.161.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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7.6.162 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze u vyznamného poc€tu dopravnych
nehdd tazké zranenia a smrtefné nasledky vznikli z dévodu kolizie vozidiel s chodcami
pohybujucimi sa vo vozovke, najma prechadzajucich cez priechody pre chodcov.

Délezité teda je identifikovat a odstranit nespravne prvky infrastruktiury z pohfadu
bezpeclnosti chodcov a cyklistov.

Potencionalne riziko stretu najzranitelnejSich uc€astnikov cestnej premavky -
chodcov s vozidlami je potrebné znizit oznaenim priechodov pre chodcov zvislym
dopravhym znaCenim s fluorescenCnou plochou, &im sa zvysi pre vodiCov
informovanost o nachadzajucom sa priechode pre chodcov a priechody pre chodcov
v intravilanoch nasvietit, ¢im sa zvySi schopnost vodiCov rozpoznat chodcov
prechadzajucich cez vozovku pri zniZzenej viditelnosti.

7.6.163 Identifikacia nedostatkov
7.6.163.1 Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- O rizik

e n/a

7.6.163.2 Bezpe€nostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 76 rizik
e Nedostatoc¢né oznacéenie a nasvietenie priechodu pre chodcov
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e Chybajuce a nevyhovujuce zvislé a vodorovné dopravné znacenie

7.6.163.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 13 rizik
¢ Chybajuce a nevyhovujuce vodorovné dopravné znacenie

7.6.164 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.164.1 Kratkodobé navrhy
¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych dopravnych

znaceni

7.6.164.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
e Upravit’ a nasvietit’ priechody pre chodcov

7.6.164.3 Dlhodobé opatrenia
e rekonstrukcia vozovky

7.6.5 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet

doplnit’ a obnovit VDZ a ZDZ 105 529 105 529

osvetlenie priechodov 252 000 252 000

Rekonstrukcia vozovky 1954 000 1 954 000

Celkovy sucet 105 529 252 000 1954 000 2311529
7.6.6 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpecit predovSetkym bezpecnost
chodcov, nakolko usek sa nachadza v intravilane obce.

Potencionalne riziko stretu chodcov s vozidlami je potrebné znizit nasvietenim
priechodov pre chodcov €im sa zvySi schopnost vodi¢ov rozpoznat chodcov
prechadzajucich cez vozovku pri znizenej viditelnosti. Vozovku v useku poskodenia
nosnej vrstvy, ktora sa prejavuje vyjazdenim kolaji je potrebné vymenit' v celej nosnej
konStrukcii. Povrchové poskodenie vozovky je potrebné opravit vymenou obrusnej
vrstvy.

Do uskutoCnenia rekonStrukcie vacsieho rozsahu je potrebné riadne vyznacit
danie prednosti v jazde u€astnikov smerujucich z vedfajSich komunikacii.

Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného useku je bezpeclnost
chodcov pri ich pohybe cez komunikaciu. Bezpecnost chodcov je potrebné zvysit
oznacenim priechodov pre chodcov zvislym dopravnym znacenim s fluorescenénou
plochou, &im sa zvysi pre vodiCov informovanost o nachadzajucom sa priechode pre
chodcov.

Problémom useku je taktiez bezpecnost cyklistov v kontexte so Sirkovymi pomermi
komunikacie.
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Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stuprov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 13
Stredne vysoka miera rizika 76
Vysoka miera rizika 0
Celkovy sucet 89

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )

na ceste 1/64 v useku km 98,980 do km 106,050

7.6.165 Uvod

7.6.165.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.165.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017

Cesta : /64
Stanicéenie kumulativne : km 96,769 — 104,817
Staniéenie kilometrovnikové: km 98,980 — 106,050
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7.6.166 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Zze u vyznamného poctu dopravnych
nehdd tazké zranenia a smrtefné nasledky vznikli z dévodu kolizie vozidiel s chodcami
pohybujucimi sa vo vozovke, najma prechadzajucich cez priechody pre chodcov.

Délezité teda je identifikovat a odstranit nespravne prvky infrastruktury z pohladu
bezpeénosti chodcov a cyklistov. Dalsim prvkom vzniku tazkych zraneni pri

dopravnych nehodach sa javi naraz vozidla do pevnej prekazky po zideni vozidla mimo
vozovku.
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Potencionalne riziko stretu najzranitefnejSich ucCastnikov cestnej premavky -
chodcov s vozidlami je potrebné znizit oznacenim priechodov pre chodcov zvislym

dopravhym znaCenim s fluorescencnou plochou,

¢im sa zvysi

pre vodicov

informovanost’ o nachadzajucom sa priechode pre chodcov a priechody pre chodcov
v intravilanoch nasvietit, ¢im sa zvySi schopnost vodiCov rozpoznat chodcov
prechadzajucich cez vozovku pri znizenej viditelnosti.

Znizit nasledky kolizii je potrebné zabranenim zidenia vozidla mimo vozovky
zachytnym zariadenim na miestach vySkového rozdielu a vSetky pevné prekazky v
blizkosti komunikacie ochranit’ prisluchajucim zadrznym systémom.

7.6.167 Identifikacia nedostatkov

7.6.167.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 14 rizik

e Nedostatky v dopravnom zna€eni

7.6.167.2 Bezpec&nostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 15 rizik

¢ Nedostatky v zachytnych zariadeniach
¢ Nedostatoc¢né oznacéenie a nasvietenie priechodu pre chodcov

e Chybajuce a nevyhovujuce zvislé a vodorovné dopravné znacenie

7.6.167.3 Bezpec&nostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 5 rizik

Chybajuce a nevyhovujuce vodorovné dopravné znacenie

7.6.168 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.168.1 Kratkodobé navrhy

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych dopravnych

znaceni

7.6.168.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie a vymena zachytnych zariadeni

e Upravit’ a nasvietit’ priechody pre chodcov

7.6.168.3 Dlhodobé opatrenia

n/a

7.6.5 Naklady na opatrenia

Opatrenie

kratkodobé

strednodobé

dlhodobé

Celkovy sucet

doplnit a obnovit VDZ a ZDZ

14 588

14 588
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osvetlenie priechodov 36 000 36 000
vymena a doplnenie zvodidiel 107 625 107 625
Celkovy sucet 14 588 143 625 158 213

7.6.6 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpeclit osadenie chybajucich a
poskodenych zvodidiel, vSetky pevné prekazky v blizkosti komunikacie ochranit
prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez potrebné
vybavit potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvazovat s moznostou instalovat zvodidla
s urovhou zadrzania az H2. Do uskutoCnenia rekons$trukcie vacsSieho rozsahu je
potrebné riadne vyznacit danie prednosti v jazde ucastnikov smerujucich z vedlajSich
komunikacii.

Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného useku je bezpeclnost
chodcov pri ich pohybe cez komunikaciu. Potencionalne riziko stretu chodcov s
vozidlami je potrebné znizit, oznaCenim priechodov pre chodcov zvislym dopravnym
znacenim s fluorescencnou plochou, ¢im sa zvySi pre vodiCov informovanost o
nachadzajucom sa priechode pre chodcov a nasvietenim priechodov pre chodcov sa
zvysi schopnost vodiCov rozpoznat chodcov prechadzajucich cez vozovku pri znizenej
viditelnosti.

Dopravné znacenie v identifikovanych miestach je potrebné upravit' tak, aby platil
zakaz predchadzanie v oblasti krizovatiek komunikacii.

Chybajuce zachytné zariadenia, resp. nedostato¢né zachytné zariadenia na
mostoch, pri vySkovom rozdiele a nechranené pevné prekazky v blizkosti komunikacie
predstavuju potencionalne vysoké riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych
dopravnych nehéd.

]

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpeénostneé
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 5
Stredne vysoka miera rizika 15
Vysoka miera rizika 14
Celkovy sucet 34

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/65 v useku km 26,0 do km 32,9

7.6.169 Uvod

7.6.169.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.169.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo diia 13.06.2017 (NR)

Cesta : 1/65

Stani¢enie (kumulativne) : 26,030 — 32,631 (kilometrovnikové stani¢enie km
26,000 — 32,900)
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7.6.170 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktary, ktoré su vo vacésine rizik spdsobené chybajucimi
normovymi zadrznymi systémami v danom useku, priamo vyplyva potreba doplnenia
zvodidiel tam, kde je potrebné ochranit pevné prekazky, napr. stromy v cestnom
pozemku. Vhodné je vybavit usek zvodidlami, ktoré zachytia aj vozidla nad 3,5 tony.
V nebezpecnych miestach uvazovat s moznostou inStalovat zvodidla s urovhou
zadrzania az H2, a to najma na mostnych objektoch.

Rizikom su v dvoch pripadoch tvary krizovatiek, ktoré mézu spbsobit’ vznik
nehodovej situacie svojim ostrym napojenim. Taktiez je potrebné riadne zabezpecit
niektoré krizovatky dopravnym znacenim.

7.6.171 Identifikacia nedostatkov
7.6.171.1 Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- 5 rizik
e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
7.6.171.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 6 rizik
e Chybajuce ZDZ
e Nerovnosti vozovky

o Uprava krizovatiek

7.6.171.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 1 riziko

Poskodené ZDZ

7.6.172 Navrh spdésobu odstranenia nedostatkov
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7.6.172.1 Kratkodobé navrhy

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych znaciek.

7.6.172.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné a mostoveé.

7.6.172.3 Dlhodobé opatrenia

e Prestavba krizovatiek.

7.6.172.4 Naklady na opatrenia

Sumar nakladov — horna hranica jednotkovych cien

Opatrenie kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet
doplnit zvodidlo N2 413 025,00 413 025,00
osadenie dopravnych gombikov pri prechodoch

pre chodcov s detektorom pohybu 11 730,00 11 730,00
vymena za zabradelné zvodidlo H2 28 672,00 28 672,00
doplnit ZDZ 6 510,00 6 510,00
Vymena krytu vozovky 608 580,00 608 580,00
(prazdne)

Vymena zvodidiel H1 112 837,50 112 837,50
Prestavba krizovatiek 10931 823,81 10931 823,81
Celkovy sucet 626 820,00 554 534,50 10931 823,81 12113178,31

7.6.173 Zaver

Zo stavebného pohfadu je potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky, pretoze
v trase su viditelné prieéne a pozdizne nerovnosti, ktoré mozu byt zdrojom vzniku
nehodovych udalosti. Z dlhodobého hladiska je taktiez potrebné zabezpedlit upravy
min. 2 krizovatiek, ktoré svojim tvarom resp. pripojenim vedlajSich komunikacii
vytvaraju neprehlfadnu dopravnu situaciu.

Vybavenost komunikacie — najzavaznejSie nedostatky su v chybajucich
a nedostatoCne umiestnenych zachytnych zariadeniach, okrem toho aj v dopravnom
znaCeni, najma v oznaceni krizovatiek (znaCky upravujuce prednost v jazde)
avoznaCeni priechodu pre chodcov. Chybajuce zachytné zariadenia, resp.
nedostatocné zachytné zariadenia na mostoch predstavuju potencionalne vysoké
riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych nehdd. Rizikom je
naraz do pevnych prekazok v podobe stromoradia, ktoré sa v Useku nachadza a nie je
ochranené zachytnym systémom. Je na dalSsom posudeni a rozhodnuti, ktoré miesta
ochranit’ zvodidlom, a v ktorych zabezpedit’ vyrub drevin.

V useku je potrebné doplnit a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie, kfuCové je doplnit dopravné znacenie upravujuce prednost
v jazde. V 1 mieste je potrebné zabezpedit doplnkové zvyraznenie priechodu pre
chodcov.
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Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stuprov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 1
Stredne vysoka miera rizika 6
Vysoka miera rizika 5
Celkovy sucet 12

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/65 v useku km 8,0 do km 11,0

7.6.174 Uvod

7.6.174.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.174.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dina 13.06.2017 (NR)

Cesta: 1/66
Stanicenie (kumulativne) : 8,035 — 11,051 (kilometrovnikové stani¢enie km
8,000 — 11,000)
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7.6.175 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktary, ktoré su vo vacsine rizik spdsobené chybajucimi
normovymi zadrznymi systémami v danom useku, priamo vyplyva potreba doplnenia
zvodidiel tam, kde je potrebné ochranit pevné prekazky, napr. stromy v cestnom
pozemku. Vhodné je vybavit usek zvodidlami, ktoré zachytia aj vozidla nad 3,5 tony.
V nebezpecnych miestach uvazovat s moznostou inStalovat zvodidla s urovnou
zadrzania az H2, a to najma na mostnych objektoch.
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Rizikom su v dvoch pripadoch tvary krizovatiek, ktoré mdézu spdsobit’ vznik

nehodovej situacie svojim ostrym napojenim. TaktieZ je potrebné riadne zabezpedit
niektoré krizovatky dopravnym znacenim.

7.6.176 Identifikacia nedostatkov

7.6.176.1 Bezpeé€nostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 6 rizik

Nedostatky v zachytnych zariadeniach
Chybajuce ZDZ

7.6.176.2 Bezpeénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 10 rizik

Chybajice ZDZ
Obnova VDZ
Nerovnosti vozovky

Uprava krizovatiek, ciel priepustov
Odstranenie reklamnych zariadeni

7.6.176.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 2 riziko

Poskodené ZDZ

7.6.177 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.177.1 Kratkodobé navrhy

Vymena, doplnenie a obnova zvislych znaciek.
Obnova VDZ

Doplnenie a vyrovnanie smerovych kolov
Zvyraznenie priechodov

7.6.177.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné a mostové.

Odstranenie reklamnych zariadeni

7.6.177.3 Dlhodobé opatrenia

Prestavba krizovatiek.

Vypracovanie studii rieSenia upravy €iel vpusti

7.6.177.4 Naklady na opatrenia

Sumar nakladov — horna hranica jednotkovych cien

Opatrenie kratkodobé strednodobé Celkovy sucet
doplnit zvodidlo N2 31 125,00 31 125,00
osadenie dopravnych

gombikov pri prechodoch

pre chodcov s detektorom

pohybu 35190,00 35 190,00
vymena za zabradelné

zvodidlo H2 186 528,00 186 528,00
doplnit VDZ 29 885,62 29 885,62
doplnit ZDz 7 980,00 7 980,00
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reklamné zariadenie 3 000,00 3 000,00
Vymena krytu vozovky 88 200,00 88 200,00
Vymena zvodidiel H1 30 150,00 30 150,00
Prestavba kriZzovatiek 6 100 000,00 6 100 000,00
Navrh Upravy - studia 80 000,00 80 000,00
doplnit smerové koly 1 728,00 1728,00
Uprava krizovatky - $tudia 40 000,00 40 000,00
Celkovy sucet 162 983,62 250 803,00 6 220 000,00 6 633 786,62

7.6.178 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpedlit lokalne obnovu krytu vozovky.
Z dlhodobého hladiska je potrebné rieSit upravu vjazdov s priepustmi, ktoré su
v extravilane. Z dlhodobého hladiska je taktiez potrebné zabezpecit upravy min. 2
krizovatiek, ktoré svojim tvarom resp. pripojenim vedlajSich komunikacii vytvaraju
neprehladnu dopravnu situaciu. V krizovatke ciest 1/66 a /75 je nespravne pripojena
komunikacia k motorestu. Minimalne je potrebné sa zamysliet nad obmedzenim
niektorych dovolenych jazdnych pohybov smerom nad motorest. Druha krizovatka
ktoru je potrebné riesit je krizovatka s cestou 11I/1562 ato z dévodu kratkych
vzdialenosti pripojeni s cca 200 m rozdielom a ostrym uhlom napojenia. V tomto
pripade je mozné krizovatku zjednodusit' a cestu lll. triedy pripojit kolmo v jednom
mieste. Vybavenost komunikacie — najzavaznejSie nedostatky su v chybajucich
a nedostatoCne umiestnenych zachytnych zariadeniach, okrem toho aj v dopravnom
znaceni, najma v oznaceni krizovatiek (znaCky upravujuce prednost v jazde)
avoznaCeni priechodu pre chodcov. Chybajuce zachytné zariadenia, resp.
nedostatocné zachytné zariadenia na mostoch predstavuju potencionalne vysoké
riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych nehéd. Rizikom je
naraz do pevnych prekazok v podobe stromoradia, ktoré sa v useku nachadza a nie je
ochranené zachytnym systémom. Je na dalSsom posudeni a rozhodnuti, ktoré miesta
ochranit zvodidlom, a v ktorych zabezpedit vyrub drevin. V Useku je potrebné doplnit
a vymenit poskodené zvislé dopravné znacenie a dopravné zariadenie, kfucove je
doplnit dopravné znacenie upravujuce prednost v jazde. V 3 miestach je potrebné
zabezpecit doplnkové zvyraznenie priechodu pre chodcov alebo minimalne pouZzit
dopravné znacenie nadstandardné reflexné na fluorescenénom Zlto/zelenom
podklade. V celom uUseku je potrebné doplnit smerové koly, resp. v niektorych
miestach ich vyrovnat. Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj
bezpeclnostné rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 2
Stredne vysokda miera rizika 10
Vysoka miera rizika 6
Celkovy sucet 18

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/75 useku km 15,300 do km 22,300

7.6.179 Uvod
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7.6.179.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
] Bratislava
C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017 (NR,TT,BB

A3

%
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7.6.180 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvySené riziko stretu
vozidiel z dévodu neprispdsobenia rychlosti stave a povahu vozovky, ¢im sa vozidla
dostavaju do straty jazdnej stability.

Dopravné nehody v sledovanom useku neboli jednoznacne zapriinené
nespravnou technikov jazdy ucCastnikov a poruSeniam povinnosti vodi€a, ale aj
s moznostou a postihnutim peSich ucastnikov.

Znizenie rizika vzniku dopravnych nehdd vyZaduje opatrenia na technicku
nutnost dodrZzania najvys$Sej dovolenej rychlosti v usekoch. Predmetna dopravna
nehoda je v useku v obci, na vyjazde z vedlajSej cesty , ktora nie je parkovanim
vozidiel BUS ani inych vozidiel, obmedzena, a nevyhodna pri vyjazde a odboceni
vozidiel vlavo proti smere staniCenia. Prave vyjazd vozidla z vedlajSej cesty spbsobi
vazne nasledky z dopravnej nehody prave pre vozidlo vychadzajuce z miesta pocas
odbocenia vlavo.

Zo strany spravcu komunikacie je taktiez potrebné zabezpecit obnovu
chybajuceho VDZ .

7.6.181 Identifikacia nedostatkov

7.6.181.1 Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- 27 rizik
Nedostatky boli najma v :
e Vv zachytnych zariadeniach
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Nedostatky v dopravnom znaceni
Nedostatky v stavebnom stave

7.6.181.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 11 rizik
Nedostatky v zachytnych zariadeniach

Nedostatky v DZ, organizacia dopravy

Nedostatky v stavebnom stave cesty

7.6.181.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 25 rizik
Nedostatky v zachytnych zariadeniach

Nedostatky v dopravnom zna€eni a vo vodiacich dopravnych
zariadeniach

7.6.182 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.182.1 Kratkodobé navrhy

Doplnenie dopravnych znaciek - upravujucich prednost' v jazde a
oznacenie priechodov pre chodcov

Obnova vodorovného DZ - vodiace Ciary v obci a obnova priechodov pre
chodcov

Doplnenie vodiacich dopravnych zariadeni - smerové stipiky, odrazky.

7.6.182.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

Doplnenie zachytnych zariadeni —mostové zabradlové so zvislou vyplriou
VvV reZime opravy

Vyriesit’ ,bezpecné priechody pre chodcov“ a vyznacenie zabezpecenia
existujucich priechodov

Stavebné upravy v suvislosti s modernizaciou useku

7.6.182.3 Dlhodobé opatrenia

Z dlhodobého hfadiska z pohladu bezpecnosti cestnej premavky by bolo vyhovujuce
homogenizovat celu trasu na kategoriu cesty min. C9,5/80. Taktiez je vhodné upravit
pripojenie exitujucich MK na cestu I/75 podla poZiadaviek na stavebno-technické
rieSenie stykovych krizovatiek, v miestach zastavok SAD zriadit zastavkové pruhy
a nastupné hrany.

V obci Sala je potrebné giastoéne upravit pinohodnotny uliény priestor s obrubnikovou
upravou a odvodnenim do dazdovej kanalizacie.

Krizovatky ciest a useky /75, 11/573 — optimalizovat' krizovatku - kruhovy objazd ,
cestnu komunikaciu a dalSim stupfiom dokumentacie so Specifikovanim potrebnych
zasahov do existujucej zastavby resp. uzemia v predmetnej lokalite.
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Obdobne je vhodné zabezpecdit zastavkove pruhy a zastavkove hrany. Na existujucich

priechodoch pre chodcov

je nutné zabezpecit

prvky zabezpec€enia bezpelnosti

pohybu aj za zhorSenych povetrnostnych podmienok a zmien pocas dna a vecera.
Zaroven je v dotknutom useku z dlhodobého hfadiska potrebné vykonat nasledovné

opatrenia:

7.6.182.4 Naklady na opatrenia

Sucet z Naklad 2 Casové hladisko

kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet
doplnit ZDZ 4480 4480
doplnit VDZ 48400 48400
odstranenie reklamy 126 126
osvetlenie cesty 80000 80000
stavebna Uprava 384 384
vykonanie oprav
pi’iepustov P 2800 2800
doplnenie VDZ 150000 150000
priechodov
oprava bezpecnosti
pf’iecho aor 93600 93600
doplnenie ZDZ na 1120 1120
komunikacii
oprava obrubnej vrst
ngovky e ] vistvy 218400 218400
stavebna Uprava cesty 268800 268800
stavebna Uprava cesty 2246400 2246400

133390 465920 2515200 3114510
7.6.183 Zaver

Vybavenost komunikacie je charakteristické nedostatkom hodnoteného useku
konkrétne v zénach mozného nabehu na pevnu prekazku pri jazde mimo cestnu
komunikaciu, ¢o moze spbsobit’ vazne dbsledky pri vzniknutej dopravnej nehode.
Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecnej
faze nehodového deja.

Zo stavebného pohfadu je potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky, ktora
bude v priebehu dvoch rokov potrebovat rekonstrukciu povrchu vo vyznacenych
usekoch. V Casovom horizonte cca do 3 rokov bude potrebné vykonat opravu krytu
vozovky, resp. aj jej podlozia. Zaroven je nutné vykonat, doplnenie zvislého
dopravného znacenia predbezne podfa podkladov zistenych k datumu vypracovania
prace.

V useku je potrebné doplnit' a vymenit' poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie vozovky.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpeénostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpeénostné riziko velmi vysoké - 27 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 11 rizik
- Bezpeénostné riziko mierne zvySené - 25 rizik
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Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )

na ceste 1/75 useku km 27,000 do km 33,580
7.6.184 Uvod

7.6.184.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19

] Bratislava
C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dia 13.06.2017 (NR,TT,BB)

7.6.185 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvySeneé riziko stretu
vozidiel z dévodu neprispdsobenia rychlosti stave a povahu vozovky, ¢im sa vozidla
dostavaju do straty jazdnej stability.

Dopravné nehody v sledovanom useku neboli jednoznaéne zapriCinené
nespravnou technikov jazdy uc€astnikov a poruSeniam povinnosti vodiCa, ale aj
s moznostou a postihnutim peSich ucastnikov.

Znizenie rizika vzniku dopravnych nehdd vyZaduje opatrenia na technicku
nutnost dodrzania najvys$Sej dovolenej rychlosti v usekoch. Predmetna dopravna
nehoda je v useku v obci, na vyjazde z vedlajSej cesty , ktora je parkovanim vozidiel
BUS obmedzena a nevyhodna pri vyjazde a odboceni vozidiel vlavo proti smere
staniCenia. Prave vyjazd vozidla z vedlajSej cesty spésobi vazne nasledky z dopravne;j
nehody, prave pre vozidlo vychadzajuce z miesta mimo hlavnej cesty 1/75, pocas
odbocCenia vlavo v smere stanicCenia.

Zo strany spravcu komunikacie je taktiez potrebné zabezpecit obnovu
chybajuceho VDZ .
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7.6.186 Identifikacia nedostatkov

7.6.186.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni - 31 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zachytnych zariadeniach mimo obec
¢ Nedostatky v dopravnom znaceni
e Nedostatky v stavebnom stave

7.6.186.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 10 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Nedostatky v DZ, organizacia dopravy
¢ Nedostatky v stavebnom stave cesty

7.6.186.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 6 rizik
¢ Nedostatky v zachytnych zariadeniach
¢ Nedostatky v dopravhom znaceni a vo vodiacich dopravnych
zariadeniach

7.6.187 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.187.1 Kratkodobé navrhy

¢ Doplnenie dopravnych znaéiek - upravujtcich prednost v jazde,
informac¢ného oznacenia a doplnenie priechodu pre chodcov

e Obnova vodorovného DZ - vodiace Ciary v obci a obnova priechodov pre
chodcov

7.6.187.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Doplnenie zachytnych zariadeni — cestné a mostové zabradlové so zvislou
vyplriou v reZzime opravy

e Vyriesit’ ,bezpecné priechody pre chodcov“ a vyznacenie zabezpecenia
existujucich priechodov

e Stavebné upravy v suvislosti s modernizaciou useku
7.6.187.3 Dlhodobé opatrenia

Z dlhodobého hfadiska z pohladu bezpecnosti cestnej premavky by bolo vyhovujuce
homogenizovat celu trasu na minimalnu kategériu cesty C9,5/80. Taktiez je vhodné
upravit v miestach zastavky SAD zriadit zastavkové pruhy a nastupné hrany.
Krizovatky ciest a useky 1/75, 111/1500 — optimalizovat krizovatku, cestnu komunikaciu
a dalSim stupfnom dokumentacie so Specifikovanim potrebnych zasahov do existujucej
zastavby resp. uzemia v predmetnej lokalite.

Na existujucich priechodoch pre chodcov je nutné zabezpe it prvky zabezpec€enia
bezpecénosti pohybu aj za zhorSenych povetrnostnych podmienok a zmien pocas dria
a vecera.
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Usek v cestnom telese si bude Ziadat v priebehu nasledujucich piatich rokov Ziadat

jeho revitalizaciu.

Zaroven je v dotknutom useku z dlhodobého hladiska potrebné vykonat' nasledovné

opatrenia:

7.6.187.4 Naklady na opatrenia

Sucet z Naklad 2 Casové hladisko

kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet
doplnit ZDZ 4480 4480
doplnit VDZ 48400 48400
doplnit VDZ priechod 126 126
odstranenie reklamy 80000 80000
osvetlenie cesty 384 384
stavebna Uprava 2800 2800
vykonanie oprav 150000 150000
mostov m?
nqsvetlenie bezpe&nosti 93600 93600
priechodu
doplnenie ZDZ na
Komunikaci 1120 1120
oprava obrubnej vrstvy 218400 218400
vozovky mosty
stavebna Uprava cesty 3978000 3978000
stavebna uprava cesty

133390 330920 3978000 4577310
7.6.188 Zaver

Vybavenost komunikacie je charakteristické nedostatkom hodnoteného useku
konkrétne v zénach mozného nabehu na pevnu prekazku pri jazde mimo cestnu
komunikaciu, o mbze spdsobit vazne dbsledky pri vzniknutej dopravnej nehode.
Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecnej
faze nehodového deja.

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpedit obnovu krytu vozovky, ktora
bude v priebehu dvoch rokov potrebovat rekonstrukciu povrchu. Zaroven je nutné
vykonat, doplnenie zvislého dopravného znacCenia predbezne podla podkladov
zistenych k datumu vypracovania prace.

Dalej je nutné uviest doplnenie osvetlenia uz zabezpe&enych, existujucich
priechodov na usekoch komunikacie. Pre ucely zvySenia bezpecnosti nutné vykonat.

Z odborného posudenia reklamnych pléch navrhujem v Usekoch odstranenie
reklamnych putacov.

V useku je potrebné doplnit a vymenit’ poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpeénostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpeénostné riziko velmi vysoké - 31 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 10 rizik
- Bezpeénostné riziko mierne zvySené - 6 rizik
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Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/75 useku km 36,200 do km 39,200

7.6.189 Uvod

7.6.189.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
] Bratislava
C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dia 13.06.2017 (NR,TT,BB)

§'7.6.190 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvySené riziko stretu
vozidiel z dovodu neprispbsobenia rychlosti stave a povahu vozovky, ¢im sa vozidla
dostavaju do straty jazdnej stability a stretu vozidiel v useku.

Dopravné nehody v sledovanom useku boli jednoznaéne  zapriCinené
nespravnou technikov jazdy ucastnikov a poruseniam povinnosti vodi¢a, ¢o malo za
pri€inu vznik predmetnych dopravnych nehdd.

Znizenie rizika vzniku dopravnych nehdd vyZaduje opatrenia na technicku
nutnost dodrzania najvyssej dovolenej rychlosti v usekoch. Predmetna dopravna
nehoda, typicka pre usek v obci, na vyjazde z vedlajSej ciest, ktora je parkovanim
vozidiel BUS obmedzena a nevyhodna pri vyjazde a odboceni vozidiel viavo v smere
staniCenia. Prave vyjazd vozidla z vedlajSej cesty spésobi vazne nasledky z dopravne;j
nehody, prave pre vozidlo vychadzajuce z miesta mimo hlavnej cesty 1/75, pocas
odbocenia vlavo v smere stanicenia.

Zo strany spravcu komunikacie je taktiez potrebné zabezpecit obnovu
chybajuceho VDZ .

7.6.191 Identifikacia nedostatkov

7.6.191.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni - 26 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zachytnych zariadeniach mimo obec
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¢ Nedostatky v dopravnom znaceni
e Nedostatky v stavebnom stave

7.6.191.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 12 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Nedostatky v DZ, organizacia dopravy
¢ Nedostatky v stavebnom stave cesty

7.6.191.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 10 rizik
e Nedostatky v zachytnych zariadeniach

7.6.192 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.192.1 Kratkodobé navrhy

e Doplnenie dopravnych znaéiek - upravujucich prednost v jazde,
informacéného oznacenia

e Obnova vodorovného DZ - vodiace Ciary v obci a obnova priechodov pre
chodcov

e Odstranenie prekrytia zvislych DZ

e Doplnenie vodorovného dopravného znac¢enia - dopinenie zvislého
dopravného znacenia v mieste zastavky Bus

7.6.192.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Vyriesit’ ,bezpecné priechody pre chodcov“ a vyznacenie zabezpecenia
existujucich priechodov

e Stavebné upravy v suvislosti s modernizaciou useku

7.6.192.3 Dlhodobé opatrenia
Z dlhodobého hfadiska z pohladu bezpecnosti cestnej premavky by bolo vyhovujuce
homogenizovat celu trasu na v zmysle doplnenia povrchovej vrstvy cesty v obdobi do
5-ich rokov. Taktiez by bolo vhodné upravit v miestach zastavky SAD a zriadit
zastavkové pruhy .
Cesta ma aj useky s nevyhovujucim smerovym vedenim, Sirkovym usporiadanim a
celkovo nezodpoveda suCasnemu trendu dopravy. So zvySujucou sa intenzitou
dopravy negativne vplyva na Zivotné prostredie.
Na existujucich priechodoch pre chodcov je nutné zabezpecit prvky zabezpecenia
bezpecnosti pohybu aj za zhorSenych povetrnostnych podmienok a zmien pocas dna
a vecera.
Usek v cestnom telese si bude Ziadat v priebehu nasledujucich piatich rokov Ziadat
jeho revitalizaciu.
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Zaroven je v dotknutom useku z dlhodobého hladiska potrebné vykonat' nasledovné

opatrenia:

7.6.192.4 Naklady na opatrenia

Sucet z Néklad 2 Casové hladisko

kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet
doplnit ZDZ 2240 2240
doplnit VDZ 21000 21000
doplnit VDZ priechod 70000 70000
odstranenie reklamy 54 54
osvetlenie cesty 40000 40000
stavebna Uprava 3000 3000
Dopinenie VDz 60000 60000
priechodov
Nasvetlenie 40000 40000
bezpecnosti priechodu
Doplnenie ZDZ na 200 200
komunikacii
Doplnenie VDZ Bus 6000 6000
stavebna uprava cesty 2340000 2340000

136294 106700 2340000 2582994
7.6.193 Zaver

Vybavenost komunikacie je charakteristické nedostatkom hodnoteného useku
konkrétne v zénach mozného nabehu na pevnu prekazku pri jazde mimo cestnu
komunikaciu, o mbze spdsobit vazne dbsledky pri vzniknutej dopravnej nehode.
Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecnej
faze nehodového deja.

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpedit obnovu krytu vozovky, ktora
bude v priebehu piatich rokov potrebovat’ rekonstrukciu povrchu. Zaroven je nutné
vykonat, doplnenie zvislého dopravného znacCenia predbezne podla podkladov
zistenych k datumu vypracovania prace.

Dalej je nutné uviest doplnenie osvetlenia uz zabezpe&enych, existujucich
priechodov na usekoch komunikacie. Pre uCely zvySenia bezpec€nosti nutné vykonat.

V useku je potrebné doplnit a vymenit’ poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpeénostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpeénostné riziko velmi vysoké - 26 rizik
- Bezpeénostné riziko stredne vysoké - 12 rizik
- Bezpeénostné riziko mierne zvysSené - 10 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/75 useku km 75,540 do km 82,540
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7.6.194 Uvod

7.6.194.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
@ratislava
7.6.194.2 C.0bj.:0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017 (NR,TT,BB)
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7.6.195 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvySené riziko stretu
vozidiel z dovodu neprispésobenia rychlosti stave a povahu vozovky, ¢im sa vozidla
dostavaju do straty jazdnej stability a stretu vozidiel v useku.

Dopravné nehody v sledovanom useku bol zapriCinené nespravnou technikov
jazdy ucastnikov a poruSeniam povinnosti vodia, ¢o malo za priinu vznik
predmetnych dopravnych nehéd.

Znizenie rizika vzniku dopravnych nehdd vyZzaduje opatrenia na technicku
nutnost dodrzania najvyssej dovolenej rychlosti v usekoch. Predmetna dopravna
nehoda, typicka pre usek v obci, na vyjazde z vedlajSej cesty, obmedzena a
nevyhodna pri vyjazde a odboc€eni vozidiel vlavo v smere staniCenia. Prave vyjazd
vozidla z vedlajSej cesty spbsobi vazne nasledky z dopravnej nehody, prave pre
vozidlo vychadzajuce z miesta mimo hlavnej cesty 1/75, pocCas odbocCenia vlavo
v smere staniCenia.

Zo strany spravcu komunikacie je taktiez potrebné zabezpelit obnovu
chybajuceho VDZ .
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7.6.196 Identifikacia nedostatkov

7.6.196.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni - 20 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zachytnych zariadeniach mimo obec
Nedostatky v dopravnom znaceni
Nedostatky v stavebnom stave

7.6.196.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 5 rizik

Nedostatky v zachytnych zariadeniach
Nedostatky v DZ, organizacia dopravy
Nedostatky v stavebnom stave cesty

7.6.196.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 13 rizik
Nedostatky v zachytnych zariadeniach

Uprava zastavky v useku

Uprava zvislého dopravného znaéenia

7.6.197 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.197.1 Kratkodobé navrhy

¢ Doplnenie dopravnych znaciek - upravujtcich prednost v jazde,
informacného oznacenia, zastavky,

e Obnova vodorovného DZ - vodiace Ciary v obci a obnova priechodov pre
chodcov

e Odstranenie prekrytia zvislych DZ

e Doplnenie vodorovného dopravného znacenia - doplnenie zvislého
dopravného znacCenia v mieste zastavky Bus

7.6.197.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

Vyriesit’ ,bezpecné priechody pre chodcov“ a vyznacenie zabezpecenia
existujucich priechodov

Stavebné upravy v suvislosti s modernizaciou useku

Doplnenie vodorovného dopravného rieSenia zastavok

7.6.197.3 Dlhodobé opatrenia
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Z dihodobého hladiska z pohladu bezpecénosti cestnej premavky by bolo vyhovujuce
homogenizovat celu trasu na v zmysle doplnenia povrchovej vrstvy cesty v obdobi do
5-ich rokov. Taktiez by bolo vhodné upravit v miestach zastavky SAD a zriadit
zastavkové pruhy .

Cesta ma aj useky s nevyhovujucim smerovym vedenim, Sirkovym usporiadanim a
celkovo nezodpoveda suCasnemu trendu dopravy. So zvySujucou sa intenzitou
dopravy negativne vplyva na Zivotné prostredie.

Na existujucich priechodoch pre chodcov je nutné zabezpecit prvky zabezpecenia
bezpecCnosti pohybu aj za zhorSenych povetrnostnych podmienok a zmien poc€as dna
a vecera.

Usek v cestnom telese si bude Ziadat v priebehu nasledujucich piatich rokov Ziadat
jeho revitalizaciu.

Zaroven je v dotknutom useku z dlhodobého hfadiska potrebné vykonat nasledovné
opatrenia:

7.6.197.4 Naklady na opatrenia

Sucet z Naklad 2 Casové hladisko

kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet
Doplnit ZDZ 1960 1960
Doplnit VDZ 7350 7350
Doplnit VDZ priechod 10000 10000
Odstranenie reklamy 36 36
Osvetlenie cesty 30000 30000
Stavebna uprava 48000 48000
Doplnit VDZ 441000 441000
\r%‘ggj?ﬁ oprav 336000 336000
Eﬁé’éﬂi’&'&wz 60000 60000
Nasvetlenie
bezpecnosti priechodu 30000 30000
Do e <02 1
Doplnenie VDZ Bus 60000 60000

rav rubnej vr

e oo VIt
Stavebna uprava cesty 1092000 1092000
Stavebna Uprava
chodnik 163800 163800
Spolu 97346 1027440 1255800 2380586

7.6.198 Zaver

Vybavenost komunikacie je charakteristické nedostatkom hodnoteného useku
konkrétne v zénach mozZzného nabehu na pevnu prekazku pri jazde mimo cestnu
komunikaciu, ¢o mdze spbsobit vazne désledky pri vzniknutej dopravnej nehode.
Rizikom je naraz do pevnych prekaZzok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecCnej
faze nehodového deja.

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky, ktora
bude v priebehu piatich rokov potrebovat’ rekonstrukciu povrchu. Zaroven je nutné
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vykonat, doplnenie zvislého dopravného znacCenia predbezne podla podkladov
zistenych k datumu vypracovania prace.

Dalej je nutné uviest doplnenie osvetlenia uz zabezped&enych, existujicich
priechodov na usekoch komunikacie. Pre ucely zvySenia bezpecnosti nutné vykonat.

V useku je potrebné doplnit' a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné

rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké - 20 rizik
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 5 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 13 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste I/75 useku km 95,700 do km 98,700

7.6.199 Uvod

7.6.199.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.199.2 C.0bj.:0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017 (NR,TT,BB)
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7.6.200 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvySené riziko stretu
vozidiel z dévodu neprispésobenia rychlosti stave a povahu vozovky, ¢im sa vozidla
dostavaju do straty jazdnej stability a stretu vozidiel v useku.

Dopravné nehody v sledovanom useku bol zapri¢inené nespravnou technikov
jazdy ucastnikov a poruSeniam povinnosti vodia, ¢o malo za priinu vznik
predmetnych dopravnych nehéd.

Znizenie rizika vzniku dopravnych nehdéd vyzaduje opatrenia na technicku
nutnost dodrzania najvys$Sej dovolenej rychlosti v usekoch. Predmetna dopravna
nehoda, typicka pre usek mimo obce, na vyjazde z vedlajSej cesty. Obmedzena a
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nevyhodna je vyjazdom a odboCenim vozidiel vfavo (prevazné nakladnej dopravy)
v smere stani€enia. Prave vyjazd vozidla z vedlajSej cesty spésobi vazne nasledky
z dopravnej nehody, prave pre vozidlo vychadzajuce z miesta mimo hlavnej cesty
1/75, pocas odbocenia vlavo v smere stanienia.

Zo strany spravcu komunikacie je taktiez potrebné zabezpelit obnovu
chybajuceho VDZ .

7.6.201 Identifikacia nedostatkov

7.6.201.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni - 11 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zachytnych zariadeniach mimo obec
e Nedostatky v dopravnom zna€eni
Nedostatky v stavebnom stave

7.6.201.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 4 rizik

Nedostatky v zachytnych zariadeniach
Nedostatky v DZ, organizacia dopravy
Nedostatky v stavebnom stave cesty

7.6.201.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 6 rizik
Nedostatky v zachytnych zariadeniach

Uprava mosta v useku

Uprava zvislého dopravného znaéenia

7.6.202 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.202.1 Kratkodobé navrhy

¢ Doplnenie dopravnych znaciek - upravujtcich prednost v jazde,
informac¢ného oznacenia, a ostatné informativne

e Obnova vodorovného DZ - doplnenie vodiacich Ciar v useku
7.6.202.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Stavebné upravy v suvislosti s modernizaciou useku
7.6.202.3 Dlhodobé opatrenia

Z dlhodobého hfadiska z pohladu bezpecnosti cestnej premavky by bolo vyhovujuce
homogenizovat celu trasu na v zmysle doplnenia chybajuceho dopravného znacenia
cesty v &o najkratsom obdobi.Usek v cestnom telese vykazuje vyborne vlastnosti
ciest.Predpoklad, Ze nebude Ziadat v priebehu nasledujucich piatich rokov ziadat jeho
revitalizaciu.Zaroven je v dotknutom useku z dlhodobého hladiska potrebné vykonat
nasledovné opatrenia:

7.6.202.4 Naklady na opatrenia

| Stcet z Naklad 2 | Casové hladisko |
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kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet

doplnit ZDZ 1400 1400
doplnit VDZ 3360 3360
stavebna Uprava 97500 97500
Iné opatrenia 3000 3000
R
Doplnenie VDZ Bus 3000 3000
Oprava obrubnej vrst

Vopzovky mosty ] vistvy 65520 65520
Stavebna Uprava cesty 273000 273000
Spolu 105260 69120 273000 447380

7.6.203 Zaver

Vybavenost komunikacie je charakteristické nedostatkom hodnoteného useku
konkrétne v zénach mozného nabehu na pevnu prekazku pri jazde mimo cestnu
komunikaciu, €o mdze spbsobit vazne dbsledky pri vzniknutej dopravnej nehode.
Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecnej
faze nehodového deja.

Zo stavebného pohladu je CiastoCné potrebné zabezpecit obnovu krytu
vozovky, ktora bude v priebehu do piatich rokov potrebovat len Ciasto€nu
rekonstrukciu Casti  povrchu. Zaroven je nutné vykonat, doplnenie zvislého
dopravného znacCenia a dopravného =zariadenia, predbezne podla minimalne
zistenych podkladov.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné

rizika podla jednotlivych stupnov:

- Bezpeénostné riziko velmi vysoké - 11 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 4 rizik
- Bezpeénostné riziko mierne zvySené - 6 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste I/76 useku km 7,500 do km 14,000

7.6.204 Uvod

7.6.204.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.204.2 C.0bj.:0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017 (NR,TT,BB)
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7.6.205 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvySené riziko stretu
vozidiel z dévodu neprispésobenia rychlosti stave a povahu vozovky, ¢im sa vozidla
dostavaju do straty jazdnej stability a stretu vozidiel v useku.

Dopravné nehody v sledovanom useku bol zapri€inené nespravnou technikov
jazdy ucastnikov a poruSeniam povinnosti vodia, €o malo za priinu vznik
predmetnych dopravnych nehéd.

Znizenie rizika vzniku dopravnych nehdd vyzaduje opatrenia na technicku nutnost
dodrzania pravidiel cestnej premavky a sledovania cesty jednak v obci, tak aj na ceste
mimo intravilan, teda v extravilane useku. Nehodovy dej sa odohrava v oblasti vyjazdu
vozidla z vedlajSej u€elovej komunikacie s pripojenim na cestu 1/76 v obci Kamenny
Most. (pripojenia v Useku vykonania auditu min. v poéte $est). Useky su oznadené
zvislymi dopravnymi znaCkami.

Usek moznej dopravnej nehody pre vozidla prichadzajice po vediaj$ej ceste
s vyjazdom na hlavnu cestu sa odohrava v Useku cesty 1/76 , smer mesto Surany.
(cca 9 km ). Désledky vzniknutej dopravnej nehody sa stavaju pre vodicov
katastrofalne.

Zo strany spravcu komunikacie je taktiez potrebné zabezpecit obnovu
chybajuceho VDZ .

7.6.206 Identifikacia nedostatkov

7.6.206.1 Bezpecénostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni - 22 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zachytnych zariadeniach mimo obec
¢ Nedostatky v dopravnom zna¢eni
e Nedostatky v stavebnom stave

7.6.206.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 4 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
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e Nedostatky v DZ, zastavka Bus

7.6.206.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 5 rizik

e Uprava zvislého dopravného znaéenia

7.6.207 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.207.1 Kratkodobé navrhy

¢ Doplnenie dopravnych znaciek - upravujtcich prednost v jazde,
informacéného oznacenia, zastavky,

e Obnova vodorovného DZ - vodiace Ciary v obci a obnova priechodov pre
chodcov

e Odstranenie prekrytia zvislych DZ

e Doplnenie vodorovného dopravného znac¢enia - doplnenie zvislého
dopravného znacenia v mieste zastavky Bus

7.6.207.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Vyriesit’ ,zariadenia ochrany vozidiel “ a opravy zabezpecéenia existujucich
usekov

e Stavebné upravy v suvislosti s modernizaciou useku

¢ Doplnenie vodorovného dopravného rieSenia zastavok

7.6.207.3 Dlhodobé opatrenia

Z dlhodobého hfadiska z pohladu bezpecnosti cestnej premavky by bolo vyhovujuce
homogenizovat celu trasu na v zmysle doplnenia povrchovej vrstvy cesty v obdobi do
dvoch rokov. Taktiez by bolo vhodné upravit v miestach sucasnych a existujucich
zastavok SAD a doplnit v usekoch zastavkové pruhy .

Cesta ma aj useky s nevyhovujucim smerovym vedenim, Sirkovym usporiadanim a
celkovo nezodpoveda suCasnemu trendu dopravy. So zvySujucou sa intenzitou
dopravy negativne vplyva na Zivotné prostredie.

Na existujucich priechodoch pre chodcov je nutné zabezpecit prvky zabezpecenia
bezpec€nosti pohybu aj za zhorSenych povetrnostnych podmienok a zmien pocas drfia
a vecera.

Zaroven je v dotknutom useku z dlhodobého hladiska potrebné vykonat' nasledovné
opatrenia:

7.6.207.4 Naklady na opatrenia
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Sucet z Naklad 2 Casové hladisko

kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet
doplnit ZDZ 2520 2520
doplnit VDZ 8250 8250
stavebna Uprava/ 20000 20000
osvetlenie DZ 30000 30000
Iné opatrenia 3000 3000
stavebna Uprava
svodidiel ZDZ 360000 360000
stavebna &innost Uprav
zastavok VDZ Bus 90000 90000
Stavebpe rieSenie 75000 25000
/chodnik
doplnenie VDZ Bus 15000 15000
oprava obrubnej vrstvy
vozZOVky—mosty 134400 134400
stavebna Uprava cesty 3744000 3744000
Spolu 63770 674400 3744000 4482170

7.6.208 Zaver

Vybavenost’ komunikacie je charakteristické nedostatkom hodnoteného useku
konkrétne v zénach mozného nabehu na pevnu prekazku pri jazde mimo cestnu
komunikaciu, co mdze spdsobit’ vazne dbsledky pri vzniknutej dopravnej nehode.
Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecnej
faze nehodového deja.

Zo stavebného pohfadu je uplne potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky,
ktora bude v priebehu dvoch rokov potrebovat rekonstrukciu povrchu z dévodu
povrchovej upravy . Zaroven je nutné vykonat, doplnenie zvislého dopravného
znacenia predbezne podla podkladov zistenych k datumu vypracovania prace.

Z pohfadu zabezpecenia plynulosti dopravy v oblasti vodorovného dopravného
rieSenia pri zastavkach sa vo vacsine pripadov preukazala neuplnost existujucich
zastavok v usekoch.

Dalej je nutné uviest doplnenie osvetlenia uz zabezpe&enych, existujucich
priechodov na usekoch komunikacie. Pre ucely zvySenia bezpecnosti nutné
vykonat doplnenie pévodnych priechodov.

V useku je potrebné doplnit a vymenit’ poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpeénostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpeénostné riziko velmi vysoké - 22 rizik
- Bezpeénostné riziko stredne vysoké - 4 rizik
- Bezpeénostné riziko mierne zvysené - 5 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/76 useku km 7,500 do km 14,000

7.6.209 Uvod
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7.6.209.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.209.2 C.0bj.:0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017 (NR,TT,BB)
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7.6.210 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvySené riziko stretu
vozidiel z dovodu neprispbsobenia rychlosti stave a povahu vozovky, ¢im sa vozidla
dostavaju do straty jazdnej stability a stretu vozidiel v useku.

Dopravné nehody v sledovanom useku bol zapri€inené nespravnou technikov
jazdy ucastnikov a poruSeniam povinnosti vodia, ¢o malo za priinu vznik
predmetnych dopravnych nehéd.

Znizenie rizika vzniku dopravnych nehdd vyzaduje opatrenia na technicku nutnost
dodrzania pravidiel cestnej premavky a sledovania cesty jednak v obci, tak aj na ceste
mimo intravilan, teda v extravilane useku. Nehodovy dej sa odohrava v oblasti vyjazdu
vozidla z vedlajSej ucelovej komunikacie s pripojenim na cestu 1/76 v obci Kamenny
Most. (pripojenia v Useku vykonania auditu min. v poéte Sest). Useky s oznagené
zvislymi dopravnymi znackami.

Usek moznej dopravnej nehody pre vozidla prichadzajice po vedlaj$ej ceste
s vyjazdom na hlavnu cestu sa odohrava v Useku cesty 1/76 , smer mesto Surany.
(cca 9 km ). Dosledky vzniknutej dopravnej nehody sa stavaju pre vodicov
katastrofalne.

Zo strany spravcu komunikacie je taktiez potrebné zabezpeclit obnovu
chybajuceho VDZ .

7.6.211 Identifikacia nedostatkov

7.6.211.1 Bezpecénostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni - 22 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zachytnych zariadeniach mimo obec
e Nedostatky v dopravnom znaceni
e Nedostatky v stavebnom stave
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7.6.211.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 4 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Nedostatky v DZ, zastavka Bus

7.6.211.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 5 rizik

e Uprava zvislého dopravného znaéenia

7.6.212 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.212.1 Kratkodobé navrhy

¢ Doplnenie dopravnych znaéiek - upravujucich prednost v jazde,
informacéného oznacenia, zastavky,

e Obnova vodorovného DZ - vodiace Ciary v obci a obnova priechodov pre
chodcov

e Odstranenie prekrytia zvislych DZ

e Doplnenie vodorovného dopravného znac¢enia - dopinenie zvislého
dopravného znacenia v mieste zastavky Bus

7.6.212.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Vyriesit' ,zariadenia ochrany vozidiel “ a opravy zabezpecéenia existujucich
usekov

e Stavebné upravy v suvislosti s modernizaciou useku
¢ Doplnenie vodorovného dopravného rieSenia zastavok
7.6.212.3 Dlhodobé opatrenia

Z dihodobého hladiska z pohladu bezpecénosti cestnej premavky by bolo vyhovujuce
homogenizovat celu trasu na v zmysle doplnenia povrchovej vrstvy cesty v obdobi do
dvoch rokov. Taktiez by bolo vhodné upravit v miestach su¢asnych a existujucich
zastavok SAD a doplnit v usekoch zastavkové pruhy .

Cesta ma aj useky s nevyhovujucim smerovym vedenim, Sirkovym usporiadanim a
celkovo nezodpoveda suCasnemu trendu dopravy. So zvySujucou sa intenzitou
dopravy negativne vplyva na Zivotné prostredie.

Na existujucich priechodoch pre chodcov je nutné zabezpecCit prvky zabezpec€enia
bezpec&nosti pohybu aj za zhorSenych povetrnostnych podmienok a zmien pocas dria
a vecera.

Zaroven je v dotknutom useku z dlhodobého hfadiska potrebné vykonat’ nasledovné
opatrenia:
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7.6.212.4 Naklady na opatrenia

Sucet z Naklad 2 Casové hladisko

kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet
doplnit ZDZ 2520 2520
doplnit VDZ 8250 8250
stavebna uUprava/ 20000 20000
osvetlenie DZ 30000 30000
Iné opatrenia 3000 3000
stavebna uUprava
svodidiel ZDZ 360000 360000
stavebna &innost Uprav
zastavok VDZ Bus 90000 90000
Stavebpe rieSenie 25000 75000
/chodnik
doplnenie VDZ Bus 15000 15000
oprava obrubnej vrstvy
vozOVky—mosty 134400 134400
stavebna Uprava cesty 3744000 3744000
Spolu 63770 674400 3744000 4482170

7.6.213 Zaver

Vybavenost’ komunikacie je charakteristické nedostatkom hodnoteného useku
konkrétne v zénach mozného nabehu na pevnu prekazku pri jazde mimo cestnu
komunikaciu, €o mdze spdsobit’ vazne dbsledky pri vzniknutej dopravnej nehode.
Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecnej
faze nehodového deja.

Zo stavebného pohfadu je uplne potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky,
ktora bude v priebehu dvoch rokov potrebovat rekonstrukciu povrchu z dévodu
povrchovej upravy . Zaroven je nutné vykonat, doplnenie zvislého dopravného
znacenia predbezne podla podkladov zistenych k datumu vypracovania prace.

Z pohfadu zabezpecenia plynulosti dopravy v oblasti vodorovného dopravného
rieSenia pri zastavkach sa vo vacsine pripadov preukazala neuplnost existujucich
zastavok v Usekoch. Dalej je nutné uviest doplnenie osvetlenia uz zabezpe&enych,
existujucich priechodov na usekoch komunikacie. Pre ucCely zvySenia bezpeclnosti
nutné vykonat doplnenie pdvodnych priechodov. V useku je potrebné doplnit
a vymenit poskodené zvislé dopravné znacCenie a dopravné zariadenie. Bezpe€nostné
rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné rizika podla
jednotlivych stupnov:

- Bezpeénostné riziko velmi vysoké - 22 rizik
- Bezpeénostné riziko stredne vysoké - 4 rizik
- Bezpeénostné riziko mierne zvySené - 5 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/76 useku km 29,200 do km 36,400

7.6.214 Uvod
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7.6.214.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
@ratislava
7.6.214.2 C.0bj.:0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017 (NR,TT,BB)

7.6.215 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvySené riziko stretu
vozidiel z dévodu neprispdsobenia rychlosti, stave a povahu vozovky, ¢im sa vozidla
dostavaju do straty jazdnej stability a stretu vozidiel v useku.

Dopravné nehody v sledovanom useku bol zapri¢inené nespravnou technikov
jazdy ucastnikov a poruseniam povinnosti vodiCa, ¢o malo za pri€inu vznik
predmetnych dopravnych nehéd.

Znizenie rizika vzniku dopravnych nehdd vyzaduje opatrenia na technicku nutnost
dodrzania pravidiel cestnej premavky a sledovania cesty jednak v obci, tak aj na ceste
mimo intravilan, teda v extravilane useku. Nehodovy dej sa odohrava na kriZovatke
vozidiel iducich po ceste 1/76 a ucelovej pozemnej komunikacii v obci( poznamka
:useky sa nachadzaju aj mimo zastavaného Uzemia obce ) v odboceni vozidla
prichadzajuceho z vedlajSej cesty viavo, smer Pohronsky Ruskov (cca 9,0 km ).
Problematické je odbocCenie pri prejazde sa nachadzajuceho autobusu v zastavke,
alebo iného mechanizmu pri prejazde usekom cesty Désledky sa stavaju pre vodiCov
katastrofalne.

Zo strany spravcu komunikacie je taktiez potrebné zabezpecit obnovu
chybajuceho VDZ komunikacie .

7.6.216 Identifikacia nedostatkov
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7.6.216.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni - 43 rizik

Nedostatky boli najma v :

V zachytnych zariadeniach mimo obec

Nedostatky v dopravnom zna€eni

Nedostatky v stavebnom stave

Chybajuce vodorovné dopravné znacenie zastavok
Neosvetlené, respektive neuplne osvetlenie priechodov
Reklamné tabule v Useku

7.6.216.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni -16 rizik

Nedostatky v zachytnych zariadeniach
Nedostatky v DZ, zastavka Bus

V zachytnych zariadeniach mimo obec
Nedostatky v dopravnom znaceni
Nedostatky v stavebnom stave

7.6.216.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 16 rizik
Uprava zvislého dopravného znaéenia

Nedostatky v dopravnom znaceni
Nedostatky v stavebnom stave

7.6.217 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.217.1 Kratkodobé navrhy

Doplinenie dopravnych znaciek - upravujucich prednost’v jazde,
informacéného oznacenia, zastavky,

Obnova vodorovného DZ - vodiace Ciary v obci a obnova priechodov pre
chodcov

Odstranenie prekrytia zvislych DZ

Doplnenie vodorovného dopravného znacenia - doplnenie zvislého
dopravného znacCenia v mieste zastavky Bus

7.6.217.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

Vyriesit’ ,,zariadenia ochrany vozidiel “ a opravy zabezpecéenia existujucich
usekov

Vyriesit’ ,,zariadenia ochrany chodcov “ a vyriesit ich zabezpecenie

Stavebné upravy v suvislosti s modernizaciou useku

Doplnenie vodorovného dopravného riesenia zastavok

7.6.217.3 Dlhodobé opatrenia
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e Nedostatky v stavebnom stave — doplnenie povrchu vozovky
¢ Nedostatky v stavebnom stave — realizacia upravy vjazdu na benzinové
Cerpadlo v useku vozovky

Z dlhodobého hfadiska z pohladu bezpecnosti cestnej premavky by bolo vyhovujuce
homogenizovat celu trasu na v zmysle doplnenia povrchovej vrstvy cesty v obdobi do
dvoch rokov. Taktiez by bolo vhodné upravit v miestach su€asnych a existujucich
zastavok SAD a doplnit v usekoch zastavkové pruhy .

Cesta ma aj useky s nevyhovujucim smerovym vedenim, Sirkovym usporiadanim a
celkovo nezodpoveda suCasnemu trendu dopravy. So zvySujucou sa intenzitou
dopravy negativne vplyva na Zivotné prostredie.

Na existujucich priechodoch pre chodcov je nutné zabezpecCit prvky zabezpecenia
bezpec&nosti pohybu aj za zhorSenych povetrnostnych podmienok a zmien pocas dria
a vecera.

Zaroven je v dotknutom useku z dlhodobého hfadiska potrebné vykonat nasledovné
opatrenia:

7.6.217.4 Naklady na opatrenia

Sucet z Naklad 2 Casové hladisko

kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet
doplnit ZDZ 4200 4200
doplnit VDZ 3750 3750
stavebna uprava/ 3000 3000
osvetlenie DZ 40000 40000
Iné opatrenia 3000 3000
doplnit VDZ 412500 412500
stavebna uprava
nasvietenia bezpecénosti 60000 60000
VD Z
stavebna &innost uprav
zastavok Bus VDZ 90000 90000
doplneplg Z,DZ na 840 840
komunikacii
doplnenie VDZ Bus 3000 3000
oprava obrubnej vrstvy 429000 429000
vOzovky—mosty
stavebnd Uprava cesty 429000 429000
Spolu 53950 995340 429000 1478290

7.6.218 Zaver

Vybavenost’ komunikacie je charakteristické nedostatkom hodnoteného useku,
konkrétne v zénach mozného nabehu na pevnu prekazku pri jazde mimo cestnu
komunikaciu, o mdze spdsobit vazne dbésledky pri vzniknutej dopravnej nehode.
Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecnej
faze nehodového deja. Dalej je vhodné v Useku doplnit vodorovné dopravné
znacenie, ktoré ma priamy vplyv na vznik moznych dopravnych nehéd v useku.
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Zo stavebného pohfadu je uplne potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky,

ktora bude v priebehu dvoch rokov potrebovat rekonstrukciu povrchu z dévodu
povrchovej upravy, minimalne v uvedenom useku. Zaroven je nutné vykonat,
doplnenie zvislého dopravného znacenia predbezne podfa podkladov zistenych
v rozsahu zisteni.
Zastavky pre prijazd a odjazd autobusu tvoria priamy rozsah pre vykonanie opatreni
vodorovného dopravného znacenia, kde je nutné vykonanie znaCenia na vozovke pre
neuplnost existujucich zastavok v usekoch. Dalej je nutné uviest doplnenie osvetlenia
uz zabezpecenych, existujucich priechodov na usekoch komunikacie. Pre ucely
zvySenia bezpecnosti nutné vykonat doplnenie pévodnych priechodov.

V useku je potrebné doplnit' a vymenit poskodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stuprov:

- Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké - 43 rizik
- Bezpeénostné riziko stredne vysoké - 16 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 16 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste I/76 useku km 41,300 do km 47,800

7.6.219 Uvod

7.6.219.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.219.2 C.0bj.:0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017 (NR,TT,BB)
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7.6.220 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvySené riziko stretu
vozidiel z dévodu neprispdsobenia rychlosti, stave a povahu vozovky, ¢im sa vozidla
dostavaju do straty jazdnej stability a stretu vozidiel v useku.

Dopravné nehody v sledovanom useku bol zapri€inené nespravnou technikov
jazdy ucCastnikov a poruSeniami povinnosti vodi¢a, ¢o malo za pri€inu vznik
predmetnych dopravnych nehdd. ZnizZenie rizika vzniku dopravnych nehdd vyzaduje
opatrenia na technicku nutnost dodrZania pravidiel cestnej premavky a sledovania
cesty.

Nehodovy dej sa odohrava v oblasti vyjazdu bez oznaCenia miestnej komunikacie
na cestu 1 triedy. Rychlost v useku nie obmedzena zvislou dopravnou znackou, alebo
inak. Dopravna nehoda je charakteristickda pre nedodrzZanie neexitujucej v useku,
zvislej dopravnej znacky ,Stoj, daj prednost v jazde pri vyjazde vozidiel z vedlajSej
cesty av Case vegetatného obdoba (mesiace jul — september) rastom zvySeného
porastu polnohospodarskych rastlin, ktoré zabranuju vo vyhfade pre vozidla iduce po
vedlajSej komunikacii.Désledky sa stavaju pre vodiCov katastrofalne.

Zo strany spravcu komunikacie je taktiez potrebné zabezpeclit obnovu
chybajuceho VDZ komunikacie .

7.6.221 Identifikacia nedostatkov

7.6.221.1 Bezpecénostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni - 35 rizik
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Nedostatky boli najma v :

V zachytnych zariadeniach mimo obec

Nedostatky v dopravnom znaceni

Nedostatky v stavebnom stave

Chybajuce vodorovné dopravné znacenie zastavok
Neosvetlené, respektive neuplne osvetlenie priechodov

7.6.221.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni -6 rizik

Nedostatky v zachytnych zariadeniach
Nedostatky v DZ, zastavka Bus
Nedostatky v dopravnom znaceni
Nedostatky v stavebnom stave

7.6.221.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 3 rizika

Uprava zvislého dopravného znaéenia
Nedostatky v dopravnom znaceni

7.6.222 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.222.1 Kratkodobé navrhy

Doplnenie dopravnych znaciek - upravujucich prednost’v jazde,
informacéného oznacenia, zastavky, krizovatkové oznacenia

Obnova vodorovného DZ - vodiace cCiary v obci , obnova priechodov pre
chodcov, doplnenie cestnych zvodidiel

Odstranenie prekrytia zvislych DZ

Doplnenie vodorovného dopravného znacenia - doplnenie zvislého
dopravného znacenia v mieste zastavky Bus

7.6.222.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

Vyriesit’ ,,zariadenia ochrany vozidiel “ a opravy zabezpecenia existujucich
usekov

Vyriesit’ ,,stavebné upravy zastavky “ a vyrieSit ich zabezpecenie
Stavebné upravy v suvislosti s modernizaciou useku

7.6.222.3 Dlhodobé opatrenia

Nedostatky v stavebnom stave — doplnenie povrchu vozovky

Z dihodobého hladiska z pohladu bezpec&nosti cestnej premavky by bolo vyhovujuce
homogenizovat celu trasu na v zmysle doplnenia povrchovej vrstvy cesty v obdobi do
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dvoch rokov. Taktiez by bolo vhodné upravit miesta sucasny, existujucich zastavok
SAD a doplnit’ v usekoch zastavkové pruhy .

Cesta ma aj useky s nevyhovujucim smerovym vedenim, Sirkovym usporiadanim a
celkovo nezodpoveda sucasnemu trendu dopravy. So zvySujucou sa intenzitou
dopravy negativne vplyva na Zivotné prostredie.

Zaroven je v dotknutom useku z dlhodobého hfadiska potrebné vykonat nasledovné
opatrenia:

7.6.222.4 Naklady na opatrenia

Sucet z Naklad 2 Casové hladisko

kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet
doplnit ZDZ 2940 2940
doplnit VDZ 2250 2250
stavebna uprava/ 2000 2000
osvetlenie Z DZ 10000 10000
odstranenie
reklamnych tabul 72 72
Iné opatrenia 500 500
stavebna uprava
zvodidiel ZDZ 150 150
stavebna €innost
Uprav zastavok VDZ 30000 30000
Bus
oprava obrubnej
vrstvy vozovky—mosty 53760 53760
Stavebna Uprava 4062240 4062240
cesty
Spolu 17762 83910 4062240 4163912

7.6.223 Zaver

Vybavenost komunikacie je charakteristické nedostatkom hodnoteného useku,
konkrétne v zénach mozného nabehu na pevnu prekazku pri jazde mimo cestnu
komunikaciu, ¢o mdze spbsobit vazne désledky pri vzniknutej dopravnej nehode.
Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecnej
faze nehodového deja.

Zo stavebného pohfadu je uplne potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky,
ktora bude v priebehu dvoch rokov potrebovat rekonstrukciu povrchu z dévodu
povrchovej upravy. Zarovefn je nutné vykonat, doplnenie zvislého dopravného
znacenia predbezne podla podkladov zistenych v rozsahu zisteni.

Zastavka pre prijazd a odjazd autobusu tvoria priamy rozsah pre vykonanie opatreni
vodorovného dopravného znacenia, kde je nutné vykonanie znacenia na vozovke pre
neuplnost existujucej zastavky v useku..

V useku je potrebné doplnit' a vymenit' poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné

rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké - 35 rizik
119




- Bezpeénostné riziko stredne vysoké - 6 rizik
- Bezpecénostné riziko mierne zvysSené - 3 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/15 v useku km 0,85 do km 6,3

7.6.224 Uvod
7.6.224.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
Bratislava
7.6.224.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dia 02.06.2017 (PO,KE)

Cesta : 1/15
Stani¢enie (kumulativne) : 0,849 — 6,292 (kilometrovnikové stani€enie km
0,850 — 6,300)
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7.6.225 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba homogenizovat trasu cesty |.
triedy na kategériu C9,5. Pri rekonstrukcii cesty je potrebné zredukovat stromoradie
popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
ochranit prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvaZovat s moznostou inStalovat
zvodidla s urovnou zadrzania az H2. Do uskutoCnenia rekonstrukcie vacsieho rozsahu
je potrebné riadne vyznacit danie prednosti vjazde ucastnikov smerujucich
z vedlajSich komunikacii.

7.6.226 Identifikacia nedostatkov

7.6.226.1 Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- 9 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
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e Nedostatky v DZ, organizacia dopravy

e Nerovnosti vozovky

7.6.226.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 6 rizik

¢ Nespravne umiestnené reklamné zariadenia

e Odvodnenie komunikacie
o Kategoria cesty
e Chybajuce ZDZ a VDZ

7.6.226.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 4 rizik

Poskodené ZDZ

7.6.227 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.227.1 Kratkodobé navrhy

e Uprava krajnice pozemnej komunikacie a umoznenie odtoku vody

z vozovky.

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.

7.6.227.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné a mostové zabradlové.

7.6.227.3 Dlhodobé opatrenia

K dlhodobym opatreniam patri priprava a uskutoCnenie kompletnej rekonstrukcie trasy
cesty I/15 na kategoériu C9,5 vratane krizovatiek a mostnych objektov.

7.6.227.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé
doplnit zvodidlo N2

osadenie dopravnych

gombikov pri prechodoch

pre chodcov s detektorom

pohybu 35 190,00
vymena za zabradelné

zvodidlo H2

doplnit VDZ 15 716,25
doplnit ZDZ 8 400,00

reklamné zariadenie
Modernizacia

Vymena krytu vozovky 132 384,00
doplnit ZDZ - dopravné
zrkadlo 1 500,00

strednodobé dlhodobé
212 775,00
44 800,00
2 000,00
7 265 663,39

Celkovy sucet

212 775,00

35 190,00

44 800,00

15 716,25

8 400,00

2 000,00

7 265 663,39
132 384,00

1 500,00
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zemné prace - Uprava
vstupov extravildn,
Cistenie priekop 98 000,00 98 000,00

Celkovy sucet 291 190,25 259 575,00 7 265 663,39 7 816 428,63

7.6.228 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky na zacCiatku
useku, odvodnenie cesty. Z dlhodobého hladiska je potrebné homogenizovat trasu na
kategoériu C9,5. Zabezpecit dostatocnu krajnicu najma v miestach, kde je potrebné
osadit zvodidla. Taktiez v dlhodobom horizonte je potrebny vykonat’ opravu mostného
objektu M6625 v km 3,128.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je obojstranné
stromoradie vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je
zabezpecené ziadnym zachytnym systémom. Rizikom je naraz do pevnych prekazok,
ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zavereCnej faze nehodového deja. Problémom
useku je taktiez bezpec€nost cyklistov a chodcov v kontexte so Sirkovymi pomermi
komunikacie (blizka vzdialenost obci a extravilane komunikacie relativne bez
krajnice).

V useku je potrebné doplnit a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie — dopravné zrkadlo. V 4 miestach je potrebné zabezpe it
doplnkové zvyraznenie priechodu pre chodcov. Je potrebné zabezpecit obnovu
vodorovneého znacenia (vhodné doplnit' vodiace Ciary s akustickym efektom).

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 4
Stredne vysoka miera rizika 6
Vysokd miera rizika 9
Celkovy sucet 19

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/15 v useku km 11,2 do km 17,4

7.6.229  Uvod

7.6.229.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti¢ova 19, 826 19
Bratislava
7.6.229.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017 (PO,KE)

Cesta : 1/15
Stani¢enie (kumulativne) : 11,209 — 17,414 (kilometrovnikové staniCenie km
11,200 — 17,400)
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7.6.230  Nehodovost

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi nespravnymi
prvkami infrastruktury vyplyva potreba homogenizovat trasu cesty I. triedy na kategoériu
C9,5. Tam kde je to efektivne je potrebné zabezpedit priepusty riadnym zachytnym
systémom. Do uskutoCnenia rekonStrukcie vacSieho rozsahu je potrebné riadne
vyznacit danie prednosti v jazde ucastnikov smerujucich z vedfajSich komunikacii,
aktualizovat vodorovné dopravné znacCenie a zvislé dopravné znacCenie vymenit
a doplnit’ podla zisteni z obhliadky.

7.6.231 Identifikacia nedostatkov

7.6.231.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 4 rizik
e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
7.6.231.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 8 rizik

Nespravne umiestnené reklamné zariadenia
Odvodnenie komunikacie

Kategoéria cesty

Chybajuce ZDZ a VDZ

7.6.231.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 4 rizik

e Poskodené ZDZ
Odstranenie zbytoénych stlpov v intravilane

7.6.232 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.232.1 Kratkodobé navrhy
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o Uprava krajnice pozemnej komunikacie a umoznenie odtoku vody
Z vozovky.

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.
7.6.232.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné .
7.6.232.3 Dlhodobé opatrenia

K dlhodobym opatreniam patri priprava a uskutoCnenie kompletnej rekonstrukcie trasy
cesty I/15 na kategdériu C9,5 vratane krizovatiek a mostnych objektov.

7.6.232.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet

doplnit zvodidlo N2 21 750,00
osadenie dopravnych

gombikov pri prechodoch

pre chodcov s detektorom

21 750,00

pohybu 23 460,00 23 460,00
doplnit VDZ 66 856,89 66 856,89
doplnit ZDz 5474,00 5474,00
reklamné zariadenie 3 000,00 3 000,00
Modernizacia 8 265 525,32 8 265 525,32
doplnit ZDZ - dopravné

zrkadlo 1 500,00 1 500,00
zemné prace - Uprava

vstupov extravildn,

Cistenie priekop 176 000,00 176 000,00
odstranenie drevin 600,00 600,00
odstranenie stipov,

beténov, stavebné Upravy 3 000,00 3 000,00
vybudovanie zalivu pre

primestsku dopravu 100 000,00 100 000,00
Celkovy sucet 273 290,89 28 350,00 8 365 525,32 8 667 166,21

7.6.233 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky na zacCiatku
useku, odvodnenie cesty. Z dlhodobého hladiska je potrebné homogenizovat trasu na
kategoriu C9,5. Zabezpecit dostatocnu krajnicu najma v miestach, kde je potrebné
osadit’ zvodidla.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je obojstranné
stromoradie vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je
zabezpecené Ziadnym zachytnym systémom. Rizikom je naraz do pevnych prekazok,
ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zavereCnej faze nehodového deja. Problémom
useku je taktiez bezpecCnost cyklistov a chodcov v kontexte so Sirkovymi pomermi
komunikacie (blizka vzdialenost obci a extravildne komunikacie relativne bez
krajnice).

V useku je potrebné doplnit a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie — dopravné zrkadlo. V 2 miestach je potrebné zabezpe it
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doplnkové zvyraznenie priechodu pre chodcov. Je potrebné zabezpecit obnovu
vodorovného znacenia (vhodné doplnit’ vodiace Ciary s akustickym efektom).

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 4
Stredne vysoka miera rizika 8
Vysokd miera rizika 4
Celkovy sucet 16

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/15 v useku km 33,05 do km 37,85

7.6.234 Uvod

7.6.234.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.234.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017 (PO,KE)

Cesta : 1/15
Stani¢enie (kumulativne) : 33,075 — 37,169 (kilometrovnikové staniCenie km
33,050 — 37,850)
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7.6.235 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba homogenizovat trasu cesty |.
triedy na kategoriu C9,5. Pri rekonstrukcii cesty je potrebné zredukovat stromoradie
popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
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ochranit prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvazovat s moznostou inStalovat
zvodidla s urovhou zadrzania az H2. Do uskuto€nenia rekonstrukcie vacsieho rozsahu
je potrebné riadne vyznaCit danie prednosti v jazde ucCastnikov smerujucich

z vedlajSich komunikacii.

7.6.236 Ildentifikacia nedostatkov

7.6.236.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 8 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Nedostatky v DZ, organizacia dopravy

e Nerovnosti vozovky

7.6.236.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 4 rizik

o Kategoria cesty
e Chybajuce ZDZ a VDZ

7.6.236.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 4 rizik

e Poskodené, chybajuce ZDZ

e Odvodnenie komunikacie

7.6.237 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.237.1 Kratkodobé navrhy

e Uprava krajnice pozemnej komunikacie a umoznenie odtoku vody

Z vozovky.

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.

7.6.237.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné a mostové zabradlové.

7.6.237.3 Dlhodobé opatrenia

K dlhodobym opatreniam patri priprava a uskutoCnenie kompletnej rekonstrukcie trasy
cesty 1/15 na kateg6riu C9,5 vratane krizovatiek a mostnych objektov.

7.6.237.4 Naklady na opatrenia

kratkodobé

Opatrenie

doplnit zvodidlo N2
osadenie dopravnych gombikov pri prechodoch
pre chodcov s detektorom pohybu

vymena za zabradelné zvodidlo H2
doplnit VDZ

doplnit ZDZ

Modernizacia

Vymena krytu vozovky

zemné prdce - Uprava vstupov extravilan, Cistenie priekop

11 730,00

66 307,50
9 030,00

324 800,00
192 000,00

strednodobé

257 400,00

107 200,00

dlhodobé

6399 116,38

Celkovy sucet

257 400,00

11 730,00
107 200,00
66 307,50

9 030,00
6399 116,38
324 800,00
192 000,00
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odstranenie, prekladka 2 000,00 2 000,00
Celkovy sucet 603 867,50 366 600,00 6399 116,38 7 369 583,88

7.6.238 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky na zacCiatku
useku, odvodnenie cesty. Z dlhodobého hladiska je potrebné homogenizovat trasu na
kategoériu C9,5. Zabezpecit' dostatoCnu krajnicu najma v miestach, kde je potrebné
osadit zvodidla. Taktiez v dlhodobom horizonte je potrebny vykonat opravu mostnych
objektov.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je obojstranné
stromoradie vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je
zabezpecené Ziadnym zachytnym systémom. Rizikom je naraz do pevnych prekazok,
ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zavereCnej faze nehodového deja. Problémom
useku je taktiez bezpecCnost cyklistov a chodcov v kontexte so Sirkovymi pomermi
komunikacie (blizka vzdialenost obci a extravilane komunikacie relativne bez
krajnice).

V useku je potrebné doplnit a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie. V 1 miestach je potrebné zabezpecit doplnkoveé zvyraznenie
priechodu pre chodcov. Je potrebné zabezpecit obnovu vodorovného znacenia
(vhodné doplnit vodiace Ciary s akustickym efektom).

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 4
Stredne vysoka miera rizika 4
Vysoka miera rizika 8
Celkovy sucet 16

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/18 v useku km 686,6 do km 691,158

7.6.239 Uvod

7.6.239.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.239.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017 (PO,KE)

Cesta : /18

StaniCenie (kumulativne) : 228,333 — 231,823 (kilometrovnikové stani¢enie km
686,600 — 691,158)
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7.6.240 Nehodovost
Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi

nespravnymi
S nechranenymi

prvkami

udastnikmi

cestnej

premavky

infrastruktary vyplyva potreba

chodci,

cyklisti.

Usek

rieSenia Castych nehod

je

charakteristicky vysokou intenzitou cestnej premavky s Stvorpruhovou komunikaciou
o patriCnej Sirke, a preto pohyb chodcov cez komunikaciu sa javi ako problémovy.

Napriek tomu, Ze v Useku neboli identifikované nehody do pevnych prekazok (v
Useku sa nachadza pozdiz cesty stipy trolejpbusového vedenia a verejného osvetlenia,
ktoré nie su chranené napriek tomu, Ze tvoria pevnu prekazku kedze v smere
staniCenia je povolena rychlost 70 km/hod. Taktiez z pohladu moznej dopravne;j
nehody a jej nasledkom su z pohfadu bezpe&nosti nevyhovujuce zachytné systémy na
mostnych objektoch.

7.6.241 Identifikacia nedostatkov

7.6.241.1 Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- 3 rizik
¢ Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Nedostatky v DZ, organizacia dopravy
e Nerovnosti vozovky
7.6.241.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 6 rizik
e Chybajiuce ZDZ a VDZ

7.6.241.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 3 rizik

e Poskodené, chybajuce ZDZ
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7.6.242 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.242.1 Kratkodobé navrhy

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek,

e Oprava vozovky

7.6.242.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné a mostové zabradlové.

7.6.242.3 Dlhodobé opatrenia

¢ Riesit’ odklon tranzitnej dopravy.

7.6.242.4 Naklady na opatrenia

Sucet z Naklad 2 Casové hladisko

Opatrenie kratkodobé strednodobé dlhodobé | Celkovy sucet
osadenie dopravnych

gombikov pri prechodoch

pre chodcov s detektorom

pohybu 11 730,00 11 730,00
vymena za zabradelné

zvodidlo H2 206 080,00 206 080,00
doplnit VDZ 108 051,30 108 051,30
doplnit ZDz 13 650,00 13 650,00

Modernizacia - -

Vymena krytu vozovky 1020992,00 1020992,00
stavebna Uprava 3 000,00 3 000,00
Celkovy sucet 1157 423,30 206 080,00 - 1363 503,30

7.6.243 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpeCit obnovu krytu vozovky.
Z dlhodobého hfadiska délezité previest tranzitni dopravu mimo mesto PreSov, a to
vybudovanim R4 severného obchvatu mesta investorom NDS, a. s.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je zvySena
povolena rychlost vsmere staniGenia pritom popri ceste sU umiestnené stipy
trolejového vedenia a VO, vtomto pripade ide o pevné prekazky, ktoré nie su
zabezpecené Ziadnym zachytnym systémom. Rizikom je naraz do pevnych prekazok,
ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zavereCnej faze nehodového deja. Problémom
useku je taktiez bezpeCnost’ chodcov v kontexte s ¢astymi fatalnymi nehodami, ktoré
sa v useku vyskytli.

V useku je potrebné doplnit' a vymenit poskodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie. V 1 mieste je potrebné zabezpeclit doplnkové zvyraznenie
priechodu pre chodcov. Je potrebné zabezpecit obnovu vodorovného znacenia.
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Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

Nizka miera rizika 3
Stredne vysoka miera rizika 6
Vysoka miera rizika 3
Celkovy sucet 12

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/18 v useku km 737,52 do km 743,52

7.6.244  Uvod

Cesta : 1/18
Stani¢enie (kumulativne) : 278,007 — 283,353 (kilometrovnikové stani¢enie km
737,520 — 691,158)
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7.6.245 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktiry vyplyva potreba zredukovat stromoradie popri
komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
ochranit prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvazovat s moznostou inStalovat
zvodidla s urovriou zadrzania az H2.

7.6.246 Identifikacia nedostatkov
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7.6.246.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 7 rizik
e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Nedostatky v DZ, organizacia dopravy
e Nerovnosti vozovky

7.6.246.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 2 rizik

e Chybajuce ZDZ a VDZ
e Nedostatky v zachytnych zariadeniach

7.6.246.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 2 rizik

e Poskodené, chybajuce ZDZ

7.6.247 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.247.1 Kratkodobé navrhy

o Uprava krajnice pozemnej komunikacie a umoznenie odtoku vody
z vozovky.

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.

7.6.247.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné a mostové zabradlové.

7.6.247.3 Dlhodobé opatrenia

n/a
7.6.247.4 Naklady na opatrenia
Sucet z Néklad 2 Casové hladisko
Opatrenie kratkodobé strednodobé Celkovy sucet
doplnit zvodidlo N2 304 350,00 304 350,00

osadenie dopravnych
gombikov pri prechodoch pre
chodcov s detektorom

pohybu 93 840,00 93 840,00
vymena za zabradelné

zvodidlo H2 82 560,00 82 560,00
doplnit ZDz 9 240,00 9 240,00
Vymena krytu vozovky 560 000,00 560 000,00
odstranenie, prekladka 2 000,00 2 000,00
Celkovy sucet 663 080,00 388 910,00 1 051 990,00
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7.6.248 Zaver

Zo stavebného pohfadu je potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky lokalne.
Zabezpecit dostatoCnu krajnicu najma v miestach, kde je potrebné osadit’ zvodidla.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je obojstranné
stromoradie vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je
zabezpecené Ziadnym zachytnym systémom. Rizikom je naraz do pevnych prekazok,
ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecnej faze nehodového deja.

V useku je potrebné doplnit' a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie — dopravné zrkadlo. V 4 miestach je potrebné zabezpecit
doplnkové zvyraznenie priechodu pre chodcov.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 2
Stredne vysoka miera rizika 2
Vysoka miera rizika 7
Celkovy sucet 11

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/67 (nova 66) v useku km 88,375 do km 91,375,

7.6.249  Uvod

Popis stavebno-technického stavu, dopravno-inzinierske udaje, udaje z cestnej
databanky, popis organizacie dopravy a vybavenia useku,

Cesta : I/67 (nova 66)

StaniCenie (kumulativne) : 194,122 — 197,145 (kilometrovnikové stani¢enie km
88,375 —91,375)
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7.6.250 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba nasvietenia priechodov, obnovy
ZDZ ahlavne doplnenia zvislého znacCenia ,daj prednost v jazde“. Z dlhodobého
hladiska je potrebné zaoberat sa kriZovatkou pri Aquacity Poprad a vyrieSenim uzkeho
miesta, ktory vytvara zZelezni¢ny nadjazd, t. j. je potrebné dobudovat Stvor-pruh aj pod

Zelezniénym nadjazdom.

7.6.251 Identifikacia nedostatkov

7.6.251.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 2 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach

7.6.251.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 4 rizik
e Chybajiuce ZDZ a VDZ
e Nedostatky v zachytnych zariadeniach

7.6.251.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 3 rizik
e Poskodené, chybajuce ZDZ

7.6.252 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.252.1 Kratkodobé navrhy

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.

133



7.6.252.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
¢ Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné .

7.6.252.3 Dlhodobé opatrenia

Dobudovanie profilu komunikacie na 4-pruh - homogenizovat trasu

7.6.252.4 Naklady na opatrenia

Sucet z Naklad 2 Casové hladisko
Opatrenie kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet
doplnit zvodidlo N2 1 125,00

osadenie dopravnych
gombikov pri prechodoch pre
chodcov s detektorom

pohybu 23 460,00

doplnit VDZ 43 789,41 43 789,41
doplnit ZDZ 3990,00

Modernizacia 1733 259,70 1733 259,70
upravit nabeh zvodidla 3 000,00

Celkovy sucet 7123941 4 125,00 1733 259,70 1808 624,11

7.6.253 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpedit v buducnosti dostavbu 4- pruhu
v mieste mimourovriového krizovania so Zeleznicou. Usek je relativne novy, jeho
rekonstrukcia suvisi s prevadzkou dialnice D1 Mengusovce — Janovce. Z analyzy
nehdd je potrebné sustredit sa na ochranu chodcov.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je miestami
poskodené zachytné zariadenia — poskodené zvodnice, v jednom pripade nie je
zabezpeCena dostatoCna pracovna Sirka zvodidla. Pri napojeni zvodidla na
protihlukovu stenu vnika nebezpecné miesto v pripade kolizie.

V useku je potrebné doplnit a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie.
V 2 miestach je potrebné zabezpecit doplnkové zvyraznenie priechodu pre chodcov.
Je potrebné zabezpecit obnovu vodorovného znacenia (vhodné doplnit vodiace Ciary
s akustickym efektom).

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupnov:

Pocet z Stupen rizika

Stupen rizika Celkova hodnota
Nizka miera rizika

Stredne vysoka miera rizika

Vysoka miera rizika

Celkovy sucet

ONDdW
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Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/67 (nova 66) v useku km 99,2 do km 105,5

7.6.254 Uvod

7.6.254.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
@ratislava
7.6.254.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017 (PO,KE)

Cesta: I/67 (nova 66)
Stani¢enie (kumulativne) : 204,762 — 211,062 (kilometrovnikové stani¢enie km
99,200 — 105,500) .
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7.6.255 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba zrenovovat a zrevidovat zachytné
zariadenia na trase. Usek je charakteristicky astymi nehodami s tragickym nasledkom
v intravilane mesta Kezmarok. Z uvedeného vyplyva, Ze je potrebné zabezpedit
priechody pre chodcov dodatoénymi prvkami, ktorymi sa zlepSi viditelnost chodcov
Vv useku.

7.6.256 Identifikacia nedostatkov

7.6.256.1 Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- 9 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
¢ Nedostatky v DZ, organizacia dopravy
e Nerovnosti vozovky
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7.6.256.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 7 rizik

Nespravne umiestnené reklamné zariadenia
Odvodnenie komunikacie

Kategoria cesty

Chybajuce ZDZ a VDZ

7.6.256.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 2 rizik

e Poskodené ZDZ
7.6.257 Navrh spdésobu odstranenia nedostatkov

7.6.257.1 Kratkodobé navrhy

e Uprava krajnice pozemnej komunikacie a umoznenie odtoku vody

Z vozovky.

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.

7.6.257.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné a mostové zabradlové.

7.6.257.3 Dlhodobé opatrenia

K dlhodobym opatreniam patri priprava a uskuto¢nenie kompletnej rekonstrukcie trasy
cesty 1/66 na kategoriu C9,5 vratane krizovatiek a mostnych objektov.

7.6.257.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet
doplnit zvodidlo N2 192 375,00 192 375,00
osadenie dopravnych gombikov pri prechodoch

pre chodcov s detektorom pohybu 70 380,00 70 380,00
vymena za zabradelné zvodidlo H2 128 640,00 128 640,00
doplnit VDZ 104 351,95 104 351,95
doplnit ZDZ 12 810,00 12 810,00
reklamné zariadenie 17 000,00 17 000,00
Modernizécia 4 666 022,36 4 666 022,36
Vymena krytu vozovky 44 800,00 44 800,00
zemné prdce - Uprava vstupov extravilan, Cistenie priekop 140 000,00 140 000,00
Celkovy sucet 372 341,95 338 015,00 4 666 022,36 5376 379,31

7.6.258 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky na zacCiatku
useku, odvodnenie cesty. Z dlhodobého hladiska je potrebné homogenizovat trasu na
kategoériu C9,5. Zabezpecit' dostatoCnu krajnicu najma v miestach, kde je potrebné
osadit zvodidla. Taktiez v dlhodobom horizonte je potrebné vykonat opravu mostného
objektu v stupni Zly.
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Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku najma na konci
vsmere stanienia je obojstranné stromoradie vyskytujuce sa v Useku
v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je zabezpec€ené Ziadnym zachytnym
systémom. Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky
v zaverec¢nej faze nehodového deja. Problémom useku je taktiez bezpe€nost chodcov
€o sa tyka viditelnosti na priechodoch.

V useku je potrebné doplnit a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie.
V 4 miestach je potrebné zabezpecit doplnkové zvyraznenie priechodu pre chodcov.
Je potrebné zabezpecit obnovu vodorovného znacenia (vhodné doplnit vodiace Ciary
s akustickym efektom).

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stuprov:

Stupen rizika Celkova hodnota
Nizka miera rizika

Stredne vysoka miera rizika

Vysoka miera rizika

Celkovy sucet

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/67 (nova 66) v useku km 113 do km 119

7.6.259 Uvod

7.6.259.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.259.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017 (PO,KE)

Cesta: 1/67 (nova 66)
StaniCenie (kumulativne) : 224,592 — 218,310 (kilometrovnikové stani¢enie km
113,000 —119,200)
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7.6.260 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba riadne vyznacit' krizovatku ciest
1/66 a ll/537. Pri rekonStrukcii cesty je potrebné zredukovat stromoradie popri
komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
ochranit’ prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvazovat s moznostou inStalovat
zvodidla s uroviiou zadrzania az H2.

7.6.261 Identifikacia nedostatkov

7.6.261.1 Bezpeénostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- 7 rizik

¢ Nedostatky v zachytnych zariadeniach
¢ Nedostatky v DZ, organizacia dopravy

7.6.261.2 Bezpecénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 3 rizik

e Kategoria cesty
e Chybajice ZDZ a VDZ

7.6.261.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 1 rizik

Poskodené ZDZ

7.6.262 Navrh spdésobu odstranenia nedostatkov
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7.6.262.1 Kratkodobé navrhy

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.

7.6.262.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné a mostové zabradlové.

7.6.262.3 Dlhodobé opatrenia

K dlhodobym opatreniam patri priprava a uskutoCnenie kompletnej rekonstrukcie trasy
cesty 1/66 na kategériu C9,5 vratane krizovatiek a mostnych objektov.

7.6.262.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet

doplnit zvodidlo N2 381 525,00 381 525,00

vymena za

zabradelné zvodidlo

H2 85 760,00 85 760,00

doplnit VDZ 43 700,57 43 700,57

doplnit ZDz 2 940,00 2 940,00

Modernizacia 8374 843,56 8374 843,56

Celkovy sucet 46 640,57 467 285,00 8 374 843,56 8 888 769,13
7.6.263 Zaver

Z dihodobého hladiska je potrebné homogenizovat trasu na kategoriu C9,5.
Zabezpecit dostatoCnu krajnicu najma v miestach, kde je potrebné osadit’ zvodidla.
Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je obojstranné
vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je zabezpecené
Ziadnym zachytnym systémom. Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi
ama fatalne nasledky v zavereCnej faze nehodového deja. NebezpeCnym prvkom

infraStruktury

je krizovatka ciest 1/66 a 1l1/537, ktora je nedostatoCne vyznacena

a vzhladom na cCasty vyskyt dopravnych nehéd je potrebné ju riadne zabezpedit

dopravnym znacCenim a zariadenim.

V useku je potrebné doplnit' a vymenit poskodené zvislé dopravné znacenie. Je
potrebné zabezpeclit obnovu vodorovného znacenia (vhodné doplnit’ vodiace Ciary

s akustickym efektom).

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné

rizika podla jednotlivych stupnov:

Stupen rizika
Nizka miera rizika

Celkova hodnota
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Stredne vysoka miera rizika 3
Vysoka miera rizika 7
Celkovy sucet 11

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/20 (pévodna 68) v useku km 82,63 do km 85,63

7.6.264 Uvod

7.6.264.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
@ratislava
7.6.264.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017

Cesta : 1/20 (pbvodna 68)
Stanicenie (kumulativne) : 23,673 — 20,676 (kilometrovnikové stani¢enie km
82,630 — 85,630)
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7.6.265 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v priamej suvislosti
s identifikovanymi nespravnymi prvkami infrastruktiry nevznikli doposial zavazné
dopravné nehody. Identifikované nespravne prvky infrastruktury ale predstavuju
potencionalne riziko vzniku nehdd, ktorych nasledky mézu byt katastrofalne a tragické.
Potencionalne riziko stretu najzranitelnejSich ucastnikov cestnej premavky- chodcov s
vozidlami je potrebné znizit nasvietenim priechodov pre chodcov, ¢im sa zvysi pre
vodi¢ov rozpoznatelnost chodcov za zniZenej viditelnosti.

V posudzovanom useku je potencionalne riziko vzniku DN - naraz na pevnu
prekazku, ktorou su jednotlivé stromy a nechranené zabradlia priepustov. Taktiez pre
znizenie rizika vzniku kolizii je potrebné osadit a vyznacit zakaz predchadzania v
oblasti krizenia komunikacii.
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7.6.266 Ildentifikacia nedostatkov

7.6.266.1 Bezpec&nostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 19 rizik

¢ Nevyhovujuce a nepostacujuce zachytné systémy
e Chybajuce zvislé a vodorovné dopravné znacéenie

7.6.266.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 15 rizik

Nedostatky v zachytnych zariadeniach
Nedostato€né osvetlenie priechodu pre chodcov

Chybajuca odstavna plocha pre MHD
Vtekanie zrazkovej vody na vozovku
Nedostatocna stavebna Sirka vozovky

Chybajuce a nevyhovujuce zvislé a vodorovné dopravné znac€enie

7.6.266.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 4 rizika

Nevyhovujuce VDZ

7.6.267 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.267.1 Kratkodobé navrhy

znaceni

7.6.267.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Nasvietenie priechodov pre chodcov
e Doplnenie a vymena zachytnych zariadeni
e Vytvorenie odstavnych ploch pre MHD

e Uprava napojenia komunikacie

7.6.267.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstrukcia a rozsirenia ¢asti useku komunikacie

7.6.267.4 Naklady na opatrenia

Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych dopravnych

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet

doplnit a obnovit VDZ a ZDZ 55 295 55 295
osvetlenie priechodov 27 000 27 000
vymena a doplnenie zvodidiel 77 625 77 625
Rekonstrukcia vozovky 1072 400 1072 400
vybudovanie odstavnych pléch pre MHD 23 400 23 400
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‘ Celkovy sucet 55 295 128 025 1072 400 1255720

7.6.268 Zaver

Zo stavebného pohfadu je potrebné zabezpelit osadenie chybajucich a
poskodenych zvodidiel, a ochranit vyskovy rozdiel a pevné prekazky v blizkosti
komunikacie prisluchajucim zadrznym systémom.

Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného useku je bezpecnost
chodcov pre ich pohyb cez komunikaciu, ¢im vznika riziko stretu najzranitelnejSich
ucastnikov cestnej premavky - chodcov s vozidlami a to je potrebné znizit nasvietenim
priechodov pre chodcov, Cim sa zvysSi pre vodiCov rozpoznatelnhost chodcov za
znizenej viditelnosti, doplnit dopravné znacenie zakazujuce predchadzat v miestach
krizovatiek

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 4
Stredne vysoka miera rizika 18
Vysoka miera rizika 15
Celkovy sucet 37

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/20 (pévodna 68) v useku km 99,4 do km 102,4

7.6.269 Uvod

7.6.269.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.269.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017

Cesta : 1/20 ( pbvodne 68 )

Stanicenie (kumulativne) : 23,673 — 20,676 (kilometrovnikové stani¢enie km
99,400 — 102,400)
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7.6.270 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, ze v priamej suvislosti
s identifikovanymi nespravnymi prvkami infradtruktury nevznikli doposial zavazné
dopravné nehody. Identifikované nespravne prvky infrastruktury ale predstavuju
potencionalne riziko vzniku nehdd, ktorych nasledky mézu byt katastrofalne a tragické.
Potencionalne riziko stretu najzranitelnejSich ucastnikov cestnej premavky- chodcov s
vozidlami je potrebné znizit nasvietenim priechodov pre chodcov, ¢im sa zvysi pre
vodiCov rozpoznatelnost chodcov za zniZenej viditelnosti.

V posudzovanom useku je potencionalne riziko vzniku DN - naraz na pevnu
prekazku, ktorou su jednotlivé stromy, stromoradie a nechranené zabradlia priepustov.
Taktiez pre znizenie rizika vzniku kolizii je potrebné osadit a vyznaclit zakaz
predchadzania v oblasti krizenia komunikacii.

7.6.271 Identifikacia nedostatkov

7.6.271.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 19 rizik

¢ Nevyhovujuce a nepostacujuce zachytné systémy
e Chybajuce zvislé a vodorovné dopravné znacenie

7.6.271.2 Bezpecénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 15 rizik

Nedostatky v zachytnych zariadeniach

Nedostatoéné osvetlenie priechodu pre chodcov

Chybajuce a nevyhovujuce zvislé a vodorovné dopravné znacenie
Chybajuca odstavna plocha pre MHD

Vtekanie zrazkovej vody na vozovku

Poskodenie obrusnej vrstvy vozovky

7.6.271.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 4 rizika
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e Nevyhovujuce VDZ

7.6.272 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.272.1 Kratkodobé navrhy

e Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych dopravnych
znaceni
7.6.272.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Nasvietenie priechodov pre chodcov
e Doplnenie a vymena zachytnych zariadeni
e Vytvorenie odstavnych pléch pre MHD

e Uprava napojenia komunikacie

7.6.272.3 Dlhodobé opatrenia

¢ Vymena obrusnej vrstvy pripadne nosnej konstrukcie vozovky

7.6.272.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet

doplnit a obnovit VDZ a ZDZ 43960 43960
osvetlenie priechodov 36000 36000
doplnenie zvodidla za ZBZ 18320 18320
Uprava napojenia kom a odstav plochy 16692 16692
doplnenie zvodidla H1 56250 56250
vymena obrusnej vrstvy vozovky 714000 714000
Celkovy sucet 43960 127262 714000 885222

7.6.273 Zaver

Zo stavebného pohfadu je potrebné zabezpelit osadenie chybajucich a
poskodenych zvodidiel, a ochranit vyskovy rozdiel a pevné prekazky v blizkosti
komunikacie, zredukovat’ stromoradie popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky,
resp. je potrebné vsetky pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym systémom.

Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného useku je bezpelnost
chodcov pre ich pohyb cez komunikaciu, ¢im vznika riziko stretu najzranitelnejSich
ucastnikov cestnej premavky - chodcov s vozidlami a to je potrebné zniZit nasvietenim
priechodov pre chodcov, ¢im sa zvySi pre vodiCov rozpoznatefnost chodcov za
znizenej viditelnosti, doplnit dopravné znacCenie zakazujuce predchadzat v miestach
krizovatiek

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:
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Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 4
Stredne vysoka miera rizika 15
Vysoka miera rizika 19
Celkovy sucet 38

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/68 v useku km 44,01 do km 50,2,

7.6.274 Uvod

7.6.274.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19

@ratislava
7.6.274.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017 (PO,KE)

Cesta: 1/68
StaniCenie (kumulativne) : 43,111 — 49,253 (kilometrovnikové stanic¢enie km

44,010 - 50,200)
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7.6.275 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infratruktiury vyplyva potreba homogenizovat trasu cesty |.
triedy na kategoriu C9,5 tak, aby bola zabezpe€ena dostatoCna krajnica pre pripadny
pohyb peSich a cyklistov. Pri rekonstrukcii cesty je potrebné zredukovat’ stromoradie
popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
ochranit prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvazovat s moznostou inStalovat
zvodidla s uroviiou zadrzania az H2. Do uskutoCnenia rekonstrukcie vacsieho rozsahu

145



je potrebné riadne vyznacit danie prednosti v jazde ucastnikov smerujucich
z vedlajSich komunikacii.

7.6.276 Identifikacia nedostatkov

7.6.276.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 7 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Nedostatky v DZ, organizacia dopravy
e Nerovnosti vozovky

7.6.276.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 9 rizik

Nespravne umiestnené reklamné zariadenia
Odvodnenie komunikacie

Kategoria cesty

Chybajuce ZDZ a VDZ

7.6.276.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 3 rizik

Poskodené ZDZ

7.6.277 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.277.1 Kratkodobé navrhy

e Uprava krajnice pozemnej komunikacie a umoznenie odtoku vody
z vozovky.

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.

7.6.277.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné a mostové zabradlové.

7.6.277.3 Dlhodobé opatrenia

K dlhodobym opatreniam patri priprava a uskutoCnenie kompletnej rekonstrukcie trasy
cesty 1/68 na kateg6riu C9,5 vratane krizovatiek a mostnych objektov.

7.6.277.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet
doplnit zvodidlo N2 236 175,00 236 175,00
osadenie dopravnych

gombikov pri prechodoch

pre chodcov s detektorom

pohybu 117 300,00 117 300,00
vymena za zabradelné

zvodidlo H2 17 702,40 17 702,40
doplnit VDZ 31 895,64 31 895,64
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doplnit ZDZ 9 870,00 9 870,00
reklamné zariadenie 1 000,00 1 000,00
Modernizacia 8252 193,83 8252 193,83
Vymena krytu vozovky 516 096,00 516 096,00
doplnit ZDZ - dopravné

zrkadlo 1 500,00 1 500,00
zemné prace - Uprava

vstupov extravildn,

Cistenie priekop 247 600,00 247 600,00
stavebné prdce - uprava

vjazdu parkovisko 30 000,00 30 000,00
Celkovy sucet 924 261,64 284 877,40 8252 193,83 9461 332,87

7.6.278 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky na zacCiatku
useku, odvodnenie cesty. Z dlhodobého hladiska je potrebné homogenizovat trasu na
kategériu C9,5. Zabezpedit dostatocnu krajnicu najma v miestach, kde je potrebné
osadit’ zvodidla.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je obojstranné
stromoradie vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je
zabezpecené ziadnym zachytnym systémom. Rizikom je naraz do pevnych prekazok,
ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zavereCnej faze nehodového deja. Problémom
useku je taktiez bezpec€nost cyklistov a chodcov v kontexte so Sirkovymi pomermi
komunikacie (blizka vzdialenost obci av extravildne komunikacia relativne bez
krajnice).

V useku je potrebné doplnit’ a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie — dopravné zrkadlo. V 10 miestach je potrebné zabezpedit
doplnkové zvyraznenie priechodu pre chodcov. Je potrebné zabezpecit obnovu
vodorovného znacenia (vhodné je doplinit’ vodiace Ciary s akustickym efektom).

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 3
Stredne vysoka miera rizika 9
Vysoka miera rizika 7
Celkovy sucet 19

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/68 v useku km 44,01 do km 50,2,

7.6.279  Uvod

7.6.279.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.279.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017 (PO,KE)
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Cesta: 1/68
Stani¢enie (kumulativne) : 43,111 — 49,253 (kilometrovnikové stani¢enie km

44,010 — 50,200)
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7.6.280 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba homogenizovat trasu cesty |.
triedy na kategoriu C9,5 tak, aby bola zabezpe€ena dostatoCna krajnica pre pripadny
pohyb peSich a cyklistov. Pri rekonstrukcii cesty je potrebné zredukovat stromoradie
popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
ochranit prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvazovat' s moznostou inStalovat
zvodidla s urovhou zadrzania az H2. Do uskuto¢nenia rekons$trukcie vacsieho rozsahu
je potrebné riadne vyznaCit danie prednosti v jazde ucCastnikov smerujucich
z vedlajSich komunikacii.

7.6.281 Identifikacia nedostatkov
7.6.281.1 Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- 7 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
¢ Nedostatky v DZ, organizacia dopravy
e Nerovnosti vozovky

7.6.281.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 9 rizik

Nespravne umiestnené reklamné zariadenia
Odvodnenie komunikacie

Kategoria cesty

Chybajuce ZDZ a VDZ

7.6.281.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 3 rizik
148



e Poskodené ZDZ

7.6.282 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.282.1 Kratkodobé navrhy

e Uprava krajnice pozemnej komunikacie a umoznenie odtoku vody
Z vozovky.

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.

7.6.282.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné a mostové zabradlové.

7.6.282.3 Dlhodobé opatrenia

K dlhodobym opatreniam patri priprava a uskutoCnenie kompletnej rekonstrukcie trasy
cesty 1/68 na kategoériu C9,5 vratane krizovatiek a mostnych objektov.

7.6.282.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet
doplnit zvodidlo N2 236 175,00 236 175,00
osadenie dopravnych

gombikov pri prechodoch

pre chodcov s detektorom

pohybu 117 300,00 117 300,00
vymena za zabradelné

zvodidlo H2 17 702,40 17 702,40
doplnit VDZ 31 895,64 31 895,64
doplnit ZDz 9 870,00 9 870,00
reklamné zariadenie 1 000,00 1 000,00
Modernizacia 8252 193,83 8252 193,83
Vymena krytu vozovky 516 096,00 516 096,00
doplnit ZDZ - dopravné

zrkadlo 1 500,00 1 500,00

zemné prace - Uprava
vstupov extravildn,

Cistenie priekop 247 600,00 247 600,00
stavebné prace - uprava

vjazdu parkovisko 30 000,00 30 000,00
Celkovy sucet 924 261,64 284 877,40 8252 193,83 9461 332,87

7.6.283 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpedit obnovu krytu vozovky na zaciatku
useku, odvodnenie cesty. Z dlhodobého hladiska je potrebné homogenizovat trasu na
kategériu C9,5. Zabezpecit dostatocnu krajnicu najma v miestach, kde je potrebné
osadit zvodidla.
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Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je obojstranné
stromoradie vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je
zabezpecené Ziadnym zachytnym systémom. Rizikom je naraz do pevnych prekazok,
ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zavereCnej faze nehodového deja. Problémom
useku je taktiez bezpecCnost cyklistov a chodcov v kontexte so Sirkovymi pomermi
komunikacie (blizka vzdialenost obci a v extravilane komunikacia relativne bez
krajnice).

V useku je potrebné doplnit a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie — dopravné zrkadlo. V 10 miestach je potrebné zabezpecit
doplnkové zvyraznenie priechodu pre chodcov. Je potrebné zabezpecit obnovu
vodorovného znacenia (vhodné je doplnit vodiace Ciary s akustickym efektom).

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stuprov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 3
Stredne vysoka miera rizika 9
Vysoka miera rizika 7
Celkovy sucet 19

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/68 v useku km 52,91 do km 59,2

7.6.284 Uvod

7.6.284.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
I§ratislava
7.6.284.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017 (PO,KE)

Cesta : /68

StaniCenie (kumulativne) : 51,869 — 58,111 (kilometrovnikové stanic¢enie km
52,910 — 59,200)
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7.6.285 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba homogenizovat trasu cesty I.
triedy na kategériu C9,5. Pri rekonstrukcii cesty je potrebné zredukovat stromoradie
popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
ochranit’ prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvazovat s moznostou inStalovat
zvodidla s urovnou zadrzania az H2. Do uskutoCnenia rekonstrukcie vacsieho rozsahu
je potrebné riadne vyznacit danie prednosti vjazde ucastnikov smerujucich
z vedlajSich komunikacii. ZvySenu pozornost je potrebné venovat miestam kde je
povolena vysSia rychlost ako 70 km/hod a v cestom telese, resp. v cestom pomocnom
pozemku sa nachadzaju pevné prekazky v podobe nechranenych betdénovych
priepustov, reklam, pozostatkov starych nefunkénych stipov a beténov.

7.6.286 ldentifikacia nedostatkov
7.6.286.1 Bezpecénostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 6 rizik

¢ Nedostatky v zachytnych zariadeniach
¢ Nedostatky v DZ, organizacia dopravy
e Nerovnosti vozovky

7.6.286.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 7 rizik

e Kategoria cesty
e Chybajiuce ZDZ a VDZ

7.6.286.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 1 rizik

e Poskodené ZDZ
7.6.287 Navrh spdésobu odstranenia nedostatkov
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7.6.287.1 Kratkodobé navrhy

e Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.

7.6.287.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné a mostové zabradlové.

7.6.287.3 Dlhodobé opatrenia

K dlhodobym opatreniam patri priprava a uskuto¢nenie kompletnej rekonstrukcie trasy
cesty 1/68 na kategoriu C9,5 vratane krizovatiek a mostnych objektov.

7.6.287.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet
doplnit zvodidlo N2 85 425,00 85 425,00
osadenie dopravnych gombikov pri prechodoch

pre chodcov s detektorom pohybu 129 030,00 129 030,00
vymena za zabradelné zvodidlo H2 141 110,40 141 110,40
doplnit VDZ 86 998,28 86 998,28
doplnit ZDZ 10 080,00 10 080,00
Modernizacia 8385 508,75 8385 508,75
Vymena krytu vozovky 378 560,00 378 560,00
doplnit ZDZ - dopravné zrkadlo 1500,00 1 500,00
stavebné prace - vybudovanie samostatného zalivu 70 000,00 70 000,00
Celkovy sucet 606 168,28 296 535,40 8385 508,75 9288 212,43

7.6.288 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky na zacCiatku
useku, odvodnenie cesty. Z dlhodobého hladiska je potrebné homogenizovat trasu na
kategoériu C9,5. Zabezpecit dostatocnu krajnicu najma v miestach, kde je potrebné
osadit' zvodidla. Taktiez v dlhodobom horizonte je potrebné vykonat opravu mostného
objektu.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného uUseku je obojstranné
stromoradie vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je
zabezpecené ziadnym zachytnym systémom. Rizikom je naraz do pevnych prekazok,
ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zavere¢nej faze nehodového deja.

V useku je potrebné doplinit' a vymenit' poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie — dopravné zrkadlo. V 4 miestach je potrebné zabezpecit
doplnkové zvyraznenie priechodu pre chodcov. Je potrebné zabezpecit obnovu
vodorovného znacenia (vhodné doplnit' vodiace Ciary s akustickym efektom).

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupnov:
Stupen rizika Celkova hodnota
Nizka miera rizika
Stredne vysoka miera rizika
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Vysoka miera rizika 6
Celkovy sucet 14

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/68 v useku km 62 do 68,3 km

7.6.280 Uvod

7.6.289.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
@ratislava
7.6.289.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017 (PO,KE)

Cesta: 1/68
Stani¢enie (kumulativne) : 60,938 — 67,143 (kilometrovnikové stani¢enie km
62,000 — 68,300)
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7.6.290 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infratruktiury vyplyva potreba homogenizovat trasu cesty I.
triedy na kategoériu C9,5. V dlhodobom horizonte je potrebné realizovat obchvat mesta
Sabinov najma z dévodu Castych kolizii s chodcami v centre mesta. Pri rekonstrukcii
cesty je potrebné zredukovat stromoradie popri komunikacii, ktoré tvori pevné
prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym
systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez potrebné vybavit potrebnymi
zvodidlami. Je vhodné uvazovat s moznostou inStalovat zvodidla s uroviiou zadrzania
az H2. Do uskuto¢nenia rekonstrukcie vacsieho rozsahu je potrebné riadne vyznacit
danie prednosti v jazde ucastnikov smerujucich z vedlajSich komunikacii.

Pre zabezpec&enie bezpecnosti chodcov je potrebné riadne vyznadit a zvyraznit
priechody pre chodcov.
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7.6.291 Identifikacia nedostatkov

7.6.291.1 Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- 7 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Nedostatky v DZ, organizacia dopravy

e Nerovnosti vozovky

7.6.291.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 6 rizik

o Kategoria cesty
e Chybajuce ZDZ a VDZ

7.6.291.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 2 rizik

Poskodené ZDZ

7.6.292 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.292.1 Kratkodobé navrhy

e Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.

7.6.292.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné a mostové zabradlové.

7.6.292.3 Dlhodobé opatrenia

K dlhodobym opatreniam patri priprava a uskuto¢nenie kompletnej rekonstrukcie trasy
cesty 1/68 na kategdriu C9,5 vratane krizovatiek a mostnych objektov. V lokalite mesta
Sabinov je potrebné zabezpecit prelozku cesty mimo centrum mesta z dévodu ¢astych

kolizii chodcov.
Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé
doplnit zvodidlo N2

osadenie dopravnych

gombikov pri prechodoch

pre chodcov s detektorom

pohybu 164 220,00
vymena za zabradelné

zvodidlo H2

doplnit VDZ 64 639,35
doplnit ZDZ 12 810,00

reklamné zariadenie
Modernizacia

strednodobé

325 950,00

171 520,00

2 000,00

dlhodobé

8398 840,24

Celkovy sucet

325 950,00

164 220,00

171 520,00
64 639,35

12 810,00

2 000,00
8398 840,24
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Vymena krytu vozovky 5 600,00 5 600,00
Celkovy sucet 247 269,35 499 470,00 8 398 840,24 9145 579,60

7.6.293 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpecit obnovu krytu vozovky na zacCiatku
useku, odvodnenie cesty. Z dlhodobého hladiska je potrebné homogenizovat trasu na
kategériu C9,5. Zabezpecit dostatocnu krajnicu najma v miestach, kde je potrebné
osadit' zvodidla. Taktiez v dlhodobom horizonte je potrebné zabezpecdit prelozku cesty
1/68 obchvatom Sabinova.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je obojstranné
stromoradie vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je
zabezpecené ziadnym zachytnym systémom. Rizikom je naraz do pevnych prekazok,
ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zaverecnej faze nehodového deja.

V 14 miestach je potrebné zabezpecit doplnkové zvyraznenie priechodu pre
chodcov. Je potrebné zabezpecit obnovu vodorovného znacenia (vhodné doplnit
vodiace Ciary s akustickym efektom).

Bezpecénostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné rizika
podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 2
Stredne vysoka miera rizika 6
Vysokd miera rizika 7
Celkovy sucet 15

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste /73 (nova 21) v useku km 26,44 do km 31,84

7.6.294 Uvod

7.6.294.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.294.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017

Cesta: 1/73 (nova 21)
Stani¢enie (kumulativne) : 26,355 — 31,767 (kilometrovnikové stani¢enie km
26,440 — 31,840)
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7.6.295 Nehodovost’
. . . ’ ~ . . P .
Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v priamej suvislosti

s identifikovanymi nespravnymi prvkami infrastruktury nevznikli doposial zavazné
dopravné nehody. Identifikované nespravne prvky infrastruktury ale predstavuju
potencionalne riziko vzniku nehéd, ktorych nasledky mézu byt katastrofalne a tragickeé.
Potencionalne riziko stretu najzranitelnejSich u€astnikov cestnej premavky- chodcov s
vozidlami je potrebné znizit nasvietenim priechodov pre chodcov, ¢im sa zvySi pre
vodicov rozpoznatelnost chodcov za zniZenej viditelnosti.

Posudzovany usek prechadza aj horskym stupanim so zakrutami s malym
polomerom vedenia smerového obluku, ¢im smerové vedenie komunikacie vytvara
priestor na zidenie vozidla mimo vozovku, teda je potrebné dbésledne chranit pevné
prekazky a vySkove rozdiely v blizkosti komunikacie u€innymi zachytnymi systémami.

7.6.296 Identifikacia nedostatkov

7.6.296.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 3 rizika

¢ Nevyhovujuce a nepostacujuce zachytné systémy

7.6.296.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 9 rizik
e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
¢ Nedostatoéné osvetlenie priechodu pre chodcov
e Chybajice ZDZ a VDZ

7.6.296.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — rizika

¢ Nevyhovujuce VDZ
7.6.297 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.297.1 Kratkodobé navrhy
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e Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znac€iek.

7.6.297.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
e Nasvietenie priechodov pre chodcov
e Doplnenie a vymena zachytnych zariadeni
7.6.297.3 Dlhodobé opatrenia
Neboli navrhnute

7.6.297.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet

doplnit a obnovit VDZ a ZDZ 2082 2082
osvetlenie priechodov 27000 27000
vymena a doplnenie zvodidiel 25136 25136
Celkovy sucet 2082 52136 54218

7.6.298 Zaver

Zo stavebného pohfadu je potrebné zabezpelit osadenie chybajucich a
poskodenych zvodidiel, a ochranit vySkovy rozdiel a pevné prekazky v blizkosti
komunikacie.

Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného useku je bezpeclnost
chodcov pre ich pohyb cez komunikaciu, €im vznika riziko stretu najzranitelnejSich
ucastnikov cestnej premavky - chodcov s vozidlami a to je potrebné zniZit nasvietenim
priechodov pre chodcov, ¢im sa zvySi pre vodiCov rozpoznatelnost chodcov za
znizenej viditelnosti.

L]

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 2
Stredne vysokda miera rizika 9
Vysoka miera rizika 3
Celkovy sucet 14

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/73 (nova 21) v useku km 33,75 do km 39,64
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7.6.299 Uvod

7.6.299.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.299.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017

Cesta : 1/73 (nova 21)
StaniCenie (kumulativne) : 33,674 — 39,032 (kilometrovnikové stanicenie km
33,750 — 39,640)
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7.6.300 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktary vyplyva potreba rieSenia Castych nehéd
s nechranenymi G&astnikmi cestnej premavky — chodci, cyklisti. Usek v &asti
so Stvorpruhovou komunikaciou o patriCnej Sirke, sa javi ako problémovy pre pohyb
chodcov cez komunikaciu avSak vzhladom na pravdepodobne nizky pocet chodcov,
delenie komunikacie a tym vytvorenie prekazky pre vozidla sa nejavi ako vhodné
rieSenie. VhodnejSim rieSenim by bolo nasvietit priechody pre chodcov, ¢im sa zvysSi
pre vodiCov rozpoznatelnost chodcov za znizenej viditelnosti .

Napriek tomu, Ze v useku neboli identifikované nehody do pevnych prekazok (v
Useku sa nachadza pozdiz cesty stipy verejného osvetlenia, ktoré nie su chranené
napriek tomu, Ze tvoria pevnu prekazku, kedze v Casti useku je povolena rychlost 70
resp. 80 km/hod. Taktiez z pohfadu moznej dopravnej nehody a jej nasledkom su
z pohladu bezpecnosti nevyhovujuce zachytné systémy pred pevnymi prekazkami v
blizkosti komunikacie a napojenie zachytnych systémov na zaciatok a koniec opornych
murov pozdiZ &asti komunikacie .

7.6.301 Identifikacia nedostatkov

7.6.301.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 1 riziko

e Nechranena pevna prekazka
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7.6.301.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 29 rizik

Nedostatky v zachytnych zariadeniach
Nedostato€né osvetlenie priechodu pre chodcov
Chybajuce ZDZ a VDZ

7.6.301.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 1 riziko

Nevyhovujuce VDZ

7.6.302 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.302.1 Kratkodobé navrhy

e Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.

7.6.302.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Nasvietenie priechodov pre chodcov

e Doplnenie zachytnych zariadeni

¢ Ochrana zaciatku a konca opornych murov

7.6.302.3 Dlhodobé opatrenia

Neboli navrhnuté

7.6.302.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet

doplnit’ a obnovit VDZ a ZDZ 5518 5518
osvetlenie priechodov 45000 45000
vymena a doplnenie zvodidiel 13776 13776
Celkovy sucet 5518 58776 64294

7.6.303 Zaver

Zo stavebného pohfadu je potrebné zabezpelit osadenie chybajucich a
poskodenych zvodidiel, a ochranit’ zaCiatky a konce betdnovych opornych murov ktoré

tvoria pevnu prekazku.

Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného useku je bezpecnost
chodcov pre ich pohyb cez komunikaciu,
komunikacie v €asti so Stvorpruhovou komunikaciou. AvSak delenie komunikacie a tym
vytvorenie prekazky pre vozidla sa nejavi ako vhodné rieSenie. VhodnejSim rieSenim
je nasvietit priechody pre chodcov, ¢im sa zvySi pre vodi¢ov rozpoznatelnost chodcov

za znizenej viditelnosti .

v kontexte so Sirkovymi

pomermi

Napriek tomu, Ze v Useku neboli identifikované nehody do pevnych prekazok (v
useku sa nachadzaju pozdlz cesty stlpy verejného osvetlenia, ktoré nie su chranené
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napriek tomu, Ze tvoria pevnu prekazku, kedZe v Casti useku je povolena rychlost 70
resp. 80 km/hod., potencionalne riziko zidenia vozidiel mimo cestu a naraz do stipu
VO tu existuje.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 1
Stredne vysoka miera rizika 29
Vysoka miera rizika 1
Celkovy sucet 31

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste /73 (nova 21) v useku km 43,5 do km 49,67

7.6.304 Uvod
7.6.304.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
Bratislava
7.6.304.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo diia 02.06.2017

Cesta: 1/73 (nova 21)
StaniCenie (kumulativne) : 42,808 — 48,967 (kilometrovnikové stanic¢enie km
43,500 — 49,670)
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7.6.305 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba ochranit prislichajucim zadrznym
systémom novovybudované betdénové priepusty, ktoré predstavuju potencionalne
nebezpecenstvo narazu do pevnej prekazky, po zideni kolies vozidla pri kolizii do
odvodnovacieho kanalu.
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Nedostatkom hodnoteného useku v intravilane je chybajuce nasvietenie
priechodov pre chodcov, €o zvySuje riziko stretu chodcov s vozidlami pri znizenej
viditelnosti.

7.6.306 Identifikacia nedostatkov

7.6.306.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- O rizik

¢ Nedostatky nie su

7.6.306.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 15 rizik
¢ Nedostatky v zachytnych zariadeniach
¢ Nedostato¢né osvetlenie priechodu pre chodcov
e Chybajuce ZDZ a VDZ

7.6.306.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 3 rizika

e Poskodené ZDZ a VDZ

7.6.307 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.307.1 Kratkodobé navrhy

e Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.

7.6.307.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Nasvietenie priechodov pre chodcov

e Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné a mostové zabradlové.

7.6.307.3 Dlhodobé opatrenia
Neboli navrhnuté

7.6.307.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet

doplnit a obnovit VDZ a ZDZ 1708 1708
osvetlenie priechodov 27000 27000
vymena a doplnenie zvodidiel 32945 32945
Celkovy sucet 1708 59945 61653

7.6.308 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpecit osadenie chybajucich zvodidiel.
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Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného useku je bezpecnost
cyklistov a chodcov v kontexte so Sirkovymi pomermi komunikacie (blizka vzdialenost
obci a extravilane komunikacie relativne bez krajnice).

V useku je potrebné doplnit a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie.
V identifikovanych miestach je potrebné zabezpecit doplnkové zvyraznenie priechodu
pre chodcov, vyznacit vodorovhym znacenim zastavky autobusov a doplnit zvodidla.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 3
Stredne vysoka miera rizika 15
Vysoka miera rizika 0
Celkovy sucet 50

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/74 v iseku km 16,5 do km 22,8

7.6.309 Uvod

7.6.309.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.309.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017

Cesta : 1/74
StaniCenie (kumulativne) : 16,302 — 22,551 (kilometrovnikové stanic¢enie km
16,500 — 22,800)
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7.6.310 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba zredukovat stromoradie popri
komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vsetky pevné prekazky
ochranit prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Pre posudenie rozsahu rekonStrukcie
vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu vozovky podla
sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani.

Nedostatkom hodnoteného useku v intravilane je chybajuce dopravné znacenie
zakazujuce predchadzat v miestach krizovatiek a nenasvietenie priechodov pre
chodcov, €o zvySuje riziko stretu chodcov s vozidlami pri zniZzenej viditefnosti.

7.6.311 Identifikacia nedostatkov

7.6.311.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 27 rizik

¢ Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Nedostatky v DZ, organizacia dopravy

7.6.311.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 15 rizik
¢ Nedostatky v zachytnych zariadeniach
¢ Nedostatocné osvetlenie priechodu pre chodcov
e Chybajuce ZDZ a VDZ

7.6.311.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 8 rizik

Poskodené ZDZ a VDZ

7.6.312 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.312.1 Kratkodobé navrhy

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych znaciek.

7.6.312.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Nasvietenie priechodov pre chodcov

¢ Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné a mostové zabradlové.
7.6.312.3 Dlhodobé opatrenia

K dlhodobym opatreniam patri priprava a uskutoCnenie kompletnej rekonstrukcie trasy
cesty 1/74 na kateg6riu C9,5 vratane krizovatiek a mostnych objektov.

7.6.312.4 Naklady na opatrenia

‘ Opatrenie ‘ kratkodobé | strednodobé ‘ dlhodobé Celkovy sucet
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doplnit’ a obnovit VDZ a ZDZ 10370 10370
osvetlenie priechodov 72000 72000
vymena a doplnenie zvodidiel 113130 113130
Celkovy sucet 10370 185130 195500

7.6.313 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpecit dostatoCnu krajnicu najma
v miestach, kde je potrebné osadit zvodidla.

Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného useku je obojstranné
stromoradie vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je
zabezpecené Ziadnym zachytnym systémom. Rizikom je naraz do pevnych prekazok,
ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zavereCnej faze nehodového deja. Problémom
useku je taktiez bezpec€nost cyklistov a chodcov v kontexte so Sirkovymi pomermi
komunikacie (blizka vzdialenost obci a extravilane komunikacie relativne bez
krajnice).

V useku je potrebné doplnit a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie.
V identifikovanych miestach je potrebné zabezpecit doplnkové zvyraznenie priechodu
pre chodcov, vyznacit vodorovnym znacCenim zastavky autobusov a doplnit’ zvodidla.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 8
Stredne vysoka miera rizika 15
Vysokd miera rizika 27
Celkovy sucet 50

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste I/74 v useku km 30,3 do km 36,53

7.6.314 Uvod
7.6.314.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
Bratislava
7.6.314.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017

Cesta : /74

Stanienie (kumulativne) : 30,026 — 36,199 (kilometrovnikové stani¢enie km
30,300 — 36,530)
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7.6.315 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, ze v priamej suvislosti
s identifikovanymi nespravnymi prvkami infradtruktury nevznikli doposial zavazné
dopravné nehody. Identifikované nespravne prvky infrastruktury ale predstavuju
potencionalne riziko vzniku nehdd, ktorych nasledky mézu byt katastrofalne a tragické.
Potencionalne riziko stretu najzranitelnejSich ucastnikov cestnej premavky- chodcov s
vozidlami je potrebné znizit oznaenim priechodov pre chodcov ZDZ s fluoresenénou
plochou, &im sa zvysi pre vodiCov informovanost o nachadzajucom sa priechode pre
chodcov.

V posudzovanom useku je potrebné znizit nasledky kolizii zabranenim zidenia
vozidla mimo vozovky zachytnym zariadenim na miestach vysSkového rozdielu a v
blizkosti Zzelezni¢nej trate - kde by boli nasledky fatalne a ohrozujuce este aj zelezni¢nu
dopravu. Taktiez pre zniZenie rizika vzniku kolizii je potrebné osadit a vyznacit zakaz
predchadzania v oblasti krizenia komunikacii.

7.6.316 Identifikacia nedostatkov

7.6.316.1 Bezpecénostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 8 rizik

¢ Nevyhovujuce a nepostacujuce zachytné systémy
e Chybajuce zvislé a vodorovné dopravné znacenie

7.6.316.2 Bezpecénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 31 rizik

Nedostatky v zachytnych zariadeniach

Nedostato¢né oznacenie priechodu pre chodcov

Chybajuce a nevyhovujuce zvislé a vodorovné dopravné znacenie
Chybajuca odstavna plocha pre MHD

Nedostato€na stavebna Sirka vozovky

7.6.316.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysené — sumar zisteni — 0 rizika

e neboli zistené nedostatky

7.6.317 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
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7.6.317.1 Kratkodobé navrhy

e Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych dopravnych

znaceni

7.6.317.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Doplnenie a vymena zachytnych zariadeni

e Vytvorenie odstavnych pléch

pre MHD

7.6.317.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstrukcia a rozsSirenia ¢asti useku komunikacie

7.6.317.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet

doplnit’ a obnovit VDZ a ZDZ 13116 13116
vymena zvodidiel 227 700 227 700
doplnenie zvodidiel 10 500 10 500
Rekonstrukcia vozovky 2733100 2733100
vybudovanie odstavnych pléch pre MHD 7 800 7 800
Celkovy sucet 13116 18 300 2 960 800 2992 216

7.6.318 Zaver

Zo stavebného pohfadu je potrebné zabezpelit osadenie chybajucich a
poskodenych zvodidiel, a ochranit vySkovy rozdiel na miestach v blizkosti zelezniCnej
trate prisluchajucim zadrznym systémom. V miestach nedostatoCnej Sirky komunikacie
bude potrebné vykonat celkovu rekonstrukciu cesty.

Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného useku je bezpeclnost
chodcov pre ich pohyb cez komunikaciu, ¢im vznika riziko stretu najzranitelnejSich
ucastnikov cestnej premavky - chodcov s vozidlami a to je potrebné znizit zvyraznenim
znacenia priechodov pre chodcov, ¢im sa zvysSi pre vodi€ov rozpoznatelnost’ miesta
krizenia koridorov pohybu chodcov a vozidiel, doplnit dopravné znacenie zakazujuce

predchadzat v miestach krizovatiek

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné

rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika

Nizka miera rizika

Stredne vysoka miera rizika
Vysoka miera rizika
Celkovy sucet

Celkova hodnota

0
31
8
39
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Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/74 v useku km 55,3 do km 60,65

7.6.319 Uvod

7.6.319.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19

I§ratis|ava
7.6.319.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017

Cesta : 1/74
Stanicenie (kumulativne) : 55,301 — 60,161 (kilometrovnikové stani¢enie km
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7.6.320 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infratruktiury vyplyva potreba homogenizovat trasu cesty |.
triedy na kategériu C9,5. Pri rekonstrukcii cesty je potrebné zredukovat stromoradie
popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
ochranit prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvazovat s moznostou inStalovat
zvodidla s uroviiou zadrzania az H2. Do uskutoCnenia rekonstrukcie vacsieho rozsahu
je potrebné riadne vyznacit danie prednosti vjazde ucastnikov smerujucich
z vedlajSich komunikacii.

Potencionalne riziko stretu najzranitelnejSich ucCastnikov cestnej premavky-
chodcov s vozidlami je potrebné znizit oznaCenim priechodov pre chodcov ZDZ s
fluoresencnou plochou, &im sa zvysi pre vodi¢ov informovanost o nachadzajucom sa
priechode pre chodcov a nasvietenim priechodov pre chodcov sa zvysi schopnost
vodiCov rozpoznat chodcov prechadzajucich cez vozovku pri znizenej viditelnosti.
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7.6.321 Identifikacia nedostatkov

7.6.321.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- O rizik

Neboli identifikované

7.6.321.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 41 rizik

Nedostatky v zachytnych zariadeniach

Nedostato€né oznacenie priechodu pre chodcov

Chybajuce a nevyhovujuce zvislé a vodorovné dopravné znac€enie
Nedostato€na stavebna Sirka vozovky

7.6.321.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 2 rizika

Chybajuce a nevyhovujuce vodorovné dopravné znacenie

7.6.322 Navrh spoésobu odstranenia nedostatkov

7.6.322.1 Kratkodobé navrhy

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych dopravnych

znaceni

7.6.322.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie a vymena zachytnych zariadeni
¢ Nasvietenie priechodov pre chodcov
7.6.322.3 Dlhodobé opatrenia

¢ Rekonstrukcia a rozsSirenia ¢asti useku komunikacie
7.6.322.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet

doplnit' a obnovit VDZ a ZDZ 135 608 135 608
osvetlenie priechodov 54 000 54 000
vymena a doplnenie zvodidiel 186 045 186 045
Rekonstrukcia vozovky 3705 000 3 705 000
Celkovy sucet 135 608 240 045 3705 000 4 080 653

7.6.323 Zaver

Zo stavebného pohfadu je potrebné zabezpecit osadenie chybajucich a
poskodenych zvodidiel, zredukovat stromoradie popri komunikacii, ktoré tvori pevné
prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym
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systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez potrebné vybavit potrebnymi
zvodidlami. Je vhodné uvazovat s moznostou intalovat zvodidla s uroviiou zadrzania
az H2. Do uskutoCnenia rekonstrukcie vacsieho rozsahu je potrebné riadne vyznacit
danie prednosti v jazde u€astnikov smerujucich z vedlajSich komunikacii.

Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného useku je bezpecnost
chodcov pri ich pohybe cez komunikaciu. Potencionalne riziko stretu chodcov s
vozidlami je potrebné znizit oznaenim priechodov pre chodcov ZDZ s fluoresen¢nou
plochou, &im sa zvysi pre vodiCov informovanost o nachadzajucom sa priechode pre
chodcov a nasvietenim priechodov pre chodcov sa zvySi schopnost’ vodi€ov rozpoznat
chodcov prechadzajucich cez vozovku pri znizenej viditelnosti. Bezpecnostné rizika -
InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpelnostné rizika podfa jednotlivych
stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 2
Stredne vysoka miera rizika 41
Vysoka miera rizika 0
Celkovy sucet 43

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste I/77 v useku km 21,8 do km 27,5

7.6.324 Uvod
7.6.324.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
Bratislava
7.6.324.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017

Cesta : /77

Stani€enie (kumulativne) : 21,852 — 27,251 (kilometrovnikové stani¢enie km
21,800 — 27,500)
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7.6.325 Nehodovost’
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Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v priamej suvislosti
s identifikovanymi nespravnymi prvkami infrasStruktury nevznikli doposial zavazné
dopravné nehody. Identifikované nespravne prvky infrastruktury ale predstavuju
potencionalne riziko vzniku nehéd, ktorych nasledky mézu byt katastrofalne a tragicke.
Potencionalne riziko stretu najzranitelnejSich u€astnikov cestnej premavky- chodcov s
vozidlami je potrebné znizit oznaenim priechodov pre chodcov ZDZ s fluoresenénou
plochou, &im sa zvysi pre vodiCov informovanost o nachadzajucom sa priechode pre
chodcov.
V posudzovanom useku je potrebné znizit nasledky kolizii zabranenim zidenia
vozidla mimo vozovky zachytnym zariadenim na miestach vySkového rozdielu a vSetky
pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym systémom.

7.6.326 Identifikacia nedostatkov

7.6.326.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 2 rizika

Nedostatky v zachytnych zariadeniach
7.6.326.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 19 rizik

Nedostatky v zachytnych zariadeniach

Nedostatocné oznacenie priechodu pre chodcov

Chybajuce a nevyhovujuce zvislé a vodorovné dopravné znac€enie
Nedostato€na stavebna Sirka vozovky

Poskodenie povrchu vozovky

7.6.326.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 2 rizika

¢ Chybajuce a nevyhovujuce vodorovné dopravné znacenie

7.6.327 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.327.1 Kratkodobé navrhy
e Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych dopravnych

znaceni

7.6.327.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
e Doplnenie a vymena zachytnych zariadeni

7.6.327.3 Dlhodobé opatrenia
e Rekonstrukcia a rozSirenia ¢asti useku komunikacie

7.6.327.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet

doplnit a obnovit VDZ a ZDZ 128 708 128 708
vymena a doplnenie zvodidiel 26 223 26 223
Rekonstrukcia vozovky 2 536 400 2 536 400
Celkovy sucet 128 708 26 223 2 536 400 2691 331
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7.6.328 Zaver

Zo stavebného pohfadu je potrebné zabezpelit osadenie chybajucich a
poskodenych zvodidiel, vSetky pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym
systétmom. Mostné objekty a priepusty je taktiez potrebné vybavit potrebnymi
zvodidlami. Je vhodné uvazZovat' s moznostou instalovat zvodidla s uroviou zadrzania
az H2. Do uskutoCnenia rekonstrukcie vacsieho rozsahu je potrebné riadne vyznacit
danie prednosti v jazde u€astnikov smerujucich z vedfajSich komunikacii.
Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného useku je bezpecnost’ chodcov
pri ich pohybe cez komunikaciu. Potencionalne riziko stretu chodcov s vozidlami je
potrebné znizit oznacenim priechodov pre chodcov ZDZ s fluoresen¢nou plochou, ¢im
sa zvySi pre vodiCov informovanost o nachadzajucom sa priechode pre chodcov.
Chybajuce zachytné zariadenia, resp. nedostatoéné zachytné zariadenia na mostoch
predstavuju potencionalne vysoké riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych
dopravnych nehéd. Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne
nasledky v zaverecnej faze nehodového deja. Problémom useku je taktiez bezpecnost
cyklistov v kontexte so Sirkovymi pomermi komunikacie. Z uvedeného vyplyva, ze
bude potrebné vykonat celkovu rekonstrukciu cesty |/77 vratane homogenizacie trasy
na C9,5 a rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek. BezpecCnostné rizika -
InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpeénostné rizika podfa jednotlivych

stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota
Nizka miera rizika 2
Stredne vysoka miera rizika 19
Vysoka miera rizika 2
Celkovy sucet 23

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/77 v useku km 41,1 do km 46,73

7.6.329 Uvod

7.6.329.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
I§ratislava
7.6.329.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017

Cesta : /77

StaniCenie (kumulativne) :  40,811- 46,435 (kilometrovnikové stani¢enie km
41,100 — 46,730)
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vyplyva, Zze v priamej suvislosti

s identifikovanymi nespravnymi prvkami infrastruktury nevznikli doposial zavazné
dopravné nehody. Identifikované nespravne prvky infrastruktury ale predstavuju
potencionalne riziko vzniku nehéd, ktorych nasledky mézu byt katastrofalne a tragické.
Potencionalne riziko stretu najzranitelnejSich ucastnikov cestnej premavky- chodcov s
vozidlami je potrebné znizit oznacenim priechodov pre chodcov ZDZ s fluoresenénou
plochou, &im sa zvysi pre vodiCov informovanost’ 0 nachadzajucom sa priechode pre

chodcov.

V posudzovanom useku je potrebné znizit nasledky kolizii zabranenim zidenia
vozidla mimo vozovky zachytnym zariadenim na miestach vyskového rozdielu a vSetky
pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym systémom.

7.6.331

Identifikacia nedostatkov

7.6.331.1 Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- O rizik

Nedostatky neboli identifikované

7.6.331.2 Bezpecénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 30 rizik

Poskodenie povrchu vozovky

Nedostatky v zachytnych zariadeniach
Nedostato€né oznacenie priechodu pre chodcov

Chybajuce a nevyhovujuce zvislé a vodorovné dopravné znac€enie
Nedostato€na stavebna Sirka vozovky

7.6.331.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 12 rizik

e Chybajuce a nevyhovujuce vodorovné dopravné znacenie
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7.6.332 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.332.1 Kratkodobé navrhy

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych dopravnych

znaceni

7.6.332.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie a vymena zachytnych zariadeni

e Upravit’ a nasvietit’ priechody pre chodcov
7.6.332.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstrukcia a rozsirenia ¢asti useku komunikacie

7.6.332.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet

doplnit a obnovit VDZ a ZDZ 132 730 132 730
osvetlenie priechodov 18 000 18 000
vymena a doplnenie zvodidiel 102 935 102 935
Rekonstrukcia vozovky 3552100 3552 100
Celkovy sucet 132 730 120 935 3552 100 3 805 765

7.6.333  Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpeclit osadenie chybajucich a
poskodenych zvodidiel, vSetky pevné prekazky ochranit’ prisluchajucim zadrznym
systétmom. Mostné objekty a priepusty je taktiez potrebné vybavit potrebnymi
zvodidlami. Je vhodné uvaZovat’ s moznostou instalovat zvodidla s uroviou zadrzania
az H2. Do uskuto€nenia rekonstrukcie vacsieho rozsahu je potrebné riadne vyznacit
danie prednosti v jazde u€astnikov smerujucich z vedlajSich komunikacii.

Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného useku je bezpecnost
chodcov pri ich pohybe cez komunikaciu. Potencionalne riziko stretu chodcov s
vozidlami je potrebné znizit, oznaenim priechodov pre chodcov ZDZ s fluoresenénou
plochou, &im sa zvysi pre vodi€ov informovanost o nachadzajucom sa priechode pre
chodcov a nasvietenim priechodov pre chodcov sa zvySi schopnost vodi¢ov rozpoznat
chodcov prechadzajucich cez vozovku pri znizenej viditelnosti.

Chybajuce zachytné zariadenia, resp. nedostato¢né zachytné zariadenia na
mostoch predstavuju potencionalne vysoké riziko zvySovania zavaznosti nasledkov
pripadnych dopravnych nehdd. Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi
a ma fatalne nasledky v zavereCnej faze nehodového deja. Problémom useku je
taktiez bezpecénost cyklistov v kontexte so Sirkovymi pomermi komunikacie.

Z uvedeného vyplyva, ze bude potrebné vykonat celkovu rekonstrukciu cesty /77
vratane homogenizacie trasy na C9,5 a rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota
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Nizka miera rizika 12

Stredne vysoka miera rizika 30
Vysoka miera rizika 0
Celkovy sucet 42

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/77 v useku km 52,49 do 58,6 km

7.6.334 Uvod

7.6.334.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.334.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017

Cesta: \/77
StaniCenie (kumulativne) : 52,191 — 58,307 (kilometrovnikové stanic¢enie km
52,490 — 58,600)
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7.6.335 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v priamej suvislosti
s identifikovanymi nespravnymi prvkami infradtruktury nevznikli doposial zavazné
dopravné nehody. Identifikované nespravne prvky infrastruktury ale predstavuju
potencionalne riziko vzniku nehdd, ktorych nasledky mézu byt katastrofalne a tragické.
Potencionalne riziko stretu najzranitelnejSich ucastnikov cestnej premavky- chodcov s
vozidlami je potrebné znizit oznaCenim priechodov pre chodcov ZDZ s fluoresenénou
plochou, &im sa zvysi pre vodiCov informovanost o nachadzajucom sa priechode pre
chodcov a nasvietenim priechodov pre chodcov sa zvySi schopnost’ vodi€ov rozpoznat
chodcov prechadzajucich cez vozovku pri znizenej viditelnosti.
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V posudzovanom useku je potrebné znizit nasledky kolizii zabranenim zidenia
vozidla mimo vozovky zachytnym zariadenim na miestach vySkového rozdielu a vetky
pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym systémom. Chybajuce zachytné
zariadenia, resp. nedostatoCné zachytné zariadenia na mostoch predstavuju
potencionalne vysoké riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych
nehdd. Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky
v zaverecnej faze nehodového deja.

7.6.336 Identifikacia nedostatkov

7.6.336.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- O rizik
Nedostatky neboli identifikované

7.6.336.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 64 rizik
Nedostatky v zachytnych zariadeniach

Nedostatoéné oznacenie priechodu pre chodcov

Chybajuce nasvietenie priechodov pre chodcov

Chybajuce a nevyhovujuce zvislé a vodorovné dopravné znacenie
Nedostatocna stavebna Sirka vozovky

Poskodenie povrchu vozovky

Vtekanie zrazkovej vody na vozovku

7.6.336.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 7 rizik

Chybajuce a nevyhovujuce vodorovné dopravné znacenie

7.6.337 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.337.1 Kratkodobé navrhy

Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych dopravnych
znaceni
7.6.337.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie a vymena zachytnych zariadeni
e Upravit’ a nasvietit’ priechody pre chodcov

e Upravit’ napojenia komunikacii

7.6.337.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstrukcia a rozsirenia ¢asti useku komunikacie

7.6.337.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet

doplnit’ a obnovit VDZ a ZDZ 143 696 143 696
osvetlenie priechodov 81 000 81 000
vymena a doplnenie zvodidiel 140 475 140 475
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rekonstrukcia vozovky

2492 000

2 492 000

Uprava napojenia komunikacie

4 368

4 368

Celkovy sucet

143 696

225 843

2 492 000

2861539

7.6.338 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpeclit osadenie chybajucich a
poskodenych zvodidiel, vSetky pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym
systétmom. Mostné objekty a priepusty je taktiez potrebné vybavit potrebnymi
zvodidlami. Je vhodné uvazovat' s moznostou instalovat zvodidla s uroviou zadrzania
az H2. Chybajuce zachytné zariadenia, resp. nedostatocné zachytné zariadenia na
mostoch predstavuju potencionalne vysoké riziko zvySovania zavaznosti nasledkov
pripadnych dopravnych nehdd. Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi
a ma fatalne nasledky v zavereCnej faze nehodového deja. Problémom useku je
taktiez bezpecnost' cyklistov v kontexte so Sirkovymi pomermi komunikacie.

Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného useku je bezpecnost
chodcov pri ich pohybe cez komunikaciu. Potencionalne riziko stretu chodcov s
vozidlami je potrebné znizit, oznaCenim priechodov pre chodcov ZDZ s fluoresenénou
plochou, &im sa zvysi pre vodiCov informovanost o nachadzajucom sa priechode pre
chodcov a nasvietenim priechodov pre chodcov sa zvySi schopnost vodi¢ov rozpoznat
chodcov prechadzajucich cez vozovku pri znizenej viditelnosti. Z uvedeného vyplyva,
Ze bude potrebné vykonat’ celkovu rekonstrukciu cesty 1/77 vratane homogenizacie
trasy na C9,5 a rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek. Bezpe&nostné rizika -
InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpelnostné rizika podfa jednotlivych
stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 7
Stredne vysoka miera rizika 64
Vysoka miera rizika 0
Celkovy sucet 71

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste I/77 v useku km 67,47 do km 73,8

7.6.339 Uvod
7.6.339.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
Bratislava
7.6.339.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo diia 02.06.2017

Cesta : /77

Stanienie (kumulativne) : 65,693 — 72,061 (kilometrovnikové stani¢enie km
67,470 — 73,800)
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7.6.340 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v priamej suvislosti
s identifikovanymi nespravnymi prvkami infrastruktury nevznikli doposial zavazné
dopravné nehody. Identifikované nespravne prvky infrastruktury ale predstavuju
potencionalne riziko vzniku nehéd, ktorych nasledky mézu byt katastrofalne a tragické.
Potencionalne riziko stretu najzranitelnejSich u€astnikov cestnej premavky- chodcov s
vozidlami je potrebné znizit oznacenim priechodov pre chodcov ZDZ s fluoresenénou
plochou, &im sa zvysi pre vodiCov informovanost’ o nachadzajucom sa priechode pre
chodcov a nasvietenim priechodov pre chodcov sa zvySi schopnost vodi¢ov rozpoznat
chodcov prechadzajucich cez vozovku pri zniZzenej viditelnosti.

V posudzovanom useku je potrebné znizit nasledky kolizii zabranenim zidenia
vozidla mimo vozovky zachytnym zariadenim na miestach vySkového rozdielu a vSetky
pevné prekazky ochranit prislichajucim zadrznym systémom. Chybajuce zachytné
zariadenia, resp. nedostatoCné zachytné zariadenia na mostoch predstavuju
potencionalne vysoké riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych
nehéd. Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky
v zaverecnej faze nehodového deja.

7.6.341 Identifikacia nedostatkov

7.6.341.1 Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- O rizik
¢ Nedostatky neboli identifikované
7.6.341.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 47 rizik
Nedostatky v zachytnych zariadeniach
Nedostatocné oznacenie priechodu pre chodcov

Chybajuce nasvietenie priechodov pre chodcov
Chybajuce a nevyhovujuce zvislé a vodorovné dopravné znac€enie
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e Vtekanie zrazkovej vody na vozovku
7.6.341.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 7 rizik

¢ Chybajuce a nevyhovujuce vodorovné dopravné znacenie

7.6.342 Navrh spoésobu odstranenia nedostatkov
7.6.342.1 Kratkodobé navrhy

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych a vodorovnych dopravnych

znaceni

7.6.342.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie a vymena zachytnych zariadeni

e Upravit’ a nasvietit’ priechody pre chodcov

e Upravit’ napojenia komunikacii

¢ Vybudovat’ odstavné plochy pre MHD
7.6.342.3 Dlhodobé opatrenia

e Neboli navrhnuté

7.6.342.4 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé | strednodobé | dlhodobé Celkovy sucet
doplnit a obnovit VDZ a ZDZ 127 668 127 668
osvetlenie priechodov 27 000 27 000
vymena a doplnenie zvodidiel 195 795 195 795
vybudovanie odstavnych pléch pre MHD a

Uprava napojenia komunikacie 32760 32 760
Celkovy sucet 127 668 255 555 383 223

7.6.343 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpedit osadenie chybajucich a
poskodenych zvodidiel, vSetky pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym
systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez potrebné vybavit potrebnymi
zvodidlami. Je vhodné uvazovat' s moznostou instalovat zvodidla s urovihou zadrzania
az H2. Chybajuce zachytné zariadenia, resp. nedostato¢né zachytné zariadenia na
mostoch predstavuju potencionalne vysoké riziko zvySovania zavaznosti nasledkov
pripadnych dopravnych nehdd. Rizikom je naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi
a ma fatalne nasledky v zavereCnej faze nehodového deja. Problémom useku je
taktiez bezpecénost cyklistov v kontexte so Sirkovymi pomermi komunikacie.

Vybavenost komunikacie — nedostatkom hodnoteného Useku je bezpeclnost
chodcov pri ich pohybe cez komunikaciu. Potencionalne riziko stretu chodcov s
vozidlami je potrebné znizit, oznacenim priechodov pre chodcov ZDZ s fluoresen¢nou
plochou, &im sa zvysi pre vodiCov informovanost o nachadzajucom sa priechode pre
chodcov a nasvietenim priechodov pre chodcov sa zvySi schopnost vodicov rozpoznat
chodcov prechadzajucich cez vozovku pri znizenej viditelnosti.
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Z uvedeného vyplyva, Ze bude potrebné vykonat celkovu rekonstrukciu cesty /77
vratane homogenizacie trasy na C9,5 a rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 7
Stredne vysoka miera rizika 47
Vysoka miera rizika 0
Celkovy sucet 54

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/9 (50) E572 v useku km 120,200 do km 123,200

7.6.344 Uvod

7.6.344.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.344.2 C. obj. 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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7.6.345 Nehodovost’
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Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva, Ze pri€ina dopravnych nehéd
z technického hladiska v sledovanom useku a obdobi nemala suvis s nespravnymi
prvkami a bola ina ako technického charakteru.

Zo strany spravcu komunikacie je potrebné zabezpecit obnovu chybajuceho
a poskodeného VDZ, opravit poSkodené zvodidla na celom kontrolovanom useku,
vymenit a doplnit zvodidla s prislusnou uroviiou zadrzania a v buducnosti zabezpec it
rekonstrukciu Casti povrchu sledovaného useku.

Tiez je nevyhnutné zabezpecit trasu osadenim odraziek na zvodidla
a smerovych stipikov.

7.6.346 Identifikacia nedostatkov

7.6.346.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 6 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 4
e V dopravnych zariadeniach 2

7.6.346.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 9 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 2
e V stavebnom stave cesty 1
e V dopravnych zariadeniach 5
e V okoli vozovky 1

7.6.346.3 Bezpecénostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni -5 rizik
e V zadrznych zariadeniach 3
e V stavebnom stave cesty 1
e V dopravnych zariadeniach 1

7.6.347 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.347.1 Kratkodobé navrhy

Aktualizovat, vymenit a doplnit zvislé a vodorovné dopravné znacenie/DZ/
Opravit poskodené zvodidla na celom kontrolovanom useku.
Opravit' lokalne poskodenia krytu — vytlky, krajnice.
Osetrit naletoveé dreviny a travnaty porast
7.6.347.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Vymenit a doplnit’ cestné zvodidla s prisluSnou urovhou zadrZania v sulade s
TP v celom useku.

7.6.347.3 Dlhodobé opatrenia

¢ Rekonstruovat povrch vozovky
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7.6.347.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Zvislé DZ 1.400,- 840,-
Obnova VDZ 9.450,- 40.950,- 39.900,-
Zvodidla cestné 4.512,- 131.250,- 195,320
Zvodidla mostové 22.400,-

Bezpecné priechody

Rekonstrukcia useku cesty 2.800,- 785.600,- 782.800,-

Rekonstrukcia mostov, priepustov

Doplnenie smerovych stipikov 5.600,- 1.120,-
OSetrenie naletovych drevin 15.000,- 450,-
Projekt 50.000., 50.000 100.000
Celkovy sucet 38.762,- 244.600,- 835.600,- 1.118.962,-

7.6.348 Zaver

Predmetna cesta I. triedy z Casti prejavuje znaky rozpadu betdénovej vozovky, t. j.
vozovka z cementobeténového krytu je posSkodena. V miestach krajov a hran su medzi
jednotlivymi CB doskami vySkové rozdiely. Takto zdeformovana vozovka
nezabezpeCuje pozadovanu bezpecnost ucCastnikov cestnej premavky ani
pozadovany komfort jazdy. Z prehliadok mostnych objektov a priepustov (podla udajov
SSC) vyplyva do buducnosti potreba zvySenia pozornosti mostnym objektom
a priepustom. Pre posudenie rozsahu rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat
diagnostiku a hodnotenie stavu CB vozovky podfa sledovanych premennych
parametrov a vykonanych merani.

Z uvedeného vyplyva, ze bude potrebné vykonat rekonstrukciu cesty 1/9 vratane
homogenizacie trasy na C9,5.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného uUseku su obojstranné
naletové dreviny vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky,
ktoré skracuju rozhladové vzdialenosti. Taktiez sa v kontrolovanom useku vyskytuju
nedostatky v chybajucich a nedostatoCne umiestnenych zachytnych zariadeniach,
v dopravnom znaceni, najma v oznaceni krizovatiek (znacky upravujuce prednost
v jazde) av zabezpeCeni pohybu chodcov pri zastavke hromadnej dopravy..
Chybajuce zachytné zariadenia, resp. nedostatocné zachytné zariadenia predstavuiju
potencionalne vysoké riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych
nehdd.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpeénostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké - 6 rizik
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 9 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvySené - 5 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/54 v useku km 163,170 do km 167,920

7.6.349 Uvod
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7.6.349.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
@ratislava
7.6.349.2 C. obj. 0-432/31 20/201_7 zo dna 13.06.2017
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7.6.350 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infratruktiury vyplyva potreba homogenizovat trasu cesty |.
triedy na kategériu C9,5. Pri rekonstrukcii cesty je potrebné zredukovat stromoradie
popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
ochranit prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvazovat s moznostou inStalovat
zvodidla s urovhou zadrZzania az H2.
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Zo strany spravcu komunikacie je potrebné zabezpecit obnovu chybajuceho
a poskodeného VDZ, opravit poSkodené zvodidla na celom kontrolovanom useku,
vymenit a doplnit’ zvodidla s prisluSnou uroviiou zadrzania a v buducnosti zabezpecit
rekonstrukciu Casti povrchu sledovaného useku.

Tiez je nevyhnutné zabezpeCit trasu osadenim odraziek na zvodidla
a smerovych stipikov.

7.6.351 Identifikacia nedostatkov

7.6.351.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 8 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 7
e V dopravnych zariadeniach 1

7.6.351.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 12 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 2
e V stavebnom stave cesty 2
e V dopravnych zariadeniach 8

7.6.351.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni —6 rizik
e V stavebnom stave cesty 6

7.6.352 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.352.1 Kratkodobé navrhy
e Aktualizovat, vymenit a doplnit’ zvislé a vodorovné dopravné znacenie/DZ/
e Opravit lokalne poskodenia krytu — vytlky, krajnice.
e (Osetrit naletové dreviny a travnaty porast

7.6.352.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
¢ Vymenit a doplnit cestné zvodidla s prisluSnou uroviou zadrzania v sulade s
TP v celom useku.

7.6.352.3 Dlhodobé opatrenia
e Rekonstruovat povrch vozovky
e Rekonstrukcia mostov

7.6.352.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Zvislé DZ 2.520,- 2.520,-
Obnova VDZ 4.200,- 65.100,- 69.300,-
Zvodidla cestné 822.500,- 822.500,-
Zvodidla mostové 50.040,- 41.700,- 91.740

Bezpecné priechody

Rekonstrukcia useku cesty 2.800,- 1.955.600,- 1.958.400,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov 187.500,- 187.500
Doplnenie smerovych stipikov 2.800,- 2.800,-
OSetrenie naletovych drevin 1.000,- 1.000,-
Projekt 50.000., 50.000 100.000
Celkovy sucet 13.320,- 987.640,- 2.234.800,- 3.235.760,-
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7.6.353 Zaver

Vykonanou inSpekciou bolo zistené, Zze v casom horizonte cca do 5 rokov bude
potrebné vykonat opravu krytu vozovky, resp. aj jej podlozia cca na 70 % celkovej
vymery useku. Taktiez je potrebné vykonat opravu mostov. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu vozovky a
mostov podfa sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani.

NajzavaznejSie nedostatky su v chybajucich a nedostatoCne umiestnenych
zachytnych zariadenia, okrem toho aj v dopravnom znaceni, najma v oznaceni
krizovatiek v oznaceni priechodov pre chodcov.

Velkym problémom sledovaného useku je kapacita dopravného prudu, ktora je
na tomto useku pomerne vysoka a mala by byt dorieSena obchvatom intravilanu
mesta.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je obojstranné
stromoradie vyskytujuce sa v useku v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je
zabezpeCené Ziadnym zachytnym systémom, t. j. najzavaznejSie nedostatky su
v chybajucich a nedostato¢ne umiestnenych zachytnych zariadeniach, okrem toho aj
v dopravnom znaceni, najma v oznaceni krizovatiek (znacky upravujuce prednost
v jazde) a v oznacCeni priechodu pre chodcov. Chybajuce zachytné zariadenia, resp.
nedostatoCné zachytné zariadenia na mostoch predstavuju potencionalne vysokeé
riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych nehdd. Rizikom je
naraz do pevnych prekazok, ktory hrozi a ma fatalne nasledky v zavereCnej faze
nehodového deja.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 8 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 12 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 6 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/57 v useku km 148,460 do km 151,460

7.6.354 Uvod

7.6.354.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
@ratislava
7.6.354.2 C. obj. 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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7.6.355 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti za sledované obdobie v priamej suvislosti
s identifikovanymi nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba znizenia
rychlosti v krizovatkovych uzloch, osvietenie tychto krizovatkovych uzlov,
rekonstruovat povrchovu vrstvu v Casti Useku , zredukovat stromoradie popri
komunikacii, resp. vSetky pevné prekazky ochranit’ prisluSnym zadrznym systémom.
Taktiez je nevyhnutné doplnit chybajuce smerové stipiky, odrazky na zvodila
a smerové stipiky.

7.6.356 Identifikacia nedostatkov

7.6.356.1 Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- 5 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 4
e V dopravnych zariadeniach 1

7.6.356.2 Bezpecénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 2 rizika
Nedostatky boli najma v :
e V dopravnych zariadeniach 2

7.6.356.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni —4 rizika
e V stavebnom stave cesty 4
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7.6.357 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.357.1 Kratkodobé navrhy
e Aktualizovat, vymenit a doplnit’ zvislé a vodorovné dopravné znacenie/DZ/
e Doplnit smerové stipiky, zvodidlové odrazky, zvodidlové nastavce
e Opravit lokalne poSkodenia krytu — vytlky, krajnice.
e (OSetrit naletové dreviny a travnaty porast

7.6.357.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
e Aktualizovat zvislé dopravné znacenie.

7.6.357.3 Dlhodobé opatrenia
e Rekonstruovat povrch vozovky

7.6.357.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Zvislé DZ 2.940 2.940
Obnova VDZ 4.200,- 31.500,- 35.700,-

Zvodidla cestné

Zvodidla mostové

Bezpecné priechody

Rekonstrukcia useku cesty 2.800,- 392.800,- 395.600,-

Rekonstrukcia mostov, priepustov

Doplnenie smerovych stipikov 6.400,- 6.400,-
OsSetrenie naletovych drevin 5.000,- 5.000,-
Projekt 50.000,- 50.000,-
Celkovy sucet 21.340,- 31.500,- 442.800,- 495.640,-

7.6.358 Zaver

Z analyzy dopravnej nehodovosti za sledované obdobie v priamej suvislosti
s identifikovanymi nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba znizenia
rychlosti v krizovatkovych uzloch

Vykonanou inSpekciou bolo zistené, ze v asom horizonte cca do 5 rokov bude
potrebné vykonat opravu krytu vozovky, resp. aj jej podlozia cca na 50 % celkovej
vymery useku.

NajzavaznejSie nedostatky sU v chybajucich smerovych stipikoch
a zvodidlovych odraziek a v nekvalite vodorovného znacenia.

Zasadnym problémom sledovaného useku je existencia nechranenych pevnych
prekazok vzrastlych stromov. Tato skutoCnost predstavuje potencionalne
nebezpecenstvo priameho vplyvu na zvySovanie zavaznosti nasledkov pripadnych
dopravnych nehéd.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpelnostné
rizika podla jednotlivych stupnov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 5 rizik
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 2 rizika
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 4 rizika

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )

na ceste 1/61 v useku km 98,800 do km 104,500
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7.6.359 Uvod

7.6.359.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.359.2 C. obj. 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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7.6.360 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba homogenizovat’ trasu cesty I.
triedy na kategoriu C9,5. Pri rekonstrukcii cesty je potrebné zredukovat stromoradie
popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
ochranit prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvazovat s moznostou inStalovat
zvodidla s urovnou zadrzania az H2. Do uskutoCnenia rekonstrukcie vacsieho rozsahu
je potrebné riadne vyznacit danie prednosti vjazde ucastnikov smerujucich
z vedlajSich komunikacii. Taktiez je dolezité rieSit segregaciu cyklistickej a pesej
dopravy.

7.6.361 Identifikacia nedostatkov

7.6.361.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 11 rizik
Nedostatky boli najma v :
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e V zadrznych zariadeniach 7
e V dopravnych zariadeniach 4
e V stavebnom stave cesty 1

7.6.361.2 Bezpec&nostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 8 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V dopravnych zariadeniach 7
e V stavebnom stave cesty 1

7.6.361.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 6 rizik
e V zadrznych zariadeniach 2
e V dopravnych zariadeniach 3
e V stavebnom stave cesty 1

7.6.362 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.362.1 Kratkodobé navrhy
Aktualizovat, vymenit a doplnit zvislé a vodorovné dopravné znacenie/DZ/
Doplnit smerové stipiky, zvodidlové odrazky, zvodidlové nastavce
Opravit' lokalne poskodenia krytu — vytlky, krajnice.
OsSetrit naletové dreviny a travnaty porast

7.6.362.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
¢ Vymenit poSkodené zadrzné zariadenie
e Opravit povrch vozovky.

7.6.362.3 Dlhodobé opatrenia
¢ Rekonstruovat povrch vozovky
e Doplnit’ chybajuce zadrzné zariadenie

7.6.362.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet

Zvislé DZ 1.820,- 59.580,- 61.400,-
Obnova VDZ 21.000,- 31.500,- 52.500,-
Zvodidla cestné 36.000,- 36.000,-
Zvodidld mostové 35.840,- 35.840,-

Bezpecné priechody

Rekonstrukcia Useku cesty 28.000,- 700.000,- 2.732.800,- 3.460.800,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov 5.760,-

Doplnenie smerovych stipikov 4.800,-,- 4.800,-
Osetrenie naletovych drevin 5.000,- 5.000,-
Projekt 50.000,- 50.000,- 50.000,-
Celkovy sucet 60.620,- 823.100,- 2.878.330,- 3.762.100,-

7.6.363 Zaver

Vykonanou inSpekciou bolo zistené, Ze v €asom horizonte cca do 5 rokov bude
potrebné vykonat opravu krytu vozovky, resp. aj jej podlozia cca na 60 % celkovej
vymery useku.
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NajzavaznejS$ie nedostatky su v chybajucich smerovych  stipikoch
a zvodidlovych odraziek a v nekvalite vodorovného znacenia.

Dal$im problémom sledovaného Useku je existencia nechranenych pevnych
prekazok vzrastlych stromov. Tato skutoCnost predstavuje potencionalne
nebezpecenstvo priameho vplyvu na zvySovanie zavaznosti nasledkov pripadnych
dopravnych nehéd.

Do buducnosti je potrebné v danom useku riesSit segregaciu pesej a cyklistickej
dopravy

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 12 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 8 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 6 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpecnostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/61 v useku km 112,800 do km 118,550

7.6.364 Uvod

7.6.364.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.364.2 C. obj. 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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7.6.365 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva Zze v danom useku jednotlivé prvky
komunikacie, jej stavebny stav, dopravné zariadenie, zadrzné zariadenia nemali
priamy vplyv na vznik a nasledky jednotlivych dopravnych nehdd. Pri€ina dopravnych
nehdd v sledovanom Uzemi bol nespravny spésob jazdy u€astnikov dopravnej nehody
(rychlost, nedanie prednosti, prejdenie do protismerného jazdného pruhu. Napriek
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tomu je v buducnosti potrebné homogenizovat trasu cesty . triedy na kategoriu C9,5.
Pri rekonstrukcii cesty je potrebné je potrebné vsetky pevné prekazky ochranit
prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez potrebné
vybavit potrebnymi zvodidlami. Vzhladom k povolenej rychlosti je potrebné uvazovat
s moznostou instalovat zvodidla s uroviou zadrZzania az H2. Do uskutoCnenia
rekonstrukcie vacsieho rozsahu je potrebné znizit maximalne povolenu rychlost
v krizovatkovych uzloch na 70 km/h a riadne vyznaCit danie prednosti v jazde
ucCastnikov smerujucich z vedlajSich komunikacii.

7.6.366 Identifikacia nedostatkov

7.6.366.1 Bezpecnostné riziko vemi vysoké — sumar zisteni- 14 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 6
e V dopravnych zariadeniach 8

7.6.366.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 2 rizika
Nedostatky boli najma v :

e V dopravnych zariadeniach 1
e V stavebnom stave cesty 1

7.6.366.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 6 rizik
e V zadrznych zariadeniach 1

7.6.367 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.367.1 Kratkodobé navrhy

Aktualizovat, vymenit a doplnit’ zvislé a vodorovné dopravné znacenie/DZ/
Doplnit smerové stipiky, zvodidlové odrazky, zvodidlové nastavce

Opravit lokalne poskodenia krytu — vytlky, krajnice.

Doplnit chybajuce zadrzné zariadenia

7.6.367.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Vymenit poSkodené zadrzné zariadenie
¢ Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie

7.6.367.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstruovat povrch vozovky

e Doplnit chybajuce zadrzné zariadenie medzi zelezni€nym zvrSkom a
vozovkou
7.6.367.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Zvislé DZ 2.520,- 2.520,-
Obnova VDZ 10.500,- 31.500,- 42.000,- 84.000,-
Zvodidla cestné 13.440,- 158.400,- 171.840,-
Zvodidla mostové 15.360,- 46.080,-,- 61.440,-
Bezpecné priechody
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Rekonstrukcia Useku cesty 5.600,- 140.000,- 1.560.000,- 1.705.600,-

Rekonstrukcia mostov, priepustov

Doplnenie smerovych stipikov 11.200,- 11.200,-
Projekt 50.000,- 50.000,- 100.000,-
Celkovy sucet 60.620,- 281.020,- 1.810.400,- 2.152.040,-

7.6.368 Zaver

Vykonanou inSpekciou bolo zistené, Zze v casom horizonte cca do 5 rokov bude
potrebné vykonat opravu krytu vozovky, resp. aj jej podlozia cca na 20 % celkovej
vymery useku.

NajzavaznejSie nedostatky su v chybajucich obmedzeniach maximalne
povolenej rychlosti v krizovatkovych uzloch a pri zastavkach hromadnej dopravy .
Dalej v celom Useku chybaju smerové stipiky a zvodidlové odrazky.

Dal$im problémom sledovaného Useku je existencia nechranenych pevnych
prekazok. Tato skutoCnost predstavuje potencionalne nebezpelenstvo priameho
vplyvu na zvySovanie zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych nehéd .

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké - 14 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 2 rizika
- Bezpeénostné riziko mierne zvySené - 1 riziko

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/61 v useku km 123,300 do km 129,190

7.6.369 Uvod

7.6.369.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
@ratislava
7.6.369.2 C. obj. 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017

191



L ¥ 1400/ 71/ AN

i & Zamarovce
Trenéin , 138,0

S137,05 — N

51 _HX@” ‘ﬂ.'

1360 g 3 W” '
ho 1230 % "A21.1%00 56 S S
: X 724,07 | cam —
1 . ’ . X

Q

= A19 //“\\':‘
7.6.370 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva Zze v danom useku jednotlivé prvky
komunikacie, jej stavebny stav, dopravné zariadenie, zadrzné zariadenia mali priamy
vplyv na vznik a nasledky jednotlivych dopravnych nehdd. Pri€ina dopravnych nehéd
v sledovanom uzemi bol nespravny spésob jazdy ucCastnikov dopravnej nehody
(rychlost, nedanie prednosti, prejdenie do protismerného jazdného pruhu) , porusenie
povinnosti jednotlivymi ucastnikmi. V nezastavanom uzemi rozhladové pomery
neumoznuju spozorovat prekazku - neosvetleného chodca skér, vodic nema
technickl moznost zabranit dopravnej nehode napriek tomu, Zze sa pohybuje
povolenou rychlostou. Nakolko ide o intravildan, je potrebné osvetlit useky
s predpokladanym koridorom pohybu chodcov.

V zastavanom useku mesta sa nachadzaju priechody pre chodcov, ktoré je
potrebné jednak nasvietit' a jednak zrekonStruovat, vzhladom k Sirke komunikacie
(dizke priechodu pre chodcov) rozdelit drahu chodca stredovym ostrovéekom

Vykonanou inSpekciou bolo zistené, ze v €asom horizonte cca do 5 rokov bude
potrebné vykonat opravu krytu vozovky, resp. aj jej podlozia. Taktiez je potrebné
vykonat' opravu mostov. Pre posudenie rozsahu rekonstrukcie vozovky je potrebné
vykonat' diagnostiku a hodnotenie stavu vozovky a mostov podla sledovanych
premennych parametrov a vykonanych merani. Velkym problémom sledovaného
useku je kapacita dopravného prudu, ktora je na tomto useku pomerne vysoka a mala
by byt dorieSena obchvatom intravilanu mesta. Vybavenost komunikacie -
nedostatkom hodnoteného useku je obojstranné stromoradie vyskytujuce sa v useku
v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je zabezpeCené Ziadnym zachytnym
systémom

7.6.371 Identifikacia nedostatkov

7.6.371.1 Bezpecénostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 17 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 16
e V stavebnom stave cesty 1
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7.6.371.2 Bezpe€nostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 2 rizika
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 5
e V dopravnych zariadeniach 1
e V stavebnom stave cesty 2

7.6.371.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 6 rizik
e V zadrznych zariadeniach 2

7.6.372 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.372.1 Kratkodobé navrhy
Aktualizovat, vymenit a doplnit’ zvislé a vodorovné dopravné znacenie/DZ/
Doplnit smerové stipiky, zvodidlové odrazky, zvodidlové nastavce
Opravit' lokalne poskodenia krytu — vytlky, krajnice.
Vymenit poSkodené zadrzné zariadenia

7.6.372.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
e Doplnit chybajuce zadrzné zariadenie
o Nasvietit priechody pre chodcov

7.6.372.3 Dlhodobé opatrenia

¢ Rekonstruovat’ povrch vozovky

¢ Doplnit chybajuce zadrzné zariadenie medzi zelezni€nym zvrskom
a vozovkou

e Dobudovat ,bezpeéné priechody*

¢ Doplnit chybajuce zadrzné zariadenie medzi zelezni¢nym zvrskom
a vozovkou

e Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie

¢ Rekonstruovat most cez rieku Vah

7.6.372.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Zvislé DZ 7.420,- 7.420,-,-
Obnova VDZ 105.000,- 21.000,- 42.000,- 168.000,-
Zvodidla cestné 78.000,- 60.000,- 138.000,-
Zvodidla mostové 12.800,- 12.800,-
Bezpecné priechody 50.000,- 150.000,- 200.000,-
Rekonstrukcia povrchu cesty 14.000,- 56.000,- 7.800.000,- 7.870.000,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov 7.990.000 7.990.000
Doplnenie smerovych stipikov 4.800,- 4.800,-
Zabradlie 70.432 70.432,-
Projekt 50.000,- 50.000,- 100.000,-
Celkovy sucet 201.652,- 267.800,- 16.092.000,- | 16.461.452,-

7.6.373 Zaver
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Vykonanou inSpekciou bolo zistené, ze v casom horizonte cca do 5 rokov bude
potrebné vykonat opravu krytu vozovky, resp. aj jej podlozia , rekonstrukciu mosta cez
rieku Vah.

NajzavaznejSie nedostatky su vSak v segregacii osobnej dopravy — priechody
pre chodcov v zastavanom uzemi, v nezastavanom uzemi nasvietenia krizovatkovych
uzlov .TaktieZ je potrebné doplnit chybajluce smerové stipiky a zvodidlové odrazky.

Dal$im problémom sledovaného Useku je existencia nechranenych pevnych
prekazok. Tato skutoCnost predstavuje potencionalne nebezpecCenstvo priameho
vplyvu na zvySovanie zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych nehéd .

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 17 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 8 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 2 rizika

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/61 v useku km 136,000 do km 141,800

7.6.374 Uvod
7.6.374.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
Bratislava
7.6.374.2 C. obj. 0-432/3120/2017 zo dia 13.06.2017
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7.6.375 Nehodovost’

TrenciansKa Tepla

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infraStruktury vyplyva, ze priCina dopravnych nehdd
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z technického hladiska v sledovanom useku a obdobi nemala suvis s nespravnymi
prvkami abola ind ako technického charakteru. Pri€ina dopravnych ehod
v sledovanom uzemi bolo porusenie jednotlivych u€astnikov dopravnej nehody.

Zo strany spravcu komunikacie je potrebné zabezpecit obnovu chybajuceho
a poskodeného VDZ, opravit poskodené zvodidla na celom kontrolovanom useku,
doplnit zvodidla s prislusnou Uroviiou zadrZania vymenit a doplnit zvodidla
s prislusnou urovriou zadrzania a v buducnosti zabezpecit rekonstrukciu ¢asti povrchu
sledovaného useku.

Tiez je nevyhnutné zabezpecit trasu osadenim odraziek na zvodidla
a smerovych stipikov.

7.6.376 Identifikacia nedostatkov

7.6.376.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 6 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 6

7.6.376.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 5 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 1
e V dopravnych zariadeniach 4

7.6.376.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni -1 riziko
e V stavebnom stave cesty 1

7.6.377 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.377.1 Kratkodobé navrhy

e Aktualizovat, vymenit a doplnit zvislé a vodorovné dopravné znacenie/DZ/
e Doplnit smerové stipiky, zvodidlové odrazky, zvodilové nastavce

7.6.377.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
e Doplnit’ chybajuce zadrzné zariadenia
7.6.377.3 Dlhodobé opatrenia

¢ Rekonstruovat povrch vozovky

e Doplnit’ chybajuce zadrzné zariadenie medzi Zeleznicnym zvr§kom
a vozovkou

e Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie
7.6.377.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet

Zvislé DZ 5.460,- 5.460,-,-
Obnova VDZ 92.400,- 31.500,- 123.900
Zvodidla cestné 90.000,- 90.000,-
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Zvodidla mostové 19.200,- 19.200,-

Bezpecné priechody

Rekonstrukcia povrchu cesty 1.638.000,- 1.638.000,-

Rekonstrukcia mostov, priepustov

Doplnenie smerovych stipikov 1.600,- 1.600,-
Zabradlie

Projekt 50.000,- 50.000,- 100.000,-
Celkovy sucet 99.460,- 159,200,- 1.719.500,- 1.978.160

7.6.378 Zaver

Vykonanou inSpekciou bolo zistené, Ze v ¢asom horizonte cca do 5 rokov bude
potrebné vykonat opravu krytu vozovky, resp. aj jej podlozia cca na 20 % celkovej
vymery useku.

NajzavaznejSie nedostatky su v chybajucich obmedzeniach maximalne
povolenej rychlosti v krizovatkovych uzloch a pri zastavkach hromadnej dopravy .
Dalej v celom Useku chybaju smerové stipiky a zvodidlové odrazky.

Dal$im problémom sledovaného Useku je existencia nechranenych pevnych
prekazok. Tato skutoCnost predstavuje potencionalne nebezpecCenstvo priameho
vplyvu na zvySovanie zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych nehéd .

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpeénostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 6 rizik
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 5 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 1 riziko

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/64 v useku od km 115,500 do km 143,800

7.6.379 Uvod

7.6.379.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19,
@ratislava
7.6.379.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017
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7.6.380 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v danom useku v priamej suvislosti
s identifikovanymi nespravnymi prvkami, bola pri¢ina dopravnych nehdd prevazne
nespravny spdsob jazdy ucastnikov dopravnej nehody (rychlost, nedanie prednosti,
prejdenie do protismerného jazdného pruhu a nedodrZzanie bezpecCnej vzdialenosti).
Potencionalnymi rizikovymi miestami v obci su vyjazdy z miestnych komunikacii na
cestu 1/64, Tak isto niektoré neosvetlené priechody pre chodcov vytvaraju
potencionalne nebezpecfenstvo v noci a za zhorSenych poveternostnych podmienok.
Je potrebné zredukovat stromoradie popri komunikacii v extravilane, ktoré tvori pevné
prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym
systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez potrebné vybavit potrebnymi
zvodidlami.

7.6.381 Identifikacia nedostatkov

7.6.381.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 17 rizik

e v zachytnych zariadeniach
o chyba zachytné zariadenie pred pevnou prekazkou
o zachytné zariadenie na moste a na priepuste v rozpore s technickymi
predpismi
e v dopravnom znaceni
- vyjazd z miestnej komunikacie sa nachadza v extravilane
- chybajuce ZDZ
e v stavebnom stave
- doplnit nasvetlenie priechodov pre chodcov
- spravne osvetlit priechod pre chodcov
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7.6.381.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 7 rizik

Nedostatky v zachytnych zariadeniach
- niesu

v dopravnom znaceni
- doplnit ZDZ

- koeficient retroreflexie a faktoru jasu na ZDZ nevyhovuje

v stavebnom stave
- nevyhovujuca krizovatka tvaru ,Y*
- osadit dopravné gombiky

- nevyhovujuce napojenie MK na cestu 1/64

7.6.381.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 2 rizika

Nedostatky v dopravnom znaceni

- ZDZ "A9" osadena mimo zimnych mesiacoch

Nedostatky v stavebnom stave
- pozdlzna nerovnost chodnika

7.6.382 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.382.1 Kratkodobé navrhy

- presunut ZDZ

- doplnit VDZ

- doplnit ZDZ

- vymenit ZDZ

- doplnit dopravné gombiky

- doplnit fluorescenéné DZ

- odstranit ZDZ v zimnych mesiacoch

7.6.382.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

doplnit zvodidlo H 1

doplnit osvetlenie priechodu
oprava chodnika

vymena za zabradelné zvodidlo H2
doplnit pri pohostinstvo VO

7.6.382.3 Dlhodobé opatrenia

¢ doplnit osvetlenie priechodu, dobudovat’ chodnik

e prebudovanie krizovatky na tvar "T"

e rozSirit komunikaciu a dobudovat odvodnenie

7.6.1.1 Naklady na opatrenia

Opatrenie kratkodobé

strednodobé

dlhodobé

Celkovy sucet
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doplnit ZDZ 1470 € 1470 €
doplnit dopravné gombiky 4000 € 4000 €
doplnit fluorescenéné DZ 300 € 300 €
doplnit osvetlenie priechodu 9000 € 9000 €
Sﬁsclir:;ckosvetleme priechodu, dobudovat 46000 € 46000 €
doplnit pri pohostinstvo VO 2000 € 2000 €
doplnit VDZ "IP6" 630 € 630 €
doplnit zvodidlo H 1 73200 € 73200 €
odstranit ZDZ "A9" v zimnych mesiacoch 17 € 17 €
oprava chodnika 15000 € 15000 €
prebudovanie krizovatky na tvar "T" 170000 € 170000 €
presunut ZDZ "1S36a" a IS36b 120 € 120 €
;c;z\f,cljr(;trgr)‘rizunlkaC|u a dobudovat 15000 € 15000 €
vymena za zabradelné zvodidlo H2 49560 € 49560 €
vymenit 35 ks ZDZ 7350 € 7350 €
vymenit ZDZ "C6a + Z4b" 280 € 280 €
Celkovy sucet 14167 € 148760 € 231000 € 392927 €

7.6.2 Zaver

Vykonanou inSpekciou bolo zistené, ze predmetna Cast' sledovanej komunikacie
I/64 ma asfaltovy kryt vozovky s lokalnymi defektmi, prevazne nachadzajucimi sa
vintravilane mesta Partizanske. Defekty su v podobe zvinenia asfaltu. Takto
zdeformovana vozovka nezabezpecluje poZzadovanu bezpecénost ucCastnikov cestnej
premavky ani pozadovany komfort jazdy. Mostné objekty su v relativhe dobrom stave.
Dal$imi nedostatkami st chybajlice zachytné zariadenia, resp. nedostatoéné zachytné
zariadenia na mostoch predstavuju potencionalne vysoke riziko zvySovania zavaznosti
nasledkov pripadnych dopravnych nehdéd na vSetkych sledovanych mostnych
objektoch, Po rekonstrukcii krytu vozovky nie je obnovené VDZ. Niektoré priechody
pre chodcov nie su od vozovky oddelené chodnikom a nie su dostatoCne alebo
v niektorych pripadoch vébec nasvetlené. Okrem drobnych stavebnych uprav, je na
sledovanom useku potrebné vykonat aj stavebné upravy rozsiahlejSieho charakteru,
ako napriklad prebudovat’ nevyhovujucu stykovu krizovatku tvaru ,Y“ na tvaru ,T°
s pravouhlym napojenim alebo na okruznu krizovatku, ¢im sa znizi pocet koliznych
bodov a zlepSi rozhlad pri napajani na cestu 1/64. V neposlednom rade navrhujeme
posunut ZDZ zaciatok a koniec obce z dévodu, Ze vyjazd z miestnej komunikacie
obyvanej rodinnymi domami sa nachadza v extravilane s najvy$Sou dovolenou
rychlostou 90 km/h, €o pri vychadzani napr. pomalych vozidiel na cestu 1/64 méze mat
v pripade kolizie tragické nasledky. Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a
pomenované aj bezpecnostné rizika podla jednotlivych stupnov:

- Bezpecénostné riziko velmi vysoké - 17 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 7 rizik
- Bezpeénostné riziko mierne zvySené - 2 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/64 v useku od km 139,200 do km 143,800
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7.6.383 Uvod

7.6.383.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19,
I§ratis|ava
7.6.383.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017
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7.6.384 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v danom useku v priamej suvislosti
s identifikovanymi nespravnymi prvkami, bola pri€ina dopravnych nehéd prevazne je
bol nespravny spdsob jazdy ucastnikov dopravnej nehody (rychlost, nedanie
prednosti, prejdenie do protismerného jazdného pruhu). Potencionalnymi rizikovymi
miestami v obci su vyjazdy z miestnych komunikacii na cestu 1/64, zvacSeny rozmer
znaciek v stredovych deliacih ostrov€ekoch so zhorSenymi vyhladovymi pomermi. Tak
isto niektoré osvetlené priechody pre chodcov vytvaraju potencionalne
nebezpecenstvo v noci a za zhorSenych poveternostnych podmienok.

Mostné objekty a priepusty je taktiez potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami.

7.6.385 Identifikacia nedostatkov

7.6.385.1 Bezpecénostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 10 rizik

e v zachytnych zariadeniach
o chybajuce mostné zvodidla
e v dopravnom znaceni
- dopravné znacenie zakryvajuce chodca na ochrannom ostrovéeku
- zruSenie nevyhovujuceho priechodu pre chodcov
e v stavebnom stave
- vybudovat chybajuci chodnik
- spravne osvetlit priechod pre chodcov
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- prebudovat krizovatku
7.6.385.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 4 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
- poskodené zabradlie
e Vv dopravnom znaceni
- poskodené dopravné zrkadlo
- koeficient retroreflexie a faktoru jasu na ZDZ nevyhovuje

e v stavebnom stave
- prepadnuta ulicna vpust
- docasna stavba kruhové objazdu
- neusporiadany dopravny priestor

7.6.385.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 11 rizik

e Nedostatky v dopravhom znaceni
- chybajuce vodorovné dopravné znacenie zastavky autobusu
- chybajuce fluorescencné dopravné znacenie IP6
e Nedostatky v stavebnom stave
- poskodeny kryt vozovky
- poskodeny prstenec okruznej krizovatky
- poskodena zvukova izolacia

7.6.386 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.386.1 Kratkodobé navrhy

- vymenu dopravného zrkadla

- doplnit vodorovné dopravné znacenie zastavky autobusu

- vymena zvukovej izolacie na podcesti

- vymena poskodeného zabradlia

- nové osadenie ulicného vpustu

- oprava prstenca na kruhovej krizovatke

- zruSenie priechodu pre chodcov

- vymenit dopravné znacenie IP6 za DZ s fluorescenénym okrajom
- vymenit ZDZ

7.6.386.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e doplnit mostné zvodidlo H2
e vymena krytu vozovky
e osvetlit priechod pre chodcov spravnym spésobom, t. j. svetelny bod umiestnit’
pred priechod v smere jazdného pruhu
7.6.386.3 Dlhodobé opatrenia

vybudovanie nového chodnika
vybudovanie kruhového objazdu
stavebne usporiadat’ dopravny priestor
prestavba krizovatky so SSZ

7.6.2.1 Naklady na opatrenia
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Oznacenia riadkov Kratkodobé | Strednodobé Dlhodobé Sucet
vymena za zabradelné zvodidlo H2 67 680 € 67 680 €
doplnit VDZ zastavky BUS 270 € 270 €
osvetlit priechod spravnym
sp6sobom 9500 € 9500 €
nové osadenie uli¢nej vpusty 350 € 350 €
oprava prstenca okruznej
krizovatky 300 € 300 €
prestavba krizovatky so SSZ 55000 € 55000 €
stavebne usporiadat dopravny
priestor 12 000 € 12 000 €
vybudovanie kruhového objazdu 170 000 € 170000 €
vybudovanie nového chodnika 9000 € 9000 €
vymena krytu vozovky 50820 € 50820 €
vymena poskodeného zdbradlia 1920€ 1920¢€
vymena zvukovej izolacie 4800 € 4800 €
vymenit dopravné znacenie IP6 760 € 760 €
vymenit DZ za zmenseny rozmer 320€ 320€
zrusit priechod pre chodcov 500 € 500 €
vymenit 70 ks ZDZ 14700 € 14700 €

Celkovy sucet 23920 € 128000 € 246000 € 397920 €
7.6.3 Zaver

Vykonanou inSpekciou bolo zistené, Ze v ¢asom horizonte cca do 5 rokov bude
potrebné vykonat opravu krytu vozovky, resp. aj jej podlozia cca na 55 % celkovej
vymery useku. Predmetna Cast sledovanej komunikacie ma asfaltovy kryt vozovky
s lokalnymi defektmi, prevazne nachadzajucimi sa v intravilane mesta Prievidza.

NajzavaznejSie nedostatky su v chybajucich umiestnenych zachytnych
zariadenia na vSetkych sledovanych mostnych objektoch, okrem toho aj v dopravnhom
znaCeni, najma v oznacCeni krizovatiek v oznaleni priechodov pre chodcov
a umiestneni autobusovych zastaviek a v nekvalite vodorovného znacenia. Drobné
stavebné upravy, ktoré sa tykaju opravy prstenca okruznej krizovatky a opravy
hlukovych zabran v podcesti, ktoré sa nachadza v meste Prievidza. Okrem drobnych
stavebnych uprav, je na sledovanom useku potrebné vykonat aj stavebné upravy
rozsiahlejSieho charakteru, ako napriklad prebudovanie doCasného kruhového
objazdu na regularneho charakteru, stavebne usporiadat v jej blizkosti dopravne
neusporiadany priestor, ktory vytvara nespocetne vela koliznych bodov a vybudovat
chodnik. DalSou stavebnou uUpravou rozsiahlejSie charakteru, je prebudovanie
krizovatky ktora sa nachadza na vstupe do intravilanu mesta Prievidza od smeru zo
Ziliny, kde jej najvaésim nedostatkom je absencia dostatoéne velkého priestoru pre
vozidla, ktoré davaju prednost vjazde vozidlam na hlavnej ceste o spdsobuje, ze
dihSie vozidla musia zastavit svoju zadnou ¢astou priamo na priecesti, ktoré sa
nachadza v dotyku s rieSenou krizovatkou.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stuprov:

- Bezpecénostné riziko velmi vysoké - 10 rizik
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- Bezpeénostné riziko stredne vysoké - 6 rizik
- Bezpecénostné riziko mierne zvysené - 11 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/2 v useku km 0,850 do km 6,700

7.6.387 Uvod

7.6.387.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
@ratislava
7.6.387.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dia 13.06.2017 (kraj TT).

'CESTNA SIET SLOVENSKEJ REPUBLIKY
-Trnavsky kraj

Stav cestnej siete k 1.1.2017

7.6.388 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v priamej suvislosti so
stavom cestnej komunikacie, resp. jej vybavenim je potrebné uviest, Ze pre zniZenie
potencialneho nebezpecfenstva je potrebné sprehladnit’ cely usek vyrubom zelene,
zredukovat' stromoradie popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je
potrebné vSetky stromy, ktoré zostanu zachované a tvoria pevné prekazky ochranit
prisluchajucim zadrznym systémom.

Potencialne nebezpecfenstvo hrozi aj v mieste vyznacenych priechodov pre
chodcov, kde chyba ich adekvatne nasvietenie, existujuce VO je €asto vzdialené od
priechodu, ¢im je malo u€inné.
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Nevhodné Sirkové usporiadanie komunikacie v extravildne znamena vazne
ohrozenie zranitefnych ucastnikov cestnej premavky - cyklistov a chodcov. Cesta
nema dostatocnu Sirku na bezpecCny pohyb cyklistov.

7.6.389 Identifikacia nedostatkov

7.6.389.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 13 rizik
Nedostatky boli zistené najma v :
e v zachytnych zariadeniach - neochranené pevné prekazky ( najmé stromy )
e v stavebnom stave - vjazdy na cestu ( bez spevnenia), nevhodné Sirkove
usporiadanie cesty

e v dopravnom znac€eni - vjazdy na cestu ( bez oznacenia)

7.6.389.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 15 rizik
o Nedostatky v DZ, organizacia dopravy- tprava statickej dopravy pri

ceste, usmernenie pohybu v krizovatkach,

e Nedostatky v stavebnom stave cesty- nasvietenie priechodov, chybajuce
priechody

7.6.389.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 3 rizika

e Nedostatky v dopravnom zna€eni - obnova VDZ v reflexnej podobe,
zastavky HD

7.6.390 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.390.1 Kratkodobé navrhy

¢ Doplnenie dopravnych znac€iek a zariadeni - v miestach kriZzovatiek,
zastavok, priechodu pre chodcov, sprava VUD, obnova vodorovného DZ,

o Udrzba cestnej zelene - odstrénenie néletovej zelene, Uprava prieéneho
profilu cesty

¢ Nasvietenie a zvyraznenie priechodu- doplnit trvalé DG - LED priechod a
zabezpecit nasvietenie priechodu pre chodcov.

7.6.390.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla a timi¢e narazov .

7.6.390.3 Dlhodobé opatrenia

Dlhodobé opatrenia (pre projekt) — Kdlhodobym opatreniam patri priprava
a uskutoCnenie kompletnej rekonstrukcie trasy cesty /2 na kategériu C9,5 v

204



extravilanovom useku cesty a na prietahu obcou Kop&any. Z udajov CDB vychadza
potreba rekonstrukcie mostu M 5897.

7.6.390.4 Naklady na opatrenia

Polozka

Kratkodobé

Strednodobé

Dlhodobé

Sucet

TDG - LED priechod

58650

58650

Zriadenie 2 novych priechodov

69420

69420

Zefektivnenie nasvietenia priechodov

100000

100000

Obnova VDZ ( VUD)- celd vymera

88200

88200

Doplnenie smerovych stipikov a odraziek

12800

12800

Vymena ZDZ ( VUD)

14520

14520

Staticka doprava

9400

9400

Usmernenie kriZzovatky v km 1,009

15100

15100

Doplnenie ZDZ- BUS, IS-ky, rychlost

10500

10500

doplnit zvodidlo H1

312000

312000

TImi¢ ndrazov

20000

20000

Rekonstrukcia cesty

5562609

5562609

Rekonstrukcia mostu

39000

39000

Celkovy sucet

378 590.-

332 000.-

5601 609.-

6312 199.-

7.6.391 Zaver

Vykonanou inSpekciou boli zistené nasledovné negativa na ceste |I. triedy €. 2 v
useku km 0,850 az 6,700 :

Stavebny stav - kladne mozno hodnotit’ kategoriu cesty, stavebné usporiadanie a
vybavenost’ cesty v intravilane obce Holi€¢, kym pokraCovanie cesty v extravilanovom
useku, ako aj prietah obcou KopCany maju nevhodné Sirkové usporiadanie, ktoré
znemoznuje bezpecny pohyb ostatnych ucastnikov cestnej premavky, najma je
ohrozena bezpecnost cyklistov a motocyklistov v kontexte so Sirkovymi pomermi
komunikacie. Uzke jazdné pruhy, bez spevnenej krajnice, sti ddvodom poskodzovania
okraja cesty. RekonsStrukcia daného useku cesty je potrebna pre dosiahnutie jej
potrebnej kategoérie a podporuju ju aj merania unosnosti, ktoré signalizuju len
dostato¢nu a Casto aZz nevyhovujucu unosnost na useku. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu vozovky
podla sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Obdobne je
potrebné urcit rozsah rekonstrukcie mostu.

Vybavenost komunikacie— najvaznejSim nedostatkom hodnoteného useku je
obojstranné stromoradie, temer v celej Casti extravilanového useku cesty, pricom
kmene vzrastlych stromov tak tvoria pevnu prekazku, ktora je v bezprostrednej
vzdialenosti od vozovky, €im predstavuju potencialne vysoké nebezpecenstvo,
nakolko v celom useku cesty nie je Ziadna pevna prekazka zabezpecena zachytnym
systétmom, t. j. najzavaznejSie nedostatky su v chybajucich a nedostatoCne
umiestnenych zachytnych zariadeniach. Nehody s narazom do stromu maju Casto
fatalne nasledky.

VacSia Cast useku prechadza intravildnom ( obec Holi€ a Kopcany), kde je
najvaznejSim nedostatkom nepostacujuce nasvietenie priechodov pre chodcov,
existujuce verejne osvetlenie je Casto neefektivne, umiestnené v znacnej vzdialenosti
od priechodov. V Holi¢i su v centralnej Casti chodci na priechodoch ohrozeni
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nedostatocnymi rozhfadovymi pomermi, ktoré zhorSuje staticka doprava priamo pri
priechodoch. Taktiez v niektorych exponovanych usekoch vyznacenie priechodov
chyba.

Z hladiska kvality umiestnenia zvislého a vodorovného znacenia je potrebné
doplnenim DZ zlepsSit informacie o smeroch k odbocujucim cielom, doplnit vyznacenie
prednosti a spravne tvary krizovatiek, obnovit reflexné vodorovné DZ.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostneé
rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpeénostné riziko velmi vysoké - 13 rizik
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 15 rizik
- Bezpecénostné riziko mierne zvysSené - 3rizika

Sprava o vykonani cestnej bezpecnostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste /2 v useku km 13,670 do km 19,500

7.6.392 Uvod

7.6.392.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.392.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017 (kraj TT).

'CESTNA SIET SLOVENSKEJ REPUBLIKY
-Trnavsky kraj

Stav cestnej siete k 1.1.2017

7.6.393 Nehodovost’
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Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v priamej suvislosti so
stavom cestnej komunikacie, resp. jej vybavenim je potrebné uviest, Ze pre zniZenie
potencialneho nebezpecfenstva je potrebné sprehladnit’ cely usek vyrubom zelene,
zredukovat' stromoradie popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je
potrebné vSetky stromy, ktoré zostanu zachované a tvoria pevné prekazky ochranit
prisluchajucim zadrznym systémom.

Mostny objekt je taktiez potencialnym miestom moznej kolizie, nakolko nie je
zabezpecCeny mostovym zabradlovym zvodidlom, kde hrozi, Ze sa vozidlo prekonanim
zabradlia mbéze dostat az na kolaj ZelezniCnej trate. Potencialne nebezpecenstvo
hrozi aj v mieste jediného vyznaCeného priechodu, kde chyba jeho adekvatne
nasvietenie.

7.6.394 Identifikacia nedostatkov

7.6.394.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 7 rizik
Nedostatky boli zistené najma v :
e Vv zachytnych zariadeniach
e Vv stavebnom stave
7.6.394.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 15 rizik
e Nedostatky v DZ, organizacia dopravy
¢ Nedostatky v stavebnom stave cesty

7.6.394.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 3 rizika

¢ Nedostatky v dopravnom zna€eni

7.6.395 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
7.6.395.1 Kratkodobé navrhy

¢ Doplnenie dopravnych znaciek - v miestach krizovatiek, zastavok,
priechodu pre chodcov

o Udrzba cestnej zelene - odstrénenie néletovej zelene, Uprava prieéneho
profilu cesty

¢ Nasvietenie a zvyraznenie priechodu- s doplnit trvalé DG - LED priechod a
zabezpecdit nasvietenie priechodu pre chodcov.

7.6.395.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné a mostové zabradlové
so zvislou vyplnou.
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7.6.395.3 Dlhodobé opatrenia

Dlhodobé opatrenia (pre projekt) — Rekonstrukcia, rozsiahlejSie stavebné
Upravy - najma s ohfadom na vizualne dobry stav cesty a realne nizku intenzitu
dopravy sa neoCakavaju. Na zaklade udajov unosnosti, ktoré su deklarované na CDB
SSC je v8ak potrebné priebezne monitorovat uUsek vykonavanim diagnostiky a
hodnotenim stavu krytu vozovky podla sledovanych premennych parametrov a
vykonanych merani.

7.6.395.4 Naklady na opatrenia

PoloZka Krétkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
TDG - LED priechod 11730 11730
Nasvietenie priechodu 20 000 20 000
Uprava profilu cesty odstranenim néletovej zelene 127 500 127 500
VDZ - doplnenie 4200 4200
Doplnenie ZDZ- BUS, IS-ky, B 29a,b, B 25 6 300 6 300
doplnit zvodidlo H1 630 000 630 000
Doplnit mostové zabr. zvodidlo UZ H 2 35280 35280
Celkovy sucet 169 730.- 665 280.- 0.- 835 010.-

7.6.396 Zaver

Vykonanou inSpekciou boli zistené nasledovné negativa na ceste |I. triedy €. 2 v
useku km 13,670 az 19,500 :

Stavebny stav - kladne mozno hodnotit’ kategoriu cesty, stavebné usporiadanie a
vybavenost cesty v celom sledovanom useku.

Rekonstrukcia, rozsiahlejSie stavebné upravy - najma s ohladom na vizualne
dobry stav cesty a realne nizku intenzitu dopravy sa neoCakavaju.

Vybavenost komunikacie— najvaznejSim nedostatkom hodnoteného useku je
obojstranné stromoradie, temer v celej Casti useku cesty, pricom kmene vzrastlych
stromov tak tvoria pevnu prekazku, ktora je v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky,
¢im predstavuju potencialne vysoké nebezpecenstvo, nakolko v celom useku cesty nie
je temer Zziadna pevna prekazka zabezpeCena =zachytnym systémom, t. j.
najzavaznejSie nedostatky su v chybajucich a nedostatocne umiestnenych zachytnych
zariadeniach. Nehody s narazom do stromu maju ¢asto fatalne nasledky.

V intravilanom useku, obec Gbely- ¢ast Adamov, kde je dovolena V = 70 km/h je
najvaznejSim nedostatkom chybajuce nasvietenie priechodu pre chodcov, existujuce
verejne osvetlenie je nefunkéné. Existujuce znalenie je umiestnené v znacnej
vzdialenosti od priechodov.

V celom useku su vodici ohrozeni nedostatoénymi rozhladovymi pomermi, ktoré
zhorSuje naletova zelen, chyba jej pravidelné oSetrenie pre dosiahnutie bezpecnej
zény bez prekazok v prie€nom usporiadani cesty.

Z hladiska kvality umiestnenia zvislého a vodorovného znacenia je potrebné
doplnenim DZ a VDZ pre zosuladenie ich vzajomného vyznamu, v krizovatkach zlepsit
informacie o smeroch k odboc&ujucim cielom, doplnit vyznacenie prednosti a spravne
tvary krizovatiek, zosuladit zvislé a vodorovné DZ pred krizovatkou so zakazom
predchadzania v krizovatke.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stuprov:
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- Bezpecénostné riziko velmi vysoké - 7 rizik
- Bezpeénostné riziko stredne vysoké - 15 rizik
- Bezpecénostné riziko mierne zvysSené - 3 rizika

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/51 v aseku km 64,200 do km 69,200

7.6.397 Uvod

7.6.397.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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7.6.398 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v priamej suvislosti so
stavom cestnej komunikacie, resp. jej vybavenim je potrebné uviest, ze pre znizenie
potencialneho nebezpecCenstva je potrebné sprehfadnit cely usek vyrubom zelene,
zredukovat' stromoradie popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je
potrebné vSetky stromy, ktoré zostanu zachované a tvoria pevné prekazky ochranit
prisluchajucim zadrznym systémom.

Potencialne nebezpelenstvo hrozi aj v mieste vyznacenych priechodov pre
chodcov, kde chyba ich adekvatne nasvietenie, existujuce VO je €asto vzdialené od
priechodu, ¢im je malo u€inné. Nevhodné Sirkové usporiadanie komunikacie v
extravilane znamena vazne ohrozenie zranitelnych ucastnikov cestnej premavky -
cyklistov a chodcov. Cesta nema dostatoénu Sirku na bezpecny pohyb cyklistov.
Taktiez je znaCnym  bezpeCnostnym  rizikom  existencia  nespravnych
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neidentifikovatelnych zadrznych zariadeni na moste a priepustoch, ktoré tvoria pevnu
prekazku a ktoré je potrebné vymenit za mostové zvodidla v sulade s TP.

7.6.399 Identifikacia nedostatkov

7.6.399.1 Bezpeénostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- 13 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 8

e V stavebnom stave cesty 2

e V dopravnych zariadeniach 3

7.6.399.2 Bezpeénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 1
riziko
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 0
e V stavebnom stave cesty 0
e V dopravnych zariadeniach 1

7.6.399.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysené — sumar zisteni — 9 rizik
e V zadrznych zariadeniach 0

e V stavebnom stave cesty 7

e V dopravnych zariadeniach 2

7.6.400 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.400.1 Kratkodobé navrhy

e Aktualizovat, vymenit' a doplnit vodorovné a zvislé dopravné znacenie

o Upravu krajnice pozemnej komunikacie a umoznenie odtoku vody z vozovky.

Opravit' lokalne poskodenia povrchu vozovky, vytlky, spevnenie odstavnych
pléch.

7.6.400.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Vymenit a doplnit mostové zvodidla s prislusnou urovnou zadrzania v sulade
sTP.

¢ Doplnit osvetlenie priechodu pre chodcov

7.6.400.3 Dlhodobé opatrenia
¢ Rekonstruovat povrch vozovky obrusnu vrstvu 100 % kontrolovaného useku
e Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie

7.6.400.4 Naklady na opatrenia
Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 2.800 2.800,-
Obnova VDZ 10.500 63.000 73.500,-
Zvodidla cestné 21.000 21.000,-
Zvodidla mostové 19.200 19.200,-
Bezpecné priechody 65.000 65.000,-
Rekonstrukcia Useku cesty 7.800 1.540.000 1.547.800,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov
Smerové stipiky, nastavce, odrazky
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Vycistenie krajnice 20.000 20.000,-
OSetrenie krikovej zelene 20.000 20.000,-
Qdstranenie pevnej prekazky 200 200,-
Projekt 30.000 50.000 80.000,-
Celkovy sucet 61.300,- 135.200,- 1.653.000,- 1.849.500,-

7.6.401 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zacCinajuce znaky rozpadu Zivicnej
vozovky. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeluje pozZadovanu bezpecnost
ucastnikov cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podla sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Je
predpoklad Ze bude potrebné rekonstruovat cca 30 % povrchu.. TaktieZ je potrebné
vykonat bezpeénostnu prehliadku technického stavu mostov a priepustov.

Z uvedeného vyplyva, Zze v buducnosti bude pravdepodobne potrebné vykonat
celkovu rekonstrukciu Casti useku cesty I/59 vratane homogenizacie trasy na C9,5 a
rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek.

Nedostatkom hodnoteného useku je zanedbana udrZzba zo strany spravcu
komunikacie ato najma v udrzbe cestnej zelene v okoli komunikacie, udrzbe
zadrznych zariadeni — cestnych a mostovych zvodidiel, opornych murov a taktiez
v existencii zadrznych zariadeni, ktoré su neidentifikovatelné, poSkodené
a jednoznacne tvoria pevné prekazky. Taktiez velkym bezpecnostnym rizikom je
existencia stromoradia , ktoré rastu vo vzdialenosti menej ako 5 m od okraja
komunikacie .

V intravilane mesta Holi€ existujuce priechody pre chodcov su nedostatoCne
osvetlené, ostatné priechody pre chodcov v extravilane je potrebné zabezpedit
znizenim maximalne povolenej rychlosti na 70 km/h a to i vzhfadom k existujucim
zastavkam autobusu a krizovatkovym uzlom. VS8etky priechody pre chodcov je
potrebné doplnit dopravnymi gombikmi s indikatormi pohybu.

Z hladiska kvality umiestnenia zvislého a vodorovného znacenia je potrebné
doplnenim DZ zlepSit informacie o smeroch k odbocujucim cielom, doplnit vyznacenie
prednosti a spravne tvary krizovatiek, obnovit reflexné vodorovné DZ

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 13 rizik
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 1 riziko
- Bezpecnostné riziko nizke - 9 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/51 v useku km 79,500 do km 84,700

7.6.402 Uvod

7.6.402.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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7.6.403 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v priamej suvislosti so
stavom cestnej komunikacie, resp. jej vybavenim je potrebné uviest, Ze pre znizenie
potencialneho nebezpecfenstva je potrebné sprehladnit’ cely usek vyrubom zelene,
zredukovat' stromoradie popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je
potrebné vSetky stromy, ktoré zostanu zachované a tvoria pevné prekazky ochranit
prisluchajucim zadrznym systémom.

Nevhodné Sirkové usporiadanie komunikacie v extravilane znamena vazne
ohrozenie zranitefnych ucastnikov cestnej premavky - cyklistov a chodcov. Cesta
nema dostatoCnu Sirku na bezpecCny pohyb cyklistov.

Ziviény povrch vozovky nespifia kritéria kladené na povrch vozovky |. triedy
nakolko vzhladom k intenzite nakladnej kamiénovej dopravy existuju pozdizne
nerovnosti zivicného povrchu a vznika pri mokrej vozovke moznost aquaplaningu bude
potrebné vymenit obrusnu vrstvu Zivicného povrchu. Taktiez sa intenzita kamionovej
prepravy zacina prejavovat v poskodeni krajnice.

7.6.404 Identifikacia nedostatkov

7.6.404.1 Bezpeénostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- 7 rizik
Nedostatky boli najma v :
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e V zadrznych zariadeniach 3
e V stavebnom stave cesty 0
e V dopravnych zariadeniach 4

7.6.404.2 Bezpeénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 2

rizika

Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 0
e V stavebnom stave cesty 2
¢ V dopravnych zariadeniach 0

7.6.404.3 Bezpecénostné riziko mierne zvysené — sumar zisteni — 13

rizik

e V zadrznych zariadeniach 3
e V stavebnom stave cesty 7
e V dopravnych zariadeniach 3

7.6.405 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.405.1 Kratkodobé navrhy

o Upravu krajnice pozemnej komunikacie a umoznenie odtoku vody z vozovky.
e Vymenu, doplnenie a obnovu zvislych a vodorovnych znaciek.

o Doplnenie smerovych stipikov.

e Prerezanie a udrzba zelene.

7.6.405.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Vymenit a doplnit’ cestné a mostove zvodidla s prisluSnou urovriou zadrzania
v sulade s TP v celom useku .

7.6.405.3 Dlhodobé opatrenia
e Rekonstruovat povrch vozovky — obrusnu vrstvu kontrolovaného useku
¢ Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie.

7.6.405.4 Naklady na opatrenia
Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 2.800 2.800,-
Obnova VDZ 42.000 68.250 110.250,-
Zvodidla cestné 56.000 56.000,-
Zvodidld mostové
Bezpecné priechody
Rekonstrukcia useku cesty 7.800 1.400.000 1.407.800,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov
Smerové stipiky, nastavce, odrazky
Vycistenie krajnice 8.000 8.000,-
OSetrenie krikovej zelene 20.000 20.000,-
Qdstranenie pevnej prekazky 200 200,-
Projekt 30.000 50.000 80.000,-
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‘ Celkovy sucet 80.800,- 86.000,- 1.518.250 1.685.050,-

7.6.406 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zacCinajuce znaky rozpadu Zivicnej
vozovky. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeluje pozZadovanu bezpecnost
ucastnikov cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podla sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani.

Nedostatkom hodnoteného uUseku je zanedbana udrzba zo strany spravcu
komunikacie ato najma v udrzbe cestnej zelene v okoli komunikacie, udrzbe
zadrznych zariadeni — cestnych zvodidiel.

Z hladiska kvality umiestnenia zvislého a vodorovného znacenia je potrebné
doplnenim DZ zdbéraznit' vyznaCenie prednosti a spravne tvary krizovatiek, obnovit
reflexné vodorovné DZ.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 7 rizik
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 2 rizika
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 12 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/51 v useku km 93,050 do km 98,070

7.6.407 Uvod

7.6.407.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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7.6.408 Nehodovost’
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Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v priamej suvislosti so
stavom cestnej komunikacie, resp. jej vybavenim je potrebné uviest, Ze pre znizenie
potencialneho nebezpecfenstva je potrebné sprehladnit’ cely usek vyrubom zelene,
zredukovat' stromoradie popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je
potrebné vsSetky stromy, ktoré zostanu zachované a tvoria pevné prekazky ochranit
prisluchajucim zadrznym systémom.

Potencialne nebezpeCenstvo hrozi aj v mieste vyznacenych priechodov pre
chodcov, kde chyba ich adekvatne nasvietenie, existujuce VO je €asto vzdialené od
priechodu, &im je malo uginné. Dalej v buducnosti je potrebné doplnit na priechody pre
chodcov dopravné gombiky s indikatormi pohybu.

Nevhodné Sirkové usporiadanie komunikacie v extravilane znamena vazne
ohrozenie zranitefnych ucastnikov cestnej premavky - cyklistov a chodcov. Cesta
nema dostatoCnu Sirku na bezpecny pohyb cyklistov. Povrch vozovky v Case
vykonanej indpekcie vykazuje znaéné povrchové poskodenia, prieéne a pozdizne
nerovnosti, v buducnosti je potrebné homogenizovat uvedeny usek cesty na kategoériu
C9,5.

7.6.409 Identifikacia nedostatkov

7.6.409.1 Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- 8 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 2

e V stavebnom stave cesty 6

e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.409.2 Bezpecénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 2
rizika
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 0
e V stavebnom stave cesty 0
e V dopravnych zariadeniach 2

7.6.409.3 Bezpeénostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 13
rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 1
e V stavebnom stave cesty 10
e V dopravnych zariadeniach 2

7.6.410 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.410.1 Kratkodobé navrhy

Upravu krajnice pozemnej komunikacie a umoznenie odtoku vody z vozovky.
Vymenu, doplnenie a obnovu zvislych a vodorovnych znadciek.

Vymenit a doplinit’ cestné zvodidla

Doplnenie smerovych stipikov.

Prerezanie a udrzba zelene.
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7.6.410.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
e Dodatocne osvetlit priechody pre chodcov v intravilane Jablonice a doplnit
priechody o dopravné gombiky s indikatormi pohybu

7.6.410.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstruovat povrch vozovky , cca 60 % obrusnu vrstvu kontrolovaného
useku, 40 % komplexna rekonstrukcia

e Komplexna rekonstrukcia mostu v intravilane mesta Jablonica

e Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie.

7.6.410.4 Naklady na opatrenia
Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 2.800 2.800,-
Obnova VDZ 29.400 68.250 97.650,-
Zvodidla cestné 7.800 7.800,-

Zvodidla mostové

Bezpecné priechody 85.200 85.200,-
Rekonstrukcia Useku cesty 7.800 2.400.000 2.407.800,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov 225.000 225.000,-

Smerové stipiky, nastavce, odrazky

Vycistenie krajnice 8.000 8.000,-
OsSetrenie krikovej zelene 20.000 20.000,-
QOdstranenie pevnej prekazky 200 200,-
Projekt 50.000 80.000,-
Celkovy sucet 76.950,- 85.200,- 2.743.250,- 2.905.400,-

7.6.411 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zacinajuce znaky rozpadu zivicnej
vozovky. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeluje pozZadovanu bezpecénost
ucastnikov cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podfa sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Je
predpoklad Ze bude potrebné rekonstruovat vymenou celej konstrukcie cca 40 %
povrchu, na zvySnej Casti povrchu je potrebné vymenit obrusnu vrstvu. Taktiez je
potrebné vykonat kompletnu rekonstrukciu mostu v intravilane Jablonica.Z uvedeného
vyplyva, Ze vbuducnosti bude pravdepodobne potrebné vykonat celkovu
rekonstrukciu Casti useku cesty 1/59 vratane homogenizacie trasy na C9,5 a
rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek.

Nedostatkom hodnoteného Useku je zanedbana udrzba zo strany spravcu
komunikacie ato najma v udrzbe cestnej zelene v okoli komunikacie, udrzbe
zadrznych zariadeni — cestnych zvodidiel.

V intravilane mesta Jablonica existujuce priechody pre chodcov su nedostatoCne
osvetlené. VSetky priechody pre chodcov je potrebné doplnit dopravnymi gombikmi
s indikatormi pohybu.
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Z hladiska kvality umiestnenia zvislého a vodorovného znacenia je potrebné
doplnenim DZ zlepSit informacie o smeroch k odbocujucim cielom, doplnit vyznacenie
prednosti a spravne tvary krizovatiek, obnovit' reflexné vodorovné DZ

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 7 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 2 rizika
- Bezpecnostné riziko nizke - 13 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/51 v useku km 120,340 — 131,800

7.6.412 Uvod

7.6.412.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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7.6.413 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infradtruktury vyplyva Ze priblizne 95 % dopravnych nehéd za
sledované obdobie boli zrazky vozidiel a to jednak Celné a jednak zrazky vozidiel
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zozadu . Na vznik tychto dopravnych nehéd nemala samotna infrastruktura vozovky
vplyv. Napriek tomu je mozné konstatovat, Ze zo strany spravcu komunikacie je
potrebné zvysit déraz na samotnu udrzbu komunikacie , je potrebné zvysit pozornost
pri ochrane pevnych prekazok — taktiez pri ich udrzbe. Nakolko z useku nie je vylucena
cyklisticka doprava nevhodné Sirkové usporiadanie komunikacie v extravilane
znamena vazne ohrozenie zranitelnych ucastnikov cestnej premavky - cyklistov. Cesta
nema dostatocnu Sirku na bezpecny pohyb cyklistov.

7.6.414 Identifikacia nedostatkov

7.6.414.1 Bezpecénostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- 6 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 6
e V stavebnom stave cesty 0
e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.414.2 Bezpecénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 0 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 0
e V stavebnom stave cesty 0
e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.414.3 Bezpeénostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 12
rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 2
e V stavebnom stave cesty 10
e V dopravnych zariadeniach 0

7.6.415 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

7.6.415.1 Kratkodobé navrhy

Upravu krajnice pozemnej komunikécie a umoznenie odtoku vody z vozovky.
Vymenu, doplnenie a obnovu zvislych a vodorovnych znaciek.

Oprava povrchu vozovky, oprava krajnic, spevnenie vjazdov

Prerezanie a udrzba zelene, odstranenie stromoradia

7.6.415.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
e Vymenit a doplnit cestné zvodidla s prisluSnou urovhiou zadrZania

7.6.415.3 Dlhodobé opatrenia
e Rekonstruovat’ povrch vozovky , rekonstrukcia mostov, priepustov cca 40 %
povrchu

¢ Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie.

7.6.415.4 Naklady na opatrenia

‘ 8 Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
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Obnova, doplnenie ZDZ 2.800 2.800,-
Obnova VDZ 42.000 115.500 157.500,-
Zvodidla cestné 26.250 26.250,-
Zvodidla mostové

Bezpecné priechody

Rekonstrukcia Useku cesty 156.000 254.000 410.000,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov

Smerové stipiky, nastavce, odrazky

Vycistenie krajnice 80.000 80.000,-
OSetrenie krikovej zelene 20.000 20.000,-
Odstranenie pevnej prekazky 2.520 2.520
Projekt 15.000,- 50.000 65.000,-
Celkovy sucet 303.320,- 41.250,- 419.500,- 764.070,-

8.6.1 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zaclinajuce znaky rozpadu Zivicnej
vozovky. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeCuje pozadovanu bezpeclnost
ucastnikov cestnej premavky ani poZzadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podla sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Je
predpoklad Zze bude potrebné rekonstruovat vymenou celej konstrukcie cca 40 %
povrchu. Z uvedeného vyplyva, Ze v buducnosti bude pravdepodobne potrebné
vykonat celkovu rekons$trukciu €asti Useku cesty 1/59 vratane homogenizacie trasy na
C9,5 a rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek.

Nedostatkom hodnoteného uUseku je zanedbana udrzba zo strany spravcu
komunikacie ato najma v udrzbe cestnej zelene v okoli komunikacie, udrzbe
zadrznych zariadeni — cestnych zvodidiel.

Z hladiska kvality umiestnenia zvislého a vodorovného znacenia je potrebné
doplnenim DZ zlepSit informacie o smeroch k odbocujucim cielom, doplnit vyznacenie
prednosti a spravne tvary krizovatiek, obnovit reflexné vodorovné DZ

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 6 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 0 rizik
- Bezpecnostné riziko nizke - 12 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/61 v useku km 66,0 do km 71,1

8.6.2Uvod

8.6.2.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
I§ratis|ava
8.6.2.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017 (NR,TT,BB)
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Cesta : 1/61
Stani¢enie (kumulativne) : 65,532 — 70,783 (kilometrovnikové staniCenie km

66,0 — 71,1)
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ETRS 34N (xy): 261643, 5373908 v ETRS 34N (xy): 263418, 5378541
V61 v smere, isek 3534A01900_3534A03700 61 v smere, usek 3532A27900_3532A28000
kres Hiohove okres Piestan

43 m ‘ 66 m

65,532 km stivne 70,783 km

66,000 km (km 66,5) ’ trovnikov 71,100 km (km 71,0)

8.6.3Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba dodatone zabezpecit’ priechody
pre chodcov. Z pohladu naslednou pripadnych dopravnych nehdd je potrebné
zredukovat' stromoradie popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je
potrebné vSetky pevné prekazky ochranit’ prisluchajucim zadrznym systémom.

Priepusty s nevyhovujucim zabradlim, t. j. v rozpore s technickymi predpismi
tvoria taktiez potencialne riziko pri naraze. Rizikom su taktiez ostré pripojenia
vedlajSich komunikacii, ktoré nie su zabezpecené prislusnym dopravnym znacenim.

8.6.4ldentifikacia nedostatkov
8.6.4.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 8 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Chybajuce ZDZ

8.6.4.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 6 rizik
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Chybajuce ZDZ
Nerovnosti vozovky
Uprava krizovatky vratane odstranenia reklamnych zariadeni

8.6.4.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 2 riziko

Poskodené ZDZ

8.6.5Navrh spdésobu odstranenia nedostatkov

8.6.5.1 Kratkodobé navrhy

e Vymena, doplnenie a obnova zvislych znaciek.

e Zvyraznenie priechodov

8.6.5.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla mostové.

8.6.5.3 Dlhodobé opatrenia

e Prestavba krizovatiek

8.6.5.4 Naklady na opatrenia

Sumar nakladov — horna hranica jednotkovych cien

Opatrenie kratkodobé strednodobé dlhodobé Celkovy sucet
doplnit zvodidlo N2 28 575,00 28 575,00
osadenie dopravnych gombikov pri

prechodoch pre chodcov s detektorom

pohybu 35 190,00 35 190,00
vymena za zabradelné zvodidlo H2 42 880,00 42 880,00
doplnit ZDz 9 030,00 9 030,00
reklamné zariadenie 1 000,00 1 000,00
Vymena krytu vozovky 1099 560,00 1099 560,00
Prestavba kriZovatiek 2 100 000,00 2 100 000,00
doplnit smerové koly 2 937,60 2 937,60
doplnit zvodidlo H1 45 225,00 45 225,00
Celkovy sucet 1146 717,60 117 680,00 2100 000,00 3364 397,60
8.6.6 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpeclit lokalne obnovu krytu vozovky.
Z dlhodobého hladiska je taktiez potrebné zabezpedit upravy min. 2 krizovatiek, ktoré
svojim tvarom resp. pripojenim vedlajSich komunikacii vytvaraju neprehladnu
dopravnu situaciu.

Vybavenost komunikacie — najzavaznejSie nedostatky su v chybajucich

a nedostatoCne umiestnenych zachytnych zariadeniach, okrem toho aj v dopravnom
znaCeni, najma v oznaceni krizovatiek (znaCky upravujuce prednost Vv jazde)
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a v oznacCeni priechodov pre chodcov. Chybajuce zachytné zariadenia, resp.
nedostatocné zachytné zariadenia na moste a priepustoch predstavuju potencionalne
vysoké riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych nehdd.
Rizikom je naraz do pevnych prekazok v podobe stromoradia, ktoré sa v useku
nachadza anie je ochranené zachytnym systémom. Je na dalSom posudeni
a rozhodnuti, ktoré miesta ochranit' zvodidlom, a v ktorych zabezpecit’ vyrub drevin.

V useku je potrebné doplnit' a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie, kfuCoveé je doplnit dopravné znacenie upravujuce prednost
v jazde. V 3 miestach je potrebné zabezpecit doplnkové zvyraznenie priechodu pre
chodcov alebo minimalne pouzit dopravné znacCenie nadstandardné reflexné na
fluorescenénom Zlto/zelenom podklade. V celom useku je potrebné doplnit smerové
koly, resp. v niektorych miestach ich vyrovnat.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 2
Stredne vysoka miera rizika 6
Vysoka miera rizika 8
Celkovy sucet 16

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/61 v useku km 81,5 do km 86,9

8.6.7Uvod

8.6.7.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
I§ratis|ava
8.6.7.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017 (NR,TT,BB)

Cesta : /61

Stani¢enie (kumulativne) : 80,996 — 85,618 (kilometrovnikové staniCenie km
81,500 — 86,900)
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8.6.8Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktary vyplyva potreba rieSenia c&astych nehdd
s nechranenymi u€astnikmi cestnej premavky — chodci, cyklisti.

Napriek tomu, Zze v useku neboli identifikované nehody do pevnych prekazok,
je z pohladu nehodovosti rizikom naraz do pevnych prekazok stipom VN a stromov na
konci useku. Taktiez z pohfadu moZzZnej dopravnej nehody a jej nasledkov je
nevyhovujuce zachytné zariadenie na mostnom objekte.

8.6.9ldentifikacia nedostatkov

8.6.9.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 4 rizik
¢ Nedostatky v zachytnych zariadeniach
8.6.9.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 5 rizik

e Chybajuce ZDZ
e Nerovnosti vozovky

8.6.9.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 2 riziko

e Poskodené ZDZ
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8.6.10 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
8.6.10.1 Kratkodobé navrhy

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych znaciek.
e Zvyraznenie priechodov

e Lokalne opravy vozovky

8.6.10.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie zachytnych zariadeni

8.6.10.3 Dlhodobé opatrenia

n/a

8.6.10.4 Naklady na opatrenia

Sumar nakladov — horna hranica jednotkovych cien

Sucet z Naklad 2 Casové hladisko

Opatrenie kratkodobé strednodobé Celkovy sucet
doplnit zvodidlo N2 20 100,00 20 100,00
osadenie dopravnych gombikov pri prechodoch

pre chodcov s detektorom pohybu 117 300,00 117 300,00
vymena za zabradelné zvodidlo H2 42 880,00 42 880,00
doplnit ZDz 10 290,00 10 290,00
reklamné zariadenie 1 000,00 1 000,00
Vymena krytu vozovky 997 920,00 997 920,00
doplnit zvodidlo H1 40 200,00 40 200,00
Celkovy sucet 1125510,00 104 180,00 1229 690,00

8.6.11 Zaver

Zo stavebného pohfadu je potrebné zabezpecit lokalne obnovu krytu vozovky.

Vybavenost komunikacie — najzavaznejSie nedostatky su v chybajucich
a nedostatoCne umiestnenych zachytnych zariadeniach, okrem toho aj v dopravnom
znaCeni, najma v oznaceni krizovatiek (znaCky upravujuce prednost v jazde)
a v oznacCeni priechodov pre chodcov. Chybajuce zachytné zariadenia, resp.
nedostatocné zachytné zariadenia na moste predstavuju potencionalne vysokeé riziko
zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych nehdd. Rizikom je naraz do
pevnych prekazok v podobe stromoradia a stipov VN, ktoré sa v Gseku nachadza a nie
je ochranené zachytnym systémom.

V useku je potrebné doplnit a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie,
kfu€ové je doplnit dopravné znacenie upravujuce prednost v jazde. V 10 miestach je
potrebné zabezpecit doplnkové zvyraznenie priechodu pre chodcov alebo minimalne
pouzit dopravné znacenie nadstandardné reflexné na fluorescenénom Zlto/zelenom
podklade. V celom useku je potrebné doplnit smerové koly, resp. v niektorych
miestach ich vyrovnat.
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Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 2
Stredne vysoka miera rizika 5
Vysoka miera rizika 4
Celkovy sucet 11

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/62 v useku km 29,900 do km 35,500

8.6.12 Uvod

8.6.12.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
I§ratis|ava
8.6.12.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017 (NR,TT,BB)

Cesta : /62

StaniCenie (kumulativne) : 29,469 — 35,084 (kilometrovnikové staniCenie km
29,900 — 35,500)
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8.6.13 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba riadne vyznacit' krizovatky ciest
s cestou 1/62, kde teoreticky mdze prist k vynucovaniu si prednosti vjazde ucastnikmi
cestnej premavky, ktori vehadzaju na hlavnu cestu 1/62. Rizikom su taktiez reklamné
zariadenia v ochrannom pasme cesty |. triedy a v krizovatkach, ktoré mézu odputat
pozornost, a preto ich umiestnenie v tomto priestore nie je vhodné. Pri rekonstrukcii
cesty je potrebné zredukovat stromoradie popri komunikacii, ktoré tvori pevné
prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym
systémom.

KedZe cesta I. triedy prechadza intravilanom, kde sa nachadzaju priechody pre
chodcov je potrebné zabezpecit zvyraznenie priechodov pre chodcov.

8.6.14 Identifikacia nedostatkov
8.6.14.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 6 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
e Chybajuce ZDZ

8.6.14.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 7 rizik
e Chybajuce ZDZ
e Nerovnosti vozovky
¢ Reklamné zariadenia

8.6.14.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 1 riziko

Poskodené ZDZ

8.6.15 Navrh sp6sobu odstranenia nedostatkov
8.6.15.1 Kratkodobé navrhy

e Vymena, doplnenie a obnova zvislych znaciek.
e Zvyraznenie priechodov

¢ Lokalne opravy vozovky

8.6.15.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie zachytnych zariadeni

8.6.15.3 Dlhodobé opatrenia

n/a

8.6.15.4 Naklady na opatrenia
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Sumar nakladov — horna hranica jednotkovych cien

Sudet z Naklad 2 Casové hladisko

Opatrenie kratkodobé strednodobé Celkovy sucet
doplnit zvodidlo N2 80 475,00 80 475,00
osadenie dopravnych gombikov pri prechodoch pre

chodcov s detektorom pohybu 117 300,00 117 300,00
vymena za zabradelné zvodidlo H2 237 280,00 237 280,00
doplnit ZDZ 9 450,00 9 450,00
reklamné zariadenie 4 000,00 4 000,00
Vymena krytu vozovky 689 920,00 689 920,00
Vymena zvodidiel H1 10 050,00 10 050,00
doplnit ZDZ VDZ 10 000,00 10 000,00
Celkovy sucet 136 750,00 1021 725,00 1158 475,00

8.6.16 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpecit lokalne obnovu krytu vozovky.
Z dlhodobého hladiska je taktiez potrebné zabezpecit upravu min. 1 krizovatky
s cestou 111/1131, ktora svojim tvarom resp. pripojenim vedfajSich komunikacii vytvara
neprehlfadnu dopravnu situaciu. Vhodné by bolo je vybavit nadStandardnym zvislym
a vodorovnym dopravnym znacenim.

Vybavenost komunikacie — najzavaznejSie nedostatky su v chybajucich
a nedostato¢ne umiestnenych zachytnych zariadeniach, okrem toho aj v dopravnom
znaceni, najma v oznaceni krizovatiek (znaCky upravujuce prednost v jazde)
a v oznaceni priechodov pre chodcov. Chybajuce zachytné zariadenia, resp.
nedostatocné zachytné zariadenia na mostoch a priepuste predstavuju potencionalne
vysoké riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych nehéd.
Rizikom je naraz do pevnych prekazok v podobe stromoradia, ktoré sa v useku
nachadza a nie je ochranené zachytnym systémom.

V useku je potrebné doplnit a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie, kfuCové je doplnit dopravné znacenie upravujuce prednost
v jazde. V 10 miestach je potrebné zabezpecit doplnkové zvyraznenie priechodu pre
chodcov alebo minimalne pouzit dopravné znacCenie nadStandardné reflexné na
fluorescenénom Zlto/zelenom podklade.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpeénostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 1
Stredne vysoka miera rizika 7
Vysoka miera rizika 6
Celkovy sucet 14

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )

na ceste 1/63 v useku km 38,950 do km 41,950
8.6.17 Uvod
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8.6.17.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
8.6.17.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017 (NR,TT,BB)

Cesta : /63

StaniCenie (kumulativne) : 35,200 — 38,172 (kilometrovnikové stanicenie km
38,950 — 41,950)
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8.6.18 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi

nespravnymi prvkami infrastruktary vyplyva potreba rieSit stromoradie, ktoré sa
nachadza v prifahlom cesthom pozemku a tvori pevné prekazky. Nasledky pripadnych
nehdd su uvedenym faktorom zhorSené a mohli by byt pouzitim zachytnych systémov,
resp. zredukovanim stromoradia zmiernené. Nespravne chranené su taktiez 2
priepusty v useku.

8.6.19 Identifikacia nedostatkov

8.6.19.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 6 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
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8.6.19.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 2 rizik

e Chybajiice ZDZ

8.6.19.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — O riziko

8.6.20 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

8.6.20.1 Kratkodobé navrhy

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych znaciek.

8.6.20.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné - prieputy.

8.6.20.3 Dlhodobé opatrenia
n/a

8.6.20.4 Naklady na opatrenia
Sumar nakladov — horna hranica jednotkovych cien

Sucet z Naklad 2 Casové hladisko

Opatrenie kratkodobé strednodobé Celkovy sucet
doplnit zvodidlo N2 103 650,00 | 103 650,00
doplnit ZzDz 2 100,00 2 100,00
vymena za zabradelné zvodidlo

H1 85 760,00 85 760,00
Celkovy sucet 2 100,00 189410,00 | 191510,00

8.6.21 Zaver

Zo stavebného pohladu neboli zistené nedostatky na zabezpecenie opatreni.

Vybavenost komunikacie — najzavaznejSie nedostatky su v chybajucich
a nedostatoCne umiestnenych zachytnych zariadeniach, okrem toho aj v dopravnom
znaceni, najma v oznaceni krizovatiek (znacky upravujuce prednost v jazde).
Chybajuce zachytné zariadenia, resp. nedostatotné zachytné =zariadenia na
priepustoch predstavuju potencionalne vysokeé riziko zvySovania zavaznosti nasledkov
pripadnych dopravnych nehdd. Rizikom je naraz do pevnych prekazok v podobe
stromoradia, ktoré sa v useku nachadza a nie je ochranené zachytnym systémom. Je
na dalSom posudeni arozhodnuti, ktoré miesta ochranit zvodidlom, a v ktorych

zabezpecit vyrub drevin.

V useku je potrebné doplnit a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie,

kfucove je doplnit dopravné znacCenie upravujuce prednost v jazde.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné

rizika podla jednotlivych stuprov:

Stupen rizika Celkova hodnota
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Stredne vysoka miera rizika 2
Vysoka miera rizika
Celkovy sucet 8

)]

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/63 v useku km 48,800 do km 54,400

8.6.22 Uvod

8.6.22.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
@ratislava
8.6.22.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017 (NR,TT,BB)

Cesta: 1/63
Stanicenie (kumulativne) : 45,013 — 51,025 (kilometrovnikové stani¢enie km
48,800 — 54,400)

BA 4.0

74.0
Dunajska Streda
-

A37
1385 > 3

AL2
P 575
o

Zaciatok
wo .. .. | W63 km 48,800

40 ®;
® ©Oass

o et

Kostolné Kragany
e 30

2

\ﬂ‘ o

. so Koniec
/ 1/63 km 54,400

6o
-
13
Zs

STANICENIE > STANICENIE >

) 248318, 5319371 ~ ETRS 34N (xy) 253352 5317191 ~

e, isek 4531A06402_4531A06500
Streda

isek 4532A00300_4532A18400
sk3 Streda Stred

a Streda

1241 m S48 m

45,013 km Kumulativhe 51,025 km
é 48,800 km (km 49,0) Kilometrovnikové 54,400 km (km 54.,0)

8.6.23 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba riadne vyznacit krizovatku ciest
1/63 a 11/572, kde teoreticky méze prist k vynucovaniu si prednosti vjazde ucastnikmi
cestnej premavky, ktori vchadzaju na hlavnu cestu 1/63. Rizikom su taktiez reklamné
zariadenia pred krizovatkou, ktoré mézu odputat’ pozornost, a preto ich umiestnenie
vtomto priestore nie je vhodné. Pri rekonStrukcii cesty je potrebné zredukovat
stromoradie popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vsetky
pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym systémom.

8.6.24 Identifikacia nedostatkov

8.6.24.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 6 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach
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e Chybajuce ZDZ

8.6.24.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 5 rizik

e Chybajuce ZDZ
e Nerovnosti vozovky

o Uprava krizovatky vratane odstranenie reklamnych zariadeni

8.6.24.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 2 riziko

Poskodené ZDZ

8.6.25 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

8.6.25.1 Kratkodobé navrhy

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych znaciek.

e Zvyraznenie priechodov

8.6.25.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla cestné.

8.6.25.3 Dlhodobé opatrenia

e Prestavba krizovatky.

¢ Rekonstrukcia vozovky

8.6.25.4 Naklady na opatrenia
Sumar nakladov — horna hranica jednotkovych cien
Opatrenie kratkodobé strednodobé dlhodobé

doplnit zvodidlo N2 252 300,00
osadenie dopravnych gombikov pri prechodoch pre
chodcov s detektorom pohybu 46 920,00

doplnit ZDz 6 930,00

Vymena krytu vozovky 1034 880,00
prestavba krizovatky 1825392,51
prestavba vjazdu 1333,15
doplnit zvodidlo H1 300,00

Celkovy sucet 53 850,00 252 600,00 2 861 605,66

Celkovy sucet
252 300,00

46 920,00

6 930,00
1034 880,00
1825392,51
1333,15
300,00
3168 055,66

8.6.26 Zaver

Zo stavebného pohfadu je potrebné zabezpecit lokalne obnovu krytu vozovky.
Z dlhodobého hladiska je potrebné rieSit upravu vjazdu, tj. jeho zamedzenie.
Z diIhodobého hladiska je taktiez potrebné zabezpe it upravy min. 1 krizovatky, ktora
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nie je dostatoCne vyznacena a pred vstupom do krizovatky sa nachadzaju reklamné
zariadenia. Vhodné je krizovatku doplnit o ostrov€éeky atym jednoznacne urcit
jednotlivé dopravné smery. Zaroven tak bude jednoznacné usporiadanie nadradenej
komunikacie.

Vybavenost komunikacie — najzavaznejSie nedostatky su v chybajucich
a nedostatoCne umiestnenych zachytnych zariadeniach, okrem toho aj v dopravnom
znaCeni, najma v oznaceni krizovatiek (znaCky upravujuce prednost v jazde)
a v oznacCeni priechodov pre chodcov. Chybajuce zachytné zariadenia, resp.
nedostatoCné zachytné zariadenia predstavuju potencionalne vysoké riziko
zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych nehéd. Rizikom je naraz do
pevnych prekazok v podobe stromoradia, ktoré sa v useku nachadza a nie je
ochranené zachytnym systémom. Je na dalSom posudeni a rozhodnuti, ktoré miesta
ochranit zvodidlom, a v ktorych zabezpecit vyrub drevin.

V useku je potrebné doplnit a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie,
kfu€ové je doplnit dopravné znacenie upravujuce prednost v jazde. V 4 miestach je
potrebné zabezpecit doplnkové zvyraznenie priechodu pre chodcov alebo minimalne
pouzit dopravné znacenie nadstandardné reflexné na fluorescenénom Zlto/zelenom
podklade.

Bezpec€nostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika Celkova hodnota

Nizka miera rizika 2
Stredne vysoka miera rizika 5
Vysoka miera rizika 6
Celkovy sucet 13

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/63 v useku km km 63,200 do km 70,250

8.6.27 Uvod

8.6.27.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
8.6.27.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017 (NR,TT,BB)

Cesta : /163

StaniCenie (kumulativne) : 59,875 — 66,791 (kilometrovnikové stani¢enie
km 63,200 — 70,250)
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ETRS 34N (x,y): 256452, 5309327

1/63 v smere, (isek 4532A12300_4532A12400
okres Dunajska Streda

Usekove 1044 m
59,875 km
kové: 63,200 km (km 63,0)

ometrovn

8.6.28

Nehodovost’

380

Okoé

Brestovec

&

>

Koniec
1/63 km 70,250

STANICENIE x

ETRS 34N (x.y): 260627, 5305071 v

1/63 v smere, usek 4532A20000_4532B00500
okres Dunajska Streda

Usekove 1160 m
Kumulativne 66,791 km
Kilometrovnikoveé: 70,250 km (km 70,0)

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba dodatoCne zabezpecit Zelezni¢né
priecestie na konci mesta Velky Meder v smere staniCenia. Rizikom su taktiez
reklamné zariadenia v ochrannom pasme cesty . triedy a v priestore krizovatky, ktoré
moZzu odputat pozornost, a preto ich umiestnenie v tomto priestore nie je vhodné. Pri
rekonstrukcii cesty je potrebné zredukovat stromoradie popri komunikacii, ktoré tvori
pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky ochranit prisluchajucim
zadrznym systémom. Rizikom su taktiez ostré pripojenia vedlajSich komunikacii, ktoré
nie su zabezpecené prislusSnym dopravnym znacenim.

8.6.29

Identifikacia nedostatkov

8.6.29.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 7 rizik

e Nedostatky v zachytnych zariadeniach

e Chybajuce ZDZ

8.6.29.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni - 11 rizik

e Chybajuce ZDZ
e Nerovnosti vozovky

o Uprava krizovatky vratane odstranenia reklamnych zariadeni
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8.6.29.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 2 riziko

e Poskodené ZDZ

8.6.30 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

8.6.30.1 Kratkodobé navrhy

¢ Vymena, doplnenie a obnova zvislych znaciek.

e Zvyraznenie priechodov

8.6.30.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Doplnenie zachytnych zariadeni — zvodidla mostove.

8.6.30.3 Dlhodobé opatrenia

e Prestavba krizovatiek

8.6.30.4 Naklady na opatrenia

Sumar nakladov — horna hranica jednotkovych cien
Opatrenie kratkodobé

doplnit zvodidlo N2
osadenie dopravnych gombikov pri prechodoch pre chodcov
s detektorom pohybu 117 300,00

vymena za zabradelné zvodidlo H2

doplnit VDZ 14 158,16
doplnit ZDzZ 11 130,00
reklamné zariadenie

Vymena krytu vozovky 1302 840,00
Prestavba kriZovatiek

doplnit smerové koly 4 060,80

doplnit zvodidlo H1
doplnit ZDZ a dopravné zariadenia - kopletné vyznacenie

priechodu pre chodcov 90 000,00
Riadne vyznadit zastavku VOD doplnit VDZ a ZDZ 1250,00
Celkovy stcet 1540 738,96

strednodobé

149 025,00

128 640,00

6 000,00

5025,00

288 690,00

dlhodobé

6 300 000,00

6 300 000,00

Celkovy sucet

149 025,00

117 300,00
128 640,00
14 158,16

11 130,00

6 000,00
1302 840,00
6 300 000,00
4 060,80
5025,00

90 000,00
1250,00
8129 428,96

8.6.31 Zaver

Zo stavebného pohladu je potrebné zabezpecit lokalne obnovu krytu vozovky.
Z diIhodobého hladiska je taktiez potrebné zabezpecdit upravy min. 3 krizovatiek, ktoré
svojim tvarom resp. pripojenim vedlajSich komunikacii vytvaraju neprehladnu

dopravnu situaciu.

Vybavenost komunikacie — najzavaznejSie nedostatky su v chybajucich
a nedostatoCne umiestnenych zachytnych zariadeniach, okrem toho aj v dopravnom
znaCeni, najma v oznaceni krizovatiek (znaCky upravujuce prednost v jazde)
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avoznacCeni priechodov pre chodcov. Chybajuce zachytné zariadenia,

resp.

nedostatoéné zachytné zariadenia na mostoch predstavuju potencionalne vysoké
riziko zvySovania zavaznosti nasledkov pripadnych dopravnych nehdd. Rizikom je
naraz do pevnych prekazok v podobe stromoradia, ktoré sa v useku nachadza a nie je
ochranené zachytnym systémom. Je na dalSom posudeni a rozhodnuti, ktoré miesta

ochranit zvodidlom, a v ktorych zabezpecit vyrub drevin.

V useku je potrebné doplnit' a vymenit poSkodené zvislé dopravné znacenie
a dopravné zariadenie, kfuCoveé je doplnit dopravné znacenie upravujuce prednost
v jazde. V 10 miestach je potrebné zabezpedit doplnkové zvyraznenie priechodu pre
chodcov alebo minimalne pouzit dopravné znacCenie nadstandardné reflexné na
fluorescenénom Zlto/zelenom podklade. V celom useku je potrebné doplnit smerové

koly, resp. v niektorych miestach ich vyrovnat.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné

rizika podla jednotlivych stupriov:

Stupen rizika

Nizka miera rizika

Stredne vysoka miera rizika
Vysoka miera rizika
Celkovy sucet

Celkova hodnota

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )

na ceste I/75 v aseku km 12,300 do km 15,300

8.6.32 Uvod

8.6.32.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19

Bratislava

7.6.1.2 C.obj.: 0-432/3120/2017 zo dfha 13.06.2017

Topoflnica

; ! Krafova nad Vahom \
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8.6.33 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury za sledované obdobie roky 2012 - 2016 vyplyva ze
sa v sledovanom useku stalo v sledovanom obdobi celkom 13 dopravnych nehéd, z
toho boli 2 nehody s chodcami a 11 nehéd boli zrazky vozidiel. Na tieto nehody nemala
priamy vplyv infradtruktura komunikacie, napriek tomu je potrebné zvysit pozornost pri
ochrane pevnych prekazok — nespravne zadrzné zariadenie na mostoch, stromy
v blizkosti vozovky, ktoré je potrebné bud ochranit zadrznym zariadenim, pripadne
odstranit. Nakolko uz v su€asnosti vzhladom k intenzite nakladnej kamidnovej
dopravy existuju pozdiZne nerovnosti Ziviéného povrchu a vznika pri mokrej vozovke
moznost aquaplaningu bude potrebné vymenit obrusnu vrstvu ziviéného povrchu.

8.6.34 Identifikacia nedostatkov

8.6.34.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 6 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 2

e V stavebnom stave cesty 4

¢ V dopravnych zariadeniach 0

8.6.34.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 7 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 0

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 7

8.6.34.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysené — sumar zisteni — 1 riziko
e V zadrznych zariadeniach 0

e V stavebnom stave cesty 1

e V dopravnych zariadeniach 0

8.6.35 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

8.6.35.1 Kratkodobé navrhy
e Aktualizovat, vymenit a doplnit vodorovné a zvislé dopravné znacCenie
e Odstranit pevné prekazky — stromy, reklamné bilbordy.

8.6.35.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
e Vymenit a doplnit mostové zvodidla s prisludnou urovnou zadrzania v sulade
sTP.

8.6.35.3 Dlhodobé opatrenia
¢ Rekonstruovat povrch vozovky obrusnu vrstvu 100 % sledovaného useku
e Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie

8.6.35.4 Naklady na opatrenia

‘ Oznacenia riadkov ‘ Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
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Obnova, doplnenie ZDZ 1.400 1.400,-

Obnova VDZ

Zvodidla cestné

Zvodidla mostové 20.160 20.160,-

Zabradlie

Bezpec€né priechody

Rekonstrukcia useku cesty 924.000 924.000

Rekonstrukcia mostov, priepustov

Smerové stipiky, nastavce, odrazky

Vycistenie odtokovej priekopy

Odstranenie stromov 2.850 2.850,-
Odstranenie pevnych prekazok 450 450,-
Projekt 15.000 30.000 45.000,-
Celkovy sucet 4.700,- 35.160,- 954.000,- 993,860

8.6.36 Zaver

Predmetna cesta |. triedy zadina nespifiat parametre cesty I. triedy, Ziviénym
povrchom. Takto zdeformovana vozovka nezabezpecuje poZadovanu bezpecnost
ucastnikov cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podfa sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Je
predpoklad Ze bude potrebné rekonstruovat’ cely kontrolovany usek vymenou obrusnej
vrstvy.

Nedostatkom hodnoteného useku v existencii zadrznych zariadeni na mostoch,
ktoré su neidentifikovatelné, tvoria pevné prekazky. Taktiez je nedostatkom existencia
pevnych prekazok stromov, reklamnych bilbordov, ktoré je potrebné odstranit.

Bezpeclnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpeclnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 6 rizik
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 7 rizik
- Bezpecnostné riziko nizke - 1riziko

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/11 v iseku km 429,300 do km 432,750

8.6.37 Uvod

8.6.37.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017
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8.6.38 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva, Ze tieto nemaju priamy suvis so vznikom
dopravnych nehdd , pri¢inou dopravnych nehdéd bol nespravny spdsob jazdy
ucastnikov dopravnych nehdd ak bola rychlost jazdy, nespravny spdsob jazdy,
predbiehanie. Velky vplyv ma v8ak znacna intenzita dopravného prudu v oboch
smeroch, kapacita cesty /11 nepostacuje intenzite dopravného prudu, preto je potreba
dobudovat dialnicu D3.

Napriek tomu je potrebné v kratkej dobe homogenizovat trasu cesty I. triedy na
kategériu C9,5. Pri rekons$trukcii cesty je potrebné zredukovat stromoradie popri
komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
ochranit’ prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvazovat' s moznostou inStalovat
zvodidla s urovhou zadrzania az H2. Do uskuto&nenia rekons$trukcie vacsieho rozsahu
je potrebné riadne vyznaCit danie prednosti v jazde ucCastnikov smerujucich
z vedlajsich komunikacii.

8.6.39 Identifikacia nedostatkov

8.6.39.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 6 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 3
e V dopravnych zariadeniach 3

8.6.39.2 Bezpecénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 10 rizik
Nedostatky boli najma v :
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e V zadrznych zariadeniach 5
e V stavebnom stave cesty 3
e V dopravnych zariadeniach 2

8.6.39.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysené — sumar zisteni -2 rizika
e V zadrznych zariadeniach 1
e V stavebnom stave cesty 1

8.6.40 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

8.6.40.1 Kratkodobé navrhy

8.6.40.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

Aktualizovat, vymenit a doplnit zvislé a vodorovné dopravné znacenie/DZ/
Opravit poSkodené zvodidla na celom kontrolovanom useku.
Opravit' lokalne poskodenia krytu — vytlky, krajnice.

¢ Vymenit a doplnit cestné zvodidla s prisluSnou uroviou zadrzania v sulade s

TP v celom useku.

8.6.40.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstruovat povrch vozovky
o Aktualizovat’ vodorovné dopravné znacenie

8.6.40.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Zvislé DZ 1.260,- 1.260,-
Obnova VDZ 46.200,- 46.200,-
Zvodidla cestné 2.350,- 52.500,- 54.850,-
Zvodidld mostové 17.920,- 17.920,-
Rekonstrukcia krajnice +parkoviska

Bezpecné priechody

Rekonstrukcia Useku cesty 5.600,- 2.800,- 54.600 63.000,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov

Doplnenie smerovych stipikov

Odstranenie reklamnych péch

Projekt 50.000., 50.000 100.000
Celkovy sucet 9.210,- 123.220,- 150.800,- 282.320,-

8.6.41 Zaver

Vykonanou inSpekciou bolo zistené, ze v €asom horizonte cca do 5 rokov

bude potrebné vykonat opravu krytu vozovky, resp. aj jej podlozia cca na 70 %

celkovej vymery Useku.
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NajzavaznejSie nedostatky su v chybajucich a nedostatoCne umiestnenych
zachytnych zariadenia, okrem toho aj v dopravnom znaceni, najma v oznaceni
krizovatiek v oznaceni priechodov pre chodcov a umiestneni autobusovych
zastaviek a v nekvalite vodorovného znacenia.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stuprov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 6 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 10 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 2 rizika

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )

na ceste 1/12 v useku km 9,100 do km 15,000

8.6.42 Uvod

8.6.42.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
Bratislava

7.6.1.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo diha 02.06.2017

..\ Jablonové

TN ~>§
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8.6.43 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktiry vyplyva vysoka miera rizika bezpecnosti cestnej
premavky — existencia nechranenych pevnych prekazok. Napriek prvkom nehodového
deja, ktoré boli pri¢inou vzniku nehodového deja , ktoré priamo nesuvisel
s infrastrukturou komunikacie (rychlost jazdy, nedanie prednosti, nespravny spésob
jazdy, poruSenie povinnosti ...) je mozné konstatovat, Ze aZ nasledny naraz do
nechranenych pevnych prekazok v nehodovom deji v okoli komunikacie spésobil
tragické nasledky dopravnych nehéd. K sprehladneniu celého useku je potrebné
doplnit vodorovné dopravné znacenie.

Vaznym nedostatkom su priechody pre chodcov, ktoré su jednak nedostatocne
oznacené, najma vodorovné dopravné znacenie, nie su priamo nasvietené.
Problémom uUseku je taktiez bezpecnost cyklistov v kontexte so Sirkovymi pomermi
komunikacie.

Mostné objekty a priepusty je taktiez potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami.. Do
uskuto€nenia rekonstrukcie vacSieho rozsahu je potrebné riadne vyznacit danie
prednosti v jazde u€astnikov smerujucich z vedlajSich komunikacii. Pri rekonstrukcii je
potrebné vSetky pevné prekazky ochranit’ prisluchajucim zadrznym systémom.

8.6.44 Identifikacia nedostatkov

8.6.44.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni 24 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 2
e V stavebnom stave cesty 8
e V dopravnych zariadeniach 14

8.6.44.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni 5 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 4
e V stavebnom stave cesty 1
e V dopravnych zariadeniach 0

8.6.44.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni 13 rizik
e V zadrznych zariadeniach 10
e V stavebnom stave cesty 3
e V dopravnych zariadeniach 0
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8.6.45 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
8.6.45.1 Kratkodobé navrhy
e Aktualizovat, vymenit a doplnit vodorovné a zvislé dopravné znacenie
e Nasvietit priechody pre chodcov
e Opravit podmytu vozovku

8.6.45.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Vymenit a doplnit cestné zvodidla s prisluSnou uroviou zadrzania v sulade s
TP v celom useku.
e Rekonstruovat mosty

8.6.45.3 Dlhodobé opatrenia

o Rekonstruovat povrch vozovky
¢ Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie
8.6.45.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 4.480,- 4.480,-
Obnova VDZ 79.800,- 63.000,- 142.800,-
Zvodidla cestné 43.750,- 43.750,-
Zvodidld mostové 55.200,- 55.200,-
Bezpecné priechody 35.000,- 35.000,-
Rekonstrukcia Useku cesty 25.000,- 2.730.000,- 2.755.000,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov 87.500,- 87.500,-
Doplnenie smerovych stipikov

Premiestnenie autobusovych zastavok 6.000,- 6.000,-
Projekt 50.000,- 50.000 100.000,-
Celkovy sucet 150.280,- 236.450,- 2.843.000 3.229.730,-

8.6.46 Zaver

Predmetna cesta |. triedy je kategoérie C 6,5 prechadza z vacsej Casti intravilanom
obce Skalité, vybudovanim usek dialnice D 3 Svrinovec — Skalité v jednom profile
stratila svoj vyznam.

Na predmetnom useku bola z dévodu vystavby kanalizacie rozkopavka cesty, je
nasledné uvedenie do povodného stavu nebolo vykonané kvalitne, su€asna vozovka
vykazuje znacné nerovnosti a nezabezpeluje pozadovanu bezpecnost uc€astnikov
cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy. Z prehliadok mostnych objektov
a priepustov (podla udajov SSC) vyplyva potreba zvySenia pozornosti mostnym
objektom a priepustom aich zadrznym zariadeniam. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podla sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani.

Z uvedeného vyplyva, ze v buducnosti bude potrebné vykonat celkovu
rekonstrukciu Casti Useku cesty 1/12 a rekonStrukcie mostnych objektov a priepustov.
Pri rekonStrukcii je potrebné vSetky pevné prekazky ochranit’ prisluchajucim zadrznym
systémom. Taktiez je potrebné mostné objekty a priepusty vybavit potrebnymi
zvodidlami v zmysle TP.

Z analyzy dopravnej nehodovosti Vv priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva vysoka miera rizika bezpecnosti cestnej
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premavky — existencia nechranenych pevnych prekazok. Napriek prvkom nehodového
deja, ktoré boli pri¢inou vzniku nehodového deja , ktoré priamo nesuviseli
s infrastrukturou komunikacie (rychlost jazdy, nedanie prednosti, nespravny spésob
jazdy, poruSenie povinnosti ...) je mozné konstatovat, Ze aZ nasledny naraz do
nechranenych pevnych prekazok v nehodovom deji v okoli komunikacie spésobil
tragické nasledky dopravnych nehéd. K sprehladneniu celého useku je potrebné
doplnit vodorovné dopravné znacenie.

Vaznym nedostatkom su priechody pre chodcov, ktoré su jednak nedostatoCne
oznacené, najma vodorovné dopravné znaCenie, nie su priamo nasvietené.
Problémom useku je taktiez bezpecCnost’ cyklistov v kontexte so Sirkovymi pomermi
komunikacie.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko vel'mi vysoké - 24 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 5 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 13 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/18 v useku km 492,000 do km 495,000

8.6.47 Uvod

8.6.47.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.1.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dina 02.06.2017

cesta 1/18, E50 v Zilinskom kraji
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8.6.48 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva, Ze tieto nemaju priamy suvis so vznikom
dopravnych nehdd , pri€inou analyzovanych dopravnych nehdd bol nespravny spésob
jazdy ucastnikov dopravnych nehéd ak bola rychlost jazdy, nespravny spdsob jazdy,
porusenie povinnosti, nedanie prednosti..

Pri nasledujucej udrzbe a rekonstrukcii cesty je potrebné doplnit smerové
stipiky, mostné objekty a priepusty je potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Je
vhodné uvaZovat s moznostou instalovat zvodidla s Uroviiou zadrzania az H2. Dale;
je potrebné vsetky pevné prekazky ochranit’ prisluchajucim zadrznym systémom a
riadne vyznaclit danie prednosti vjazde ucastnikov smerujucich z vedlajSich
komunikacii a vyjazdov.

8.6.49 Identifikacia nedostatkov
8.6.49.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 6 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 4
e V stavebnom stave cesty 0
e V dopravnych zariadeniach 2

8.6.49.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 2 rizika
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 0
e V stavebnom stave cesty 0
e V dopravnych zariadeniach 2

8.6.49.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni -2 rizika
e V zadrznych zariadeniach 2
e V stavebnom stave cesty 4
e V dopravnych zariadeniach 0

8.6.50 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

8.6.50.1 Kratkodobé navrhy
e Aktualizovat, vymenit' a doplnit zvislé dopravné znacenie

8.6.50.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
¢ Vymenit a doplnit’ cestné zvodidla s prisluSnou urovhou zadrZania v sulade s
TP v celom useku.

8.6.50.3 Dlhodobé opatrenia
Rekonstruovat mosty
o Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie

8.6.50.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
980,- 980,- 980,-
Obnova VDZ 46.200,- 46.200,-
Zvodidla cestné 8.400,- 8.400,-
Zvodidld mostové 20.480,- 20.480,-
Rekonstrukcia krajnice +parkoviska
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Bezpecné priechody
Rekonstrukcia Useku cesty
Rekonstrukcia mostov, priepustov 50.000,- 50.000,-
Doplnenie smerovych stipikov
Odstranenie reklamnych pléch
Projekt 50.000 50.000,-
Celkovy suget 980,- 8.400,- 166.680,- 176.060,-,-
8.6.51 Zaver
InSpekciou bezpecnosti cestnej premavky boli zistené najzavaznejSie

nedostatky,

ktoré

su v chybajucich a nedostatoCne umiestnenych zadrznych

zariadenia, v zvislom dopravnom znacCeni, najma v oznaceni prednosti v jazde,
a umiestneni autobusovej zastavky. Dobudovanim diafnicného useku D1 sa zniZila
intenzita prepravného prudu po krizovatkovy uzol s privadzacmi D1.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpeclnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 6 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 2 rizika
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 6 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/59 v useku km 37,370 do km 44,600

Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19

8.6.52 Uvod
8.6.52.1
Bratislava
7.6.1.2

C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dia 02.06.2017
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8.6.53 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvySené riziko zrazky
vozidiel z dévodu neprispdsobenia rychlosti stave a povahu vozovky, ¢im dochadza
ku strate jazdnej stability, nasledne vozidla prechadzaju do protismeru, dochadza
k Celnym zrazkam, pripadne vozidla opustaju vozovku, narazaju na pevneé prekazky.
Preto je délezité doplnit zvodidla tam, kde je potrebné ochranit pevné prekazky napr.
stromy, ktoré sa nachadzaju popri ceste, zaroven je nevyhnutné zabezpecit obnovu
existujucich zvodidiel, ktoré su v useku inStalované, Taktiez je potrebné vymenit
existujuce zadrzné zariadenia na mostoch a priepustoch, ktoré su s Casti
nevyhovujuce, v pripade obnovy zadrzného zariadenia je nutné uvazovat s mierou
zadrzania H2.

Znacna Cast dopravnych nehdd vznikla pri znizeni adhézie vozovky, sneh,
dazd. Tento nepriaznivy stav je mozné rieSit instalaciou premenlivého dopravného
znacenia so znizenim maximalne povolenej rychlosti podla aktualneho stavu povrchu
VOZOVKy.

Zo strany spravcu komunikacie je potrebné analyzovat cely usek z dérazom
jednak na rychlost vozidiel, znizenim povolenej rychlosti za nepriaznivych
poveternostnych podmienok, by sa zniZila moznost' straty stability vozidiel a taktiez
potrebné zabezpedit obnovu vodorovného dopravného znacenia, je nevyhnutné aby
mal vodi¢ informaciu o priebehu trasy, o je mozné zabezpedit napr. ZDZ Z3b
s vyuzitim réznych velkosti pri nahlej zmene smerového alebo obluka. Tiez je
nevyhnutné zabezpecit trasu osadenim odraziek na zvodidla a smerovych kolikov.

8.6.54 Identifikacia nedostatkov

8.6.54.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 10 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 9

e V stavebnom stave cesty 1

e V dopravnych zariadeniach 0

8.6.54.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 8 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 4

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 4

8.6.54.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 16 rizik
e V zadrznych zariadeniach 10

e V stavebnom stave cesty 6

e V dopravnych zariadeniach 0

8.6.55 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

8.6.55.1 Kratkodobé navrhy

Aktualizovat, vymenit a doplnit zvislé a vodorovné dopravné znacenie/DZ/
Nasvietit’ priechod pre chodcov

Doplnit smerové stipiky

Opravit vytlky, poSkodené krajnice, spevnit vjazdy na vozovku

8.6.55.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
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¢ Vymenit a doplnit cestné zvodidla s prisluSnou uroviiou zadrzania v sulade s
TP v celom useku.

8.6.55.3 Dlhodobé opatrenia
Rekonstruovat povrch vozovky
o Rekonstruovat mosty, priepusty
e Aktualizovat’ vodorovné dopravné znacenie
¢ Modernizovat priechody pre chodcov
e Doplnit premenné dopravné znacenie

8.6.55.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 3.920 3.920,-
Obnova VDZ 6.300 96.600 102.900,-
Zvodidla cestné 2.450.000 2.450.000,-
Zvodidld mostové 60.000 60.000,-
Bezpecné priechody 5.000 23.400 28.400,-
Rekonstrukcia povrchu cesty 39.000 5.460.000 5.499.000,-
Rekons$trukcia mostov, priepustov 1.500.000 1.500.000
Doplnenie smerovych stipikov 3.200 3.200,-
Premenné ZDZ 300.000 300.000,-
Projekt 30.000 50.000 80.000,-
Celkovy sucet 54.420,- 2.540.000,- 7.430.000,- 10.024.420,-

8.6.56 Zaver

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvysSené riziko zrazky
vozidiel z dévodu neprispdsobenia rychlosti stave a povahu vozovky, ¢im dochadza
ku strate jazdnej stability, nasledne vozidla prechadzaju do protismeru, dochadza
k Celnym zrazkam, pripadne vozidla opustaju vozovku, narazaju na pevneé prekazky.
Preto je délezité doplnit zvodidla tam, kde je potrebné ochranit pevné prekazky napr.
stromy, ktoré sa nachadzaju popri ceste, zaroven je nevyhnutné zabezpecit obnovu
existujucich zvodidiel, ktoré su v useku inStalované, Taktiez je potrebné vymenit
existujuce zadrzné zariadenia na mostoch a priepustoch, ktoré su s Casti
nevyhovujuce, v pripade obnovy zadrzného zariadenia je nutné uvazovat s mierou
zadrzania H2.

Znacna Cast dopravnych nehdd vznikla pri znizeni adhézie vozovky, sneh,
dazd. Tento nepriaznivy stav je mozné riesit inStalaciou premenlivého dopravného
znacenia so znizenim maximalne povolenej rychlosti podla aktualneho stavu povrchu
VOZOVKy.

Priechody pre chodcov, ktoré su vintravildne v buducnosti by bolo
potrebné dopravnymi gombikmi s detektormi ohybu. Problémom useku je taktiez
bezpec€nost cyklistov v kontexte so Sirkovymi pomermi komunikacie.

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zacCinajuce znaky rozpadu zivicnej
vozovky. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeluje pozZadovanu bezpecénost
ucastnikov cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podla sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Taktiez
bol bezpecnostnou prehliadkou zisteny havarijny stav mostov.
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Z uvedeného vyplyva, ze vbuducnosti bude potrebné vykonat celkovu
rekonstrukciu Casti useku cesty 1/59 vratane homogenizacie trasy na C9,5 a
rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek.

Zo strany spravcu komunikacie je potrebné analyzovat cely usek z dérazom
jednak na rychlost vozidiel, zniZzenim povolenej rychlosti za nepriaznivych
poveternostnych podmienok, by sa znizila moznost' straty stability vozidiel a taktiez
potrebné zabezpecdit obnovu vodorovného dopravného znacenia, je nevyhnutné aby
mal vodi¢ informaciu o priebehu trasy, ¢o je mozné zabezpedit napr. ZDZ Z3b
s vyuzitim réznych velkosti pri nahlej zmene smerového alebo obluka. Tiez je
nevyhnutné zabezpe it trasu osadenim odraziek na zvodidla a smerovych kolikov.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 10 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 8 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysené 16 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/59 v useku km 45,700 do km 51,300

8.6.57 Uvod

8.6.57.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.1.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dina 02.06.2017
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8.6.58 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvySené riziko zrazky
vozidiel z dévodu neprispdsobenia rychlosti stave a povahu vozovky, ¢im dochadza
ku strate jazdnej stability, nasledne vozidla prechadzaju do protismeru, dochadza
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k Celnym zrazkam, pripadne vozidla opustaju vozovku, narazaju na pevneé prekazky.
Preto je délezité doplnit zvodidla tam, kde je potrebné ochranit pevné prekazky napr.
stromy, ktoré sa nachadzaju popri ceste, zaroven je nevyhnutné zabezpecit obnovu
existujucich zvodidiel, ktoré su v useku inStalované, Taktiez je potrebné vymenit
existujuce zadrzné zariadenia na mostoch a priepustoch, ktoré su s Casti
nevyhovujuce, v pripade obnovy zadrzného zariadenia je nutné uvazovat s mierou
zadrzania H2.

Zo strany spravcu komunikacie je potrebné analyzovat cely usek z dérazom
jednak na rychlost vozidiel, zniZzenim povolenej rychlosti za nepriaznivych
poveternostnych podmienok, by sa znizila moznost straty stability vozidiel a taktiez
potrebné zabezpecdit obnovu vodorovného dopravného znacenia, je nevyhnutné aby
mal vodi¢ informaciu o priebehu trasy, ¢o je mozné zabezpedit napr. ZDZ Z3b
s vyuzitim réznych velkosti pri nahlej zmene smerového alebo obluka. Tiez je
nevyhnutné zabezpe it trasu osadenim odraziek na zvodidla a smerovych kolikov.

Dal$im bezpeénostnym nedostatkom v danom Useku su krizovatkové uzly
s cyklistickou dopravou, ktora v danom useku nadobuda v suCasnosti masovy
rekreacny charakter. V intravilane je potrebné riesit priechody pre chodcov, ktoré su
verejnym osvetlenim za znizenej viditelnosti slabo osvietené.

8.6.59 Identifikacia nedostatkov

8.6.59.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 13 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 5

e V stavebnom stave cesty 4

e V dopravnych zariadeniach 4

8.6.59.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 12 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 7

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 5

8.6.59.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 11 rizik
e V zadrznych zariadeniach 4

e V stavebnom stave cesty 7

e V dopravnych zariadeniach 0

8.6.60 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

8.6.60.1 Kratkodobé navrhy

Aktualizovat, vymenit a doplinit zvislé a vodorovné dopravné znacenie/DZ/
Nasvietit’ priechod pre chodcov

Doplnit smerové stipiky

Opravit vytlky, poSkodené krajnice, spevnit vjazdy na vozovku

Odstranit’ cestnu zelen, reklamny panel v krizovatke s cyklistickym chodnikom

8.6.60.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
¢ Vymenit a doplnit’ cestné zvodidla s prisluSnou urovnou zadrzania v sulade s
TP v celom useku.
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8.6.60.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstruovat' povrch vozovky

o Rekonstruovat mosty, priepusty

e Aktualizovat’ vodorovné dopravné znacenie

8.6.60.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 4.760 4.760,-
Obnova VDZ 6.300 73.500 79.800,-
Zvodidla cestné 2.625.000 2.625.000,-
Zvodidld mostové 67.200 67.200,-
Bezpecné priechody 15.000 23.400 38.400,-
Rekonstrukcia povrchu cesty 39.000 3.510.000 3.549.000,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov 1.000.000 1.500.000
Doplnenie smerovych stipikov 3.200 3.200,-
Vycistenie kriz.uzla 1/59 a MK 3.000 3.000,-
Projekt 30.000 50.000 80.000,-
Celkovy sucet 71.260,- 2.722.200,- 4.656.900,- 7.450.360,-

8.6.61 Zaver

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvysSené riziko zrazky
vozidiel z dévodu neprispdsobenia rychlosti stave a povahu vozovky, ¢im dochadza
ku strate jazdnej stability, nasledne vozidla prechadzaju do protismeru, dochadza
k Celnym zrazkam, pripadne vozidla opustaju vozovku, narazaju na pevneé prekazky.
Preto je dbélezité doplnit zvodidla tam, kde je potrebné ochranit pevné prekazky napr.
stromy, ktoré sa nachadzaju popri ceste, zaroven je nevyhnutné zabezpecit obnovu
existujucich zvodidiel, ktoré su v useku inStalované, Taktiez je potrebné vymenit
existujuce zadrzné zariadenia na mostoch a priepustoch, ktoré su s Casti
nevyhovujuce, v pripade obnovy zadrzného zariadenia je nutné uvazovat s mierou
zadrzania H2.

Znacnym problémom je bezpecénost' cyklistov jednak v kontexte so Sirkovymi
pomermi komunikacie jednak v kontexte s krizovatkovym uzlom cesty 1/59 a MK
cyklistickym chodnikom.

Priechody pre chodcov je potrebné dodatoCne nasvietit a v buducnosti by bolo
potrebné priechody doplnit dopravnymi gombikmi s detektormi ohybu.

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zaclinajuce znaky rozpadu Zivicnej
vozovky. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeluje pozadovanu bezpecnost
ucastnikov cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podla sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Taktiez
bol bezpecnostnou prehliadkou zisteny havarijny stav mostov.

Z uvedeného vyplyva, Ze vbuducnosti bude potrebné vykonat celkovu
rekonstrukciu Casti useku cesty 1/59 vratane homogenizacie trasy na C9,5 a
rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupnov :
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- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 13 rizik

- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 12 rizik

- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 11 rizik
Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )

na ceste 1/59 v useku km 84,750 do km 90,500
8.6.62 Uvod

8.6.62.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.1.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017

- DIha nad Oravou

8.6.63 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktuary vyplyva potreba rekonstrukcie predmetného useku
a jej homogenizacia na C 9,5 a to aj vo vztahu ku dopravnému prudu, nakolko cesta
/59 kapacitne nevyhovuje. Dalej je potrebné zmodernizovat existujice priechody pre
chodcov, zvysit intenzitu osvetlenia jednotlivych priechodov pre chodcov v intravilane
obci, doplnenie dopravnych gombikov na priechodoch pre chodcov s detektormi
pohybu

Do uskuto€nenia rekonstrukcie vacsieho rozsahu je potrebné riadne vyznadit
danie prednosti vjazde ucCastnikov smerujucich z vedlajSich komunikacii. Pri
rekonstrukcii je potrebné vSetky pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym
systémom. Napriek tejto rekonstrukcii vzhladom ku narastu intenzity dopravy v danom
useku je potrebné uvazovat s vystavbou rychlostnej cesty R3, ktora by obisla
jednotlivé intravilany

8.6.64 Identifikacia nedostatkov
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8.6.64.1 Bezpecénostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni 16 rizik

Nedostatky boli najma v :

V zadrznych zariadeniach 8
V stavebnom stave cesty 6
V dopravnych zariadeniach 2

8.6.64.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni 0 rizik

Nedostatky boli najma v :

8.6.65

V zadrznych zariadeniach 0
V stavebnom stave cesty 0
V dopravnych zariadeniach 0

8.6.64.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni 9 rizik
V zadrznych zariadeniach 1

V stavebnom stave cesty 4

V dopravnych zariadeniach 4

Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
8.6.65.1 Kratkodobé navrhy

Aktualizovat, vymenit a doplnit vodorovné a zvislé dopravné znacenie
Nasvietit' priechody pre chodcov

Doplnit smerové stipiky

Upravit vyjazdy na cestu

Upravit lokalne posSkodenia povrchu

8.6.65.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

Vymenit a doplnit cestné zvodidla s prisluSnou uroviiou zadrzania v sulade s
TP v celom useku.

8.6.65.3 Dlhodobé opatrenia

Rekonstruovat povrch vozovky
Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie
Modernizovat priechody pre chodcov
Vybudovat chybajuci chodnik

8.6.65.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov

Kratkodobé

Strednodobé

Dlhodobé

Sucet

Obnova, doplnenie ZDZ

7.700

7.700,-

Obnova VDZ

6.300

77.700

84.000,-

Zvodidla cestné

105.000

105.000,-

Zvodidla mostové

14.400

14.400,-

Bezpecné priechody

25.000

58.500

83.500,-

Rekonstrukcia povrchu

39.000

2.340.000

2.379.000,-
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Rekonstrukcia mostov, priepustov

Doplnenie smerovych stipikov 8.000 8.000,-
Vystavba chodniku 42.120 42.120,-
Projekt 30.000 50.000 80.000,-
Celkovy sucet 86.000,- 149.400,- 2.568.320,- 2.803.720,-

8.6.66 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zacinajuce znaky rozpadu Zivicnej
vozovky. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeCuje pozadovanu bezpecnost
ucastnikov cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podla sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani.
Z uvedeného vyplyva, Ze v buducnosti bude potrebné vykonat' celkovu rekonsStrukciu
Casti useku cesty 1/59 vratane homogenizacie trasy na C9,5 a rekonstrukcie mostnych
objektov a kriZzovatiek.

Vybavenost - nedostatkom je stromoradie najma na [lavej strane
kontrolovaného useku vyskytujuce v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je
zabezpeCené Ziadnym zachytnym systémom. Vaznym nedostatkom v useku su
nechranené vyjazdy na vozovku, chybaju znacky upravujuce prednost.

Vaznym nedostatkom z pohlfadu bezpec&nosti cestnej premavky je chybajuci
chodnik v intravilane obce Dlha nad Oravou, vaznym nedostatkom su priechody pre
chodcov, ktoré su v intravilane za zniZenej viditefnosti nedostatoCne osvetlené
a v buducnosti by bolo potrebné priechody doplnit stredovymi ostrovéekmi
a dopravnymi gombikmi s detektormi ohybu.

Problémom useku je taktiez bezpelnost cyklistov v kontexte so Sirkovymi
pomermi komunikacie.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 16 rizik
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - O rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysené 9 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/59 v useku km 92,800 do km 98,500

8.6.67 Uvod

8.6.67.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017

253



o S —— 7.99,0
® ¢ 96,0 N ’\._ = :f /
a2 o0 \11;;:‘;;_-_;;\ ~— / 7
»Nizna ==
1,0-
AN
\ \ v ~
‘ f\\\' 3 \
== i89

8.6.68 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba rekonstrukcie predmetného useku
a jej homogenizacia na C 9,5 a to aj vo vztahu ku dopravnému prudu, nakolko cesta
/59 kapacitne nevyhovuje. Dalej je potrebné zmodernizovat existujice priechody pre
chodcov, doplnit nasvietenie v intravilane obce Podbiel, doplnenie dopravnych
gombikov na priechodoch pre chodcov s detektormi pohybu

Do uskuto€nenia rekonstrukcie vacsieho rozsahu je potrebné riadne vyznacit
danie prednosti vjazde ucastnikov smerujucich z vedlajSich komunikacii. Pri
rekonstrukcii je potrebné vSetky pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym
systémom.

8.6.69 Identifikacia nedostatkov

8.6.69.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni 7 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 4
e V stavebnom stave cesty 3
e V dopravnych zariadeniach 0

8.6.69.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni 2 rizika
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 1
e V stavebnom stave cesty 1
e V dopravnych zariadeniach 0

8.6.69.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni 12 rizik
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e V zadrznych zariadeniach 1
e V stavebnom stave cesty 5
e V dopravnych zariadeniach 6

8.6.70 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov
8.6.70.1 Kratkodobé navrhy
e Aktualizovat, vymenit a doplnit vodorovné a zvislé dopravné znacCenie
e Nasvietit priechody pre chodcov
e Doplnit smerové stipiky

8.6.70.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Vymenit a doplnit’ cestné zvodidla s prisluSnou urovhou zadrzania v sulade s
TP v celom useku.

8.6.70.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekons$truovat povrch vozovky

¢ Rekonstruovat povrch vozovky

e Aktualizovat’ vodorovné dopravné znacenie

¢ Modernizovat priechody pre chodcov

8.6.70.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 8.540 8.540,-
Obnova VDZ 10.500 77.700 88.200,-
Zvodidla cestné 70.000 70.000,-
Zvodidld mostove 7.200 7.200,-
Bezpecné priechody 10.000 70.200 80.200,-
Rekonstrukcia Useku cesty 39.000 2.340.000 2.379.000,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov 1.500.000 1.500.000
Doplnenie smerovych stipikov 4.800 4.800,-
Projekt 30.000 50.000 80.000,-
Celkovy suéet 150.280,- 107.200,- 4.037.900,- 3.229.730,-

8.6.71 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zaclinajuce znaky rozpadu Zivicnej
vozovky. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeCuje pozadovanu bezpelnost
ucastnikov cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podla sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Taktiez
bol bezpecnostnou prehliadkou zisteny havarijny stav mostu cez rieku Orava
v intravilane Niznej.
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Z uvedeného vyplyva, ze vbuducnosti bude potrebné vykonat celkovu
rekonstrukciu Casti useku cesty 1/59 vratane homogenizacie trasy na C9,5 a
rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je poskodeny
oporny mur, ktory je potrebné nahradit cestnym zvodidlom H2, dalSim nedostatkom je
stromoradie najma na lavej strane kontrolovaného Useku vyskytujuce v bezprostredne;j
vzdialenosti od vozovky a nie je zabezpeCené ziadnym zachytnym systémom.
Vaznym nedostatkom v useku su nechranené vyjazdy na vozovku, chybaju znacky
upravujuce prednost.

Vaznym nedostatkom z pohfadu bezpecénosti cestnej priemavky su priechody
pre chodcov, ktoré su v intravilane Podbiela nedostato¢ne nasvietené a v buducnosti
by bolo potrebné priechody doplnit' stredovymi ostrov€éekmi a dopravnymi gombikmi
s detektormi ohybu.

Problémom useku je taktiez bezpecnost cyklistov v kontexte so Sirkovymi
pomermi komunikacie.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 7 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 2 rizika
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 12 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/59 v useku km 100,760 do km 102,160

8.6.72 Uvod

8.6.72.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.1.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dina 02.06.2017
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8.6.73 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti ( dopravné nehody z cyklistami) v priame;j
suvislosti s identifikovanymi nespravnymi prvkami infradtruktury vyplyva potreba
segregacie cyklistickej dopravy v intravilane mesta TvrdoSin z cesty 1/59 , pripadné
vybudovanie obchvatu intravilanu. Napriek tomu, Ze za sledované obdobie sa nestala
vazna dopravna nehoda z chodcom, je potrebné na predmetnom useku nasvietit
priechody pre chodcov pre zlepSenie prehladnosti dopravnej situacie za znizenej

viditelnosti.

8.6.74 lIdentifikacia nedostatkov

8.6.74.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 5 rizik

Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 0
e V stavebnom stave cesty 5
e V dopravnych zariadeniach 0

8.6.74.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 0 rizik

Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 0
e V stavebnom stave cesty 0
¢ V dopravnych zariadeniach 0

8.6.74.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni — 3 rizika

e V zadrznych zariadeniach 1
e V stavebnom stave cesty 1
e V dopravnych zariadeniach 1

8.6.75 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

8.6.75.1 Kratkodobé navrhy

Nasvietit’ priechody pre chodcov

e Doplnenie smerovych stipikov, smerovych nastavcov

8.6.75.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
e \ymenit a doplnit’ cestné zvodidla s prisluSnou urovhou zadrzania v sulade

s TP.

Opravit’ lokalne posSkodenia povrchu vozovky (vytlky + krajnice)

e Zmodernizovat priechody pre chodcov — osadenie dopravnych gombikov na

priechodoch s detektorom pohybu

8.6.75.3 Dlhodobé opatrenia
e Rekonstruovat povrch vozovky

e Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie

8.6.75.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé

Strednodobé

Dlhodobé

Sucet

Obnova, doplnenie ZDZ
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Obnova VDZ 20.475,- 20.475,-
Zvodidla cestné

Zvodidla mostové 3.500 3.500,-
Rekons$trukcia krajnice +parkoviska

Bezpecné priechody 30.000 70.200 100.200,-
Rekonstrukcia Useku cesty 5.600 741.000,- 746.600,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov

Doplnenie smerovych stipikov 1.600 1.600,-
Qdstranenie reklamnych pléch

Projekt 30.000 50.000 80.000,-
Celkovy sucet 37.200,- 103.700,- 811.475,- 952.375,-

8.6.76 Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zacCinajuce znaky rozpadu Zivicnej
vozovky. Pre posudenie rozsahu rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat
diagnostiku a hodnotenie stavu CB vozovky podfa sledovanych premennych
parametrov a vykonanych merani.

Vybavenost komunikacie - najzavaznejSim nedostatkom su priechody pre
chodcov, ktoré nie su priamo nasvietené a taktiez je potrebné ich modernizovat —
vybudovat ,bezpeéné priechody“ osadenim dopravnych gombikov s detektormi

pohybu chodcov.

Problémom useku je taktiez bezpecCnost cyklistov v kontexte so Sirkovymi

pomermi komunikacie.

Bezpeclnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 5 rizik
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 0 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 3 rizika

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/61 v useku km 179,000 do km 183,710

8.6.77 Uvod

8.6.77.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017
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8.6.78 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infradtruktary vyplyva potreba rekonstrukcie priechodov pre
chodcov v danom useku a to jednak nasvietenim priechodov, jednak vybudovanim
stredovych ostrov€ekov na priechodoch pre chodcov a osadenim dopravnych
gombikov na priechodoch pre chodcov s detektorom pohybu.

Mostné objekty a priepusty je taktiez potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami.
Je vhodné uvazovat' s moznostou inStalovat’ zvodidla s urovhou zadrzania az H2. Do
uskuto€nenia rekons$trukcie vacSieho rozsahu je potrebné riadne vyznaclit danie
prednosti v jazde u€astnikov smerujucich z vedfajSich komunikacii. Pri rekonstrukcii je
potrebné vSetky pevné prekazky ochranit prisluchajucim zadrznym systémom.

8.6.79 Identifikacia nedostatkov

8.6.79.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 10 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 6
e V stavebnom stave cesty 3
e V dopravnych zariadeniach 1

8.6.79.2 Bezpecénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 1 riziko
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 2
e V stavebnom stave cesty 0
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V dopravnych zariadeniach 0

8.6.79.3 Bezpecnostné riziko mierne zvysSené — sumar zisteni —7 rizika
V zadrznych zariadeniach 2

V stavebnom stave cesty 5

V dopravnych zariadeniach 0

8.6.80 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

8.6.80.1 Kratkodobé navrhy
Aktualizovat, vymenit a doplnit’ zvislé dopravné znacCenie
Opravit' lokalne poskodenia povrchu vozovky (vytlky + krajnice)
Nasvietit’ priechody pre chodcov
Doplnenie smerovych stipikov, smerovych nastavcov

8.6.80.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

Vymenit a doplnit cestné zvodidla s prisluSnou uroviiou zadrzania v sulade s
TP v celom useku.

Rekonstruovat’ priechody pre chodcov — stredové ostrovCeky, osadenie
dopravnych gombikov na priechodoch s detektorom pohybu

8.6.80.3 Dlhodobé opatrenia
Rekonstruovat’ mosty

Rekonstruovat’ povrch vozovky

Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie

8.6.80.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 3.780,- 3.780,-
Obnova VDZ 31.500,- 63.000,- 94.500,-
Zvodidla cestné 8.400,- 8.400,-
Zvodidla mostové 20.480,- 20.480.,-
Rekonstrukcia krajnice +parkoviska

Bezpecné priechody 20.000,- 36.000,- 56.000,-
Rekonstrukcia Useku cesty 5.600,- 2.418.000,- 2.423.600,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov 87.500,- 87.500,-
Doplnenie smerovych stipikov 4.800,- 4.800,-
Odstranenie reklamnych pléch

Projekt 50.000,- 50.000 10.000,-
Celkovy sucet 65.680,- 94.400,- 2.638.980,- 2.799.060,-

8.6.81

Zaver

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zaginajuce znaky rozpadu betonovej
vozovky. V miestach krajov a hran su medzi jednotlivymi CB doskami vyskové rozdiely.
Takto zdeformovana vozovka nezabezpeluje pozadovanu bezpecCnost ucastnikov
cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy. Z prehliadok mostnych objektov
a priepustov (podfa udajov SSC) vyplyva potreba zvySenia pozornosti mostnym
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objektom a priepustom aich zadrznym zariadeniam. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podla sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani.

Z uvedeného vyplyva, Ze vbuducnosti bude potrebné vykonat celkovu
rekonstrukciu Casti useku cesty 1/61 vratane homogenizacie trasy na C9,5 a
rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek.

Vybavenost komunikacie —nedostatkom hodnoteného useku je poskodené
beténové zvodidlo, ktoré je potrebné nahradit cestnym zvodidlom H2, dalSim
nedostatkom je stromoradie najma na lavej strane kontrolovaného useku v intravilane
vyskytujuce v bezprostrednej vzdialenosti od vozovky a nie je zabezpecené Ziadnym
zachytnym systémom. Vaznym nedostatkom v useku su nechranené vyjazdy na
vozovku, chybaju znacky upravujuce prednost.

NajzavaznejSim nedostatkom su priechody pre chodcov, ktoré su jednak
nedostatoCne oznacené, najma vodorovné dopravné znacenie, nie suU priamo
nasvietené /mimo priechodu na zaciatku intravilanu/, vzhladom k Sirke komunikacie je
potrebné priechody doplnit stredovymi ostrov€ekmi a dopravnymi gombikmi
s detektormi ohybu. Dal$im zavaznym problém su zastavky obojsmerné autobusove;
dopravy v extravilane, v priemyselnej zone, ktoré su neosvetlené a na vozovky chyba
priechod pre chodcov.

Problémom useku je taktiez bezpecnost cyklistov v kontexte so Sirkovymi
pomermi komunikacie.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 10 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 1 riziko
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 7 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InsSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/64 v useku km 168,770 do km 171,770

8.6.82 Uvod

8.6.82.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, MiletiCova 19, 826 19
I§ratis|ava
8.6.82.2 C. obj. 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017
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8.6.83 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infrastruktury vyplyva potreba homogenizovat trasu cesty |.
triedy na kategériu C9,5. Pri rekonstrukcii cesty je potrebné zredukovat stromoradie
popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
ochranit prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvazovat' s moznostou inStalovat
zvodidla s urovhou zadrzania az H2. Do uskuto€nenia rekonstrukcie vacsieho rozsahu
je potrebné riadne vyznaCit danie prednosti v jazde ucCastnikov smerujucich
z vedlajSich komunikacii.

8.6.84 Identifikacia nedostatkov

8.6.84.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 15 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 14
e V dopravnych zariadeniach 1

8.6.84.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 7 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 4
e V stavebnom stave cesty 2
e V dopravnych zariadeniach 1
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8.6.84.3 Bezpecénostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 13 rizik
e V stavebnom stave cesty 8
e V dopravnych zariadeniach 5

8.6.85 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

8.6.85.1 Kratkodobé navrhy

8.6.85.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

Aktualizovat, vymenit a doplnit zvislé a vodorovné dopravné znacenie/DZ/
Opravit poskodené zvodidla s prisluSnou urovhou zadrzania.
Opravit' lokalne poskodenia krytu — vytlky, krajnice

¢ Vymenit a doplnit’ cestné zvodidla s prisluSnou urovhou zadrzania v sulade s

TP v celom useku.

8.6.85.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstruovat povrch vozovky
e Aktualizovat’ vodorovné dopravné znacenie

8.6.85.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Zvislé DZ 560,- 560,-
Obnova VDZ 24.150,- 24.150,- 39.900.,-
Zvodidla cestné 2.820,- 192.500,- 195,320
Zvodidld mostové

Rekonstrukcia krajnice +parkoviska 12.480,- 12.480,-,-
Bezpecné priechody

Rekonstrukcia Useku cesty 2.800,- 780.000,- 782.800,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov

Doplnenie smerovych stipikov 1.120,- 1.120,-
Odstranenie reklamnych péch 450,- 450,-
Projekt 50.000., 50.000 100.000
Celkovy sucet 31.900.-,- 254.980,- 854.150,- 1.141.030,-

8.6.86 Zaver

Vykonanou inSpekciou bolo zistené, Ze v ¢asom horizonte cca do 5 rokov
bude potrebné vykonat opravu krytu vozovky, resp. aj jej podlozia cca na 70 %

celkovej vymery Useku.

NajzavaznejSie nedostatky su v chybajucich a nedostatoCne umiestnenych
zachytnych zariadenia, okrem toho aj v dopravnom znaceni, najma v oznaceni
krizovatiek v oznaceni priechodov pre chodcov a umiestneni autobusovych

zastaviek a v nekvalite vodorovného znadenia.
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Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupnov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 15 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 7 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 11 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste 1/64 v aseku km 177,000 do 182,900

8.6.87 Uvod

8.6.87.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
8.6.87.2 C. obj. 0-432/3120/2017 zo dna 13.06.2017

8.6.88 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti v priamej suvislosti s identifikovanymi
nespravnymi prvkami infratruktiury vyplyva potreba homogenizovat trasu cesty |.
triedy na kategoriu C9,5. Pri rekonstrukcii cesty je potrebné zredukovat stromoradie
popri komunikacii, ktoré tvori pevné prekazky, resp. je potrebné vSetky pevné prekazky
ochranit prisluchajucim zadrznym systémom. Mostné objekty a priepusty je taktiez
potrebné vybavit potrebnymi zvodidlami. Je vhodné uvazovat s moznostou inStalovat
zvodidla s urovnou zadrzania az H2. Do uskutoCnenia rekonstrukcie vacsieho rozsahu
je potrebné riadne vyznacit danie prednosti vjazde ucastnikov smerujucich
z vedlajSich komunikacii.

8.6.89 Identifikacia nedostatkov

8.6.89.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 8 rizik
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Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 6
¢ V dopravnych zariadeniach 2

8.6.89.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 10 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 2
e V stavebnom stave cesty 1
¢ V dopravnych zariadeniach 7

8.6.89.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 5 rizik
e V zadrznych zariadeniach 1
e V stavebnom stave cesty 2
e V dopravnych zariadeniach 2

8.6.90 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

8.6.90.1 Kratkodobé navrhy

Aktualizovat, vymenit a doplnit’ zvislé a vodorovné dopravné znacenie/DZ/
Opravit poSkodené zvodidla s prisluSsnou urovhnou zadrzania.

Opravit' lokalne poskodenia krytu — vytlky, krajnice

Vypilit jednotlivé stromy, ktoré tvoria pevnu prekazku.

8.6.90.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Vymenit a doplnit cestné zvodidla s prisluSnou uroviou zadrzania v sulade s
TP v celom useku.

8.6.90.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstruovat povrch vozovky

8.6.90.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Zvislé DZ 7.000,- 7.000,-
Obnova VDZ 63.000,- 29.400,- 92.400,-
Zvodidla cestné 2.820,- 61.250,- 64.070,-
Bezpecné priechody 420,- 420,-
Rekonstrukcia Useku cesty 2.184.000,- 2.184.000,-
Doplnenie smerovych stipikov 2.800,-,- 2.800,-
Vypilenie stromov 1.700,- 1.700,-
Projekt 50.000., 50.000 100.000
Celkovy sucet 77.740,-,- 140.650,- 2.234.000,- 2.452.390,-
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8.6.91 Zaver

Vykonanou inSpekciou bolo zistené, Ze v Casom horizonte cca do 5 rokov
bude potrebné vykonat opravu krytu vozovky, resp. aj jej podlozia cca na 70 %
celkovej vymery useku.

NajzavaznejSie nedostatky su v chybajucich a nedostatoCne umiestnenych
zachytnych zariadenia, okrem toho aj v dopravnom znaceni, najma v oznaceni
krizovatiek v oznaceni priechodov pre chodcov a umiestneni autobusovych
zastaviek a v nekvalite vodorovného znacenia.

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 8 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 10 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 6 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/65 v useku km 133,532 do km 137,650

8.6.92 Uvod

8.6.92.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.1.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dina 02.06.2017

Dolny
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8.6.93 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvySené riziko zrazky
s chodcom, K predmetnym dopravnym nehodam dochadza napriek maximalne
povolenej rychlosti 50 km/h /intravilan/ , prevazna €ast dopravnych nehéd vznikla na
priechodoch pre chodcov. Zavaznym nedostatkom cestnej infrastruktury v bezpeénosti
ucastnikov cestnej premavky — chodcov je intenzita osvetlenia jednotlivych priechodov
za znizenej viditelnosti a to i napriek verejnému osvetleniu. Vzhladom k poc¢tu chodcov
v kontrolovanom Uuseku prechadzajucich cez priechod pre chodcov je potrebné
uvazovat so svetelnou signalizaciou na priechodoch, pripadne s inStalaciou cestnych
dopravnych gombikov na priechodoch pre chodcov s detektorom pohybu. Taktiez je
potrebné obnovit vodorovné dopravné znacenie V6 -priechod pre chodcov.

V blizkej buducnosti je dblezité analyzovat dopravnu situacia v krizovatkovych
uzloch , sprehfadnit’, zvyraznit' a doplnit zvislé a vodorovné dopravné znacenie. .

8.6.94 Identifikacia nedostatkov

8.6.94.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 20 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 7

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 13

8.6.94.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 14 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 0

e V stavebnom stave cesty 14

e V dopravnych zariadeniach 0

8.6.94.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 2 rizika
e V zadrznych zariadeniach 1

e V stavebnom stave cesty 1

¢ V dopravnych zariadeniach 0

8.6.95 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

8.6.95.1 Kratkodobé navrhy
e Opravit lokalne poSkodenia kryt- vytlky, krajnice
e Aktualizovat, vymenit a doplnit vodorovné, zvislé dopravné znacenie

8.6.95.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)
e Doplnit chybajuce zvodidla pred pevnymi prekazkami
e Zvysit intenzitu osvetlenia jednotlivych priechodov pre chodcov

8.6.95.3 Dlhodobé opatrenia

¢ Rekonstruovat’ povrch vozovky

e Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie

e Modernizovat priechody pre chodcov osadenim dopravnych gombikov

8.6.95.4 Naklady na opatrenia

‘ Oznacenia riadkov ‘ Kratkodobé Strednodobé ‘ Dlhodobé ‘ Sucet
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Zvislé DZ 12.600 12.600

Obnova VDZ 31.500 84.000 115.500,-
Zvodidla cestné 36.750 36.750,-
Zvodidla mostové 3.840 3.840,-
Bezpecné priechody 42.000 163.800 205.800,-
Rekonstrukcia Useku cesty 28.000 1.170.000 1.198.000

Rekonstrukcia mostov, priepustov

Doplnenie smerovych stipikov

QOdstranenie reklamnych poch

Projekt 30.000 50.000 80.000

Celkovy sucet 72.100,- 112.590,- 1.467.800,- 1.652.490,-

8.6.96 Zaver

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvySené riziko zrazky
chodcov, zrazky vozidiel z dévodu nedania prednosti v jazde v krizovatkach. Preto je
ddlezité analyzovat dopravnu situacia na priechodoch pre chodcov, v krizovatkovych
uzloch , sprehladnit , zvyraznit a doplnit zvislé a vodorovné dopravné znacenie.
Zaroven je potrebné doplnit zvodidla tam, kde je potrebné ochranit pevné prekazky.

Zo strany spravcu komunikacie je potrebné zabezpecit obnovu vodorovného
dopravného znacenia a doplnenie zvislého dopravného znacenia najma na
priechodoch pre chodcov, zvysit intenzitu osvetlenia jednotlivych priechodov pre
chodcov , vbuducnosti doplnit na priechody pre chodcov dopravné gombiky
s detektormi pohybu. Taktiez je nevyhnutné obnovit vodorovné dopravné znacenie
v jednotlivych krizovatkovych uzloch, je nevyhnutné aby mal vodi¢ informaciu
o priebehu trasy a o odbo&ovacich pruhoch.

Predmetna cesta |. triedy znacne prejavuje znaky rozpadu zZivicnej vozovky. Takto
zdeformovana vozovka nezabezpecluje pozadovanu bezpecnost uc€astnikov cestnej
premavky ani pozadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu rekonstrukcie
vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB vozovky podla
sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 20 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 14 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 2 rizika

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/78 v useku km 10,500 do 16,200

8.6.97 Uvod

8.6.97.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileti€ova 19, 826 19
@ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dina 02.06.2017
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8.6.98 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Zze v useku je napriek intravilanu
a povolenej rychlosti  zvySené riziko zrazky vozidiel z dévodu neprispdsobenia
rychlosti stave a povahu vozovky, nasledne vozidla prechadzaju do protismeru,
dochadza zraZkam s protiiducim vozidlom ( 52 % DN za sledované obdobie/, pripadne
vozidla opustaju vozovku, narazaju na pevné prekazky ( 30 % DN za sledované
obdobie) . Preto je dblezité doplnit zvodidla tam, kde je potrebné ochranit pevné
prekazky, ktoré sa nachadzaju popri ceste, zaroven je nevyhnutné zabezpecit obnovu
existujucich zvodidiel, ktoré su v useku instalované, TaktieZ je potrebné vymenit
existujuce zadrzné =zariadenia na mostoch a priepustoch, ktoré su s Casti
nevyhovujuce.

Taktiez je nevyhnutné sa zbezpecnostného hladiska zaoberat jednak
intenzitou osvetlenia v intravilanoch v kontrolovanom useku, zvysit intenzitu osvetlenia
v krizovatke / kataster obce Vasilov/, zvySit intenzitu osvetlenia jednotlivych
priechodov pre chodcov (17 % DN za sledované obdobie - zrazka chodca), ktoré by
bolo potrebné doplinit bezpecnostnymi gombikmi s detektormi pohybu.

8.6.99 Identifikacia nedostatkov
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8.6.99.1 Bezpecnostné riziko velmi vysoké — sumar zisteni- 14 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 9

e V stavebnom stave cesty 3

e V dopravnych zariadeniach 2

8.6.99.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 9 rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 7

e V stavebnom stave cesty 1

¢ V dopravnych zariadeniach 1

8.6.99.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni — 11 rizik

e V zadrznych zariadeniach 2

e V stavebnom stave cesty 9

e V dopravnych zariadeniach 0

8.6.100 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

8.6.100.1 Kratkodobé navrhy

Opravit' vytlky, poSkodené krajnice, spevnit vyjazdy na vozovku
Nasvietit' priechod pre chodcov

Doplnenie smerovych stipikov, smerovych nastavcov

Aktualizovat, vymenit a doplnit vodorovné, zvislé dopravné znacenie

8.6.100.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Vymenit a doplnit cestné zvodidla s prisluSnou uroviiou zadrzania v sulade
s TP.

8.6.100.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstruovat povrch vozovky

o Rekonstruovat mosty, priepusty

e Aktualizovat vodorovné dopravné znacenie
e Modernizovat priechody pre chodcov

8.6.100.4 Naklady na opatrenia
Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Obnova, doplnenie ZDZ 3.220 3.220,-
Obnova VDZ 76.650 76.650 153.300,-
Zvodidla cestné 2.450.000 2.450.000,-
Zvodidld mostové 60.000 60.000,-
Bezpecné priechody 15.000 70.200 85.200,-
Rekonstrukcia povrchu cesty 39.900 3.660.000 3.699.900,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov 1.500.000 1.500.000
Doplnenie smerovych stipikov 7.680 7.680,-
Projekt 30.000 50.000 80.000,-
Celkovy sucet 142.450,- 2.540.000 5.356.850,- 8.039.300,-

8.6.101 Zaver
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Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvySené riziko zrazky
vozidiel z dévodu neprispdsobenia rychlosti stave a povahu vozovky, ¢im dochadza
ku strate jazdnej stability, nasledne vozidla prechadzaju do protismeru, dochadza
k Celnym zrazkam, pripadne vozidla opustaju vozovku, narazaju na pevneé prekazky.
Preto je délezité doplnit zvodidla tam, kde je potrebné ochranit pevné prekazky napr.
stromy, ktoré sa nachadzaju popri ceste, zaroven je nevyhnutné zabezpecit obnovu
existujucich zvodidiel, ktoré su v useku inStalované, Taktiez je potrebné vymenit
existujuce zadrzné zariadenia na mostoch a priepustoch, ktoré su s Casti
nevyhovujuce, v pripade obnovy zadrzného zariadenia je nutné uvazovat s mierou
zadrzania H2.

Priechody pre chodcov, ktoré su vintravilane v buducnosti by bolo
potrebné dopravnymi gombikmi s detektormi ohybu. Problémom useku je taktiez
bezpeclnost cyklistov v kontexte so Sirkovymi pomermi komunikacie.

Predmetna cesta |. triedy z Casti prejavuje zaclinajuce znaky rozpadu Zivicnej
vozovky. Takto zdeformovana vozovka nezabezpeCuje pozadovanu bezpeclnost
ucastnikov cestnej premavky ani poZzadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu
rekonstrukcie vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB
vozovky podla sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Taktiez
bol bezpecnostnou prehliadkou zisteny havarijny stav mostov.

Z uvedeného vyplyva, ze vbuducnosti bude potrebné vykonat celkovu
rekonstrukciu Casti useku cesty 1/78 vratane homogenizacie trasy na C9,5 a
rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek.

Zo strany spravcu komunikacie je potrebné analyzovat cely usek z dérazom
jednak na rychlost vozidiel, zniZzenim povolenej rychlosti za nepriaznivych
poveternostnych podmienok, by sa znizZila moznost' straty stability vozidiel a taktiez
potrebné zabezpedit obnovu vodorovného dopravného znacenia, je nevyhnutné aby
mal vodi¢ informaciu o priebehu trasy, ¢o je mozné zabezpedit napr. ZDZ Z3b
s vyuzitim réznych velkosti pri nahlej zmene smerového alebo obluka. Tiez je
nevyhnutné zabezpe it trasu osadenim odraziek na zvodidla a smerovych kolikov.

Bezpecénostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpeclnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 14 rizik
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 9 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 11 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpeénostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/78 v useku km 17,780 do km 20,780

8.6.102 Uvod

8.6.102.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
I§ratis|ava
7.6.1.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017
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8.6.103 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvySené riziko zrazky
vozidiel z dévodu nedania prednosti v jazde v krizovatkach , neprispdsobenia rychlosti
stave a povahu vozovky, ¢im dochadza ku strate jazdnej stability, nasledne vozidla
prechadzaju do protismeru, dochadza k Celnym zrazkam, pripadne vozidla opustaju
vozovku, narazaju na pevné prekazky. Preto je dOlezité analyzovat dopravnu situacia
v krizovatkovych uzloch , sprehladnit , zvyraznit a doplnit zvislé a vodorovné
dopravné znaCenie. Zaroven je potrebné doplnit zvodidla tam, kde je potrebné
ochranit pevné prekazky napr. stromy, ktoré sa nachadzaju popri ceste, zaroven je
nevyhnutné zabezpecit obnovu existujucich zvodidiel, ktoré su v useku inStalované,
Taktiez je potrebné vymenit existujuce zadrzné zariadenia na mostoch a priepustoch,
ktoré su s Casti nevyhovujuce, v pripade obnovy zadrzného zariadenia je nutné
uvazovat' s mierou zadrzania H2.

Zo strany spravcu komunikacie je potrebné zabezpecit obnovu vodorovného
dopravného znacenia, je nevyhnutné aby mal vodi¢ informaciu o priebehu trasy, ¢o je
mozné zabezpelit napr. ZDZ Z3b s vyuzitim réznych velkosti pri nahlej zmene
smerového alebo obluka. Tiez je nevyhnutné zabezpedit trasu osadenim odraziek na
zvodidla a smerovych kolikov.

8.6.104 Identifikacia nedostatkov

8.6.104.1 Bezpecénostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- 8 rizik
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 7
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e V stavebnom stave cesty 0
e V dopravnych zariadeniach 1

8.6.104.2 Bezpecnostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni — 4
rizika
Nedostatky boli najma v :
e V zadrznych zariadeniach 1
e V stavebnom stave cesty 3
e V dopravnych zariadeniach O

8.6.104.3 Bezpeénostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni - 5 rizik
e V zadrznych zariadeniach 3

e V stavebnom stave cesty 2

e V dopravnych zariadeniach 0

8.6.105 Navrh spésobu odstranenia nedostatkov

8.6.105.1 Kratkodobé navrhy

e Opravit lokalne poskodenia povrchu vozovky (vytlky + krajnice)

e Opravit poSkodené zvodidla na kontrolovanom useku

e Doplnenie smerovych stipikov, smerovych nastavcov

e Aktualizovat, vymenit’ a doplnit’ zvislé dopravné znacCenie

8.6.105.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

e Vymenit a doplnit cestné zvodidla s prisluSnou uroviiou zadrzania v sulade
s TP.

8.6.105.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstruovat povrch vozovky

o Aktualizovat’ vodorovné dopravné znacenie

8.6.105.4 Naklady na opatrenia
Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Zvislé DZ 1.400 1.400
Obnova VDZ 31.500 46.200 77.700,-
Zvodidla cestné 2.350 140.000 142.350,-
Zvodidla mostové 6.400 96.000 102.400,-

Bezpecné priechody

Rekonstrukcia Useku cesty 8.400 1.060.800 1.069.200,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov 205.000 205.000,-
Doplnenie smerovych stipikov 6.400 6.400,-

Odstranenie reklamnych péch

Projekt 50.000., 50.000 100.000

Celkovy sucet 56.450,- 286.000 1.362.000 1.704.450,-

8.6.106 Zaver

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvySené riziko zrazky
vozidiel z dévodu nedania prednosti v jazde v krizovatkach , neprispdsobenia rychlosti
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stave a povahu vozovky, ¢im dochadza ku strate jazdnej stability, nasledne vozidla
prechadzaju do protismeru, dochadza k Celnym zrazkam, pripadne vozidla opustaju
vozovku, narazaju na pevne prekazky. Preto je dolezité analyzovat dopravnu situacia
v krizovatkovych uzloch , sprehfadnit , zvyraznit a doplnit zvislé a vodorovné
dopravné znaCenie. Zaroven je potrebné doplnit zvodidla tam, kde je potrebné
ochranit pevné prekazky napr. stromy, ktoré sa nachadzaju popri ceste, zaroven je
nevyhnutné zabezpecit obnovu existujucich zvodidiel, ktoré su v useku instalovaneé,
Taktiez je potrebné vymenit existujuce zadrzné zariadenia na mostoch a priepustoch,
ktoré su s Casti nevyhovujuce, v pripade obnovy zadrzného zariadenia je nutné
uvazovat' s mierou zadrzania H2.

Zo strany spravcu komunikacie je potrebné zabezpecit obnovu vodorovného
dopravného znacenia, je nevyhnutné aby mal vodi€ informaciu o priebehu trasy, ¢o je
mozné zabezpecit napr. ZDZ Z3b s vyuzitim réznych velkosti pri nahlej zmene
smerového alebo obluka. Tiez je nevyhnutné zabezpecit trasu osadenim odraziek na
zvodidla a smerovych kolikov.

Predmetna cesta I. triedy zna€ne prejavuje znaky rozpadu ziviénej vozovky. Takto
zdeformovana vozovka nezabezpecCuje poZadovanu bezpecénost ucCastnikov cestnej
premavky ani pozadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu rekonstrukcie
vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB vozovky podla
sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Taktiez bol
bezpecnostnou prehliadkou zisteny havarijny stav mostov.

Z uvedeného vyplyva, Ze vbuducnosti bude potrebné vykonat celkovu
rekonstrukciu Casti useku cesty 1/59 vratane homogenizacie trasy na C9,5 a
rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek.

BezpecCnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 8 rizik
- Bezpecnostné riziko stredne vysoké - 4 rizika
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 5 rizik

Sprava o vykonani cestnej bezpe€nostnej InSpekcie ( priebezna )
na ceste I/78 v useku km 34,100 do km 38,790

8.6.107 Uvod

8.6.107.1 Objednavatel: SSC Bratislava - GR, Mileticova 19, 826 19
@ratislava
7.6.1.2 C.obj.: 0-414/3120/2017 zo dna 02.06.2017

274



A26

&
o

Sihelné

/8

8.6.108 Nehodovost’

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v uUseku je zvySené riziko
zrazkys chodcom (30 % DN za sledované obdobie), zrazka s pevnou prekazkou (26
% DN za sledované obdobie) . Napriek maximalne povolenej rychlosti 50 km/h
/intravilan/ dopravné nehody maju fatalne nasledky. Zaroven je potrebné doplnit
zvodidla tam, kde je potrebné ochranit pevné prekazky, ktoré sa nachadzaju popri
ceste, zaroven je nevyhnutnézabezpecit obnovu existujucich zvodidiel, ktoré su
v useku instalované, TaktieZ je potrebné vymenit’ existujuce zadrzné zariadenia na
mostoch a priepustoch, ktoré su s Casti nevyhovujuce. Taktiez je potrebné zvysit
intenzitu verejného osvetlenia, dodato¢ne osvietit priechody pre chodcov a osadit
dopravné gombiky na priechodoch pre chodcov s detektorom pohybu.Dalej je délezité
analyzovat dopravnu situacia v krizovatkovych uzloch , sprehfadnit , zvyraznit
a doplnit’ zvislé a vodorovné dopravné znacenie

8.6.109 Identifikacia nedostatkov

8.6.109.1 Bezpecénostné riziko vel'mi vysoké — sumar zisteni- 13 rizik
Nedostatkyboli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 0

e V stavebnom stave cesty3

e V dopravnych zariadeniach 10

8.6.109.2 Bezpecénostné riziko stredne vysoké — sumar zisteni-10rizik
Nedostatky boli najma v :

e V zadrznych zariadeniach 9

e V stavebnom stave cesty 0

e V dopravnych zariadeniach 1
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8.6.109.3 Bezpecnostné riziko mierne zvySené — sumar zisteni —11rizik
e V zadrznych zariadeniach 3

e V stavebnom stave cesty 8

¢ V dopravnych zariadeniach 0

8.6.110 Navrh spdésobu odstranenia nedostatkov

8.6.110.1 Kratkodobé navrhy

Opravit' lokalne poskodenia povrchu vozovky (vytlky + krajnice)
e Aktualizovat, vymenit a doplnit’ zvislé dopravné znacenie

e Nasvietit priechody pre chodcov

8.6.110.2 Strednodobé navrhy (pre projekt)

¢ Vymenit a doplnit' cestné zvodidla s prisluSnou Urovhou zadrzania v sulade
s TP.

8.6.110.3 Dlhodobé opatrenia

e Rekonstruovat povrch vozovky cca 30 %

e Aktualizovat’ vodorovné dopravné znacenie

e Zmodernizovat priechody pre chodcov — osadenie dopravnych gombikov
s detektorom pohybu

8.6.110.4 Naklady na opatrenia

Oznacenia riadkov Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé Sucet
Zvislé DZ 4.200 4.200,-
Obnova VDZ 49.245 62.160 111.405,-
Zvodidla cestné 61.250 61.250,-
Zvodidld mostové 32.000 32.000,-
Bezpecné priechody 9.000 35.100 44.100,-
Rekonstrukcia Useku cesty 14.000 897.000 911.000,-
Rekonstrukcia mostov, priepustov 25.000 25.000,-
Doplnenie smerovych stipikov

Odstranenie reklamnych péch

Projekt 30.000., 50.000 80.000,-
Celkovy sucet 76.445,- 123.250,- 1.069.260,- 1.268.955

8.6.111 Zaver

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze v useku je zvysSené riziko zrazky
vozidiel z dovodu nedania prednosti v jazde v krizovatkach , neprispdsobenia rychlosti
stave a povahu vozovky, ¢im dochadza ku strate jazdnej stability, nasledne vozidla
prechadzaju do protismeru, dochadza k Celnym zrazkam, pripadne vozidla opustaju
vozovku, narazaju na pevné prekazky.Preto je dolezité analyzovat dopravnu situacia
v krizovatkovych uzloch , sprehladnit , zvyraznit a doplnit zvislé a vodorovné
dopravné znaCenie. Zaroven je potrebné doplnit zvodidla tam, kde je potrebné
ochranit pevné prekazky, ktoré sa nachadzaju popri ceste, zaroven je
nevyhnutnézabezpecit obnovu existujucich zvodidiel, ktoré su v useku inStalované,
Taktiez je potrebné vymenit’ existujuce zadrzné zariadenia na mostoch a priepustoch,
ktoré su s Casti nevyhovujuce.

Zo strany spravcu komunikacie je potrebné zabezpecit obnovu vodorovného
dopravného znacenia, je nevyhnutné aby mal vodi¢ informaciu o priebehu trasy.

Predmetna cesta |. triedy zaclina prejavovat znaky rozpadu ziviénej vozovky.
Takto zdeformovana vozovka nezabezpecCuje pozadovanu bezpecnost ucastnikov
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cestnej premavky ani pozadovany komfort jazdy. Pre posudenie rozsahu rekonstrukcie
vozovky je potrebné vykonat diagnostiku a hodnotenie stavu CB vozovky podfa
sledovanych premennych parametrov a vykonanych merani. Z uvedeného vyplyva, ze
v buducnosti bude potrebné vykonat celkovu rekonstrukciu Casti useku cesty 1/78
vratane homogenizacie trasy na C8 a rekonstrukcie mostnych objektov a krizovatiek.

Taktiez je nevyhnutné zvysit intenzitu osvetlenia celého kontrolovaného useku,
najma vsak priechodov pre chodcov a v buducnosti doplnit na priechody pre chodcov
dopravné gombiky s detektormi pohybu

Bezpecnostné rizika - InSpekciou boli zistené a pomenované aj bezpecnostné
rizika podla jednotlivych stupriov :

- Bezpecnostné riziko velmi vysoké - 13 rizik
- Bezpecénostné riziko stredne vysoké - 10 rizik
- Bezpecnostné riziko mierne zvysSené - 11 rizik
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