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6.1
6.2

VYSIEANE USEKY ..ot

Finalne useky na vykon cestnej bezpecnostnej inspekcie
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Komplexnd analyza dopravnych nehéd, klasifikacia kritickych nehodovych lokalit (dalej len KNL) a rizik
na cestnej siete je zakladny strategicky dokument analyzy cestnej siete ktora spada pod vykon riadenia
a kontroly bezpecénosti pozemnych komunikacii (dalej len PK) v uzivani podla §4 zdkona 249/2011 Z.z.

Komplexnd analyza sluzi na prehlad dopravnej nehodovosti prevadzkovanej sieti, historickych Udajov o
nehodovosti, identifikovanie kritickych, rizikovych alebo nehodovych Usekov na cestnej sieti. Na zaklade
tohto dokumentu spravca komunikacie vykonava riadenie a kontrolu bezpecnosti PK (dalej len
inSpekcia). Vysledkom analyzy identifikacie rizik je stanoveny zoznam nehodovych lokalit na ktoré sa

vykona inSpekcia.

Pouzité skratky a zakladné pojmy vykonu riadenia a kontroly bezpecnosti pozemnych komunikacii:

PK
TEN-T
KNL
DN
NDN
PZ SR
CDB
TP
TPV
IRI
RUT
CAR
RSI

Riadenie a kontrola
bezpecnosti pozemnych
komunikacii v prevadzke

Klasifikacia kritickych
nehodovych tsekov

Bezpecnostna inSpekcia

Usek s vysokou
nehodovostou

Bezpecnostna inSpekcia
preventivneho charakteru

Bezpecnostna inSpekcia
nasledného charakteru

Pozemna komunikacia

Transeurdpska cestna siet

Kriticky nehodovy Usek/lokalita
Dopravna nehoda

Nasledky dopravnej nehody — smrtelny, tazky, lahky
Policajny zbor Slovenskej republiky
Cestna databanka Slovenskej spravy ciest
Technické podmienky

Technické podmienky vyrobcu

Pozdi?na rovinatost vozovky

Prieéna rovinatost vozovky

Kriticky ukazovatel nehodovosti
Relativny index zavaznosti

Manazment bezpecnosti siete PK, ktory pozostdva z vykonania
analyzy dopravnej nehodovosti, vypracovania klasifikacie kritickych
nehodovych lokalit, z previerky cestnej siete s ohladom na
nebezpecéné prvky, ktoré sa mozu podielat na vzniku dopravnej
nehodovosti, t. j. z vykonania bezpecnostnej inSpekcie, navrhu
opatreni a nasledného monitorovania.

Metdda na urcenie, analyzu a klasifikaciu Usekov cestne;j siete s
vysokym poctom nehdéd Umerne k dopravnému prudu, pricom tieto
Useky st v prevadzke dlhsie ako tri roky a/alebo Usekov cestnej siete
s vysokym potencidlom na zlepSovanie bezpecnosti a zniZovanie
nakladov vzniknutych v désledku nehod.

Systematické overovanie a kontrola nedostatkov na existujucich
pozemnych komunikdciach ovplyvriujucich vyskyt alebo zavaznost
dopravnych nehéd, ktora je realizovana osobou opravnenou na jej
vykondvanie.

Lokalita, na ktorej sa o¢akava vyssi pocet dopravnych nehdd a/alebo
zavaznych nasledkov, neZ na podobnych lokalitach, a to v désledku
miestnych rizikovych faktorov.

Pravidelnu detekciu nedostatkov, ktoré sa nachadzaju na sieti PK bez
toho, aby sa detailnejsie analyzovali nehodové udalosti, ktoré sa na
nej v minulosti vyskytli.

Identifikacia nedostatkov vyplyvajuca z analyzy dopravne;j
nehodovosti a zaverov bezpecnostnej inSpekcie na vybranych



usekoch, ktoré su vysledkom klasifikacie usekov s vysokou

nehodovostou.
Bezpecnostny auditor Auditor bezpecnosti pozemnej komunikacie je fyzicka osoba
zapisana v zozname auditorov bezpecnosti pozemnych komunikacii.
Uloha bezpeénostnej Zistuje pri¢inni podmienenost medzi vyskytom a zavaznostou
inSpekcie dopravnych nehéd a aktudlnym stavom pozemnej komunikacie.

Pri¢inni podmienenost dopravnych nehéd a potencialnych rizik ich
vyskytu sa vnima prevazne z pohladu uzivatela komunikacie
(ucastnika cestnej premavky).



2 Aktualny stav

2.1 Cestna siet |.tried a jej sprava

Spravcom pozemnej komunikacie pre ktoré sa spracovdva komplexnd analyza dopravnych nehod je
Slovenska sprava ciest. Cez svoje zlozky investi¢nej vystavby a spravy ciest IVSC BA, IVSC ZA, IVSC BB a
IVSC KE prevadzkuje a udrZiava cesty l.triedy v Slovenskej republike.

Stav cestnej siete Il.triedy k1.1.2016 je 3302,163 km ztoho 804,254 km je zaclenenych
v multimodalnych a doplnkovych koridoroch , TEN-T“.

Slovenska sprava ciest ma k 1.1.2016 vo svojej sprave 3 176,081 km z toho 745,38 km je v koridoroch
,TEN-T“. Dal$imi spravcami na cestéach l.tried si Narodna dialni¢na spolo¢nost a.s., Magistrat hlavného
mesta Bratislava a Colné Urady. Rozdelenie jednotlivych sprévcov je v tabulke €. 1.
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1, Mapa ciest I.triedy SSC a rozdelenie IVSC



2, Mapa ciest I.triedy IVSC Bratislava

|CESTNA SIET SLOVENSKEJ REPUBLIKY - a Zilinsky kraj|
‘Stav cestnej siete k 1.1.2015

3, Mapa ciest I.triedy IVSC Zilina
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4, Mapa ciest I.triedy IVSC Banskad Bystrica

CESTNA SIET SLOVENSKEJ REPUBLIKY - Kosicky a Presovsky kraj

Stav cestnej siete k 1.1.2015

[
e |

5, Mapa ciest I.triedy IVSC Kosice



Cesty L.tr Cesty l.tr Z toho
lITEMIl IITEN_TII
Kraj km Spravca Okres km "E" tahy | trasy kor.

IVSC BA 78,269
Colny urad Bratislava V 0,504
. Magistrat hl.m Bratislava | 0,381
Bratislava 130,207\ My cistrat him | Bratislava i 18,139
Magistrat hl.m Bratislava IV 11,665
Magistrat hl.m Bratislava V 21,249

82,486 16,098 16,098
IVSC BA 266,708
Trnava 266,934 Colny drad Skalica 0,226
IVSC BA 486,672
Nitra 488,473 Colny urad Levice 0,165
NDS SSUD Zlate Moravce 1,636
IVSC ZA 290,317
vs Colny drad N.M.n.Vdahom 0,063
Trencin 304,783 Colny drad Trendin 0,092
NDS SSUD Trendin 9,429

IVSC ZA : 48217 | 763,153 | 114,767 | 315,019
Colny drad Namestovo 0,103
Colny urad Tvrdosin 0,179
Zilina 502,964 | | NDSSSUD Puchov 4,882
NDS SSUD Cadca 14,021
NDS SSUD K.N.Mesto 2,869
NDS SSUD Zilina 3,619
Banska IVSC BB 636,04

. 638,525 175,424 84,215 191,719
Bystrica NDS SSUD Zvolen 2,485
IVSC KE 309,514
Colny urad Sobrance 0,259
ve NDS SSUD Kosice - okolie 19,492
Kosice 333,625 | I'\ps ssup Kogice | 0,344
NDS SSUD KoSice IV 2,739
NDS SSUD RozZnava 7,277

222,335 | 167,877 | 222,544
IVSC KE 626,391
Colny urad Poprad 0,014
v Colny urad Snina 0,1
Presov 630,652 e iny drad Svidnik 0,016
NDS SSUD Levoca 2,308
NDS SSUD Presov 1,823
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Zhrnutie ciest l.triedy podla spravcu
Slovenska sprava ciest 3176,081
IVSC BA 831,649
IVSC ZA 772,487
IVSC BB 636,040
IVSC KE 935,905
Colny urad 1,721
NDS SSUD 72,924
Magistrat hl.m 51,434
Spolu cesty I.tr 3302,16

Tabulka 1 - rozdelenia ciest I.triedy podla krajov a sprdvcov v roku 2015

Ucelené zaznamy o dopravnych nehoddch boli dostupné od roku 1998 vo forme topografickych zostav
poskytnutych MINDOP a MINV PPZ.

Topografické zostavy obsahuju udaje o kazdej nehode (s nasledkom alebo bez nasledku) od roku 1998,
aktualne spracované do konca roka 2015. Zaznamenané su parametre o nehoddch v ¢leneni podla
kategorie cesty v staniceni kde nehodova udalost nastala, uvedeny je pocdet smrtelnych, tazkych a
lahkych zraneni ako aj podmienky, za ktorych nehodovy dej nastal.

Statistika vak neobsahuje kompletné Udaje o dopravnych nehodach z intravildnov velkych miest ako
Bratislava a KoSice. Tieto nie su kompletne zavedené do topografickych zostav. Z roku 1999 topografické
zostavy obsahuju iba nelplné Udaje (pre porovnanie rok 1998: 20 836 dopravnych nehdod, rok 1999:
2 809 dopravnych nehod, rok 2000: 17 248 dopravnych nehdd). Preto bol rok 1999 zo Statistiky vyluceny,
aby neovplyviioval krivku trendu a chybajice tdaje boli doplnené aritmetickym priemerom z rokov 1998
a 2000.

Statistika je doplnend prepoctom pomerov nasledkov dopravnych nehdd na celkovom pocte dopravnych
nehdd, pomerom/indexom vyskytu dopravnej nehody alebo nasledku dopravnej nehody a priemernymi
hodnotami jednotlivych ukazovatelov za celé obdobie, obdobie od zmeny zdkona a za poslednych 5
rokov.

Nasledujuce tabulky agrafy uvadzaju vyvoj dopravnych nehéd a ndsledkov dopravnych nehéd na

cestach Il.tried v rokoch 1998 — 2015 pre Slovensko a jednotlivé kraje. Kompletné ukazovatele su aj
samostatnou prilohou tohto dokumentu, Priloha 2 — Statistika DN I.triedy
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Rok Pocet km ciest I.tr | Nehody spolu Nehody s ndsledkami
Smrtelné nehody | Tazké nehody | Lahké nehody
1998 3223 13540 376 1011 3176
1999 3220 12269 320 850 2823
2000 3222 10998 264 688 2470
2001 3221 12614 279 836 2762
2002 3224 12383 246 745 2534
2003 3335 13058 342 740 2765
2004 3263 13601 251 712 2849
2005 3341 13352 237 666 2574
2006 3359 13218 256 637 2537
2007 3366 13343 261 675 2751
2008 3434 13024 239 568 2750
2009 3317 5536 128 437 2044
2010 3318 4741 139 379 1976
2011 3317 3064 137 332 1641
2012 3312 2690 115 334 1399
2013 3291 2585 83 322 1443
2014 3293 2419 113 301 1409
2015 3302 2505 111 333 1544
Priemer za celé obdobie 9163 217 587 2303
Priemer od zmeny zdkona 2009 3363 118 348 1637
Priemer za poslednych 5 rokov * 2 653 112 324 1487

Pozndmka: *poslednych 5 rokov je kritérium pre vyber usekov a posudzovanie ndsledkov DN pre potreby CBA
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Z jednotlivych Udajov a grafov méZzeme pozorovat vplyv zmeny zdkona v prelome rokov 2008/2009 na
dramaticky pokles poctu neh6d na cestéach l.tried na Uzemi SR. Identicky trend poklesu zaznamenavaiju
aj nasledky DN. Naopak pomer nasledkov DN na celkovom pocte DN zaznamenal od roku 2009 rastovy
trend, ktory je vSak spdsobeny nepomerne vy$sim poklesom celkového poctu DN ako bol zaznamenany
pokles nasledkov DN.
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2.2.2 Statistika DN a NDN na cestach I.tried v Bratislavskom kraji

Rok Pocet km ciest I.tr | Nehody spolu hlchodvklnecledhai
Smrtelné nehody | TaZzké nehody Lahké nehody
1998 138 313 12 36 87
1999 138 288 12 27 75
2000 138 263 11 17 63
2001 137 296 9 19 72
2002 131 259 7 15 70
2003 131 265 6 23 62
2004 131 191 5 33
2005 130 84 1 17
2006 130 69 2 18
2007 132 113 9 1 27
2008 132 117 6 12 35
2009 132 53 4 6 17
2010 132 89 3 6 23
2011 132 43 2 2 25
2012 132 32 4 3 16
2013 130 47 1 4 30
2014 130 39 3 3 19
2015 130 50 3 4 26
Priemer za celé obdobie 145 6 11 40
Priemer od zmeny zakona 2009 50 3 4 22
Priemer za poslednych 5 rokov 42 3 3 23
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2.2.3 Statistika DN a NDN na cestach I.tried v Trnavskom kraji

Rok Pocet km ciest I.tr | Nehody spolu hchedyislnasicdlami
Smrtelné nehody | TaZzké nehody Lahké nehody
1998 279 1250 33 82 268
1999 279 1174 31 75 240
2000 279 1097 28 68 212
2001 279 1057 31 88 250
2002 279 1079 26 100 264
2003 291 1115 20 53 242
2004 268 1116 16 56 247
2005 291 1021 13 71 211
2006 291 1029 30 61 243
2007 291 1042 34 60 274
2008 292 930 20 46 262
2009 267 440 10 37 199
2010 267 328 20 36 163
2011 267 229 17 27 161
2012 264 211 12 31 149
2013 264 180 7 24 123
2014 264 157 11 10 106
2015 267 176 6 23 93
Priemer za celé obdobie 757 20 53 206
Priemer od zmeny zdkona 2009 246 12 27 142
Priemer za poslednych 5 rokov 191 11 23 126
300 , z
Nasledky DN - absolutne
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2.2.4 Statistika DN a NDN na cestach I.tried v Nitrianskom kraji

Rok Pocet km ciest I.tr | Nehody spolu hchedyislnasicdlami
Smrtelné nehody | TaZzké nehody Lahké nehody
1998 514 1454 32 125 365
1999 514 1332 36 112 343
2000 514 1209 39 98 321
2001 514 1515 47 119 358
2002 514 1591 26 91 357
2003 515 1609 43 106 379
2004 496 1733 27 88 376
2005 518 1761 42 74 349
2006 518 1594 40 73 318
2007 518 1645 41 90 355
2008 518 1608 28 66 403
2009 495 724 9 46 287
2010 495 695 14 39 318
2011 493 421 12 25 241
2012 493 347 16 33 172
2013 489 307 10 40 182
2014 489 271 20 28 162
2015 488 299 9 43 176
Priemer za celé obdobie 1117 27 72 303
Priemer od zmeny zdkona 2009 438 13 36 220
Priemer za poslednych 5 rokov 329 13 34 187
450 , s
Nasledky DN - absolutne
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2.2.5 Statistika DN a NDN na cestach I.tried v Tren&ianskom kraji

Rok Pocet km ciest I.tr | Nehody spolu hchedyislnasicdlami
Smrtelné nehody | TaZzké nehody Lahké nehody
1998 301 1971 57 150 497
1999 301 1686 40 111 412
2000 301 1400 23 72 326
2001 301 1624 28 99 388
2002 306 1648 25 103 317
2003 307 1598 33 89 319
2004 302 1550 32 74 294
2005 308 1562 18 62 298
2006 308 1591 21 35 336
2007 308 1572 23 61 319
2008 308 1513 21 43 291
2009 305 569 11 35 249
2010 305 455 10 26 226
2011 305 325 10 18 178
2012 305 277 17 38 164
2013 302 280 28 169
2014 302 265 26 159
2015 305 276 9 22 190
Priemer za celé obdobie 1120 22 61 285
Priemer od zmeny zakona 2009 350 10 28 191
Priemer za poslednych 5 rokov 285 10 26 172
600 , s
Nasledky DN - absolutne
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100 ’ o——
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2.2.6 Statistika DN a NDN na cestach I.tried v Zilinskom kraji

Rok Pocet km ciest I.tr | Nehody spolu hchedyislnasicdlami
Smrtelné nehody | TaZzké nehody Lahké nehody
1998 470 2760 81 192 597
1999 470 2476 61 155 494
2000 470 2192 41 117 391
2001 470 2585 48 156 474
2002 473 2431 56 130 401
2003 501 2587 71 138 531
2004 508 2845 51 139 555
2005 506 2746 47 140 497
2006 506 2624 46 107 409
2007 512 2691 39 135 441
2008 512 2573 35 101 441
2009 506 1038 33 76 276
2010 506 925 27 63 273
2011 506 602 30 73 281
2012 506 490 18 61 181
2013 503 525 22 55 211
2014 503 514 26 69 276
2015 503 519 33 80 335
Priemer za celé obdobie 1840 43 110 392
Priemer od zmeny zdkona 2009 659 27 68 262
Priemer za poslednych 5 rokov 530 26 68 257
700 , s
Nasledky DN - absolutne
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2.2.7 Statistika DN a NDN na cestach I.tried v Banskobystrickom kraji

Rok Pocet km ciest I.tr | Nehody spolu hchedyislnasicdlami
Smrtelné nehody | TaZzké nehody Lahké nehody
1998 577 2404 79 189 530
1999 577 2162 63 161 485
2000 577 1919 46 132 440
2001 577 2263 49 156 445
2002 574 2254 42 116 433
2003 598 2267 67 145 448
2004 569 2404 46 114 467
2005 598 2376 41 112 450
2006 613 2340 37 111 424
2007 613 2317 37 113 498
2008 680 2251 48 100 497
2009 642 1001 23 95 361
2010 642 860 27 91 414
2011 644 560 27 75 286
2012 642 452 19 71 211
2013 639 410 8 69 230
2014 639 402 13 66 245
2015 639 399 20 59 232
Priemer za celé obdobie 1613 38 110 394
Priemer od zmeny zdkona 2009 583 20 75 283
Priemer za poslednych 5 rokov 445 17 68 241
600 , s
Nasledky DN - absolutne
500
400
300
200 §
100 T & e o=
0
1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014
—— SN ®—TN LN
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2.2.8 Statistika DN a NDN na cestach I.tried v Pre$ovskom kraji

Rok Pocet km ciest I.tr | Nehody spolu hchedyislnasicdlami
Smrtelné nehody | TaZzké nehody Lahké nehody
1998 574 2391 53 153 554
1999 574 2263 48 134 514
2000 574 2134 42 114 473
2001 574 2342 36 138 495
2002 574 2294 42 131 454
2003 625 2621 72 137 519
2004 624 2718 46 156 580
2005 624 2705 51 132 462
2006 627 2895 52 189 525
2007 626 2930 55 143 560
2008 627 3008 48 142 526
2009 627 1262 24 99 417
2010 627 1035 29 77 375
2011 627 630 23 72 311
2012 627 659 14 65 351
2013 624 621 19 72 335
2014 626 572 21 72 307
2015 631 558 22 71 322
Priemer za celé obdobie 1869 39 116 449
Priemer od zmeny zdkona 2009 762 22 75 345
Priemer za poslednych 5 rokov 608 20 70 325
700 , s
Nasledky DN - absolutne
600
500
400
300
200 -
100 M T - o
0
1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014
—— SN ®—TN LN
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2.2.9 Statistika DN a NDN na cestach I.tried v Kogickom kraji

Rok Pocet km ciest I.tr | Nehody spolu hchedyislnasicdlami

Smrtelné nehody | TaZzké nehody Lahké nehody

1998 368 997 29 84 278

1999 368 891 32 77 261

2000 368 784 34 70 244

2001 368 932 31 61 280

2002 373 827 22 59 238

2003 367 996 30 49 265

2004 367 1044 28 76 297

2005 367 1097 24 68 290

2006 367 1076 28 54 264

2007 367 1033 23 72 277

2008 367 1024 33 58 295

2009 342 449 14 43 238

2010 342 354 9 41 184

2011 342 254 16 40 158

2012 342 222 15 32 155

2013 340 215 7 30 163

2014 340 199 12 27 135

2015 340 228 9 31 170

Priemer za celé obdobie 701 22 54 233

Priemer od zmeny zdkona 2009 274 12 35 172

Priemer za poslednych 5 rokov 224 12 32 156

350 , s
Nasledky DN - absolutne
300
250
200
150
100
50 - + = - T o
0
1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014
—— SN ®—TN LN
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Analyzou a metodikou vyberu kritickych nehodovych lokalit alebo rizik na pozemnych komunikaciach sa
zaobera velké mnoZstvo stadii. Pre zaujimavost spomenieme niektoré z nich:

- Best practice guidelines on black spot management and safety analysis on road networks
Michael Sorensen, r.2007

- Black spot manual
SweRoad Kent Sjolinder a Mr. Hans Ek a dalsi r.2001

- Road accident investigation guidelines for road engineers
PIARC Jozef Mikulik - CDV, Péter Hollé — KTl a dalsi r.2007

- Manuadl na prevenciu z hladiska bezpecnosti pre cesty nizSieho dopravného vyznamu
(Pre medzindrodnu pripravu inSpektorov a auditorov bezpecnosti cestnej premavky)
Pilot4Safety Adewole Adesiyun — FEHRL a dalsi, r. 2012

Pre vykon bezpecnostnej inSpekcie pozemnych komunikacii v prevadzke v zmysle § 5 ods. 2 pism. c)
zdkona €. 249/2011 Z. z. o riadeni bezpecnosti pozemnych komunikacii, boli prijaté Technické podmienky
06/2015 ,Stanovenie zakladnych prvkov bezpecnosti pri prevadzke pozemnych komunikacii“. Priloha
¢. 3 ,Urcéenie Usekov s vysokou nehodovostou (rizikovych Usekov)” sa odvolava na zavery projektu
Pilot4Safety podla ktorej sa ma postupovat pri identifikacii isekov s vysokou nehodovostou.

Pri analyze nehodovych Usekov vsak bude pouzitd okrem metodiky Pilot4Safety (CAR, RSI) aj napriklad
metodika SSC (BECEP) a PHN (Prahova Hodnota Nehéd) pri ktorych sa jednoduchou analyzou stanovi
prahovd hodnota a useky s vyssim identifikatorom ako je prahova hodnota budu zaradené do zoznamu
pre vykon bezpecénostnej inspekcie. Primarnym cielom tejto analyzy teda nie je postupovat podla
jedného vzorca/identifikatora, ale vytvorit sibor réznych analytickych pristupov ktorych vysledkom
bude zoznam usekov a rizikovych bodov na cestnej sieti vytvoreny z r6znych vychodisk a pohladov ktoré
sa vSak navzajom neprekryvaju. Pre bezpecnost cestnej dopravy neplati len jeden konkrétny vzorec
a priciny vacsieho resp. opakujiceho sa vyskytu nehod (s nasledkami alebo bez) sa ¢asto odvijaju od
iracionalnych hoci opakujucich sa dovodov zapri¢inenych [udskym faktorom, ktoré identifikujeme
aplikaciou réznych vychodiskovych parametrov.

Zakladnym identifikatorov rizikovych usekov podla réznych vychodisk je pocet dopravnych nehod
a pocet nasledkov dopravnych nehdd (alebo ocenenia ich spolocenskych nakladov). Primarne sa analyza
a bezpecnostnd inspekcia bude zameriavat na nehodové a rizikové Useky, ktoré vykazuji zvyseny
a opakujuci sa vyskyt dopravnych nehdd s nasledkom smrti vzhladom na dlhodobu stratégiu EU a SR
,Zero vision“ eliminovat alebo aspori minimalizovat pocet smrtelnych nehdd na cestdch. Useky so
zvy$enou nehodovostou bez nasledkov v$ak budu v zoznamoch tiez figurovat z preventivneho hladiska.

Rozne publikované analyzy vyskytu avyvoja dopravnej nehodovosti z pohladu umiestnenia PK
(extravilan/intravilan) identifikovali vyssi vyskyt dopravnych neh6d motorovych vozidiel s nasledkami
v extravildnovych usekoch, pokial intravildn zase charakterizuje vyssi pocet dopravnych nehod
motorovych vozidiel bez nasledkov na posadku avsak s vy$sim podielom ndsledkov na lahko zranitelnych
Ucastnikov cestnej premavky. Bezpecnostna insSpekcia sa preto musi zameriavat a posudzovat vsetky
typy nehdd a brat do Gvahy umiestnenie PK v prostredi.

Parameter CAR je kriticky ukazovatel nehodovosti (Critical Accident Rate). CAR zaloZeny na porovnani
poctu nehéd na sledovanom useku a priemernych dennych intenzit dopravy. Parameter CAR vyjadruje
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pocet nehdd na milidn prejdenych vozokilometrov za rok. Formalne sa parameter CAR definuje pre
sledovany Usek a obdobie ako:

F x10°

— p 6
CAR = 365.25 <P xL XRPDI (pocet DN/10° voz. km)

kde:

F je pocet nehéd v sledovanom Useku za obdobie P (pocet DN),

P dizka sledovaného obdobia (v rokoch),

L dizka Gseku (km),

RPDI ro¢ny priemer dennych intenzit v Gseku (skut.voz/24 h),

Statistické rozdelenie spektra vyslednych hodnét CAR pre vietky sledované Useky sa zvyéajne vyznacuje
ostrym vrcholom pre horny decil vysledkov a relativne plochym poklesom pre zvySok pasma. Takto sa
l[ahko identifikuje hornych 10 % najviac nehodovych Usekov. Vysledné spektrum pre 817 sledovanych
usekov je na grafe 1.
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Graf 1 — Spektrum relativnych hodnét CAR ako podiel vo¢i maximdlinej hodnote CAR

V pripade CAR vychadzaju ako najviac rizikové tie tseky, na ktorych je velky pocet nehod v dosledku
vysokej intenzity premavky. Nezohladruje sa druh dopravnych nehdd, takze lahké aj tazké nasledky
nehdd maju rovnakd vahu. Hranicu rizikovych Usekov sme stanovili ako vyskyt viac nez 1 nehody na
milién vozokilometrov za rok.

Cesta Stanicenie Stanicenie Percentil CAR
od (km) do (km)
90291 11 433,91 434,17 2,855 1,000
81262 76 30,99 31,44 2,133 0,747
00033 67 87,27 87,60 1,651 0,578
90272 11 413,78 415,15 1,595 0,559
00840 77 14,81 22,38 1,537 0,538
90370 65 62,36 66,36 1,454 0,509
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90822 65 49,78 50,74 1,431 0,501

01101 73 40,50 40,65 1,398 0,490
00181 68 84,60 85,88 1,361 0,477
92362 75 193,04 194,03 1,347 0,472
01386 73 26,44 31,84 1,233 0,432
00801 67 109,23 109,97 1,216 0,426
92538 51 261,21 265,82 1,209 0,423
90328 18 418,55 422,13 1,183 0,414
00890 68 34,94 37,54 1,181 0,414
00807 67 115,92 119,33 1,171 0,410
80742 51 86,29 88,18 1,167 0,409
90810 65 41,84 49,31 1,151 0,403
00175 68 83,63 84,60 1,149 0,403
91391 64 182,54 182,96 1,138 0,399
00371 18 686,31 687,44 1,080 0,378
00063 18 631,03 633,50 1,077 0,377
01322 67 108,47 109,23 1,077 0,377
01131 15 42,22 43,05 1,072 0,375
90760 59 78,91 87,39 1,067 0,374
92520 51 265,82 271,08 1,038 0,364
00646 67 14,44 15,98 1,029 0,361

Poznémka: udaj v stipci Percentil CAR vyjadruje pomer hodnoty CAR v danom riadku vo&i maximdinej hodnote CAR v celom
sledovanom subore.

Tabulka 2 - Poradie usekov podla parametra CAR

Metodika CAR vyhodnocuje pocet DN na milion vozokilometrov. Vozokilometre sa odvijaju od
vysledkov scitania dopravy a tie st lokalizacne naviazané na scitacie Useky. Z toho dévodu su vysledky
analyzy ciest l.triedy metodikou CAR v jednom celku bez rozdelenia na kraje. Vysledky sa nachadzaju
IBA V ELEKTRONICKEJ VERZII (adresar Priloha 3e — Modely vyberov lokalit) v Prilohe 3.1.1e — Poradie
usekov podla CAR.
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Parameter RSl je relativny index zavaZznosti (Relative Severity Index). RSl porovnava naklady na nehodu
na zaklade normalizovaného Statistického ocenenia jednotlivych druhov nehéd v jednotlivych rokoch
(vyjadrené su naklady smrtelnej nehody, tazkych zraneni, lahkych zraneni a priemerné hmotné skody
bez zraneni). Parameter RSI je vyjadreny v eurach a nezavisi na intenzite prepravy v sledovanom Useku.
Vypocet priemernej hodnoty parametra RSI pre dany Usek a rok ma vyjadrenie:

S F; X C;
RSI = L (€)
F
kde:
Fi je pocet vyskytov nehody typu i (rozliSujeme 4 druhy) za rok (pocet DN/rok),
G cena nehody typu i v danom roku,
F celkovy pocet nehéd v danom roku (sucet F; pre vsetky i). (pocet DN).

Ci - cena nehody typu i v danom roku, pre ucely vypoctu znamena ocenenie nasledkov nehéd v zmysle
Metodickej prirucky k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA) v ramci predkladania investi¢nych
projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2014-2020; Ministerstvo dopravy, vystavby a
regionalneho rozvoja SR; http://www.mindop.sk. Jednotkové socidlne naklady nasledkov dopravnych
nehdd st uvedené v tabulke 3.

Nehoda 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Smrtelna 1593 000 1618 488 1643976 1669 464 1694 952 1720440 1745928
Tazké zranenie 219 700 223215 226 730 230 246 233761 237276 240791
Lahké zranenie 15 700 15951 16 202 16 454 16 705 16 956 17 207
Materidlne
Skody 2719 2790 2 862 2933 3004 3076 3147
Udaj prirucka k
CBA Rast podla HDP

Zdroj: * Viastny prepocet, Aktualizovand prirucka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA, Sprdva pre Eurdpsku komisiu, Generdlne
riaditelstvo pre dopravu a mobilitu, vyd. 01/2014, Metodickd prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA) v ramci predkladania
investicnych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2014-2020, OPIl 2014 — 2020, verzia 1.0, tab.c. 27

Tabulka 3 — Jednotkové ceny ndkladov na nehodu pri ndsledkoch DN

Vzhladom na to, Ze vyskyt nehod je nahodny jav s vysokou fluktuaciou, méze aj jednorazovy vyskyt
vaznej nehody vyrazne ovplyvnit priemernu vysku nakladov za dlhsie sledované obdobie. V zmysle
odporucania je preto parameter RSI porovnany za dlhsie ¢asové obdobie, pricom sa do vypoctu pouzije
medidn a nie priemer, ¢im sa znizi vplyv ndhodnych udalosti. Vypocet medianu zanedbdva okrajové
extrémy v sledovanom obdobi, kedZe strednd medidnovi hodnotu neovplyvni vyskyt vynimocne
vysokého alebo nizkeho poctu udalosti v danom roku. Vysledné spektrum medianov parametra RSl pre
vacsi pocet sledovanych Usekov ma velmi vyrazny prvy decil (hornych 10 %) a ploché sedlo pre
nasledujucich 80 % priebehu. Vysledné rozloZenia spektra medidnov RSI uvadza graf 2:
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Graf 2 — Spektrum relativnej hodnoty RSI na cestdch |I. triedy v sprave SSC

Parameter RSI identifikuje useky, na ktorych opakovane dochadza k zavaznym nehodam s vysokou
spolo¢enskou cenou nehod, najma v dosledku smrtelnych trazov. Nezohladruje sa celkova intenzita
premavky, takze rizikové mézu byt aj Useky, na ktorych je nizka intenzita premavky, ale Casty vyskyt
nehdd. Rozsah kritickych a rizikovych lokalit je urceny trendom spektra medidnov RSI, kde za kritické
lokality povazujeme Useky, zo zaciatku spektra (urcené strmym trendom krivky; RSI > 0,400) a rizikové
lokality tvoria sedlo krivky; RSI > 0,100.

Usek Cesta Stanicenie Stanicenie Median RSI Percentil RSI
od (km) do (km) (eur)

Kritické lokality (Percentil RSI > 0,400)

81550 63 80,53 89,02 810639,16 1,000
00468 18 741,83 744,68 727394,21 0,897
00640 67 18,55 23,56 429706,20 0,530
81570 63 89,02 98,60 429416,31 0,530
81720 51 211,82 216,65 418329,35 0,516
90158 18 496,72 502,17 338943,27 0,418
90470 50 242,41 247,30 336420,81 0,415
81350 75 12,33 18,50 330526,29 0,408
Rizikové lokality (Percentil RSI > 0,100)
01231 74 29,38 31,70 323062,94 0,399
80611 64 118,11 121,97 280114,59 0,346
00220 68 103,22 105,08 254232,00 0,314
82310 75 74,77 82,75 254232,00 0,314
90700 59 38,36 47,03 252379,16 0,311
00908 68 43,01 48,31 250465,60 0,309
80026 50 118,90 123,09 242932,80 0,300

26



00469
90069
01050
90370
81520
90130
80780
90810
90510
92899
80200
90690
90308
81496
81750
00062
90500
00910
90170
81539
90330
90230
00340
00807
80470
81572
80750
00190
90118
90220
90187
90781
91340
00950
91252
90760
00240
02910
90940
82360
91270
82380
90620
00876
00862
91550
01040
80564

18
61
77
65
63
18
51
65
50
78
61
59
11
63
51
18
50
68
18
63
18
18
50
67
64
63
51
68
18
18
18
59
65
68
65
59
50
74
66
75
65
76
50
68
68
66
77
64

744,68
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748,80
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71,67
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49,31
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437,80
564,37
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96,85
96,50
473,91
558,47
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461,97
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162830,03
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139625,28
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125983,86
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121807,66
120702,66
116589,26
116589,26
114150,93
113002,76
105795,34
103163,17
102580,80

94179,77

93202,13

91849,80

90396,00
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87717,60

87332,27

87246,99

86812,42

86773,37

0,295
0,288
0,280
0,259
0,250
0,237
0,236
0,229
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0,203
0,201
0,199
0,193
0,188
0,188
0,172
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0,158
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0,157
0,155
0,152
0,150
0,149
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0,141
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0,131
0,127
0,127
0,116
0,115
0,113
0,112
0,111
0,108
0,108
0,108
0,107
0,107
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81866 2 1,65 13,37 86378,40 0,107

81867 2 13,37 21,75 85969,31 0,106
92310 75 138,06 147,36 85969,31 0,106
90930 66 118,64 122,90 85769,18 0,106
90770 59 87,39 95,29 85426,55 0,105
00828 77 4,54 7,83 85364,77 0,105
80270 61 105,76 116,42 84753,00 0,105
90490 50 251,41 258,58 84268,46 0,104
90290 11 428,86 433,91 83018,44 0,102
90960 66 141,07 149,58 82885,35 0,102
01302 67 88,85 90,90 82845,72 0,102
90390 65 70,55 75,86 81363,45 0,100
80412 63 101,15 103,23 80957,26 0,100

Pozndmka: udaj v stipci Percentil RSI vyjadruje pomer hodnoty RSI v danom riadku voci maximdinej hodnote RSI v celom
sledovanom subore.

Tabulka 4 - Poradie usekov podla RS/

Aby vysledky RSI mohli byt porovnané s vysledkami CAR st rovnako ako CAR vztiahnuté k séitacim
usekov v jednom celku bez rozdelenia na kraje v celkovom pocte 817 usekov. Kompletné vysledky sa
nachadzaju IBA V ELEKTRONICKEJ VERZII (adresar Priloha 3e — Modely vyberu lokalit) v Prilohe 3.1.2e
— Poradie usekov podla RSI.

Z vykonanej analyzy indikdtorov nehodovosti na jednotlivych Usekoch ciest v SR je zrejmé, Ze poradie
usekov podla CAR a RSl je rozdielne, vid' graf 3.
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Graf 3 - Spektrum vyslednych hodnét CAR a RSI nevykazuje vzdjomnu koreldciu
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Indikator RSI vybera Useky, kde nastavaju najviac zavazné nehody, t. j. najviac smrtelnych a tazkych
nasledkov nehod. Oproti tomu indikator CAR vybera useky, kde nastavaju nehody najcastejsie, hoci aj s
malymi hmotnymi Skodami. Typicky su to zrazky s lahkymi nasledkami alebo bez nasledkov.

Pre vyber Usekov z toho vyplyva, Ze ak sa vyber zUzi na Useky s vysokym indikatorom RSI, bude priorita
kladena na zniZovanie ndsledkov dopravnych nehéd. Zatial ¢o vyber prioritnych Usekov podla CAR by
mohol znamenat sustredenie sa na Useky, kde je potrebné zvysit plynulost cestnej premavky najma
z dévodu zdrzania a obmedzeni z dovodu dopravnych nehod.

Zaujimavé je rozdelenie pravdepodobnosti na tychto indikdtoroch. V oboch pripadoch existuje zopar
vysoko exponovanych pripadov na vrchole rebri¢ka a potom pomerne ploché sedlo, o ilustruji uvedené
grafy, ktoré ukazuju toto rozloZenie.

Vypoctovy model pre CAR a RSl je uvedeny v Prilohe 4 — Vypoctovy model CAR a RSI.

Pri urcovani kritickych nehodovych lokalit sa vychddza zo zasady, Ze dopravné nehody (DN) nie su
rovnomerne rozdelené na cestnych komunikaciach, ale v urcitych lokalitach sa vyskytuju castejsie, ako v
inych. Preto z matematicko-Statistického pohladu vyskyt dopravnych nehdd na cestnych komunikacidch
mdzeme povazovat za zriedkavo sa vyskytujuice nerovhomerne rozlozené javy. Ich vyskyt mozno preto
povazovat za diskrétne sa meniacu premennu. RozloZenie takéhoto pravdepodobnostného javu na
cestnych komunikaciach sa da presne vyjadrit zakonom Poissonovho rozdelenia podla funkcie:

m* -
P(X) =0 Xe ™ 1.1

kde:

P(x) je suctova pravdepodobnost vzniku prave x kritického poctu DN alebo kritického poctu
nasledkov pri DN za rok na zvolenej normovej dizke cestnej siete v uréitom tzemnom
celku v empirickom Statistickom subore pri zvolenej sStatistickej istote,

m parameter, ktory vyjadruje priemerné stredné hodnoty (priemerny pocet DN alebo
priemerny pocet nasledkov pri DN ) na cestnej sieti podla zvoleného kriteridlneho
ukazovatela nehodovosti v uré¢itom tzemnom celku,

X vypocitany kriticky pocet dopravnych nehéd (KPDN) alebo kriticky pocet nasledkov pri
DN(KPNDN) za rok na jednotke dizky cestnej siete s istou pravdepodobnostou P (miera
Statistickej istoty v %) v uréitom tzemnom celku,

e zaklad prirodzeného logaritmu.

KNL je lokalita na cestne;j sieti s evidentne kritickym poc¢tom DN alebo kritickym poctom nasledkov pri
DN vo vztahu k cestnym podmienkam. Na to, aby sa nehodova lokalita stala kritickou, musi byt splnena
podmienka, Ze skutoény pocet dopravnych nehdd PDN alebo skuto¢ny pocet nasledkov pri dopravnych
nehodach PNDN na normovej jednotke dizky cestnej siete a v sledovanom Gzemnospravnom celku je
rovny alebo vacsi, ako vypocitany kriticky poc¢et dopravnych nehod KPDN alebo kriticky pocet nasledkov
pri dopravnych nehodach KPNDP pre sledovanu cestnu siet v uréitom Gzemnospravnom celku. Z toho
vyplyva, Ze:

PDN > x (KPDN)
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PNDN = x (KPNDN)

kde:

PDN je skutocny pocet DN alebo PNDN je skutocny pocet nasledkov pri DN zaevidovanych v
topografickych zostavach v databanke Prezidia policajného zboru - odboru dopravnej
policie v Bratislave

x exaktne vypocitany kriticky pocet DN, alebo kriticky pocet nasledkov pri DN vypocitany
zo vztahu 1.1.

Pozndmka: Cim vacsi je rozdiel medzi skutoénym PDN (PNDN) a KPDN (KPNDN), tym pravdepodobnejsia je podmienka, Ze
kumuldcia tychto dopravnych nehéd nie je ndhodnd, ale naopak je spésobend pricinami z komplexu prvkov VACOPS (vodic,
automobil, cestné podmienky, okolie a premdvkové podmienky, ako aj socidlno-ekonomické podmienky v spolocnosti), ktoré
negativne pbsobia v mieste alebo useku lokality v case vzniku DN.

Kritické nehodové lokality sa urcuju z hladiska:

- poctu dopravnych nehéd,

- ndsledkov dopravnych nehdd.

Medzi velmi zavazné KNL na cestdch I. triedy patria opakujuce sa KNL (OKNL). OKNL patria do skupiny
KNL, ktoré vyZaduju na rozdiel od udrzby komplexnu prestavbu Useku cesty.

Useky identifikované metodikou SSC boli zoskupené podla jednotlivych krajov z obdobia rokov 2015-
2011. Kritické nehodové lokality su rozdelené podla , po¢tu DN“ a ,nasledkov DN“. KedZe sa KNL
aktualizuju kazdy rok, do findlneho porovnania tsekov na realizaciu inSpekcie postupili iba aktualne
useky z roku 2015 a opakujtice sa KNL (OKNL) z roku 2014. OKNL z roku 2015 neboli v ¢ase spracovania
dostupné. Kompletné KNL podla poctu a nasledkov DN v jednotlivych krajoch st IBA V ELEKTRONICKEJ
VERZII (adresar Priloha 3e — Modely vyberu lokalit) v Prilohe 3.2e — Useky podla SSC

Parameter PHN je prahova hodnota nehéd. Model stanovi prahovid hodnotu vyskytu DN alebo NDN na
zvolenom rozsahu cestnej siete a v sledovanom obdobi n- rokov. Prahova hodnota je vyjadrena indexom
vyskytu (PHi — Prahova Hodnota indexu) na 1 km dizky cesty, alebo v pripade prevratenej hodnoty 1/PHi
poétom km na ktorych sa moze vyskytnat maximalne 1 DN alebo 1 SN alebo 1 TN za sledované obdobie
(PPHi — Prevratena Prahova Hodnota indexu)

PPHi uréuje dizku useku ciest, na ktorom sa stala v sledovanom obdobi aspori jedna DN alebo NDN a
finalne slGZi na absolGtne spresnenie dizky kritického nehodového tseku.

Tato metodika neberie do Gvahy Ziadny iny parameter (napr. intenzitu dopravy) ale len nadpriemerny
a opakujuci sa vyskyt DN a NDN na ur¢itom Gzemi a v €ase.

Pre Ucely analyzy rizikovych Usekov ako sledované obdobie n sa urcilo poslednych 5 rokov (2015-2011)
a rozsah cestnej siete bol uréeny pre cesty l.triedy nasledovne:

- Bratislavsky kraj

- Nitriansky kraj

- Trnavsky kraj

- Trenciansky kraj

- Zilinsky kraj

- Banskobystricky kraj
- PreSovsky kraj

- Kosicky kraj
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PHi pre identifikaciu rizikovych Usekov je stanovena pomerom suctu DN alebo NDN za 5 rokov
a priemernej dizky infradtruktury za 5 rokov na ktorej sa vyskytli. Za G¢elom tejto analyzy a inpekcie sa
zameriame iba na prahovl hodnotu vyskytu smrtelnych nehéd. V pripade potreby je mozné rozsirit
inSpekciu aj na Useky zo zvySenym vyskytom tazkych nehdd. V tabulke 5 sa nachadzaju jednotlivé indexy,
pricom cervenym su zvyraznené kraje ktoré vykazuju hodnoty vyssie ako je celoslovensky priemer.

n
PHi = —E‘?if}n
i=1 M
kde:
n je obdobie poslednych 5 rokov
SN je pocet smrtelnych nehdd v jednotlivych rokoch a oblasti (SR, kraj atd’.),
KM je pocet km ciest kde sa SN vyskytli (SR, kraj atd".)
Cesty l.triedy DN SN TN LN
SR PHi vyskyt na 1 km za 5 rokov| 4,0155| 0,1692| 0,4911| 2,2513
PPHi pocet km na 1 vyskyt za 5 rokov 0,25 5,91 2,04 0,44
BA PHi vyskyt na 1 km za 5 rokov 1,6128 0,0994 0,1223 0,8867
PPHi pocet km na 1 vyskyt za 5 rokov 0,62 10,06 8,18 1,13
T |PHi vyskyt na 1 kmza5rokov| 3,5909| 0,1997| 0,4333| 2,3814
PPHi pocet km na 1 vyskyt za 5 rokov 0,28 5,01 2,31 0,42
NT PHi vyskyt na 1 km za 5rokov| 3,3531| 0,1366| 0,3445 1,9018
PPHi pocet km na 1 vyskyt za 5 rokov 0,30 7,32 2,90 0,53
N PHi vyskyt na 1 km za5rokov| 4,6846| 0,1712| 0,4346 2,8312
PPHi pocet km na 1 vyskyt za 5 rokov 0,21 5,84 2,30 0,35
) PHi vyskyt na 1 km za 5 rokov| 5,2554| 0,2558| 0,6703 2,5464
PPHi pocet km na 1 vyskyt za 5 rokov 0,19 3,91 1,49 0,39
BB PHi vyskyt na 1 km za 5 rokov 3,4707 0,1358 0,5308 1,8798
PPHi pocet km na 1 vyskyt za 5 rokov 0,29 7,36 1,88 0,53
PO PHi vyskyt na 1 km za 5 rokov| 4,8496| 0,1579| 0,5615| 2,5939
PPHi pocet km na 1 vyskyt za 5 rokov 0,21 6,33 1,78 0,39
KE PHi vyskyt na 1 km za 5 rokov| 3,2807 0,1731| 0,4695 2,2918
PPHi pocet km na 1 vyskyt za 5 rokov 0,30 5,78 2,13 0,44

Tabulka 5 — Indexy PHi a PPHi

Rizikové useky su vsetky useky kde vyskyt DN alebo NDN pocas poslednych 5 rokov prekracuje PHi na
1km. Respektive v pripade PPHi v rozsahu cestnej siete SR su to vsetky Useky kde sa za poslednych 5
rokov na dizke menej ako 5,91 km vyskytla viac ako 1 smrtelnd nehoda, t.j. minimélne 2 smrtelné
nehody. Analdgia plati pre tazké, lahké nehody ako aj dopravné nehody ako také. Zameriavat sa vSak
budeme iba na vyskyt smrtelnych nehod.

Priklad identifikdacie rizikovych Usekov pomocou PPHi:
- V. definovanom rozsahu cestnej siete (napr. BA kraj) a sledovanom obdobi (napr. 2015-2011) sa
zoradia vSetky zaznamenané DN alebo NDN (napr. Smrtelné Nehody) podla cisla cesty
a stanicenia (vzostupne)
- Pomocou pldvajuceho rozsahu stanoveného PPHi (napr. BA kraj; smrtefné nehody 10,06 km) sa
vyhladdvaju useky kde sa v rozsahu do 10,06 km udiala viac ako 1 SN, teda minimalne 2 SN.
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Pre kazdy kraj sa pouziva vlastna hodnota PHi, pokial' jeho hodnota neprevysuje celoslovensky
priemer. V tom pripade sa identifikuju tGseky podla indexu vyskytu v SR. Tymto sa docieli eliminacia
disproporcii vo vyvoji dopravnych nehéd a ich nasledkov voéi krajom s vy$sou nehodovostou.
Kompletné vysledky sa nachddzaju IBA V ELEKTRONICKEJ VERZII (adresar Priloha 3e — Modely vyberu
lokalit) v Prilohe 3.3e — Useky podla PHN.
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Pre planovanie, pripravu investi¢nych opatreni, modernizaciu, udrzbu ako aj vypocet ndkladov a vynosov
je doleZité poznat charakteristiku vyvoja dopravnej nehodovosti a nasledkov a prognézovat jej vyvoj do
buducnosti v rdmci Statistickych moznosti historickych udajov.

Z poznatkov v dostupnej literature boli identifikované viaceré vplyvy na nehodovost. Pre ucely
modelovania bol vybrany ukazovatel, ktory ma na nehodovost vplyv aje dlhodobo sledovany
a meratelny. Preto zdkladnym predpokladom vytvoreného modelu je, Ze pocet nehéd bude zavisiet od
intenzity cestnej premavky. Intenzita cestnej dopravy v konkrétnom regiéne moze mat rézne vplyvy na
vyvoj dopravnej nehodovosti ajej nasledkov. Cielom je takdto regiondlnu ¢rtu identifikovat.
V niektorych regiénoch so zvysenou intenzitou méze dopravna nehodovost stupat, v inych klesat ¢o
zalezi od naplnenia kapacity cesty. Rovnaké pravidlo plati pri nasledkoch. V miestach kde rastla intenzita,
moze rast pocet dopravnych nehdd, ale s mensimi nasledkami alebo poétom kvéli znizenej jazdnej
rychlosti.

Zakladom vstupnych udajov pre progndzu dopravnych nehod bola statistika dopravnej nehodovosti —
Topo zostavy — z rokov 1998 aZz 2015 a scitanie dopravy. Intenzita cestnej dopravy v rozsahu celého
Uzemia Slovenskej republiky je sledovana pravidelne kazdych pat rokov celostatnym scitanim cestnej
dopravy od roku 1958. Poslednym celostatnym scitanim cestnej dopravy bol prieskum vykonany v roku
2015 na dialniciach, cestach I. a Il. triedy a vybranych Usekoch ciest IIl. triedy. Analytickd ¢ast uvazuje
s Udajmi zo scitania dopravy rokov 1995, 2000, 2005, 2010 a 2015.

Pre progndzovanie intenzity dopravy v podmienkach Slovenskej republiky boli Ministerstvom dopravy,

vystavby a regionalneho rozvoja SR vydané Technické podmienky 07/2013 Progndzovanie vyhladovych
intenzit na cestnej sieti do roku 2040.

Pre analyzu bolo potrebné vyuzit Gdaje zo scitania dopravy z rokov 1995, 2000, 2005, 2010 a 2015.
Rozsah scitania dopravy je porovnatelny s rozsahom udajov o dopravnych nehodach.

Z udajov Cestnej databanky Slovenskej spravy ciest su k dispozicii informdacie o rozsahu cestnej siete na
dotknutom uzemi. V tabulke vstupné data (Priloha 5e — Vstupné data (intenzity)) su uvedené intenzity
dopravy zistené pri celoStatnom scitani v roku 1995, 2000, 2005, 2010 a 2015.

Pre vypocCty Progndzy nehodovosti a vypoctu indikdtorov CAR a RSI bolo potrebné upravit vysledky
séitania vzhladom k vysledkom v roku 2015, vykonat normalizaciu Udajov nasledovne:

1. Vzhladom na prilis malé mnoZstvo udajov tykajucich sa intenzit (jednotné s¢itanie dopravy na cestnej
sieti SR prebieha len kazdych 5 rokov) sa na vypocet koeficientov rastu intenzit v kazdom roku medzi
nameranymi hodnotami v scitaniach, t.j. vobdobi od 1995 a7 do 2015 sa pouzila interpolacia
polyndmom druhého stupnia, kedZe rast intenzit ma charakter konkavnej funkcie.

2. Vo vyhodnoteni scitania z roku 2015 sa uvadza: ,,Napriek tomu, Ze nie je moZné exaktne urcit vplyv
zmeny prepoctovych koeficientov na odhad RPDI, odhaduje sa, Ze aktualizdcia metodiky mala za
ndsledok 10 aZ 15% pokles v celkovych intenzitdch dopravy v porovnani s postupom vypoctu v CSD
2010. Tento zdver je potrebné vziat v uvahu predovSetkym pri interpretdcii porovnania vyvojov
predmetnych hodnét s predchddzajucimi vysledkami CSD. Zmenou metodiky vyhodnotenia CSD vznikd
situdcia, kedy sice vo vSeobecnosti zaznamendvame stagndciu, respektive pokles v nomindlnych
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(prezentovanych) hodnotdch posudzovanych charakteristik, avsak redlne dochddza naopak k ndrastu
tychto hodnét.”“V zmysle uvedeného boli vysledky, t. j. hodnoty RPDI od roku 1995 do 2010 zniZzené
o priemernu hodnotu 12,5 % tak, aby bolo mozné ich vzdjomné porovnanie.

o DN na cestach I. triedy su vznacnej miere zaznamenané aj v intravildanoch miest a obci, je
uvaZované so zjednodusenim (hlavne v ¢asti progndza). Rast dopravy v jednotlivych krajoch sa bude
riadit trendom podla TP 070. Zjednodusenie je vyuzité len na zosuladenie vyvoja poc¢tu DN
s hodnotami RPDI.

. 0d 1.8.2015 bolo rozhodnutim MDVaRR SR urcené precislovanie niektorych ciest I. triedy v znacnom
rozsahu. Pre analyzu bolo potrebné preskimat, ¢i uvedend zmena sa preniesla do Statistiky
nehodovosti vo vztahu k miestu dopravnej nehody. Vzhladom na skutocnost, Ze Statistiky
nehodovosti uvadzaju povodné Cisla a kilometrovnikové stanienie ciest, v analyze nie su zahrnuté
uvedené Upravy.

. V analyze vstupnych dat bol zhodnoteny mozny vplyv zaradenia, vyradenia aj precislovania ciest I.
triedy od roku 2011. Sumar zmien cestnej siete predstavuje samostatnu Prilohu 6 — Zmeny cestnej

siete

Pri spracovani progndzy boli pouzité predovsetkym nasledujice dokumenty:

= Vysledky celostatnych scitani na dialhi¢nej a cestnej sieti Slovenskej republiky v rokoch 2005,

2010 a 2015 (zdroj: Slovenska sprava ciest),

= TP 070 Technické podmienky — Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku

2040.

Pre vypocet progndzy boli pouzité vyhladové rastové koeficienty dopravy v zmysle technického pokynu
a ndvodu progndzovania vyhladovych intenzit na cestnej sieti (do roku 2040). Tieto technické podmienky
(TP 070) sa zaoberaju moznymi spOsobmi progndzovania vyhladovych intenzit cestnej dopravy.
Koeficienty zahfiaju nielen trend rastu dopravy, ale aj Specifikum regiénu na zaklade predpokladaného
demografického vyvoja a ekonomického potencidlu a pre konkrétny typ cesty. Rastové koeficienty

v zavislosti od prislusného kraja a typu vozidla si uvedené v nasledujucej tabulke €. 6.

Kraj Typ cesty Typ vozidla 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
Kosicky . trieda Osobné 1,00 1,09 1,18 1,28 1,37 1,47 1,56
Kosicky . trieda Nakladné 1,00 1,08 1,18 1,27 1,35 1,44 1,52
Presovsky . trieda Osobné 1,00 1,09 1,19 1,29 1,39 1,49 1,58
Presovsky . trieda Nakladné 1,00 1,09 1,19 1,28 1,38 1,46 1,54
Trnavsky . trieda Osobné 1,00 1,12 1,22 1,32 1,41 1,49 1,57
Trnavsky . trieda Nakladné 1,00 1,09 1,18 1,26 1,33 1,41 1,47
Nitriansky . trieda Osobné 1,00 1,11 1,22 1,32 1,41 1,50 1,59
Nitriansky . trieda Nakladné 1,00 1,10 1,19 1,28 1,36 1,45 1,53
Zilinsk{/ . trieda Osobné 1,00 1,12 1,22 1,33 1,42 1,52 1,62
Zilinsk{/ . trieda Nakladné 1,00 1,07 1,15 1,21 1,28 1,33 1,38
Banskobystricky | I. trieda Osobné 1,00 1,11 1,22 1,32 1,42 1,51 1,60
Banskobystricky | I. trieda Nakladné 1,00 1,09 1,18 1,28 1,36 1,44 1,51
Bratislavsky . trieda Osobné 1,00 1,17 1,32 1,44 1,54 1,62 1,67
Bratislavsky . trieda Nakladné 1,00 1,12 1,22 1,32 1,41 1,49 1,55
Trenciansky . trieda Osobné 1,00 1,07 1,14 1,20 1,27 1,33 1,39
Trenciansky . trieda Nakladné 1,00 1,06 1,10 1,15 1,20 1,25 1,29

Tabulka 6 - Koeficienty rastu dopravného zataZenia cestnej siete do roku 2040
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Pri progndzovani je dolezité dbat na charakter idajov a podmienky, ktoré nehodovost v cestnej doprave
v poslednom obdobi ovplyviiuju. Vyhodnotenim Statistickych zostdv o nehodovosti v jednotlivych
krajoch bolo potvrdené, Ze vyrazna zmena podmienok nastala od zaciatku Ucinnosti zakona ¢. 8/2009
o cestnej premavke v zneni neskorSich predpisov. V poéte nehdd pozorujeme vroku 2009 vyrazné
skokové znizenie poctu nehéd, pricom v nasledujicich rokoch nehodovost dalej mierne klesa uz bez
ostrych skokov. Uvedena zmena je z ¢asti podmienena zmenou metodiky evidovania Skodovych udalosti
organmi policajného zboru, avsak celkové zniZenie nehodovosti je potrebné spajat so skutoénym
poklesom poctu nehodovych udalosti, a to najma smrtefnych nehod. V relativnom vyjadreni narasta
podiel nehdd s lahkymi zraneniami a klesa podiel nehéd bez zraneni (len s hmotnymi Skodami), ¢o moze
byt spdsobené zmenou metodiky, kedy sa drobné nehody bez zraneni nedostanu do evidencie.

Na progndzovanie vyvoja po¢tu nehdd je mozné pouzit dva typy modelov. Najjednoduchsi je zakladny
linearny model, ktory umozriuje modelovat vztah medzi nezavislou a zavislou premennou pomocou
prediktorovych linedrnych funkcii a nezname parametre modelu odhadnut z dat. Druhym modelom je
model exponencidlny, ktorého vyhodou je Ze rast ¢i pokles nie je konstantny, ale mdze postupne klesat
pripadne rast. Treba vsak dbat na charakter dat.

Regresny model umoziiuje popisanie premennej pomocou vhodne zvolenych vysvetlujucich
premennych. Tento model popisuje vysvetlované premenné pomocou vysvetlujicich premennych,
ktorych méze byt viacero (vo vSeobecnosti n € N), avsak s rasticim poétom stupriov volnosti klesa
vypovedna hodnota modelu. Pomocou modelu je mozné urcit interval spolahlivosti — ,dolny a horny
limit“, v ktorom sa hodnoty vysvetlovanej premennej s 95% pravdepodobnostou budd nachadzat.

Vysvetlovanu premennu je potrebné hladat na zédklade historickych dat v tvare
y:f(x) xERn) x:(xi)l i = 1;---;”0
kde x; je parameter ovplyviujuci premennu y.

V nasom pripade modelujeme pocet nehéd pre kazdy druh nehody (smrtelné, tazké, fahké, bez zraneni),
pricom vstupnym vektorom je historicky a progndzovany vyvoj priemernej intenzity premavky
v sledovanom kraji. Tento Udaj je mozné dalej prepoditat pre jednotlivé cestné Gseky podla historického
poctu nehéd, cize normalizatnym prepoctom méZeme korigovat vypocitany ocakavany pocet nehéod
podla skuto¢ného historického trendu poctu nehéd pri znamej intenzite na danom useku.

Linearny model
Najjednoduch$im modelom je linedrny regresny model, ktory modeluje vztah medzi skalarnou
premennou y a vysvetfujucimi premennymi x; pre i =1,...,n pomocou linedrnej funkcie, kde su
nezname parametre odhadnuté z historickych dat. Funkciu hladdme v tvare

y=XB+¢

Nezndmy parameter  hladdme metdédou najmenSich $tvorcov. Menej trividlny model je model
polynomialny, pri ktorom je rovnako mozné uplatnit metddu najmensich stvorcov pre uréenie hodnét
koeficientov modelu. Sulad modelu s existujicimi Udajovymi bodmi sa overuje pomocou kvadratu
odchylok R2.

Model umoziuje vyhodnotenie podielu zavislosti jednotlivych vysvetlujucich premennych na
vysvetlovanu premennd, t. j. urcenie koeficientov pri jednotlivych zloZzkach vstupujucich do modelu.
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Pri zostavovani progndzy sa dalej s linedrnym modelom neuvaZuje, pretoZe jeho vysledky dosahuju uz po
niekolkych rokoch nadlimitné odchylky od historického vyvoja a teda tento model nie je spolahlivy,
navyse vo viacerych pripadoch progndza poctu nehéd rychlo klesé do zdpornych hodnét.

Exponencialny model
V exponencidlnych modeloch ¢&asto vyuzivanych vekondmii afyzike, sa vyuZiva vlastnost ze
vysvetlovana premenna je Umerna mocnine vysvetlujicej premennej, ¢ize plati zavislost
y ~ e,

Pre regresny model nehodovosti sme zostrojili Specificky model v tvare klesajlucej exponencidlnej
funkcie
DN-(t) = A- e—Bintenzita(t)
l

kde DN(t) je pocet dopravnych nehdéd typu i v roku t,
A, B su vypocitané koeficienty exponencialnej funkcie pre nehody typu i,
intenzita(t) je priemerna intenzita premdvky na cestach v kraji v roku t.

Vyhodou exponencidlneho modelu je jeho asymptotické pribliZovanie k osi x, ¢o vo vSeobecnosti
zodpoveda obvyklému trendu vyvoja nehodovosti, pricom hodnoty koeficientu A vychadzaju
z historickych udajov.

V Prilohe 7 — Zdrojovy kdd exponencionalneho modelu sa nachadza zdrojovy kéd pre vypoctovy softvér
R.
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Regresny model pre vyvoj poc¢tu nehdd na dialniciach Slovenskej republiky sa ukazal ako Statisticky
vysoko preukazny so Statistikou R? na Grovni 0,95. Rast intenzity a zmena pravidiel o cestnej premavke
v roku 2009 vysvetluju vyvoj nehodovosti na cestach na 95%.

Regresné modeli boli vypracované pre kazdy kraj samostatne s ohfadom na mozné Specifické podmienky
zohladnujuce stav a rozsah cestnej siete, demografické pomery, vozovy park, typy vozidiel a u¢astnikov
premavky, intenzity a iné miestne Crty. Z nizSie uvadzanych vysledkov a grafov je vidiet skutocné rozdiely
medzi krajmi a preto poutzitie jedného regresného modelu na Urovni cestnej siete l.triedy na Slovensku
by bolo mélo preukazné.

V ramci vstupnych hodnét moino pozorovat najvacsi rozptyl dat v rokoch najma pri nasledkoch
dopravnych nehod a to konkrétne smrtelnych nehod. Dovodom su nizke absolutne hodnoty v krajoch
a aj maly prirastok alebo pokles vyvola vysokd zmenu.

Celkovy pocet neh6d na cestach I. triedy v Bratislavskom kraji je pomerne nizky a ma vyrazne klesajuci
trend. Zmena zakona v roku 2009 ho ovplyvnila iba minimalne. D4 sa predpokladat, Ze vplyv ma aj maly
rozsah ciest l.triedy v kraji, vysoky podiel ciest v intravildne hlavného mesta, kde je iny charakter dopravy
ako na medzimestskych cestach.

Predikcia: BA-pocet.nehod
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— 95% interval
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Rok

DN(E) = {3785,883046 x exp(—0,0003673121  INT(t)),  t < 2009
~12375,151016 * exp(—0,0003673121 * INT(t)),  t > 2009

kde t je rok, v ktorom progndzujeme pocet dopravnych nehdd DN(t) a velkost intenzity v roku t je INT(t).
Graficky je zobrazeny 95-percentny interval spolahlivosti.
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Progndza nehodovosti podlfa druhu nehdd (BA)
Exponencidlne modely na priamu progndzu vyvoja nasledkov DN na cestdach I. triedy.

Smrtelné zranenia:

DN(E) = {115,385154 « exp(—0,0003587651  INT(t)),  t < 2009
~1116,301719 * exp(—0,0003587651  INT(t)),  t > 2009

Predikcia: BA-smrtelne.zranenia
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Tazké zranenia:

DN(E) = {1445,123771 « exp(—0,0005821804  INT(t)),  t < 2009
~12063,536913 * exp(—0,0005821804 * INT(t)),  t = 2009

Predikcia: BA-tazke.zranenia

— predikcia
— 95% interval
\\.Q_J’-‘\A
— o [:]
T T

T T T
2000 2010 2020 2030 2040

400
|

feluli]
|

Udaje

200
|

100
|

Rok

38



Lahké zranenia:

Udaje
300 400 500 GO0
| | | |
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|

DN(E) = {873,484198 + exp(—0,0003610782 * INT(t)),  t < 2009
~ 1948,408451 * exp(—0,0003610782 * INT(t)),  t = 2009
Predikcia: BA-lahke.zranenia
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Celkovy pocet nehod na cestach I. triedy v Trnavskom kraji mal v rokoch 1998 — 2008 ako jeden z mala
strmo klesajuci trend a po zlomovej zmene zdkona sa od roku 2009 v klesajucom, hoci miernejSom
trende pokracoval.

Predikcia: TT-pocet.nehod
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DNE) = {5121,377251 « exp(—0,0002544732 « INT(t)),  t < 2009
~ 11704,387468 * exp(—0,0002544732  INT(t)),  t > 2009

kde t je rok, v ktorom progndzujeme pocet dopravnych nehdd DN(t) a velkost intenzity v roku t je INT(t).
Grafické znazornenie oznacuje hodnotu poctu nehdd a 95-percentny interval spolahlivosti.

Pre priamu progndzu vyvoja nasledkov DN cestéch I. triedy v Trnavskom kraji, budi mat exponencialne
modely nasledujuci tvar.

Smrtelné zranenia:

DN(E) = {139,044377 « exp(—0,0002834207 « INT(t)),  t < 2009
=1 96,332355 * exp(—0,0002834207 « INT(t)),  t > 2009

Predikcia: TT-smrtelne.zranenia
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Tazké zranenia:

Udaje

200

150

100

50

DN(E) = {533,173896 « exp(—0,0003380728  INT(t)),  t < 2009
~ 1358,949160 * exp(—0,0003380728  INT(t)),  t > 2009

Predikcia: TT-tazke.zranenia
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Lahké zranenia:
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DN(E) = {526,958827 + exp(—0,0001246546 * INT(t)),  t < 2009
= 1357,807660 * exp(—0,0001246546  INT(t)),  t > 2009

Predikcia: TT-lahke.zranenia
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Celkovy pocet nehdd na cestach 1. triedy v Nitrianskom kraji mal v rokoch 1998 — 2008 homogénny
rastovy trend a po zlomovej zmene zakona sa od roku 2009 ustalil mierne rastuci trend, ktory zachytava
progndza na nasledujlce obdobie.

Predikcia: NR-pocet.nehod

Udaje
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DN(t) = {686,857391 * exp(0,0001297444 * INT (t)), t <2009
~ (142,145678 * exp(0,0001297444  INT(t)), t =2009

kde t je rok, v ktorom progndzujeme pocet dopravnych nehdd DN(t) a velkost intenzity v roku t je INT(t).
Grafické znazornenie oznacuje hodnotu poctu nehdd a 95-percentny interval spolahlivosti.

Pre priamu progndzu vyvoja nasledkov DN cestach I. triedy v Nitrianskom kraji, budi mat exponencialne
modely nasledujuci tvar.

Smrtelné zranenia:
DN(t) = {37,631843 * exp(—0,000008110957 = INT(t)), t <2009
~112,888140 * exp(—0,000008110957 = INT(t)), t = 2009

Predikcia: NR-smrtelne.zranenia
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Tazké zranenia:
DN — {298,416070 « exp(—0,0001872871 * INT(t)),  t < 2009
= 1141,280541 * exp(—0,0001872871 * INT(t)),  t = 2009

Predikcia: NR-tazke.zranenia
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Lahké zranenia:
258,461912 * exp(0,00005136209 * INT(t)), t <2009

DN(®) = {135,887337 + exp(0,00005136209 * INT(t)),  t > 2009

Predikcia: NR-lahke.zranenia
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Celkovy pocet nehdd na cestach . triedy v Trencianskom kraji mal v rokoch 1998 — 2008 vacsi rozptyl
v rokoch 1998 — 2000 ktory sa v nasledujicom obdobi ustdlil s celkovym klesajucim charakterom. Po
zlomovej zmene zdkona sa od roku 2009 ustalil novy stabilny trend, ktory zachytava progndza na
nasledujuce obdobie a ma spolu s Trnavskym krajom ako jeden z maéla klesajuci charakter.

Predikcia: TN-pocet.nehod

Udaje
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DN(E) = {3524,412245 « exp(—0,0001020796 * INT(t)),  t < 2009
~ 1 809,087722 * exp(—0,0001020796 * INT(t)),  t = 2009

kde t je rok, v ktorom progndzujeme pocet dopravnych nehdd DN(t) a velkost intenzity v roku t je INT(t).
Grafické znazornenie oznacuje hodnotu poctu nehdd a 95-percentny interval spolahlivosti.

Pre priamu progndzu vyvoja nasledkov DN cestach I. triedy v Trencianskom kraji, budd mat
exponencialne modely nasledujuci tvar.

Smrtelné zranenia:
DN(t) = {323,313774 * exp(—0,0003194005 = INT(t)), t <2009
~ 1173,562364 * exp(—0,0003194005 * INT(t)), t = 2009

Predikcia: TN-smrtelne.zranenia
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Taiké zranenia:

Udaje
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DN(E) = {3032,159009 * exp(—0,0004792141 * INT(t)),  t < 2009
~11927,523486 * exp(—0,0004792141 = INT(t)),  t > 2009
Predikcia: TN-tazke.zranenia
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Lahké zranenia:
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DN(E) = {1368,734497 * exp(—0,0001805328 * INT(t)),  t < 2009
| 935,431974 * exp(—0,0001805328 * INT(t)),  t > 2009
Predikcia: TN-lahke.zranenia
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Celkovy pocet nehdd na cestdch I. triedy v Zilinskom kraji mal v rokoch 1998 — 2008 takmer konstantny
trend hoci Udaje mali vacsi rozptyl a po zlomovej zmene zdkona od roku 2009 udrzoval novy konstantny
trend, ktory zachytava progndza na nasledujice obdobie.

Predikcia: ZA-pocet.nehod
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DN(E) = {2666,029012 « exp(—0,000003503797 « INT(t)),  t < 2009
=1 652,106139 * exp(—0,000003503797 * INT(t)),  t > 2009

kde t je rok, v ktorom progndzujeme pocet dopravnych nehdd DN(t) a velkost intenzity v roku t je INT(t).
Grafické znazornenie oznacuje hodnotu poctu nehéd a 95-percentny interval spolahlivosti.

Pre priamu progndézu vyvoja nésledkov DN cestach I. triedy v Zilinskom kraji, budd mat exponencidlne
modely nasledujuci tvar.

Smrtelné zranenia:
171,901249 * exp(—0,0001398726 * INT(t)), t <2009

DN(t) = {123,446633 + exp(—0,0001398726 * INT(t)),  t = 2009

Predikcia: ZA-smrtelne.zranenia
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Tazké zranenia:
DN — {332,875851 « exp(—0,0001033609 * INT(t)),  t < 2009
=1210,636086 * exp(—0,0001033609 * INT(t)),  t = 2009

Predikcia: ZA-tazke.zranenia
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Lahké zranenia:
592,113678 * exp(—0,00002616502 * INT(t)), t <2009

DN(t) = {340,177371 * exp(—0,00002616502 = INT(t)),  t = 2009

Predikcia: ZA-lahke.zranenia
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Celkovy pocet nehod na cestach I. triedy v Banskobystrickom kraji mal v rokoch 1998 — 2008 rastuci
trend s mierny rozptylom v prvych rokoch. Po zlomovej zmene zdkona sa od roku 2009 ustalil novy
stabilny trend s miernejSim rastom, ktory zachytava prognéza na nasledujice obdobie.

Predikcia: BE-pocet.nehod
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DN(E) = {1037,309772 « exp(0,0001235578 * INT(t)),  t < 2009
= 232,249227 * exp(0,0001235578 = INT(t)),  t > 2009

kde t je rok, v ktorom progndzujeme pocet dopravnych nehdd DN(t) a velkost intenzity v roku t je INT(t).
Grafické znazornenie oznacuje hodnotu poctu nehod a 95-percentny interval spolahlivosti.

Pre priamu progndézu vyvoja nasledkov DN cestach I. triedy v Banskobystrickom kraji, budi mat
exponencidlne modely nasledujici tvar.

Smrtelné zranenia:
206,420647 * exp(—0,0002275508 * INT (t)), t <2009

DN(t) = { 84,569520 * exp(—0,0002275508 * INT(t)),  t > 2009

Predikcia: BB-smrtelne.zranenia
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Taiké zranenia:

Udaje

300

250

200

150

100

50

DN(E) = {627,419714 x exp(—0,0002499404  INT(t)),  t < 2009
~ 1400,930686 * exp(—0,0002499404  INT(t)),  t > 2009

Predikcia: BB-tazke.zranenia
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Lahké zranenia:
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Celkovy pocet nehdd na cestach I. triedy v Presovskom kraji mal v rokoch 1998 — 2008 pomerne vyrazne
rastovy trend z nizkou Uroviiou rozptylu a po zlomovej zmene zdkona sa od roku 2009 ustalil novy menej
strmy rastovy trend, ktory zachytdva progndza na nasledujice obdobie.

Predikcia: PO-pocet.nehod
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DN(E) = {1260,996406 + exp(0,0001195213 « INT(t)),  t < 2009
=1 302,202435 * exp(0,0001195213 = INT(t)),  t = 2009

kde t je rok, v ktorom progndzujeme pocet dopravnych nehdd DN(t) a velkost intenzity v roku t je INT(t).
Grafické znazornenie oznacuje hodnotu poctu nehdd a 95-percentny interval spolahlivosti.

Pre priamu progndézu vyvoja nasledkov DN na cestach |I. triedy v PreSovskom kraji, budd mat
exponencialne modely nasledujuci tvar.

Smrtelné zranenia:
33,502334 * exp(0,00006363756 * INT(t)), t <2009

DN(t) = {13,326531 + exp(0,00006363756 = INT(t)),  t = 2009

Predikcia: PO-smrtelne.zranenia
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Taiké zranenia:
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DN(D) = {104,764284 + exp(0,00005090307 * INT(t)),  t < 2009
~ 1 51,382459 = exp(0,00005090307 = INT(¢)), ¢ = 2009

Predikcia: PO-tazke.zranenia
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Lahké zranenia:
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Celkovy pocet nehdd na cestach . triedy v KoSickom kraji mal v rokoch 1998 — 2008 pomerne Siroky
rozptyl s rasticim trendom a po zlomovej zmene zdkona sa od roku 2009 ustalil novy mierne rastuci
trend, ktory zachytava prognéza na nasledujice obdobie.

Predikcia: KE-pocet.nehod
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DN(E) = {599,601697 « exp(0,00009378904 = INT(t)),  t < 2009
= 1142,733142 x exp(0,00009378904 = INT(t)),  t > 2009

kde t je rok, v ktorom progndzujeme pocet dopravnych nehdd DN(t) a velkost intenzity v roku t je INT(t).
Grafické znazornenie oznacuje hodnotu poctu nehdd a 95-percentny interval spolahlivosti.

Pre priamu progndzu vyvoja nasledkov DN cestéch I. triedy v KoSickom kraji, budi mat exponencialne
modely nasledujuci tvar.

Smrtelné zranenia:
38,468606 * exp(—0,00006035240 * INT(t)), t <2009

DN(®) = {16,683387 + exp(—0,00006035240 = INT(t)),  t = 2009

Predikcia: KE-smrtelne.zranenia
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Taiké zranenia:

Udaje

Lahké zranenia: DN(t) = {
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Progndza vyvoja poctu nehdd na cestach l.triedy vyhodnotena na zédklade pouzitych dat ukazuje rézne
charakteristické trendy pre rbézne Casti krajiny. Je potrebné upozornit, Zze progndzovany interval je
takmer 3-krat vacsi, ako obdobie, ktoré bolo na progndzu pouzité. V roku 2009 nadobudol Géinnost novy
zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke, ktorého vysledkom bol skokovy pokles nehodovosti na cestnej
sieti SR. Novy zakon o cestnej premdvke zaviedol sprisnené sankcie za porusenie pravidiel cestnej
premavky, novi metodiku evidencie nehdd a pod. Uvedena skutoc¢nost bola pri spracovani vysledkov
zohladnena. Zarover je potrebné upozornit, ze od roku 2009 kedy bola zaznamena vyraznd zmena
podmienok, boli dostupné vysledky nehodovosti len do roku 2015 (vratane), preto nie je mozné Uplne
korektne vyhodnotit ¢i bola zmena rychlosti rastu, resp. poklesu nehodovosti, spésobend prijatim
zakona, zmenou metodoldgie evidencie dopravnych nehéd, pripadne inymi vplyvmi.

Model je mozné spolahlivo pouZit na progndzovanie len pomerne kratkeho obdobia. Z dlhodobého
hladiska moze sluzit len na progndzu trendu.

Vyjadrenie poctu nehdod urcitého druhu na konkrétnom useku vychadza z exponencialnej funkcie, ktora
je odvodena pre cely kraj. Normaliza¢ny posun je mozny vdaka vlastnosti exponencidlnej funkcie, ktora
sa po nasobeni konsStantou poslva na y-ovej osi, ale zostava zachovany vektor limitného diferencidlu pre
kazdy rez na osi x.

Uzivatel modelu progndzovania vyberd vhodny vzorec podla miestnej prislusnosti, t. j. v zavislosti od
kraja a toho i chce progndézovat celkovy pocet dopravnych nehéd alebo iba nasledky nehodovej situacie
na ucastnikov. Zadanim priemernej intenzity z pozadovaného roku v kraji v ktorom chce uzivatel
nehodovost vypocitat, do vybraného vztahu, dostava uzZivatel hodnoty o pravdepodobnej nehodovosti
v kraji. Vysledky progndézovanej nehodovosti v jednotlivych rokoch na drovni kraja udavaju krivku
trendu, ktora sa prenesie na posledné Udaje o nehodovosti v konkrétnej lokalite.

Uvedené poznatky su nevyhnutné pre spravny postup ocenenia netrhového vplyvu v podobe zmeny
v miere nehodovosti a jej vplyvov pri vypocte CBA analyzy investi¢nych projektov.

Progndza na cestach I. triedy naznacuje stabilizaciu poctu dopravnych nehéd na Gzemi SR. Na zaklade
modelu mozno ocakavat len mierny rast poc¢tu dopravnych nehdéd. Opat je vsak potrebné zdoraznit
kratke pozorované obdobie a naopak dlhé obdobie progndzy.
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Cestna siet l.triedy bola analyzovana na zaklade réznych vychodiskovych parametrov ako dopravna
nehodovost, nasledky dopravnych nehdd, socio-ekonomickych aspektov anameranych intenzit
pomocou Styroch metodik:

- CAR kriticky ukazovatel nehodovosti (Critical Accident Rate)
- RSl relativny index zavaznosti (Relative Severity Index)

- SSC BECEP

- PHN Prahova hodnota nehéd

Vysledny zoznam Usekov bol vytvoreny zo zakladnej/samostatnej analyzy PHN s Usekmi identifikovanymi
podla PPHi. Nasledne sa k zakladnému suboru lokalit PHN priradovali kritické a rizikové Useky podla RSI
a CAR pricom podmienka bola Ze pokial tieto Useky nespadaju (neprekryvaju sa) pod PHN, musia byt
doplnené. Analdgia plati pre Useky KNL SSC z roku 2015 a OKNL z roku 2014. Lokality podla RSl a CAR
ktoré nespadaju pod stanovenu prahova hodnotu RSI (kritické - RSI > 0,400; rizikové - RSI > 0,100) a CAR
(rizikové - 1 nehoda na milién voz.km) avsak sa v zozname RSI a CAR nachadzaju boli k PHN priradené
iba ako ,x"“.

Lokalizacia usekov vykazujucich zvyseny pocet dopravnych nehéd so smrtelnymi ndsledkami pomocou
kombinacie metodik RSI, CAR, SSC, PHN sa prejavila ako vysoko Statisticky preukaznd. Vysledny zoznam
usekov identifikoval s prekrytim od 86% (BB kraj) do 100% (BA, TN kraj) lokality so smrtelnymi
nasledkami v obdobi 2015-2011 pri¢om tieto smrtelné nehody sa vyskytuju vrozsahu 26 aZi 38%
z celkového poctu kilometrov v kraji lokalizovanych od 6 (BA kraj) do 50 Usekov (PO kraj). Do uvahy treba
brat skutoénost Ze boli identifikované smrtelné nehody za poslednych 5 rokov pri¢om celkova dizka ciest
I.triedy bola prakticky konstantnd co poukazuje na pomerne Uzky rozptyl miest s opakovanymi
smrtelnymi nehodami.

Vo vyslednych tabulkach boli identifikované 4 Gseky ktoré s vysokou pravdepodobnostou nepatria pod
spravu SSC ale NDS. Vo vyslednych tabulkach vsak zostali vzhfadom nato Ze nie je Uplne zndme akym
sp6sobom KDI alebo ODI PPZ priradovali Cisla ciest a stani¢eni k nehodam v stbehu s rychlostnymi
cestami. Useky st v nasledovnej tabulke a su identifikované aj v lokalizaénych listoch:

Kraj: Zilinsky
Spravca v ramci SSC: IVSC Zilina
Obdobie Stani¢enie kilometrové Nasledky DN Trasa Identifikator - Model
Cesta TEN-
Usek ¢&. | od do ¢ Dizka useku | od do DN SN N LN T RSI | CAR | PHN | SSC | Spravca
5| 2011 | 2015 11 5,9 423,1 429 41 3 7 12 X X X NDS
43| 2011 | 2015 11A 2,5 416,4 418,9 8 4 1 6 X X NDS
Kraj: Kosicky
Spravca v ramci SSC: IVSC Kosice
Obdobie Stanicenie kilometrové Nasledky DN Trasa Identifikator - Model
Cesta TEN-
Usek¢. | od do ¢. Dizka Useku | od do DN SN N N T RSI | CAR | PHN | SSC | Sprévca
6| 2011 | 2015 50 5,6 400,8 406,4 27 6 8 24 X X NDS
7| 2011 | 2015 50 5,9 409,1 415 19 2 3 8 X X NDS
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Vysledné tabulky konkrétnych usekov pre vsetky kraje sa nachadzaju IBA V ELEKTRONICKE)
VERZIl v adresari Priloha 8e — Vysledne useky. Vzhladom na ich pocet avelkost ich neuvadzame
v papierovej forme a pre vykon in$pekcie budu slizit ,,Finalne useky...“ ktoré st uvedené v €asti 6.2

Len pre vysvetlenie uvddzame ako priklad Kosicky kraj. Vysledny zoznam zobrazuje Useky (Cislo cesty,
stani¢enie - povodné) ktoré su vysledkom réznych metodik, ich vzajomné sa prekryvanie (identifikator

modelu) a informaciu ¢i sa Usek nachadza v TEN-T koridore.

Kraj: Kosicky
Spravca v ramci SSC: IVSC KoSice
Stani¢enie
) Obdobie ) kilometrové Nasledky DN Identifikdtor - Model
Usek Dlzka Trasa
[ od do Cesta . | Useku od do DN SN N LN TEN-T RSI CAR PHN SSC
12011 | 2015 18 5,5 745,8 751,3 24 3 6 15 Rizi:((ové X X X
2| 2011 | 2015 50 5,7 352,7 358,4 26 4 5 19 X X X X
3| 2011 | 2015 50 0,05 358 | 358,05 5 1 3 2 X X X x OKNL
4] 2011 | 2015 50 5,85 360,95 366,8 19 2 0 15 X X X X
5| 2011 | 2015 50 5,9 375,6 381,5 29 2 3 18 X X X X X
6| 2011 | 2015 50 5,6 400,8 406,4 27 6 8 24 X X
7 | 2011 | 2015 50 5,9 409,1 415 19 2 3 8 X X
8| 2011 | 2015 50 59 456 461,9 33 3 3 21 X Rizil)((ové X X
9 | 2011 | 2015 50 5,8 468,2 474 31 2 4 21 X X X X X
10 | 2011 | 2015 50 0,5 476 476,5 6 1 1 4 X X X X
11 | 2011 | 2015 50 5,8 492,5 498,3 45 4 8 31 X X X X
12 | 2011 | 2015 50 3,26 518,77 | 522,03 15 0 6 19 X Rizil)((ové X
13 | 2011 | 2015 50 5,2 522,9 528,1 20 2 2 8 X X X X
14 | 2011 | 2015 67 1,58 14,4 15,98 16 0 0 9 X Rizil)((ové
15| 2011 | 2015 67 5,5 17,7 23,2 15 4 1 6 x Kritické X X
16 | 2011 | 2015 68 3,4 102,4 105,8 23 5 5 20 Rizil)((ové X X
17 | 2011 | 2015 68 5 122 127 25 5 3 25 X X X
18 | 2011 | 2015 79 5 32 37 10 3 2 7 X X X X
19 | 2011 | 2015 79 4,85 58,95 63,8 5 2 1 2 X X X
20 | 2011 | 2015 79 0,5 67,68 67,68 1 1 0 0 X X X
21| 2011 | 2015 79 0,5 76,5 76,5 1 1 0 0 X X X
22 | 2011 | 2015 79 2,71 83,9 86,61 4 2 0 3 X X X
SPOLU 90 399 55 64 277
Statistika
Pocet KM ciest I.triedy v kraji 339,625
Celkovy pocet DN 2011-2015 (I.triedy - kraj) 1118
Celkovy poéet SN 2011-2015 (l.triedy - kraj) 59

Podiel usekov na celkovom pocte KM v kraji

26%

Podiel DN na celkovom pocte DN v kraji

36%

Podiel SN na celkovom pocte SN v kraji

93%
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Vyhodnotenie pokrytia identifikovanych tsekov voci celkovému poctu SN v krajoch v r. 2015-2011

Bratislavsky, Nitriansky a Trnavsky kraj — IVSC Bratislava

Kraj: Bratislavsky Statistika IDENTIFIKOVANYCH tisekov

Sprdavca v ramci SSC: IVSC Bratislava Pocet KM ciest l.triedy v kraji 130,207
Pocet Usekov 6
Pocet kilometrov 42,42
Celkovy pocet DN 2011-2015 (l.triedy - kraj) 211
Celkovy pocet SN 2011-2015 (l.triedy - kraj) 13
Podiel Usekov na celkovom pocte KM v kraji 33%
Podiel DN na celkovom pocte DN v kraji 66%
Podiel SN na celkovom pocte SN v kraji 100%

Kraj: Nitriansky Statistika

Sprdavca v ramci SSC: IVSC Bratislava Pocet KM ciest I.triedy v BA kraji 488,473
Pocet Usekov 28
Pocet kilometrov 168,09
Celkovy pocet DN 2011-2015 (I.triedy - BA kraj) 1645
Celkovy pocet SN 2011-2015 (l.triedy - BA kraj) 67
Podiel usekov na celkovom pocte KM v kraji 34%
Podiel DN na celkovom pocte DN v kraji 53%
Podiel SN na celkovom pocte SN v kraji 99%

Kraj: Trnavsky Statistika

Spravca v ramci SSC: IVSC Bratislava Pocet KM ciest l.triedy v kraji 266,934
Pocet Usekov 20
Pocet kilometrov 95,01
Celkovy pocet DN 2011-2015 (l.triedy - kraj) 953
Celkovy pocet SN 2011-2015 (l.triedy - kraj) 53
Podiel usekov na celkovom pocte KM v kraji 36%
Podiel DN na celkovom pocte DN v kraji 44%
Podiel SN na celkovom pocte SN v kraji 96%
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Zilinsky a Trenéiansky kraj — IVSC Zilina

Kraj: Zilinsky Statistika

Sprdavca v ramci SSC: IVSC Zilina Pocet KM ciest l.triedy v kraji 502,964
Pocet Usekov 44
Pocet kilometrov 191,81
Celkovy pocet DN 2011-2015 (l.triedy - kraj) 2650
Celkovy pocet SN 2011-2015 (l.triedy - kraj) 129
Podiel tsekov na celkovom pocte KM v kraji 38%
Podiel DN na celkovom pocte DN v kraji 53%
Podiel SN na celkovom pocte SN v kraji 96%

Kraj: Trenciansky Statistika

Spravca v ramci SSC: IVSC Zilina Pocet KM ciest I.triedy v kraji 304,783
Pocet Usekov 19
Pocet kilometrov 101,21
Celkovy poget DN 2011-2015 (I.triedy - kraj) 1423
Celkovy pocet SN 2011-2015 (l.triedy - kraj) 52
Podiel usekov na celkovom pocte KM v kraji 33%
Podiel DN na celkovom pocte DN v kraji 45%
Podiel SN na celkovom pocte SN v kraji 100%

Banskobystricky kraj — IVSC Banska Bystrica

Kraj: Banskobystricky Statistika

Spravca v ramci SSC: IVSC Banska Bystrica Pocet KM ciest l.triedy v kraji 638,525
Pocet Usekov 32
Pocet kilometrov 206,71
Celkovy pocet DN 2011-2015 (l.triedy - kraj) 2223
Celkovy pocet SN 2011-2015 (l.triedy - kraj) 87
Podiel usekov na celkovom pocte KM v kraji 32%
Podiel DN na celkovom pocte DN v kraji 42%
Podiel SN na celkovom pocte SN v kraji 86%
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PreSovsky a Kosicky kraj — IVSC KoSice

Kraj: Presovsky Statistika

Sprdavca v ramci SSC: IVSC KoSice Pocet KM ciest l.triedy v kraji 630,652
Pocet usekov 50
Pocet kilometrov 226,55
Celkovy pocet DN 2011-2015 (l.triedy - kraj) 3040
Celkovy pocet SN 2011-2015 (l.triedy - kraj) 99
Podiel tusekov na celkovom pocte KM v kraji 36%
Podiel DN na celkovom pocte DN v kraji 51%
Podiel SN na celkovom pocte SN v kraji 97%

Kraj: Kosicky Statistika

Spravca v ramci SSC: IVSC Kosice Pocet KM ciest I.triedy v kraji 339,625
Pocet usekov 22
Pocet kilometrov 90
Celkovy poget DN 2011-2015 (I.triedy - kraj) 1118
Celkovy pocet SN 2011-2015 (l.triedy - kraj) 59
Podiel usekov na celkovom pocte KM v kraji 26%
Podiel DN na celkovom pocte DN v kraji 36%
Podiel SN na celkovom pocte SN v kraji 93%

Podla zdkona 249/2011 Z.z. o Vykone riadenia a kontroly bezpecénosti pozemnych komunikacii musia
primarne podliehat vykonu priebeznej inspekcie Useky v TEN-T koridoroch. Pre vykon samotnej cestnej
bezpeénostnej indpekcie odporutame postupit tie vysledné Useky ktoré spifiaju nasledovné kritéria:

- Nachadzaja sa na TEN-T koridore
alebo
- lIdentifikovali ich aspon 3 zo 4 metodik.

Finalne Useky spifiajuce vysie uvedené kritéria tvori spolu 187 lokalit v celkovej dizke 979,27 km. Podiel
samostatnych zakladnych metodik CAR, RSI, SSC a PHN na findlnych Usekoch je nasledovny:

- RSl kritické 88%
- RSlrizikové 78%
- CARrrizikové 48%
- SSC 2015 96%
- PHN 99%

Porovnanie rozsahov ,vyslednych” usekov a ,finalnych” na vykon inSpekcie je v Prilohe 9 — Findlne,
Vysledné useky a pokrytie SN. Samotné findlne useky na vykon inspekcie su v nasledujlcich
tabulkach, v lokalizacnych listoch v Prilohe 1.1 — Lokalizacné listy ako ajv elektronickej verzii
v adresari Priloha 1 - Finalne Useky na inSpekciu, rozdelené podla krajov.

Vzhladom na zmenu precislovania ciest v roku 2015 (k 1.8. 2015), v Prilohe 6 — Zmeny cestnej siete
uvadzame suhrn zmien spolu s rozhodnutiami o usporiadani cestnej siete.
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Kraj:

Spravca v ramci SSC:

Bratislavsky

IVSC Bratislava

Obdobie Stanicenie kilometrové Nasledky DN Tr's’\sf Identifikator - Model
Usek¢. | od do Cesta &. | Dizka tseku | od do DN | SN | TN | IN T RSl | CAR | PHN | SSC
1 2011 | 2015 2 9,9 43,2 53,1| 45 2 6| 21 X X X
2 2011 | 2015 2 10 59,25 69,25 | 43 2 2 19 X X X
3 2011 | 2015 61 10 17 27| 28 3 1 15 X X X
4 2011 | 2015 61 2,5 35 37,5 7 2 0 5 X X X
5 2011 | 2015 62 0,5 1,8 1,8 1 1 0 0 X X X
6 2011 | 2015 63 9,52 6,48 16| 15 3 0 4 X X X
SPOLU 42,42 139 13 9 64
Kraj: Trnavsky
Spravca v ramci SSC: IVSC Bratislava
Obdobie Stanicenie kilometrové Nasledky DN -_I;_?'j? Identifikator - Model
Usek¢. | od do Cesta & | Dizka Useku | od do DN |[SN | TN | IN T RSI CAR | PHN | SSC
1 2011 | 2015 2 5,85 0,85 67| 20| 3 3| 14 X Rizikové | x X X
2 2011 | 2015 2 5,83 13,67 195 12| 2 0 4 X Rizikové | x X
3 2011 | 2015 13 5 3 8| 13| 4 2 7 X X X
4 2011 | 2015 51 5 64,2 69,2 13| 3 1 13 X X X
5 2011 | 2015 51 5,2 79,5 84,7| 23| 2 0| 21 X X X
6 2011 | 2015 51 5,02 93,05 98,07 | 33| 2 4] 20 X Rizikové | x X X
7 2011 | 2015 51 5,86 120,44 126,3| 24| 2 3| 21 X Rizikové | x X
8 2011 | 2015 51 5,4 128 133,4| 32| 2 1| 31 X X X
9 2011 | 2015 61 5,8 56 61,8| 35| 3 5| 34 X Rizikové | x X X
10 2011 | 2015 61 53 65,8 71,1 13| 3 0| 11 X X X
11 2011 | 2015 61 54 81,5 8,9| 32| 2 1| 19 X X X
12 2011 | 2015 62 5,6 29,9 355| 34| 3 3| 19 X X X X
13 2011 | 2015 63 4,98 35,42 40,4 | 26| 4 8| 19 X Rizikové | x X X
14 2011 | 2015 63 5,6 48,8 544 | 26| 2 5| 18 X X X
15 2011 | 2015 63 5,6 63,2 688 | 11| 3 2 6 X Rizikové | x X X
16 2011 | 2015 63 0,45 69,8 70,25 41 3 1 0 X X X
17 2011 | 2015 75 0,5 16 16,5 5| 2 2 3 X X X
SPOLU 82,39 356 | 45| 41| 260
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Kraj:

Spravca v ramci SSC:

Nitriansky

IVSC Bratislava

Obdobie Stanicenie kilometrové Nasledky DN Tr's’\sf Identifikator - Model
Usek¢. | od do Cesta &. | Dizka tseku | od do DN | SN | TN | IN T RSI CAR | PHN | SSC
1 2011 | 2015 51 7,3 175,2 182,5| 94| 3 1| 35 X X X
2 2011 | 2015 51 0,21 188,79 189 7 1 2 1 X X X
3 2011 | 2015 51 7 189 196 | 79 2 8| 49 X X X
4 2011 | 2015 51 7,21 198 205,21 | 38| 3 3 14 X X X
5 2011 | 2015 51 7,32 208,4 215,72 | 39| 5 7] 23 x Kritické X X X
6 2011 | 2015 63 7,2 75,3 825| 11| 6 2 8 X X X
7 2011 | 2015 63 6,65 85,25 919| 11| 3 2 5 x Kritické X X
x Kritické;
2x
8 2011 | 2015 63 6,85 95,6 102,45 | 39 2| 13 15 Rizikové X X X
9 2011 | 2015 64 6,52 36,5 43,02| 20| 3 3 11 x Rizikové | x X
10 2011 | 2015 64 7,3 62,7 70 | 159 2 2| 68 X X X
11 2011 | 2015 64 7,07 98,98 106,05 | 53 2 4 36 x Rizikové | x X X
12 2011 | 2015 65 7,04 22,5 29,54 | 61 2 4| 44 X X X
13 2011 | 2015 65 6,3 30 36,3| 30 2 1 8 X X X X
14 2011 | 2015 66 0,5 9,5 9,5 1 1 0 1 X X X X
15 2011 | 2015 75 7 15,3 22,3 | 47 3 5 27 X X X
16 2011 | 2015 75 6,58 27 3358 | 21| 8 0 12 X X X
17 2011 | 2015 75 6,15 38 44,15 | 29 3 2 17 X X X
18 2011 | 2015 75 7 75,54 82,54| 10| 3 2 6 X Rizikové | x X
19 2011 | 2015 75 0,5 97,2 97,2 1 1 0 0 X X X
20 2011 | 2015 76 6,5 7,5 14 5 2 2 3 X X X
21 2011 | 2015 76 7,22 29,2 36,42 | 21 2 4 9 X X X
22 2011 | 2015 76 6,51 41,3 47,81 | 12 2 3 12 X X X X
SPOLU 131,93 788 61| 70| 404
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Kraj: Trenciansky
Sprévca v ramci SSC: IVSC Zilina
Stanicenie
Obdobie Diska kilometrové Nasledky DN T Identifikator - Model
Useké. |od do Cesta ¢. Useku | od do DN | SN | TN | EN | TEN-T RSI CAR | PHN | SSC
1 2011 2015 | 50 (nové 9) 5,83 120,48 126,31 | 30 3 3 18 X Rizil)((ové X X X
2 2011 2015 | 50 (nové 9) 5,8 132 137,8 45 2 3 30 X X X X
3 2011 2015 | 50 (nové 9) 5,69 157 162,69 | 39 6 8| 22 X X X X X
4 2011 2015 | 50 (nové 9) 5,5 163 168,5 38 2 0 32 X X X X X
5 2011 2015 | 50 (nové 9) 0,5 169 169,5 7 1 0 5 X X X X
6 2011 2015 | 50 (nové 9) 5,5 169,5 175 31 3 3 13 X X X X
7 2011 2015 | 50 (nové 9) 5,9 179,8 185,7 | 27 2 3 18 X X X X
8 2011 2015 54 5,89 162,03 167,92 23 2 2 15 X X X
9 2011 2015 57 0,5 149,96 149,96 1 1 0 0 X X X
10 2011 2015 61 5,7 98,8 104,5 22 2 2 13 X X X
11 2011 2015 61 5,75 112,8 118,55| 19 4 10 14 X X X
12 2011 2015 61 5,89 123,3 129,19 68 4 6 33 X X X
13 2011 2015 61 5,8 136 141,8 | 102 4 14| 65 X X X XX
14 2011 2015 61 5,7 170,3 176 17 2 7 19 X X X
15 2011 2015 64 5,9 113,5 1194 | 24 2 1 10 X X X
16 2011 2015 64 5 120 125 22 4 1 7 Rizil)((ové X X
17 2011 2015 64 5,3 138,5 143,8| 64 2 2 38 X X X
18 2011 2015 64 4,4 151 155,4 29 2 2 19 X X X X
SPOLU 90,55 608 | 48 67 | 371
Kraj: Zilinsky
Spravca v rdmci SSC: IVSC Zilina
Stanicenie
Obdobie Ditka kilometrové Nasledky DN S Identifikator - Model
Usek¢&. | od do Cestad |useku |od do DN | SN | TN | EN | TEN-T | RSl CAR | PHN | SSC
1| 2011 | 2015 11 5,85 | 409,05 414,9 122 2 3 31 X X Rizil)zové X
2 2011 2015 11 0,3 416,1 416,4 1 0 0 0 X X X X
3| 2011| 2015 11 0,4 416,7 417,1 6 1 1 7 X X X
41 2011 2015 11 5,9 417,1 423 55 6 13 22 X X X X XX
5| 2011| 2015 11 5,9 423,1 429 41 3 7 12 X X X
X X
6 2011 2015 11 5,9 429,3 435,2 134 4 13 52 X Rizikové | Rizikové X XX
7 2011 2015 11 5,7 435,3 441 67 10 7 26 X Rizil)((ové X X
8 2011 2015 12 5,9 9,1 15 24 2 4 9 X X X X X
9| 2011| 2015 |18 (nové 10) 5,8 430 435,8 15 5 6 3 Rizil)<(0vé X X
10| 2011 2015 18 0,3 453 453,3 9 1 1 1 X X X
18 (nové 60,
11| 2011| 2015 61 aj 18) 5,9 453,3 459,2 130 5 13 50 X X X X
12 2011 2015 18 5,9 463,1 469 57 7 13 21 X Rizil):ové X X | XXXX
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X

13| 2011 | 2015 18 5,7 471,5 477,2 45 6 7| 31 Rizikové X X
X
14| 2011 2015 18 583 | 481,17 487 58 3 17| 32 Rizikové X X X
15| 2011| 2015 18 5,9 490,4 496,3 24 3 2 27 X X X
X
16| 2011 | 2015 18 5,2 499,8 505 22 4 1 9 Kritické X X
X
17| 2011| 2015 18 5,85| 506,15 512 31 2 1 8 Rizikové X X
18| 2011 | 2015 18 5,79 513,5| 519,29 43 5 10 20 X X X X
19| 2011| 2015 18 581| 519,79 525,6 56 4 4 18 X X X XX
X
20| 2011 | 2015 18 0,3 526,7 527 4 1 2 4 Rizikové X X
21| 2011 | 2015 18 0,5| 539,04| 539,04 1 1 1 1 X X X
X
22| 2011 | 2015 18 5,7 557,4 563,1 36 3 11 15 Rizikové X X X
X
23| 2011 | 2015 59 5,6 32,7 38,3 31 5 8 15 Rizikové X X X
X
24| 2011 | 2015 59 5,6 39 44,6 20 3 3 6 Rizikové X X X
X
OK
25| 2011 | 2015 59 5,6 45,7 51,3 14 2 5 3 X X X NL
26| 2011 | 2015 59 5,8 64,5 70,3 17 3 2 12 X X X
X X
27| 2011 | 2015 59 5,75 84,75 90,5 23 2 3 13 Rizikové | Rizikové | x
X
28 | 2011 | 2015 59 5,7 92,8 98,5 37 2 6 14 Rizikové X X
X
29| 2011 | 2015 59 1,4| 100,76 102,16 10 0 3 4 Rizikové X
30| 2011 2015 59 4,75 | 109,25 114 2 2 2 0 X X X
X
31] 2011 | 2015 61 546 | 178,25 183,71 8 2 1 1 Rizikové X X X
32| 2011 | 2015 64 0,5| 170,27 170,27 1 1 0 0 X X X
X
33| 2011 | 2015 64 5,9 177 182,9 32 2 3 16 X Rizikové | x X
34| 2011| 2015 65 5,7 112,6 118,3 20 2 3 18 X X X
X
35| 2011 | 2015 65 0,02 125 125,02 4 1 1 1 Rizikové X X
X
36| 2011 | 2015 65 589 | 131,76 137,65 55 3 10| 42 Rizikové X X
37| 2011 | 2015 78 5,7 10,5 16,2 27 2 3 23 X X X
38| 2011 | 2015 78 0,48 19 19,48 12 1 1 18 X X X
39| 2011 | 2015 78 5,82 19,48 25,3 33 3 5 28 X X X
X
40| 2011| 2015 78 4,69 34,1 38,79 24 4 3 16 Rizikové X X
41| 2011 | 2015 11A 2,5 416,4 418,9 8 4 1 6 X
42 | 2011 | 2015 65D 4,54 1,7 6,24 10 2 0 12 X X X
SPOLU 187,73 1369 | 124 | 200 | 647
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Kraj:

Spravca v ramci SSC:

Banskobystricky

IVSC Banska Bystrica

" Stanicenie
, Obdobie Dlzka kilometrové Nasledky DN Identifikator - Model
Usek Gseku Trasa
[ od do Cesta ¢. od do DN [ SN | TN | IN | TEN-T RSI CAR PHN | SSC
1| 2011| 2015| 50 (nové9) 7,03 200,75 207,78 24 2 6 9 X X X X
2 2011 2015 | 50 (nové 16) 7,22 231,75 238,97 42 3 4 18 X X X X XX
X
3| 2011| 2015 |50 (nové 16) 7,2 241,3 248,5 47 7 17 21 X Kritické X X
X
4 2011 2015 | 50 (nové 16) 7,299 251,5| 258,799 58 3 11 51 X Rizikové X X
X
5| 2011| 2015 | 50 (nové 16) 6,97 262,03 269 46 3 8 24 X Rizikové X X
X
6| 2011| 2015 |50 (nové 16) 6,4 270,5 276,9 44 3 6 12 X Rizikové X X
7 2011 2015 | 50 (nové 16) 7,09 313,1 320,19 25 3 5 15 X X X X
X
8| 2011 | 2015 | 50 (nové 16) 7,36 327,24 334,6 25 2 4 17 X Rizikové X X X
9 2011 2015 | 50 (nové 16) 7,2 343,5 350,7 21 3 7 18 X X X X
10| 2011| 2015 51 7,3 239,5 246,8 8 2 0 1 X X X
11 2011 2015 59 7,25 16,5 23,75 32 3 2 14 X X X X X
X 2x
12| 2011| 2015 65 7,3 45,8 53,1 31 2 4 12 Rizikové | Rizikové X X
X X
13| 2011| 2015 65 7,3 59,7 67 39 3 6 12 Rizikové | Rizikové X X
X
14| 2011| 2015 65 7 71,5 78,5 42 2 7 21 Rizikové X X
X
15| 2011| 2015 65 7,13 80,87 88 30 3 3 8 X Rizikové X X X
16| 2011| 2015 66 7,35 36,9 44,25 50 3 3 28 X X X X
X
17 2011 2015 66 6,72 56,75 63,47 32 5 6 25 X Rizikové X X X
18 | 2011| 2015 66 6,55 70,55 77,1 45 3 27 X X X
19 2011 2015 66 7,3 103 110,3 35 2 10 32 X X X
20| 2011 | 2015 66 6,95 111,7 118,65 23 2 3 21 X X X X
21 2011 2015 66 0,5 170,5 170,5 1 1 0 1 X X X
22| 2011 | 2015 67 5,7 7,1 12,8 20 2 0 16 X X X X
23 2011 2015 69 2,37 15,08 17,45 9 2 8 4 X X X
24| 2011 | 2015 72 6,65 16,5 23,15 10 4 3 1 X X X XX
25 2011 2015 75 7,36 152,94 160,3 29 2 4 15 X X X X
X
26| 2011 | 2015 75 6,55 188,75 195,3 85 2 11 32 X Rizikové X
SPOLU 171,049 853 72 | 144 | 455
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Kraj: PresSovsky
Spravca v ramci SSC: IVSC Kosice
Stanicenie
Usek Obdobie Diska kilometrové Nasledky DN T Identifikator - Model
¢ |od do Cesta ¢. Useku od do DN SN | TN | N | TEN-T RSI CAR PHN | SSC
1 2011 | 2015 15 5,45 0,85 6,3 27 4 5 21 X X X
2 2011 | 2015 15 6,2 11,2 17,4 12 2 1 5 X X X
3 2011 | 2015 15 6 31,85 37,85 29 3 5 9 X X X X
4 2011 | 2015 15 5,35 40,5 45,85 31 2 3 21 X Rizil)<(0vé X X
5 2011 | 2015 18 6,15 593,5| 599,65 17 2 1 9 X X X
6 2011 | 2015 18 0,5 603,79 604,29 12 1 0 9 X X X
7 2011 | 2015 18 6,31 604,29 610,6 57 3 3 27 X X X
8 2011 | 2015 18 6,25 664,95 671,2 20 3 2 5 X X X
9 2011 | 2015 18 0,5 671,6 671,6 1 1 0 0 X X X
10 2011 | 2015 18 6,2 686,6 692,8 142 3 21 74 X X Rizil)((ové X
11 2011 | 2015 18 6,15 694,25 700,4 54 5 25 X X X X
12 2011 | 2015 18 6,2 705 711,2 44 2 7 31 X X X
13 2011 | 2015 18 5,48 729,72 735,2 49 2 8 37 X X X X
x Kritické;
14 2011 | 2015 18 6 737,52 743,52 31 8 8 19 X X X X
15 2011 | 2015 | 67 (nové 66) 5,75 68,4 74,15 14 3 1 4 X X X X
16 2011 | 2015 67 (nové 66) 2,05 88,85 90,9 31 1 6| 22 X Rizikové X X
17 2011 | 2015 | 67 (nové 66) 6,3 99,2 105,5 81 2 6| 41 X X X X
18 2011 | 2015 | 67 (nové 66) 6,2 113 119,2 18 2 7 8 X Rizikové Rizil)((ové X X
19 2011 | 2015 68 6,19 44,01 50,2 26 3 5 13 X Rizikové X X X
20 2011 | 2015 68 6,29 52,91 59,2 36 2 7 26 X Rizikové X X X
21 2011 | 2015 68 6,3 62 68,3 66 2 8 44 X X X X
22 2011 | 2015 68 6,32 74,5 80,82 69 4 6| 48 X Rizikové X X
23 2011 | 2015 68 0,97 83,63 84,6 9 0 1 2 X X Rizil)((ové
24 2011 | 2015 68 0,5 102,04 | 102,04 1 1 0 0 X X X
25 2011 | 2015 | 73 (nové 21) 5,4 26,44 31,84 45 0 3 8 X X Rizil)((ové
26 2011 | 2015| 73 (nové 21) 5,89 33,75 39,64 26 2 0 4 X X X X X
27 2011 | 2015 | 73 (nové 21) 6,17 43,5 49,67 30 2 2 10 X X X
28 2011 | 2015 74 6,3 16,5 22,8 23 2 3 14 X X X
29 2011 | 2015 74 6,23 30,3 36,53 41 4 9 25 X Rizikové X X
30 2011 | 2015 74 5,35 55,3 60,65 5 3 1 7 X X X
31 2011 | 2015 77 5,7 21,8 27,5 49 3 3 19 X X X X
32| 2011 2015 77 5,63 41,1 46,73 14 2 3 8 X X x | xx
33 2011 | 2015 77 6,11 52,49 58,6 33 3 9 14 X Rizikové X X X
34 2011 | 2015 77 6,06 59,29 65,35 56 2 6| 28 X X X
35 2011 | 2015 77 6,33 67,47 73,8 19 3 3 9 X Rizikové X X X
SPOLU 184,78 1218 | 87| 158 | 646
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Kraj: Kosicky
Spravca v ramci
SSC: IVSC Kosice
Stanicenie
Obdobie - kilometrové Nasledky DN Identifikdtor - Model
Dlzka Trasa
Usek ¢. | od do Cesta C. useku | od do DN | SN | TN | IN TEN-T RSI CAR PHN SSC
X
1 2011 | 2015 18 5,5 745,8 751,3 24 3 6 15 Rizikové X X X
2 2011 2015 | 50 (nové 16) 5,7 352,7 358,4 26 4 5 19 X X X X
X
3 2011 | 2015 | 50 (nové 16) 0,05 358 358,05 5 1 3 2 X X X OKNL
4 2011 2015 | 50 (nové 16) 5,85 360,95 366,8 19 2 0 15 X X X X
5 2011 | 2015 | 50 (nové 16) 5,9 375,6 381,5 29 2 3 18 X X X X X
6 2011 2015 | 50 (nové 16) 5,6 400,8 406,4 27 6 8 24 X X
7| 2011| 2015 | 50 (nové 16) 5,9 409,1 415 19 2 3 8 X X
X
8| 2011 | 2015 | 50 (nové 19) 5,9 456 461,9 33 3 3 21 X Rizikové X X
9 2011 2015 | 50 (nové 19) 5,8 468,2 474 31 2 4 21 X X X X X
10| 2011| 2015 | 50 (nové 19) 0,5 476 476,5 6 1 1 4 X X X X
11 2011 2015 | 50 (nové 19) 5,8 492,5 498,3 45 4 8 31 X X X X
X
12 2011 | 2015 | 50 (nové 19) 3,26 518,77 522,03 15 0 6 19 X Rizikové X
13 2011 2015 | 50 (nové 19) 5,2 522,9 528,1 20 2 2 8 X X X X
X
14| 2011| 2015 67 5,5 17,7 23,2 15 4 1 6 Kritické X X
X
15 2011 2015 | 68 (nové 20) 3,4 102,4 105,8 23 5 5 20 Rizikové X X
16| 2011| 2015 | 68 (nové 17) 5 122 127 25 5 3 25 X X X
17 2011 2015 79 5 32 37 10 3 2 7 X X X X
18| 2011| 2015 79 4,85 58,95 63,8 5 2 1 2 X X X
19 2011 | 2015 79 0,5 67,68 67,68 1 1 0 0 X X X
20| 2011| 2015 79 0,5 76,5 76,5 1 1 0 0 X X X
21 2011 2015 79 2,71 83,9 86,61 4 2 0 3 X X X
SPOLU 88,42 383 55 64 | 268
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