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Uvod

Dopravna nehodovost na pozemnych komunikéciach
predstavuje délezity ukazovatel Urovne cestnych podmienok
(stavebno-technického stavu) a premavkovych (dopravno-
organizaénych) pomerov a ovplyviiuje mieru plnenia
dopravnych narokov spoloc¢nosti. Preto je délezitym kritéri-
om pri planovani, vystavbe, obnove a Gdrzbe cestnej siete.

Motorizacia a automobilizacia cestnej dopravy maju stéle
stlpajucu tendenciu. Okrem nespornych vyhod prinasaju so
sebou aj velky rast zatazenia cestnej siete a Coraz naroc¢nejsie
poziadavky na dopravu a jej bezpecnost.

Bezpecnost dopravy je nielen vaznym dopravnym,
spolo¢enskym, ale aj ekonomickym problémom. Dopravna
nehodovost sa spéaja s velkymi materidlnymi Skodami, trvaly-
mi ujmami na zdravi obyvatelov a velmi ¢asto s nenahra-
ditelnymi stratami na ludskych Zivotoch.

Preto sa v sUc¢asnosti bezpecnosti cestnej premavky a jej
jednotlivym Einitefom, ktoré ju ovplyviiuju, venuje mimoriadna
pozornost na celom svete a samozrejme aj v Eurépskej Unii.
Vstupom do Eurdpskej Unie sme sa zaviazali dosahovat vo
v8etkych oblastiach Standardy porovnatelné s krajinami
vyspelej Eurépy.

Narodny plan BECEP

V Slovenskej republike je gestorom aktivit na podporu
a zvySenie bezpelnosti cestnej premavky Ministerstvo
dopravy, p6st a telekomunikacii, ktoré pripravilo Narodny plan
na zvySenie bezpecnosti cestnej premavky na Il. polrok 2005
s vyhladom do roku 2010. Tento plan nadvazuje na "Eurépsky
akény program bezpecnosti na cestach" do roku 2010
vydany EU na zéklade tzv. bielej knihy, ktorého ciefom je znizit
pocet smrtelnych dopravnych nehdd na cestach Eurdpskej
Unie do roku 2010 na polovicu oproti roku 2002.

Plan vychadza z podrobnej analyzy doterajSieho vyvoja
v cestnej dopravnej nehodovosti a skisenosti so zavadzanim
opatreni v minulosti a obsahuje opatrenia pre jednotlivé zain-
teresované rezorty v tychto oblastiach:

bezpecnost vozidiel,

bezpecnost pozemnych komunikacii,

dopravna vychova a osveta,

zdravotna vychova dopravna psycholdgia
dopravno-bezpecnostna legislativa,

dohlad nad bezpecnostou a plynulostou cestne;j
premavky

propagacia v médiach

narodna koordinacia

medzinarodna spolupraca
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Realizaciou uloh v uvedenych oblastiach sa ma docielit
komplexné znizenie pri¢in a negativnych désledkov nehéd
v cestnej doprave na Slovensku. Na ich plneni spolupracuju
odbornici z réznych rezortov aj pri Rade vlady SR pre
bezpecnost cestnej premavky (viac: www.BECEPsk).

Uloha Slovenskej spravy ciest

Z poverenia MDPT SR Slovenska sprava ciest pini Glohy
koordinatora Narodného planu v oblasti bezpecnosti cestnej
infrastruktary. Tieto Ulohy vykonava Referat BECEP a zahffa-
ju najma:

- monitorovanie cestnej siete z hladiska vyskytu dopravnych
nehod,

- vyhodnocovanie dopravnych nehdd na zaklade Udajov
dopravnej nehodovosti z databanky Policajného zboru,

- uréovanie kritickych nehodovych lokalit (KNL) a opakujtcich

Introduction

Road traffic accident rate represents an important indicator
of road condition level (structural and technical) as well as traf-
fic conditions (traffic organization) influencing the level of ful-
filment of traffic demand of the society. Therefore, traffic
accident rate is an important criterion in planning, build-
ing, rehabilitation and maintenance of road network.

The degree in road transportation motorization is constantly
increasing. Except undoubted advantages it causes a heavy
load of road network and constantly increasing demand on
traffic and its safety.

Road safety is not only an important traffic and social issue,
but also an economic one. Traffic accident rate is connected
to heavy material damages, permanent bodily injuries and
very often irreparable casualties.

Therefore, special attention is being paid to road safety and
the influence of its particular factors all over the world and of
course in the European Union. By accession to EU we bound
to reach the standards in all fields comparable to other devel-
oped countries of Europe.

National plan of BECEP

Sponsor of activities for support and increase of road safety
in Slovak Republic is The Ministry of Transport, Posts and
Telecommunications (MDPT), which prepared The National
plan for increasing road safety for 2nd term of 2005 with the
outlook onto 2010. The plan refers to "European road safety
action programme" issued by EU on the basis of so called
White Paper the objective of which is to halve the number of
fatal traffic accidents on the EU roads by 2010 compared to
2002.

The plan goes from detailed analysis of road traffic acci-
dents actual development, from experiences with measures
implementation in the past and it also contains measures for
particular concerned departments in these fields:

vehicles safety,

road safety,

traffic education and culture,

health education and traffic psychology,
traffic safety legislation,

traffic safety and traffic fluency control,
promotion in media,

national coordination,

international cooperation.
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Total decrease of causes and negative consequences of
traffic accidents in Slovak Republic should be achieved by
implementing of tasks in fields mentioned above. Experts
from various departments also cooperate on their fulfilment
with  Council of the Government of the Slovak Republic for
Road Safety (see also www.BECEPsk).

Role of the Slovak Road Administration

The Slovak Road Administration is acting as the coordinator
of The National plan in the field of road infrastructure safety on
behalf of The Ministry. These duties are performed by the
office of BECEP, involving mainly:

- road network monitoring in terms of traffic accidents,

- traffic accidents evaluation based on traffic accidents data
form the Police database,

- black spots and recurring black spots definition and supply-
ing other administrators (National Motorway Company,
regional authorities) and organizations with the summary,




sa KNL a poskytnutie prehladov ostatnym spravcom (Narod-
nej dialni¢nej spoloc¢nosti, krajskym samospravam) a inym
organizaciam,

- klasifikovanie dopravnych nehdd podla zakladnych ukazo-
vatelov nehodovosti, ekonomickych dosledkov, zavaznosti,

- vypracUvanie analyz, podkladov pre rozhodovaciu ¢innost,
Statistickych prehladov a pod.,

- spolupraca na tvorbe legislativy, technickych noriem, pred-
pisov a metodickych pokynov, expertizna a konzulta¢na &in-
nost, metodické usmernovanie spravcov,

- sledovanie problematiky bezpec¢nosti v cestnej infrastrukture
v zahrani¢i a uplatiovanie odbornych poznatkov v pod-
mienkach Slovenska,

- navrhy a sledovanie U¢innosti opatreni na odstranenie KNL
z hladiska stavebno-technickych a dopravno-organiza¢nych
nedostatkov na cestach I. a ll. triedy (inSpekcie),

- spolupraca s ostatnymi spravcami pri inSpekciach a skval-
ithovani dopravného a informac¢ného systému,

- zvySovanie povedomia a informovanosti pouZivatelov ciest
a Sirokej verejnosti o otdzkach bezpecnosti cestnej infrastruk-
tary,

- spolupraca s organmi $tatnej spravy a ostatnymi organmi
a organizaciami posobiacimi v oblasti dopravného znacenia
pri skvalitneni dopravného a informa¢ného systému na ces-
tach I. triedy,

- audit projektov dopravného znacenia na pripravovanych
investinych stavbach ciest I. triedy,

- spracovanie navrhov na Upravy dopravného znacenia na
nevyhovujucich miestach z hladiska organizacie dopravy,

- vyber Usekov ciest pre vykonanie kontroly kvality merania
(retroreflexnosti) vodorovného dopravného znacenia na ziste-
nie kvality prac zhotovitelov a vykon kontroly retroreflexnosti
pouzivanych folii na zvislom dopranom znaceni,

- spolupraca so spravcami pozemnych komunikacii na Ulo-
hach tykajucich sa zvySovania viditelnosti a zrozumitelnosti
dopravného znacenia na PK a na skvalitneni a prehladnosti
znacenia zelezni¢nych priecesti.

(viac na www.ssc.sk - BECEP)

Jednou z praktickych foriem pre poskytnutie informacie
o dopravnej nehodovosti pre odbornl a laickd verejnost su
mapové prehlady o vyskyte dopravnej nehodovosti na cest-
nych komunikéciach v SR. Obsahom brozurky su dve mapy :

1. Mapa - Dopravna nehodovost na transeurépskych,
rychlostnych cestach, na cestach v planovanych korido-
roch dialnic a rychlostnych ciest Slovenskej republiky
v roku 2006

2. Mapa - Dopravna nehodovost na cestach samospravnych
krajov Slovenskej republiky v roku 2006

Metodika ur€ovania kritickych nehodovych
lokalit ( KNL) na cestnych komunikaciach v SR
Pri ur€ovani kritickych nehodovych lokalit sa vychadza zo

zasady, ze dopravné nehody (DN) nie sU rovnomerne rozde-
lené na cestnych komunikaciach, ale v urcitych lokalitach

- classification of traffic accidents according to basic indica-
tors of accident rate, economic impacts and materiality,

- elaboration of analyses and papers for decision-making
process, statistics, etc.,

- collaboration at formulating legislation, technical norms, reg-
ulations and methodical instructions, expertise and consulting
activities, methodical guiding of administrators,

- monitoring of road infrastructure safety topics abroad and
application of special know-how in the conditions of Slovak
Repubilic,

- suggestions and monitoring of efficiency of measures for
black spots elimination in term of construction-technical and

traffic-organizational deficiencies on 18t an 2nd class roads
(inspections),

- collaboration with other administrators on inspections and
improvement of traffic and information system quality,

- increasing of awareness and know-how of road users and
general public about road infrastructure safety issues,

- cooperation with state bodies and other authorities and
organizations acting in the area of traffic signing and road
marking at improving the transport information system,

- auditing of traffic signing and road marking design of 18t
class road capital investments being prepared for construc-
tion,

- recommending of traffic signing and road marking amend-
ments on the spots non conforming to the traffic organization,

- selecting of road sections for checking up the supplier's
quality of work by road marking quality measurement (retro
reflection) and verifying of traffic signing foils retro reflection,

- cooperation with road administrators at increasing visibility
and comprehensibility of traffic signing and road marking and
improving the quality and clarity of railway crossing marking.

(More on www.ssc.sk - BECEP)

One of the practical forms of informing experts and public
about traffic accidents are map surveys showing traffic acci-
dents on road communications in the Slovak Republic. The
publication includes two maps:

1. Map - Traffic accidents on transeuropean roads, express-
ways, roads in planned motorway and expressway corri-
dors of Slovak Republic in 2006

2. Map - Traffic accidents on roads of regional authorities of
Slovak Republic in 2006

Methodology of black spots (BS) identification
on roads in the SR

When identifying black spots the basic principle is that traf-
fic accidents are not evenly distributed on roads but in certain
locations (places and sections) occur more frequently than
elsewhere. Therefore, from the view of mathematical statistics,
the occurrence of traffic accidents on roads could be consid-
ered as infrequent unevenly distributed effects. Their occur-
rence can be therefore considered as discreetly changing
variable. The distribution of such probability effect on roads
can be exactly described by the Poisson distribution on the

basis of the following function:




(miestach a Usekoch) sa vyskytuju cCastejSie, ako v inych.
Preto z matematicko-Statistického pohladu vyskyt
dopravnych nehdéd na cestnych komunikaciach moézeme
povazovat za zriedkavo sa vyskytujice nerovnomerne
rozlozené javy. Ich vyskyt mozno preto povazovat za diskrétne
sa meniacu premennu. RozloZenie takéhoto pravdepodob-
nostného javu na cestnych komunikaciach sa da presne
vyjadrit zakonom Poissonovho rozdelenia podla funkcie:

P(x)=T,x .e-m (1.1)

kde:

. P(x) - je sUctova pravdepodobnost vzniku prave x kritic-
kého poctu DN alebo kritického poc¢tu nasledkov pri
DN za rok na zvolenej normovej dizke cestnej siete
v ur¢itom Uzemnom celku v empirickom Statistickom
sUbore pri zvolenej Statistickej istote,

*m - parameter, ktory vyjadruje priemerné stredné hodno-
ty ( priemerny pocet DN alebo priemerny pocet na-
sledkov pri DN ) na cestnej sieti podla zvoleného
kriteridlneho ukazovatela nehodovosti, v uréitom Uze-
mnom celku

* x - vypocitany kriticky po¢et dopravnych nehéd ( KPDN)
alebo kriticky pocet nasledkov pri DN (KPNDN) za
rok na jednotke dizky cestnej siete s istou pravde-
podobnostou P (miera Statistickej istoty v %) v urci-
tom Uzemnom celku

* e - zaklad prirodzeného logaritmu

Definicia na stanovenie KNL

KNL je lokalita na cestnej sieti s evidentne kritickym poc-
tom DN alebo kritickym po¢tom nésledkov pri DN vo vztahu
k cestnym podmienkam. Na to, aby sa nehodova lokalita stala
kritickou, musi byt splnend podmienka, Ze skuto¢ny pocet
dopravnych nehdd PDN alebo skuto¢ny pocet néasledkov pri
dopravnych nehodach PNDN na normovej jednotke dizky
cestnej siete a v sledovanom Uzemnospravnom celku je rovny
alebo vacsi, ako vypocitany kriticky poc¢et dopravnych nehéd
KPDN alebo kriticky poCet  néasledkov pri dopravnych
nehodach KPNDN pre sledovanu cestnu siet v uréitom Gzem-
nospravnom celku. Z toho vyplyva, ze

PDN > x ( KPDN) (1.2)
PNDN > x ( KPNDN)

kde :

* PDN je skutocny pocCet DN alebo PNDN je skutocny pocet
nasledkov pri DN zaevidovanych v topografickych
zostavach v databanke Prezidia policajného zboru -
odboru dopravnej policie v Bratislave

° X je exaktne vypocitany kriticky pocet DN, alebo kritic-
ky pocet nasledkov pri DN vypocitany zo vztahu(1.1).

Poznamka: Cim vadési je rozdiel medzi skutoénym PDN
(PNDN) a KPDN (KPNDN), tym pravdepodobnejsSia je pod-
mienka, Ze kumuldcia tychto dopravnych nehéd nie je nahod-
na, ale naopak je spbésobena priCinami z komplexu prvkov
VACOPS (vodi¢, automobil, cestné podmienky, okolie a pre-
mavkové podmienky, ako aj socialno-ekonomické podmienky
v spoloc¢nosti), ktoré negativne pbsobia v mieste alebo tUseku
lokality v dobe vzniku DN.

P(x) = ’:'dx e M (11)

where:

* P(x) - is cumulative probability of the occurrence of x num-
ber of critical traffic accidents or critical number of
traffic accident consequences per year on selected
standard length of the road network in a specific
territorial unit in empirical population for chosen con-
fidence level

* m - parameter indicating average mean values (average
number of traffic accidents or average number of
traffic accident consequences) on the road network
based on chosen criteria indicator in a specific terri-
torial unit

* X - calculated critical number of traffic accidents (CNTA)
or critical number of traffic accident consequences
(CNTAC) per year on the unit of length of the road
network with certain probability P (% rate of statisti-
cal confidence) in a specific territorial administration
unit,

* e - base of natural logarithm.

Definition for identification of BS

BS is a spot on the road network with evidently critical num-
ber of traffic accidents or critical number of traffic accident
consequences in relation to road conditions. The spot
becomes black spot by meeting the condition that the actual
number of traffic accidents (NTA) or actual number of traffic
accident consequences (NTAC) on the standard unit of length
of the road network and in a monitored territorial administra-
tion unit is equal or higher than calculated critical number of
traffic accidents (CNTA) or critical number of traffic accident
consequences (CNTAC) for the monitored road network in a
specific territorial administration unit. It follows:

NTA > x (CNTA) (1.2)
NTAC > x ( CNTAC)

where:

* NTA is the actual number of traffic accidents or NTAC is
the actual number of traffic accident consequences
evidenced in topographic reports of the Police Head-
quarters data bank - Traffic Police Department
in Bratislava

* X exactly calculated critical number of traffic accidents
TA or critical number of traffic accident conse-
quences TAC calculated using function (1.1).

Note: The higher is the difference between actual number of
traffic accidents NTA or its consequences (NTAC) and critical
number of traffic accidents (CNTA) or its consequences
(CNTAC) the more probable is the condition that the cumula-
tion of these traffic accidents is not incidental but, on the con-
trary, caused by reasons from the set of elements DCRETS
(driver, car, road conditions, environment and traffic condi-
tions, as well as social and economic conditions in the socie-
ty) that negatively affect the spot or a section of the spot at the
time of the traffic accident occurrence.




Prehlad opakujucich sa kritickych nehodovych lokalit (OKNL)

Summary of recurring black spots

(Miestopis a okolie/Topography and environs
Priiny dopravnych nehdd/Traffic accident causes)

OKNL ¢. 1 na dialhici D2 v km 60,800 - 61,300

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v katastralnom tzemi Brodské mimo obce
na parkovisku Colnica Brodské pri $tatnej hranici s CR. Tento
Usek je v majetku spravy colného riaditelstva SR.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 15 dopravnych
nehdd (DN), pri ktorych bola jedna osoba lahko zraneng,
ostatné su materialne Skody.

Pri¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky, neveno-
vanie sa riadeniu vozidla a nedanie prednosti pri clvani.

OKNL €. 2 na dialnici D 1 v km 27,300 - 27,800

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v Useku mierneho obluka, patri do spravy
Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 16 DN, pri ktorych
boli dve osoby lahko zranené, ostatné su materialne Skody.
Priciny DN: NedodrZanie pravidiel cestnej premavky, najma
nedodrZzanie bezpecnej vzdialenosti za vozidlom (tvori 50 %
zo vSetkych nehdd najmad v blizkosti km 27,500), dalej
neprispdsobenie rychlosti jazdy schopnostiam vodic¢a, neve-
novanie sa riadeniu vozidla.




OKNL €. 3 na dialnici D 1 v km 29,000 - 29,500

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v Useku mierneho obluka. Patri do spravy
Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 17 DN, pri ktorych
bola jedna osoba lahko zranena, ostatné st materialne Skody.
Pri¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky, najma
nedodrzanie bezpecnej vzdialenosti za vozidlom (tvori viac
ako 50 % zo vSetkych DN, najviac DN vzniklo v km od 29,000
do 29,200), neprispdsobenie rychlosti jazdy vlastnostiam
vozidla, nakladu a okolnostiam, ktoré méze vodi¢ predvidat,
nevenovanie sa riadeniu vozidla.

OKNL €. 4 na ceste 1/51 v km 217,640 - 218,130

Miestopis a okolie s 4
OKNL sa nachadza v intravilane mesta Levice.Usek sa zagi-
na na nadjazde nad Zelezni¢nou tratou asi 250 m pred
svetelne riadenou krizovatkou cesty 1/51 s ulicami Mierova -
Nabrezny rad. Kondi sa asi 250 m za touto krizovatkou.
Cesta I/51 v Useku pred krizovatkou je dvojpruhova komu-
nikacia.

Priciny dopravnych nehod

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 10 DN, pri ktorych
bola jedna osoba smrtelne zranena a tri osoby, lahko zranené,
ostatné sU materidlne Skody.

Pri¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky. Napriek
tomu, Ze krizovatka je riadend cestnou svetelnou signaliza-
ciou, hlavnou pri¢inou DN v krizovatke je nedanie prednosti
v jazde protiidicemu vozidlu pri odbocCovani vlavo (50 %
nehod v krizovatke).

OKNL ¢. 5 na ceste 1/51 v km 176,100 - 176,600

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v intraviline mesta Nitra. V Useku sa
nachadza krizovatka s kruhovym objazdom s polomerom R =
50 m. Vjazd a vyjazd z kruhového objazdu je na cestu
111/06433a na mestskej komunikacii.

Pri¢iny dopravnych neh6d

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 15 DN, pri ktorych
boli Styri osoby lahko zranené, ostatné su materidlne Skody.
Pric¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky. Hlavnou
pri¢inou DN v krizovatke bolo nevenovanie sa riadeniu vozid-
la a nedanie prednosti pri clvani. V medzikrizovatkovych
Usekoch (pred a za krizovatkou) mali najvacsie zastupenie
dopravné nehody pre nespravny spdsob jazdy. Polovicu
dopravnych nehéd tejto skupiny tvorili dopravné nehody pre
nedodrzanie bezpecnej vzdialenosti za vozidlom.




OKNL ¢. 6 na ceste 1/61 v km 124,810 - 125,300

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Trencin, Hasi¢ska
ulica. Intenzita premavky v uvedenom Useku je velkd, Usek sa
nachadza v priamom vedeni trasy a v pravostrannom
smerovom oblUku s polomerom R = 800 m. Na Useku je
svetelna krizovatka. Sirkové usporiadanie vozovky je dosta-
tocné.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 29 DN, pri ktorych
bolo devat oséb lahko zranenych, ostatné su materidlne
Skody.

Pric¢iny DN: NedodrZanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
bezpecnost cestnej premavky negativne ovplyvriuje aj vysoka
intenzita tranzitnych motorovych vozidiel a primestska dopra-
va a velky pesi a cyklisticky ruch a nedostato¢na kapacita
svetelnej krizovatky pre lavé odbocenie na sidlisko Sihot.

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Trnava. OKNL zacina
na ul. Hospodarskej, prechadza pri krizovatke s 1/51Z po ulici
Zeleny kri¢ek a koné&i sa na ul. Rybnikovej.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 19 DN, pri ktorych
bola 1 osoba lahko zranend, ostatné su materialne skody.
Pric¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
bezpecnost cestnej premavky negativne ovplyviuje aj inten-
zita nakladnej dopravy, primestska a mestska hromadna
doprava, autobusové zastavky, velky pohyb cyklistov a chod-
COV.

OKNL ¢. 8 na ceste 1/51 v km 126,550 - 127,050

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v intraviline mesta Trnava. Usek je
pokracovanim cesty 1/51 ulicou Rybnikova, cez krizovatku

s 11/504 a mestski komunikaciu Hlbokou.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 26 DN, pri ktorych
bola jedna osoba tazko zranena a osem 0sOb lahko zra-
nenych, ostatné su materialne Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
bezpecnost cestnej premavky negativne ovplyviuje aj intenzi-
ta nakladnej dopravy, primestska a mestska hromadna dopra-
va z juhovychodného obchvatu, autobusové zastavky, velky
pohyb cyklistov a chodcov.




OKNL ¢. 9 na ceste I/51 v km 127,100 - 127,600

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v intravildne mesta Trnava - ulica Bucian-
ska. Zacgiatok Useku je za krizovatkou s cestou 11/504, koniec
Useku v kruhovej krizovatke ul. Veterna a Clementisova.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 19 DN, pri ktorych
bolo pat oséb lahko zranenych, ostatné su materidlne Skody.
Pric¢iny DN: NedodrZanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
bezpecnost cestnej premavky negativne ovplyvriuje aj vysoka
intenzita tranzitnych motorovych vozidiel a primestska dopra-
va z juhovychodného obchvatu, ako aj velky pesi ruch medzi
obchodnym nakupnym centrom.

OKNL €. 10 na ceste I/51 v km 127,700 - 128,200

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v etravilane mesta Trnava - Piestanska
ulica. Usek sa zaéina za kruhovym objazdom s mestskou
komunikaciou Veterna a Clementisa a konci sa v styku s krizo-
vatkou s cestou 1/61.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 19 DN, pri ktorych
boli tri osoby lahko zranené, ostatné st materialne $kody.
Pric¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
bezpecnost cestnej premavky negativne ovplyviuje aj vysoka
intenzita tranzitnej nakladnej dopravy po juhovychodnom
obchvate a z cesty 1/61.

OKNL ¢. 11 na ceste I/51 v km 128,700 - 129,200

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v extravilane mesta Trnava.Usek sa zadi-
na za krizovatkou s cestou 1/61 a pokracuje po juchovychod-
nom obchvate Trnava v priamke.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 10 DN, pri ktorych
boli Styri osoby lahko zranené, ostatné su materialne Skody.
Pric¢iny DN: NedodrZanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
bezpecnost cestnej premavky negativne ovplyviiuje aj vysoka
intenzita nakladnej tranzitnej dopravy po juhovychodnom
obchvate mesta Trnava.




OKNL ¢. 12 na ceste 1/66 v km 88,600 - 89,100

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Banska Bystrica. Usek
sa zacina v krizovatke ciest 1/66 a 1/59 (Hustak). Kategdria
cesty 1/66 v tomto Useku je C 21,5/70 redukovana s dvoma
zastavovacimi pruhmi Sirky 2,5 m. Smerové je vedena pre-
vazne v priamej. V km 88,738 sa nachadza obojstranna
zastavka s priechodom pre chodcov, ktory je riadeny svetel-
nou signalizaciou. V km 88,700 sa zacina po obidvoch
stranach chodnik Sirky 2,5 m.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 20 DN, pri ktorych
bola jedna osoba lahko zranena, ostatné st materialne Skody.
Pric¢iny DN: NedodrZanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
na bezpeCnost cestnej premavky maju negativny vplyv aj
chodci, ktori nereSpektuju priechody pre chodcov. Cely Usek
je silne dopravne zatazeny. Podla celo$tatneho scitania
dopravy v roku 2005 intenzita dopravy v tomto Useku bola 41
453 vozidiel/24 h.

OKNL €. 13 na ceste I/11 v km 413,500 - 414,000

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v intravilane v centre mesta Cadca -
Namestie Slobody. Ide o Usek S$tatnej cesty 1/11 s medzinarod-
nym vyznamom, ktord je dolezitou spojnicou juh - sever
v transeurépskom koridore. Je to Usek s vysokou koncentra-
ciou cestnej a peSej premavky.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 17 DN, pri ktorych
boli dve osoby smrtelne zranené, ostatné su materialne
Skody.

Pri¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky.

OKNL ¢. 14 na ceste I/11 v km 428,800 - 429,200

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v extravilane obce Kysucky Lieskovec
(nezastavana cast). Smerové a vySkové vedenie cesty I/11
v Useku je vyhovujuce. Cesta je vedena v priamej aj
v smerovych oblukoch s dostacujicim rozhladom. V Useku sa
nachadzaju autobusové zastavky, priechody pre chodcov
a krizovatka s cestou 11I/01162 odbocujucou na Kysucky
Lieskovec, Lodno. Krizovatka je vybudovana so samostatnym
pruhom na odbocenie vlavo.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 6 DN, pri ktorych
boli dve osoby smrtelne zranené, jedna osoba tazko a jedna
osoba lahko zranend, ostatné su materialne Skody.

Pri¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky.




OKNL €. 15 na ceste 1/18 v km 519,050 - 519,500

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Ruzomberok. V najkri-
tickejSom Useku je priechod pre peSich smer zelezni¢na
a autobusova stanica - centrum mesta, kde je rychlost jazdy
obmedzena na 40 km/h Z lavej strany je komunikacia zasta-
vand zastavbou bytoviek so silnou peSou premavkou. Rov-
nako ide o komunikaciu s velkou intenzitou dopravy ako Usek
doélezitého krizovatkového uzla ciest I/18 a 1/59. V Useku sa
nachadza smerovo riadena svetelna krizovatka pri nakupnom
centre Hypernova po pravej strane.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 30 DN, pri ktorych
boli tri osoby lahko zranené, ostatné su materialne Skody.
Pric¢iny DN: NedodrZanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
lokality bezpec€nost cestnej premavky negativne ovplyviuju aj
chodci, ktori nereSpektuju priechody pre chodcov.

OKNL ¢. 16 na ceste 1/18 v km 548,690 - 549,120

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v intraviline mesta Liptovsky Mikulas.
Vedenie trasy sa zaina v miernom stdpani v lavotolivej
zakrute v krizovatke ciest /18 a 11/584 privadza¢ na dialhicu D1
a pokracuje v priamke, ku koncu Useku s miernym lavym
oblikom, po pravej strane s viacerymi odboc¢eniami na mest-
ské komunikacie. V Useku sa nachadzaju dve svetelné
riadené krizovatky

Priciny dopravnych nehod

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 24 DN, pri ktorych
boli dve osoby tazko zranené, pat osdb lahko zranenych,
ostatné su materialne $kody.

Pric¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
lokality bezpecnost cestnej premavky negativne ovplyviuju aj
chodci, ktori nereSpektuju priechody pre chodcov.

OKNL €. 17 na ceste 1/18 v km 485,500 - 486,000

Miestopis a okolie ——
OKNL sa nachadza v intravilane obce Suéany .Usek je vedeny “ g
v priamej Vv rovinatom Uzemi s krizovatkami s miestnymi
komunikaciami. Celkova dlzka Useku je 1490 m.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 12 DN, pri ktorych
bolo 10 os6b lahko zranenych, ostatné su materialne Skody.
Pric¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
bezpecnost cestnej premavky negativne ovplyviiuje aj
zvySena intenzita dopravy, nadmerny pohyb chodcov.
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OKNL €. 18 na ceste 1/18 v km 168,500 - 169,000

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Povazska. Bystrica od
zarezu cesty pri Cerpacej stanici Slovnaft az po svetelnu krizo-
vatku 1/61 a 11/517. Komunikacia je v priamom Useku
s miernym klesanim az do uvedenej krizovatky. Z obidvoch
stran je zastavba s odboceniami na mestské komunikacie
a na uvedenu Cerpaciu stanicu. Na pravej strane sa nachadza
Cerpacia stanica a po lavej strane je chodnik so zabradlim az
po reStauraciu Trencan.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 23 DN, pri ktorych
bola jedna osoba lahko zranena, ostatné st materialne Skody.
Pric¢iny DN: NedodrZanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
bezpecnost cestnej premavky negativne ovplyviiuje aj vysoka
intenzita dopravy s velkym podielom tazkej nakladnej
dopravy. V blizkosti krizovatky su dva priechody a po obid-
voch stranach autobusové zastavky. Tato komunikacia je so
silnou peSou premavkou.

OKNL ¢. 19 na ceste 1/18 v km 169,050 - 169,550

Miestopis a okolie

OKNL sa nachéadza v intraviline mesta PovaZzska Bystrica,
zacina sa v krizovatke ciest 1/61 a 11/517 a kon¢i sa za krizo-
vatkou na Urovni hotela Manin (po pravej strane). Lokalita je
v centre mesta v zastavanom Uzemi v blizkosti ndkupnych
a administrativnych centier.

Priciny dopravnych nehod

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 55 DN, pri ktorych
boli Styri osoby lahko zranené, ostatné st materialne Skody.
Pric¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
bezpecnost cestnej preméavky negativne ovplyvriuje aj intenzi-
ta cestnej dopravy, najméa tazkej nakladnej dopravy. Usek je
nebezpecny aj pre vyskyt velkého poctu cyklistov a chodcoy,
ktori prechadzaji cez komunikaciu mimo priechodov.

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Zvolen. Ide prevazne
o dvojpruhovu komunikacii cesty 1/50 mestského typu, ktora
vedie okrajom mesta Zvolen. Zahfia mimourovhovu krizo-
vatku s cestou 111/06623, pripojenie na Stvorpruhovd, smerovo
rozdelend komunikaciu, vjazd a vyjazd z aredlu firmy Bituno-
va, krizovatku s cestou 1/66 (Neresnica) a konci sa asi 100 m
za krizovatkou s UCelovou komunikaciou byvalej firmy Liaz.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 21 DN, pri ktorych
boli dve osoby tazko zranené, jedna osoba lahko zranena,
ostatné su materialne Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky. Najviac
nehdd bolo v Useku trojramennej stykovej krizovatky cesty
I/50 s cestou 1/66, na ktorej je cestna premavka riadena svetel-
nym signalizanym zariadenim. Tato krizovatka je dopravne
velmi zataZena. V Case Spicky sa tu vytvaraju rozsiahle kolony.




OKNL ¢. 21 na ceste 1/50 v km 258,300 - 258,800

Miestopis a okolie ‘ : S
OKNL sa nachadza v intraviline mesta Detva. Kritické .
nehodové miesto je v mieste krizovatky 1/50 s cestou
11/066028 do mesta Detva. Smerové pomery su vyhovujice.
Usek je prehladny.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 5 DN, pri ktorych
boli dve osoby usmrtené, dve osoby lahko zranené, ostatné
sU materialne $kody.

Pri¢iny DN: NedodrZanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
bezpecnost cestnej premavky negativne ovplyviiuje najma
nespravny sposob jazdy.

OKNL €. 22 na ceste 1/18 v km 457,300 - 457,800

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Zilina. Nehodovy Usek
sa zacina pri zjazdnej rampe do NsP, zahffia vyjazd z NsP,
tahavu lavotolivl zakrutu a konci sa pred vjazdom na Cer-
paciu stanicu pohonnych latok pri Pokroku.

Priciny dopravnych nehod

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 27 DN, pri ktorych
bola jedna osoba smrtelne zranena a jedna osoba lahko zra-
nend, ostatné su materialne skody.

Pric¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
bezpecnost cestnej premavky negativne ovplyviuju najma
prekro€enia rychlosti a vysoka intenzita dopravy motorovych
vozidiel.

OKNL €. 23 na ceste 1/18 v km 602,600 - 603,100

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Poprad. Na zaciatku
Useku sa nachadzaju Cerpacie stanice pohonnych latok - obo-
jstranne s odbocovacimi a zaradovacimi pruhmi. Nasleduje
prieseCna krizovatka s 111/018152 a mestské - obsluzné komu-
nikacie, prechod z dvojpruhovej komunikacie do krizo-
vatkového priestoru s prunmi na radenie. Usek sa kongi
mimourovhovou krizovatkou s cestou 11/534 smer Tatry.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 33 DN, pri ktorych
bola jedna osoba tazko zranend, ostatné st materialne Skody.
Priciny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky. Ide
najma o nedodrzanie bezpecnej vzdialenosti medzi vozidlami
pri zastavovani na krizovatke riadenej cestnou svetelnou sig-
nalizaciou a zmena jazdy do iného jazdného pruhu.
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OKNL €. 24 na ceste 1/18 v km 604,800 - 605,300

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Poprad. Usek sa zadi-
na v stykovej krizovatke s mestskou komunikaciou, nasleduje
priechod pre chodcov zabezpeleny blikajucimi oranzovymi
signalmi a konc¢i sa v Uroviovej krizovatke cesty 1/18 s vetva-
mi cesty 1/67 a mestskej komunikacie, riadenej cestnou
svetelnou signalizaciou.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 35 DN, pri ktorych
boli dve osoby tazko, dve lahko zranené, ostatné su mater-
ialne Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky. ZvysSeny
pocCet dopravnych nehdd je v prevaznej miere prameni z
nespravneho spdsobu jazdy - nedodrzanie bezpecnej vzdi-
alenosti vozidiel pri brzdeni v krizovatkach, nedodrzanie
rychlosti, kolizie s chodcami na priechode pre chodcov, ako aj
nedanie prednosti v jazde v krizovatke.

OKNL €. 25 na ceste 1/18 v km 608,150 - 608,600

Miestopis a okolie
OKNL sa nachadza extravilane mesta Poprad - Hozelec.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 13 DN, pri ktorych
bola jedna osoba smrtelne zranend, tri osoby tazko, pat osob
lahko zranenych, ostatné su materialne Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
bezpecnost cestnej premavky negativne ovplyviiuje aj staveb-
no-technické usporiadanie Useku - smerové a vySkové vede-
nie trasy a umiestnenie krizovatky s 111/018154 vo vrcholovom
obluku.

OKNL €. 26 na ceste 1/18 v km 686,920 - 687,420

Miestopis a okolie 7 W :, V =
OKNL sa nachadza v intravilane mesta PreSov pred krizovatk- - /'

ou s ulicou Janouskovou a kon¢i sa 100 m za prieseCnou
krizovatkou riadenou svetelnou signalizaciou. V uvedenom
Useku je vysoka intenzita chodcov a motorovych vozidiel. Je
to krizovatka s hlavnym tahom cesty 1/18 a 1/68 na smer Vra-
nov, KoSice, Stara Lubovna, Poprad (centrum mesta PreSov).

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 35 DN, pri ktorych
bola jedna osoba tazko, Sest oséb lahko zranenych, ostatné
sU materialne Skody.

Pric¢iny DN: NedodrzZanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
bezpecnost cestnej premavky negativne ovplyviuje aj strata
drsnosti obrusnej vrstvy vozovky a zvySeny pohyb chodcoy,
nadmerna hustota cestnej premavky - nepriepustnost jazd-
nych pruhov v Spickach, deforméacia vozovky - kolaje, viny.




OKNL €. 27 na ceste 1/68 v km 80,400 - 80,900

Miestopis a okolie & -
OKNL sa nachadza v intravilane mesta PreSov. Zadiatok krit- i ol LG
ickej nehodovej lokality je na ul. Safarikovej v blizkosti Fakult-
nej nemocnice a obojstrannych zastavok autobusovej
dopravy (SAD) a mestskej hromadnej dopravy. Krizovatka ul.
Hollého a Lesik Delostrelcov je riadena svetelnym signaliza-
¢nym zariadenim. V $piCkach, ked je zariadenie vypnuté,
dochadza k dopravnému chaosu.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedene;j lokalite bolo za rok 2006 spolu 37 DN, pri ktorych
boli dve osoby lahko zranené, ostatné su materialne Skody.
Pric¢iny DN: NedodrZanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
bezpecnost cestnej premavky negativne ovplyvriuje aj nevy-
hovujuce Sirkové usporiadanie cesty, ktora bola prekategori-
zovana z cesty Il. triedy na cestu I. triedy, strata drsnosti
obrusnej vrstvy a tvorenie kolaji z nadmerného pretazenia
vozovky nékladnou dopravou, zvySena hustota dopravy
a chodcov navstevujucich Fakultnd nemocnicu.

OKNL ¢. 28 na ceste 1/68 v km 91,200- 91,680

Miestopis a okolie

OKNL sa nach&dza v intravildne obce Drienovska Nova Ves
v pravotoivom obliku a konéi sa v extravildne v tesnej
blizkosti Zelezni€ného priecestia. V obci sa nachadza pravos-
tranny chodnik a priechod pre chodcov.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 5 DN, pri ktorych
boli Styri osoby smrtelne zranené, jedna osoba tazko zranena
ostatné su materialne $kody.

Pric¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky. V Useku
bezpecnost cestnej premavky negativne ovplyviuje aj strata
drsnosti obrusnej vrstvy - vypieranie povrchu vozovky, nad-
merna hustota dopravy, nedostato¢né Sirkové usporiadanie,
prehliadnutie Zelezni¢ného priecestia - zrazka s vlakom.

KNL ¢. 29 na ceste 1/50 v km 485,000- 485,400

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v krizovatke ciest 1/50 a 1/79 v obci Hriad-
ky okres TrebiSov. Cesta 1/50 je cestou medzinarodného vyz-
namu E 50, ktora je ddlezitou spojnicou vychod-zapad, v obci
Hriadky sa krizuje s cestou 1/79 spajajucou sever s juhom
republiky. Obidve cesty sU v zvySenej miere vyuZzivané tranzi-
tujucimi nakladnymi a osobnymi vozidlami.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedenej lokalite bolo za rok 2006 spolu 10 DN, pri ktorych
bola jedna osoba usmrtena, tri osoby lahko zranené, ostatné
sU materialne Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky, najma
nedanim prednosti v jazde, nespravnym odboc¢ovanim, nedo-
drzanim predpisanej rychlosti. V Useku bezpecnost cestnej
premavky negativne ovplyviiuje aj vstup chodcov do jazdnej
drahy vozidiel pri prechadzani cez vozovku cesty na jednotlivé
spoje hromadnej dopravy.
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