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Motorizacia a automobilizacia cestnej dopravy maju stale
stupajucu tendenciu. Okrem nespornych vyhod prinasaju so
sebou aj velky rast zatazenia cestnej siete a Coraz narocnejsie
poziadavky na dopravu a jej bezpe€nost.

Bezpecnost dopravy je nielen vaznym dopravnym, spo-
lo¢enskym, ale aj ekonomickym problémom. Dopravna ne-
hodovost sa spdja s velkymi materidlnymi Skodami, trvalymi
ujmami na zdravi obyvatelov a velmi ¢asto s nenahraditelnymi
stratami na ludskych Zivotoch.

Preto sa v su€asnosti bezpecnosti cestnej premavky a jej
jednotlivym Cinitefom, ktoré ju ovplyvfuju, venuje mimoriadna
pozornost na celom svete a samozrejme aj v Eurépskej Unii.
Vstupom do Eurépskej Unie sme sa zaviazali dosahovat vo
vSetkych oblastiach Standardy porovnatelné s krajinami vy-
spelej Eurdpy.

Uloha Slovenskej spravy ciest v oblasti BECEP

Slovenské sprava ciest pini pre MDV Ulohy koordinatora
Narodného planu v oblasti bezpec¢nosti cestnej infrastruktu-
ry. Tieto Ulohy vykonava oddelenie dopravného inzinierstva a
zahffiaju najma:

- monitorovanie cestnej siete z hladiska vyskytu dopravnych
nehod,

- vyhodnocovanie dopravnych nehdd na zaklade Udajov do-
pravnej nehodovosti z databanky Policajného zboru,

- ur€ovanie kritickych nehodovych lokalit (KNL) a opakuju-
cich sa KNL a poskytnutie prehladov ostatnym spravcom
(Narodnej dialni¢nej spolocnosti, krajskym samospravam)
a inym organizaciam,

- klasifikovanie dopravnych nehdd podla zakladnych ukazo-
vatelov nehodovosti, ekonomickych dosledkov, zavaznosti,

- vypracuvanie analyz, podkladov pre rozhodovaciu ¢innost,
Statistickych prehladov a pod.,

- spolupraca na tvorbe legislativy, technickych noriem, pred-
pisov a metodickych pokynov, expertizna a konzultacna ¢in-
nost, metodické usmerfiovanie spravcov,

- sledovanie problematiky bezpec¢nosti v cestnej infrastruktu-
re v zahranici a uplatfiovanie odbornych poznatkov v podm-
ienkach Slovenska,

- navrhy a sledovanie U¢innosti opatreni na odstranenie KNL
z hladiska stavebno-technickych a dopravno-organizac-
nych nedostatkov na cestach I. a Il. triedy (inSpekcie),

- spolupraca s ostatnymi spravcami pri inSpekciach a skvalit-
fovani dopravného a informaéného systému,

- zvySovanie povedomia a informovanosti pouzivatelov ci-
est a Sirokej verejnosti o otdzkach bezpecnosti cestnej in-
frastruktdry,

- spolupraca s organmi Statnej spravy a ostatnymi organmi a
organizaciami pdsobiacimi v oblasti dopravného znacenia
pri skvalitneni dopravného a informacného systému na ces-
tach I. triedy,

- audit projektov dopravného znacenia na pripravovanych in-
vestiCnych stavbach ciest I. triedy,

- spracovanie navrhov na Upravy dopravného znacenia na
nevyhovujucich miestach z hladiska organizacie dopravy,

- vyber Usekov ciest pre vykonanie kontroly kvality merania
(retroreflexnosti) vodorovného dopravného znacenia na zis-

The degree of road transportation and motorization is con-
stantly increasing. Apart from the undoubted advantages, it
causes a heavy loading of the road network and constantly
increasing demands on traffic and its safety.

Road safety is not only an important traffic and social issue,
but also an economic one. Traffic accident rates are connec-
ted to heavy material damages, permanent physical injuries
and very often irreparable casualties.

Therefore, special attention is being paid to road safety and
the influence of its particular factors all over the world and of
course in the European Union. By accession to EU we bound
ourselves to reaching in all fields standards comparable to
other developed countries of Europe.

Role of the Slovak Road Administration in the
field of BECEP

The Slovak Road Administration is acting on behalf of The
Ministry as the coordinator of The National plan in the field of
road infrastructure safety. These duties are performed by the
office of traffic engineering, involving mainly:

- road network monitoring in terms of traffic accidents,

- traffic accidents evaluation based on traffic accidents data
from the Police database,

- definition of black spots (BS) and recurring black spots and
supplying the summary to other administrators (National
Motorway Company, regional authorities) and organizati-
ons,

- classification of traffic accidents according to basic indica-
tors of accident rate, economic impacts and materiality,

- elaboration of analyses and papers for decision-making
process, statistics, etc.,

- collaboration in formulating legislation, technical norms, re-
gulations and methodical instructions, expertise and con-
sulting activities, methodical guiding of administrators,

- monitoring of road infrastructure safety topics abroad, and
application of special know-how in the conditions of the Slo-
vak Republic,

- proposals and monitoring of efficiency of measures for
black spots elimination in terms of construction-technical
and traffic-organizational deficiencies on 1st and 2nd class
roads (inspections),

- collaboration with other administrators on inspections and
improvement of traffic and information system quality,

- increasing of awareness and know-how of road users and
the general public about road infrastructure safety issues,

- cooperation with state bodies and other authorities and
organizations acting in the area of traffic signing and road
marking in improving the transport information system,

- auditing of traffic signing and road marking design of 1st
class road capital investments being prepared for construc-
tion,

- recommending of traffic signing and road marking amend-
ments on spots non conforming to traffic organization,

- selecting of road sections for checking on the supplier’s qua-
lity of work by road marking quality measurement (retro re-
flection) and verifying of retro reflection of traffic signing foils,




tenie kvality prac zhotovitelov a vykon kontroly retroreflex-
nosti pouzivanych folii na zvislom dopranom znaceni,

- spolupraca so spravcami pozemnych komunikacii na ulo-
héach tykajucich sa zvySovania viditelnosti a zrozumitelnosti
dopravného znacenia na PK a na skvalitneni a prehladnosti
znacenia Zelezni¢nych priecesti.

(Viac www. ssc.sk — Bezpec€nost cestnej premavky .)

Metodika uréovania kritickych nehodovych
lokalit (KNL) na cestnych komunikaciach v SR

Pri ur€ovani kritickych nehodovych lokalit sa vychadza zo
zasady, ze dopravné nehody (DN) nie su rovnomerne rozdele-
né na cestnych komunikaciach, ale v ur€itych lokalitach (mies-
tach a Usekoch) sa vyskytuju CastejSie, ako v inych. Preto z
matematicko-Statistického pohladu vyskyt dopravnych nehod
na cestnych komunikaciach moézeme povazovat za zriedka-
vo sa vyskytujlce nerovnomerne rozlozené javy. Ich vyskyt
mozno preto povazovat za diskrétne sa meniacu premennd.
RozloZenie takéhoto pravdepodobnostného javu na cestnych
komunikaciach sa da presne vyjadrit zakonom Poissonovho
rozdelenia podla funkcie:
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kde:

P(x)  jesuctova pravdepodobnost vzniku prave x kritického
poctu DN alebo kritického poctu nasledkov pri DN za
rok na zvolenej normovej dizke cestnej siete v urgitom
Uzemnom celku v empirickom Statistickom subore pri
zvolenej Statistickej istote,

m - parameter, ktory vyjadruje priemerné stredné hodnoty
(priemerny pocet DN alebo priemerny pocet nasled-
kov pri DN ) na cestnej sieti podla zvoleného kriterial-
-neho ukazovatela nehodovosti, v uréitom Uzemnom
celku

X - vypocitany kriticky po¢et dopravnych nehéd ( KPDN)
alebo kriticky pocet nasledkov pri DN (KPNDN) za rok
na jednotke dizky cestnej siete s istou pravdepodob-
nostou P (miera $tatistickej istoty v %) v ur€itom Gzem-
nom celku

e - zaklad prirodzeného logaritmu

Definicia na stanovenie KNL

KNL je lokalita na cestnej sieti s evidentne kritickym po-
¢tom DN alebo kritickym poctom nasledkov pri DN vo
vztahu k cestnym podmienkam. Na to, aby sa nehodova loka-
lita stala kritickou, musi byt splnena podmienka, ze skutocny
pocet dopravnych neh6d PDN alebo skutocny pocet nasled-
kov pri dopravnych nehodach PNDN na normovej jednotke
dizky cestnej siete a v sledovanom Gzemnospravnom celku je
rovny alebo vacsi, ako vypocitany kriticky pocet dopravnych
nehdd KPDN alebo kriticky poc¢et nasledkov pri dopravnych
nehodach KPNDN pre sledovanu cestnu siet v uréitom Uzem-
nospravnom celku. Z toho vyplyva, ze

PDN > x(KPDN)

(1.2)
PNDN > x(KPNDN)

- cooperation with road administrators in increasing visibility
and comprehensibility of traffic signing and road marking
and improving the quality and clarity of railway crossing
marking.

(More on www.ssc.sk — Bezpecnost cestnej premavky.)

Methodology of black spots (BS) identification
on roads in the SR

When identifying black spots the basic principle is that
traffic accidents (TA) are not evenly distributed on roads but
occur more frequently in certain locations (places and secti-
ons) than elsewhere. Therefore, from the view of mathematical
statistics, the occurrence of traffic accidents on roads could
be considered as infrequent unevenly distributed effects. Their
occurrence can therefore be considered as a discreetly chan-
ging variable. The distribution of such a probability effect on
roads can be exactly described by the Poisson distribution on
the basis of the following function:

X

m

m

-e (1.1)

Py =—;

where:

P(x) is the cumulative probability of the occurrence of x
number of critical traffic accidents or critical number of
traffic accident consequences per year on a selected
standard length of the road network in a specific terri-
torial unit in empirical population for chosen confiden-
ce level,

m — parameter indicating average mean values (average
number of traffic accidents or average number of traffic
accident consequences) on the road network based
on a chosen criteria indicator in a specific territorial
unit,

X — calculated critical number of traffic accidents (CNTA)
or critical number of traffic accident consequences
(CNTAC) per year on the unit of length of the road
network with certain probability P (% rate of statistical
confidence) in a specific territorial administration unit,

e — base of natural logarithm.

Definition for identification of BS

BS is a spot on the road network with evidently critical
number of traffic accidents or critical number of traffic acci-
dent consequences in relation to road conditions. The spot
becomes a black spot by meeting the condition that the actual
number of traffic accidents (NTA) or actual number of traffic
accident consequences (NTAC) on the standard unit of length
of the road network and in a monitored territorial administra-
tion unit is equal or higher than the calculated critical number
of traffic accidents (CNTA) or critical number of traffic accident
consequences (CNTAC) for the monitored road network in a
specific territorial administration unit.

It follows:

NTA > x(CNTA)

(1.2)
NTAC > x(CNTAC)




kde :

PDN je skuto¢ny pocet DN alebo PNDN je skuto¢ny pocet
nasledkov pri DN zaevidovanych v topografickych zo-
stavach v databanke Prezidia policajného zboru — od-
boru dopravnej policie v Bratislave

X - exaktne vypocitany kriticky pocet DN, alebo kriticky
pocet nasledkov pri DN vypocitany zo vztahu (1.1).

Poznamka: Cim vadési je rozdiel medzi skutoénym PDN
(PNDN) a KPDN (KPNDN), tym pravdepodobnejSia je podm-
ienka, Ze kumulacia tychto dopravnych neh6d nie je nahodna,
ale naopak je spésobena pri¢inami z komplexu prvkov VACO-
PS (vodi¢, automobil, cestné podmienky, okolie a premavkové
podmienky, ako aj socialno-ekonomické podmienky v spoloc-
nosti), ktoré negativne pésobia v mieste alebo tseku lokality v
dobe vzniku DN.

Riesenie KNL - znizovanie dopravnej
nehodovosti

Dopravna nehodovost na cestnych komunikaciach okrem
inych zavaznych vplyvov na bezpecnost predstavuje dolezity
ukazovatel Urovne:

e cestnych podmienok - stavebno — technického stavu cesty
ako ( smerové a vyskové vedenie trasy, Sirkové usporiada-
nie cesty, rozhladové pomery, vybavenost cesty bezpec-
nostnymi zariadeniami, kvalita povrchu vozovky, pevné
prekazky v blizkosti cesty a iné vlastnosti kons$trukcie a
technického stavu komunikacie );

e premavkovych pomerov - dopravno — organizacného cha-
rakteru ( intenzita, rychlost, skladba dopravného prudu, in-
tenzita pesSich a cyklistov, viditelnost, zrozumitelnost a jed-
notnost dopravného znacenia,ako aj celkova organizacia a
riadenie dopravy v Useku cesty);

kvalita Udrzby ciest a miery splnenia dopravnych narokov
spolo¢nosti.

Dopravna nehodovost je jednym z rozhodujucich kritérii
pre objektivne planovanie a rozhodovanie v procese vystavby
ciest v zmysle ,,Metodiky pre vyber a zaradovanie stavieb
na cestnej sieti do projektovej pripravy a programu vystav-
by“ pokyn vydany a schvaleny SSC Bratislava v roku 1997.

Statistika o DN je akymsi zakladnym vychodiskom pri hfa-
dani pri¢in vzniku dopravnych nehdd. Referat BECEP SSC
sa okrem inych dolezitych Uloh v oblasti bezpecnosti cest-
nej infrastruktdry zameriava aj na vyhodnocovanie prvotnych
Statistickych Udajov o dopravnych nehodach na dialniciach a
cestach I. a ll. triedy. Podklady dostava z databanky Prezidia
Policajného zboru-odboru dopravnej policie (PPZODP) v Bra-
tislave. V ramci vyhodnocovania KNL sleduje aj dalSie udaje
- napriklad intenzitu dopravy, Udaje o technickom stave ces-
ty a podobne. Na zaklade tychto dat spracovava kazdoro¢ne
zoznam kritickych nehodovych lokalit a opakujucich sa KNL.

KNL na dialniciach a na cestach I. a Il. triedy sa urcuju z
hladiska:

- poctu dopravnych nehdd,

- nasledkov dopravnych nehéd.

Zoznam KNL predkladd SSC Ministerstvu dopravy, vystav-
by a regionalného rozvoja SR (MDV SR), oddeleniu bezpec-
nosti cestnej premavky MDPT, PPZODP a jednotlivym sprav-
com ciest, vy$§im zemnym celkom (VUC) - cesty II. triedy,

where:

NTA s the actual number of traffic accidents or NTAC is the
actual number of traffic accident consequences evi-
denced in topographic reports of the Police Headquar-
ters data bank — Traffic Police Department in Bratislava

X - exactly calculated critical number of traffic accidents
TA or critical number of traffic accident consequences
TAC calculated using function (1.1).

Note: The higher the difference between actual number of tra-
ffic accidents NTA or its consequences (NTAC) and the critical
number of traffic accidents (CNTA) or its consequences (CN-
TAC), the more probable is the condition that the cumulation
of these traffic accidents is not incidental but, on the contrary,
caused by reasons from the set of elements DCRETS (driver,
car, road conditions, environment and traffic conditions, as
well as social and economic conditions in the society) that ne-
gatively affect the spot or a section of the spot at the time of the
traffic accident occurrence.

BS solution - reduction of accidents number

Traffic accident rates on road communications, apart from
other material influences on safety, represents a significant in-
dicator on the level of:

road conditions — constructional/technical state of the road,
such as (directional and height laying of the roadway, road
width arrangement, sight relations, equipping of the road
with safety equipment, quality of roadway surface, solid ob-
jects in the vicinity of the road, and other properties of the
constructional and technical state of the communication);
Traffic relations — of a traffic/organizational character (inten-
sity, speed, composition of driving lanes, pedestrian and
bicycle traffic, visibility and understandibility of traffic signs
and markings, as well as the overall organization and man-
agement of traffic in the road section);

And also indirectly the quality of maintenance of roads and
the degree of fulfilment of society’s transportation require-
ments.

For this reason it is also one of the criteria for an objective,
economically effective planning and decision-making in the
sense of “Methodology for the selection and classification
of constructions in the road network into project preparation
and construction program” issued by SSC Bratislava and
approved in 1997.

Statistics on TA form a sort of basic starting-point for the
search for reasons for the occurrence of traffic accidents.
The BECEP SSC resort, apart from other important tasks in
the area of safety on the road infrastructure also concentra-
tes on the assessment of the primary statistical data on traffic
accidents on motorways and 1st and 2nd class roads, which
are taken from the Police Corps Presidium Traffic Police De-
partment (PPZODP) in Bratislava. Other data are also used
here — for instance the intensity of traffic, data about the tech-
nical state of the road etc. . On the basis of these data a record
of critical accident locations (black spots) and recurring BS is
drawn up.

BS on motorways and 1st and 2nd class roads are deter-
mined from the standpoint of the number of traffic accidents
and from the standpoint of traffic accident consequences.

The BS record is sent on to the Ministry of Transport, Con-
struction and Regional development (MDVRR SR), MDVRR
Section of Road Traffic Safety, PPZODP and the individual ad-
ministrators of roads, 2nd class roads — Higher Territorial Units
(VUC), Investment Constructions and administrators of 1st
class roads (SSC) and also the National Motorway Company




investiénym vystavbam a spravcom ciest (IVSC) - cesty .
triedy a tiez Narodnej dialhi¢nej spolo¢nosti (NDS). Zoznam
KNL postupuje SSC aj organizaciam a institiciam zaintereso-
vanym na rieSeni bezpec€nosti cestnej premavky - krajskym
Uradom, univerzitdm a podobne.

Zoznam KNL predstavuje délezity a nevyhnutny podklad
na kvalifikované zostavovanie investi¢éného planu, ako aj pla-
nu oprav a udrzby ciest. Je potvrdené, Ze spravne navrhnuté
a vykonané opatrenia na cestnych komunikaciach znizuju pri-
¢inu vzniku dopravnych nehéd. Pocet dopravnych nehdd by
sa podstatne znizil za predpokladu zvysSenia finanénych pro-
striedkov spravcom ciest na realizaciu navrhnutych opatreni.
Medzi velmi zavazné KNL na cestach . triedy patria opakujluce
sa KNL (OKNL). OKNL patria do skupiny KNL, ktoré vyzaduju
na rozdiel od udrzby komplexnu prestavbu Useku cesty.

Odbornici sa zhoduju, Ze len G¢inna realizacia opatreni
moze viest k zvySeniu bezpecnosti cestnej premavky na cest-
nych komunikaciach.

Medzi $pecifické poznatky z vyhodnotenia KNL
z hladiska poétu dopravnych nehdéd na cestach I. triedy
sa zaraduju;

* na Useku KNL sa vyskytuje vysoky pocCet DN, prevazne s

materialnymi Skodami s minimalnym pocétom smrtelnych

nasledkov;

KNL vznika prevazne v intravilane;

v Useku KNL sU pomerne vysoké intenzity dopravy;

KNL vznikaju prevazne v Usekoch — krizovatky, bez smero-

vania dopravy, neprehladnej dopravnej situécii , priechodov

pre chodcov alebo okolie priechodov;

pri¢iny vzniku DN spocivaju v nedani prednosti v jazde a v

nespravnom spésobe jazdy;

* mOzZeme konstatovat, ze na Useku KNL z hladiska poctu do-
pravnych nehdd za pri€inou vyskytu dopravnych nehdd sa
moZzu nepriamo podielat aj premavkové pomery.

Medzi $pecifické poznatky z vyhodnotenia KNL z hladis-
ka nasledkov dopravnych nehdd na cestach . triedy sa

zaraduju;

* na Useku KNL sa vyskytuje nizky pocet DN s vysokym
poctom nasledkov nehdd, pricom prevazne na kazdej KNL
je jedna osoba smrtelne zranena;

¢ KNL vznika prevazne v extravilane;

* v Useku KNL suU prevazne nizke intenzity dopravy;

e v Useku KNL sa vyskytuju prevazne — zakruty , vchadzanie
do zakruty alebo priame Useky;

e pri¢iny vzniku DN spocivaju v neprispésobeni rychlosti
jazdy, v nespravnom predchadzani, porusenie zakladnych
povinnosti;

* M6zme konstatovat, Zze na Useku KNL z hladiska nasledkov
DN sa za pri¢inu vyskytu dopravnych neh6d mézu povazo-
vat aj cestné podmienky a udrzba ciest najma pri zhor-
Senych poveternostnych podmienkach, ako nepriamu
priCinu ich vyskytu.

(NDS). Apart from this, a record on BS is sent to organizations
and institutions which are engaged in the solving of road traffic
safety — regional offices, universities, and the like.

The BS record, sent to road administrators, represents
an important and imperative document for the qualified and
effective compilation of an investment plan or road repair and
maintenance plans. It has been proven that correctly propo-
sed and performed measures for roads reduce the reasons
for the occurrence of traffic accidents. The number of traffic
accidents would be reduced even more if a road administrator
had sufficient financial resources for the implementation of the
measures proposals. Accordingly it appears imperative to in-
crease the financing of the solution of the proposal measures
for reducing the number of BS by executing amendments or
by resolving the more demanding measures of an investment
character for liquidating the reasons for the occurrence of TA.
Among the very serious BS on 1st class roads belong recu-
rring BS (RBS). RBS belong to the group of BS where it is
not sufficient to undertake maintenance work, but the complex
rebuilding of the road section is required. Experts agree that
only the effective implementation of measures can lead to an
increase of road traffic safety on communications.

Among the specific knowledge gained from the assess-
ment of BS from the viewpoint of the number of traffic acci-
dents on 1st class roads are included:

* On a BS section there occur a large number of TA, for the
most part with material damage and a minimal number of
fatalities.

traffic accident consequences, in particular with BS occurs

primarily in the intrazonal built-up areas.

* In BS sections are relatively high concentrations of traffic.

* BS occurs primarily in sections — intersections, without tra-
ffic indication, non-transparent traffic situations, pedestrian
crossings or their vicinities.

* Reasons for the occurrence of TA consist in not giving dri-
ving precedence and in inappropriate driving styles.

* We can state that in BS sectors from the standpoint of the
number of traffic accidents, transportation relations may
also be an indirect reason for the occurrence of the traffic
accidents.

Among the specific knowledge gained from the assess-
ment of BS from the viewpoint of the consequences of
traffic accidents on 1st class roads are included:

¢ On a BS section there occur a low number of TA, but rela-
tively with a high number of accident consequences, while
for each BS there is for the most part one person fatally inju-
red.

* BS occurs primarily in the rural areas.

* In a BS section there is a prevailingly low intensity of traffic.

* In a BS section there occur prevailingly — curves , entries
into curves, or straight sections,

* Reasons for the occurrence of TA consist in not adapting
driving speed, inappropriate overtaking, and breaching ba-
sic obligations. We can state that in the BS section from
the standpoint of TA consequences, transportation relations
and also road maintenance, in particular during worsened
weather conditions, may be an indirect reason for the occu-
rrence of the traffic accidents.




Vysvetlivky k tabulkam :
,» Prehlad KNL podla poctu dopravnych nehéd na cestach I. a ll. triedy
a na dialhiciach v SR v roku 2015“

Ukazovatel: HN - hustota nehdd (pog&et dopravnych nehdd na 1 km dizky cesty alebo dialnice [DN. km-1]).

KNL - kritickd nehodova lokalita je lokalita v max. dizke 0,500 km s evidentne vysokym po&tom dopravnych nehdd.
Na to, aby sa nehodova lokalita stala kritickou z hladiska poctu dopravnych nehdd, musi byt spinend podmienka,
Ze skuto€ny pocet dopravnych nehdd je rovny alebo vacsi ako vypocitany kriticky po¢et nehdd v priebehu jedného
kalendarného roka v sledovane;j lokalite. Kriticky poc¢et dopravnych nehdd sa uréi exaktnym postupom.

Opakujuce sa KNL - za opakujicu sa kriticki nehodovu lokalitu sa povazuje takd KNL, kde sa poc¢as uplynulych 5
rokov sustavne vyskytoval v zozname kritickych nehodovych lokalit z hladiska po&tu dopravnych nehdd.

Zavaznost DN :
* SDN - smrtelna dopravna nehoda pri ktorej doslo k smrtelnému zraneniu Uc¢astnika nehody,
* VDN - vazna dopravna nehoda pri ktorej bol smrtelne a tazko zraneny aspori jeden U¢astnik dopravnej nehody,

* ODN - osobné dopravné nehody pri ktorej vznikne ujma na zdravi ludi (déjde k smrtelnému, tazkému alebo lahkému
zraneniu).

Nasledky DN :

e SZ - smrtelne zranena osoba,

« TZ - tazko zranena osoba,

e LZ-lahko zranena osoba,

+ MS - materialna $koda v tis. EUR podla odhadu policie.

Ukazovatel HN na uéenie KNL a pre klasifikaciu KNL:

* HN - hustota nehdd (po&et DN na 1 km dizky cesty alebo dialnice [DN. km-1]).
« SaU - sprava a Udrzba ciest

+ SSUD - sprava a stredisko spravy a Udrzby dialnic,

e SR - Slovensko,

*  Opak. KNL *** - opakujuca sa KNL .

Kritické nehodové lokality podla po¢tu dopravnych nehod;
* Vroku 2015 na cestach I. a ll. triedy vzniklo 9 KNL;

z toho;

v intravilane 1,

v extravilane 8,

opakujuca sa KNL bola 1,

Na pomerne malej &asti cestnej siete ciest l.a Il. triedy (ktoru tvoria KNL) v dizke 3,50 km (0,035 %) sa kumuluje
57 DN, ¢o predstavuje 1,5 % - ny podiel nehéd na cestach I. a ll. triedy.
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Kriticka nehodova lokalita na ceste 1/67 (od 1.8.2015 cesta 1/66) v km

97,030 - 97,440 intravilan obce Huncovce
(Kritické nehodové miesto je v km 97,030-97,440)
Investor: IVSC KoSice , detasované pracovisko Poprad
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Miestopis a okolie:

Intravildn obce Huncovce.

Podla celostatneho scitania dopravy vroku 2015
intenzita dopravy v Useku bola 13147 vozidiel/24
hod. z toho 12,3% tazkych vozidiel.

Bezna mestskéa zastavba s chodnikmi a krizovatkami

MK napojenymi na hlavny tah. NL zac¢ina favotoGivym
smerovym oblikom a konéi pred krizovatkou

s 111/3094.

' - kriticka nehodova lokalita

Pri¢iny dopravnych nehdd :

V uvedenej lokalite bolo za rok 2015 spolu 5 DN, pri
ktorych bolo 10 os6b fahko zranenych.

Materialne Skody cinili 25,7 tis. €.

Priciny DN: Nedodrzanie rychlosti, kolizie
s chodcami, bezpe¢ny odstup vozidiel a vSeobecné
nedodrzanie pravidiel cestnej premavky a hlavne
vysoka intenzita dopravy v kritickych hodinach -
tvorenie koldén z prehustenej dopravy.

Vykonané opatrenia :
Bezna Udrzba- obnova VDZ, v minulosti vybudovanie
obojstrannych chodnikov

Vynalozené finanéné naklady:

Navrhované opatrenia :

K elimindcii kritickych situdcii na iseku moze doéjst
po vybudovani pripravovanej stavby prelozky cesty
1/67 Poprad — Kezmarok Il. etapa

Termin realizacie:

Predpokladané investi¢né naklady :

V smere staniCenia

Proti smeru stani¢enia




Vysvetlivky k tabulkam :

,» Prehlad KNL podla nasledkov dopravnych nehéd na cestach I. a ll. triedy a
na dialhiciach v SR v roku 2015“

Ukazovatel: HHSNN - hustota hospodarskych strat z nasledkov dopravnych nehdd ( vyjadruje financne straty v tis.
EUR z nasledkov dopravnych nehdd na 1 km dizky cesty alebo dialnhice [10°EUR. km™] ).

KNL - kritickd nehodovéa lokalita je lokalita v max. dizke 0,500 km s evidentne vysokym po&tom néasledkov pri
dopravnych nehodach. Nato, aby sa nehodova lokalita stala kritickou z hladiska nasledkov dopravnych nehéd,
musi byt splnena podmienka, ze skutocna hodnota hospodarskych strat z nasledkov dopravnych nehdd je rovny
alebo vacsi ako vypocitana kriticka hodnota hospodarskych strat z nasledkov dopravnych nehdd v priebehu jedného
kalendarného roka v sledovanej lokalite. Kritickd hodnota hospodarskych strat z nasledkov dopravnych nehéd sa urci
exaktnym postupom.

Opakujuce sa KNL - za opakujucu sa kritickli nehodovu lokalitu sa povazuje taka KNL, kde sa poc¢as uplynulych
aspon 2 rokov sUstavne vyskytoval v zozname kritickych nehodovych lokalit z hfadiska nasledkov dopravnych nehéd.

Zavaznost DN:
e SDN - smrtelna dopravna nehoda pri ktorej doslo k smrtelnému zraneniu U¢astnika nehody,
e VDN - vazna dopravna nehoda pri ktorej bol smrtelne, alebo tazko zraneny aspori jeden Ucastnik dopravnej nehody,

e ODN - osobné dopravné nehody pri ktorej vznikne ujma na zdravi ludi (d6jde k smrtelnému, tazkému a fahkému
zraneniu).

Nasledky DN :

e SZ - smrtelne zranena osoba,

e TZ-taZko zranena osoba,

e LZ-lahko zranena osoba,

e MS - materialna $koda v tis. EUR podla odhadu policie.

Ukazovatel HHSNN pre u¢enie KNL a pre klasifikaciu KNL:

o HHSNN - hustota hospodarskych strat z nasledkov DN (vyjadruje hospodarske straty v tis. Sk. z nasledkov DN na
1 km dlzky cesty alebo dialnice),

e SaU - sprava a Udrzba ciest,

e SSUD - stredisko spravy a Udrzby dialnic,

e SR - Slovensko,

e Opak. KNL *** - opakuijlica sa KNL.

Kriticka nehodova lokalita z hladiska nasledkov dopravnych nehdd;
V roku 2015 vzniklo na cestach I. a ll. triedy 146 KNL;
z toho
v intravilane 18,
v extravilane 128 KNL.

Z tychto 146 KNL boli 4 lokality opakujlca sa, iba na cestach . triedy. Pocet usmrtenych os6b pri dopravnych
nehodach bolo 125 os6b. Usek KNL na cestach I. a ll. triedy predstavuju dizku spolu 9,74 km . Ich podiel k celkovej

dizke ciest I. a Il. triedy &ini 0,098%.




0cy 0 0 b b 3 b 3 E| 0000 00e‘clt 00€‘ch €ls VAVNYL 14 €ec
0c 0 2 b b 3 8 b 3 0000 00198 00198 108 VAVNHL € (44
GC 0 3 I 3 3 3 3 E| 0000 00€‘L 1L 00€‘L 1 LIS VOIHLSAG YYSZVAOd 3 e
0Cl 0 b 3 b 3 3 3 E| 0000 0S¥'e 0Sv'e c VOIN3S 4 0¢c
2L 3 3 b 3 3 5 4 3 0000 00€‘9Y 00€‘9Y g9 INONOYH dvN dVvIZ 2 61
08 3 3 3 3 3 I 3 3 0000 00%‘18 00%‘18 661 ANVQ10d0OL I 8l
08 I 3 I I I 2 3 3 0000 060+ 060°LL /9 avddod I Ll
(087 4 2 2 b 3 b b E| 0000 00} v 00} I L. AOr3advd 4 9l
ey c 3 I b 3 3 3 E| 0000 00l‘er 00l}‘er L AOr3advd b Sl
0Cl 3 2 2 b 3 3 3 E| 0000 0v0°'6€S 0v0°'6€S 8l SYTMAIN AMSAOLdIT 3 14"
o‘ee 3 3 b 3 3 b b 3 0000 00S‘8 00s'8 09¢ VAVNHL 4 €l
52 0 c b 3 3 8 5 3 0000 ovL‘9e ov1‘9¢ 18S NIQN3HL 2 cl
0‘s 0 4 3 3 3 3 3 3 0000 05,02 05,02 61S NILYVIN b HE
Z'h I 4 3 I I 2 3 3 0000 00591 00591 cl V10490S YYSAVAIY 2 ol
0 b 4 5 b 3 b b E| 0000 00S°'6 00S°‘6 G8S O3aN3IDNMT 2 6
0y b 4 2 b 3 b 3 E| 0000 00S‘er 00S‘er ces VAVNZOHY 3 8
e 3 4 2 b 3 2 3 E| 0000 0098 0098 00S VOIN3S 3 yA
0L 3 € b 3 3 2 3 E| 0000 002‘9Y 002‘9Y 9. 30IATT 3 9
e 0 0 4 b 3 2 3 E| 0000 000°ze 000°ze 6. AOSId3dL 3 S
00 3 0 4 3 3 5 3 3 0000 0059 00S9 212} ANOS3Hd b 14
S I 0 4 3 3 5 3 3 0000 0616 0616 145 VAVNHL I €
GLL g 0 4 b 3 b b E| 0000 00S‘0ov 00S‘0ov Sl MINAIAS I c
0 0 0 € b 3 5 b E| 0000 00€‘02 00€‘0e (A VOIH1SAG VMSNVE 3 l
: NGO | NAA | NdS | Na og PO anss | us
Eumm__\,_m_u 71|z | zs oyoy z njodsg wenn | () mu ¥asn eqzIpn e eaeids ‘
: NQ Jsouzenez Mﬂm__ PR (unt A) e NH ejpod
NG AipaiseN INM INM erR yISely

NNSHH 131VAOZWiN

GLOZ MYO4 A HS 19wel A jsouzeAez gjpod auapesoz Apali} °|| B *| Yyoeisad eu IN)

10



0‘S 0 0 b b 3 b 3 E| 0000 0/2'0LL 0/2°0LL 79 VYNIMIZ 4 14
0‘S 0 0 I b 3 b 3 E| 0000 000°2L1 000°2L} 79 VNIMIZ b 14
S0 3 0 I 3 3 3 3 E| 0000 00S‘0L} 00S'0L} 99 VOIH1SAG YYSNVE 4 1474
¥‘9 0 0 b 3 3 3 3 E| 0000 089°29 089°29 6. AOSId3HL 4 94
0L 0 0 b 3 3 5 5 3 0000 061'2S 061%°2S L AOr3advd € (44
0L 0 0 3 3 3 I 3 3 0000 0L0‘vY 0L0vP 89 ANOS3Hd € (874
0C I 0 I I I 2 b E| 0000 009°'c.¢€ 009'G.¢€ 0S VAVNZOHY 4 ov
€L 0 0 2 b 3 b b E| 0000 00095 00095 €0S MIAIAIN-VAVYISILVHY S 6€
08 0 0 b b 3 3 3 E| 0000 009129 009129 8l AOS3YHd 4 8¢
0‘c 3 0 2 b 3 8 b 3 0000 00802 001802 LS 30IATT € A
€8 0 0 b 3 3 3 3 E| 0000 009°G6 009°G6 €9 ONHYINOM 3 9¢
ge 3 0 b 3 3 8 5 3 0000 000°IGH 000°IS 9 VZdiA3ldd 4 Ge
0‘0lt 0 0 3 3 3 3 3 3 0000 006°Ct 006°Cl c¢lS MIIAINVYAVISILYHE 14 e
0°0l 0 0 3 I I 2 3 3 0000 0022 002 06S MIIAINVYAVISILVYHY € €€
0‘S b 0 5 b 3 b b E| 0000 062'8E 06¢'8¢ €89 NjgnX AN10d 2 4
0L b 0 2 b 3 b 3 I 0000 08686 08686 79 ANVQ10d0L 4 L€
SLL 3 0 I b 3 2 3 E| 0000 00S'6 00S°'6 99 30IATT 4 0€
0°LL 0 0 b 3 3 2 3 E| 0000 000‘v9 000‘v9 €09 MIIAINVAYISILVYHE 4 6¢
08 4 0 b b 3 8 5 3 0000 00S‘C 00S‘C 0S8 M3IIAINVAVISILVHE 3 8¢
G0l 4 0 I 3 3 5 3 3 0000 00S‘Ie 00S‘le VA% M3IIAIN-ZOISOM b x4
0‘ge 0 0 3 3 3 5 3 3 0000 000°0€ 000°0€ g9 VH1IN I 9
08l 4 0 b 4 3 b 4 E| 0000 00S‘€91 00S‘€9l 0S VZaiA3idd I gc
002 4 0 5 b 3 5 b E| 0000 000°CLL 000°CLl 19 avddod 4 144
: NGO | NAA | NdS | Na og PO anss | us
Eumm__\,_m_u 71|z | zs oyoy z njodsg wenn | () mu ¥asn eqzIpn e eaeids ‘
: NQ Jsouzenez Mﬂm__ PR (unt A) e NH ejpod
NG AipaiseN INM INM erR yISely

NNSHH 131VAOZWiN

GLOZ MYO4 A HS 19wel A jsouzeAez gjpod auapesoz Apali} °|| B *| Yyoeisad eu IN)

11

«l

SLOVENSKA 5PRAVA CIEST.



20 0 0 b b 3 b 3 I 0000 006°}} 006°}1 cl voavy 3 69
€0 0 0 ! ! ! ! ! 3 0000 | ove‘est | ove'est 5. SILUM AMI3A b 89
¥0 0 0 I 3 3 3 3 E| 0000 0v0'20} 0%0'20} 89 AOS3YHd 14 /9
S0 0 0 b 3 3 3 3 E| 0000 0029 0029 €09 VYd3adl1s vMSrvNNda 4 99
S0 0 0 b 3 3 5 5 I 0000 00L'LV 00L'LV €.9 ONHYINOM 4 g9
S0 0 0 3 3 3 I 3 3 0000 0S¥'6S 0Sv'6S PA%S] S3A YAON YISSIAS 3 9
L0 0 0 I I I b b E| 0000 060°LE 060°LE ces VAVNZOHY € €9
80 0 0 2 b 3 b b E| 0000 00S°'G9 00S'G9 99 INONOHYH AavN 4dviZ 4 29
0L 0 0 b b 3 3 3 I 0000 000‘02t 0oo‘ozt 9 ANVQ10d0L € 19
0L 0 0 2 b 3 3 3 E| 0000 008‘8l 0088l 968 MINAIAS 4 09
0t 0 0 b 3 3 b b 3 0000 0059/ 00592 6. AOSId3dL € 65
Gl 0 0 b 3 3 8 5 3 0000 002‘€9 002‘€9 €9 Va3yls vSrvNnda 2 8G
Gl 0 0 3 3 3 3 3 3 0000 029°tL 029°lL G8% O3aN3adN1 c PA]
0C 0 0 3 I I 2 3 3 0000 0e8‘61E 0e8'61E 0§ V10490S YYSAVAIY 14 96
0 0 0 5 b 3 b b E| 0000 0862 0862 L€S V10490S YYSAVAIY € S8
8C 0 0 b 3 3 b 3 E| 0000 062'8E 06¢'8¢ 18S NJON3HL € 2]
0‘c 0 0 2 b 3 2 3 E| 0000 002'L6 002'.6 74 30IATT 14 €S
0‘c 0 0 b b 3 2 3 E| 0000 09667} 09661} A NJON3HL 4 s
o‘c 0 0 b b 3 2 3 E| 0000 00}2 00}°2 /19 V104d0S YISAVINIY 4 (Be]
0‘c 0 0 I 3 3 5 3 3 0000 00S‘I8} 00S°I8} 19 VNIMIZ € 0S8
Le 0 0 3 3 3 5 3 3 0000 008‘0€ 008‘0€ 89S ANNINNH I 6
(187 0 0 5 b 3 b b E| 0000 006°'2c. 006'c. L. AOr3advd 14 8
4 0 0 5 b 3 5 b I 0000 00z‘oe 00zc‘0e 29 VINVIVD 3 yA4
: NGO | NAA | NdS | Na og PO anss | us
Eumm__\,_m_u 71|z | zs oyoy z njodsg wenn | () mu ¥asn eqzIpn e eaeids ‘
: NQ Jsouzenez Mﬂm__ PR (unt A) e NH ejpod
NG AipaiseN INM INM erR yISely

NNSHH 131VAOZWiN

GLOZ MYO4 A HS 19wel A jsouzeAez gjpod auapesoz Apali} °|| B *| Yyoeisad eu IN)

12



0‘oe 0 3 4 3 3 5 4 3 00€0 00S‘Ie 00zg‘te 659 VOIHL1SAG YXSNVE € c6
0Ly 4 0 3 4 I 2 4 3 0S+0 06¢€‘Lee 0ove'Lee 0§ V10490S YYSAVAIY S 16
08 9 3 4 4 4 b 4 E| 00€‘0 00€‘Se 000'Ge 9€s S3A YAON YXSSIAS 14 06
v've b 3 2 4 3 b 14 E| 0SL'0 00.°'G6 0SS'G6 LS VOIN3S € 68
€'6 3 0 2 4 3 8 c 3 OLL'O 00591 06E'91 8yS M3IAIN-TIISOA 4 88
9l 0 0 3 2 3 2 4 E| 0040 00S‘9Y 00v‘9Y 1 ZA°] VZaiA3ldd € /8
29 0 0 4 4 4 4 € E| 0020 00z‘8v. 0008772 8l IOAOTVHOIN 3 98
L'e 0 3 b 4 4 5 4 3 0040 00€‘e8y 00g‘28y 8l NILHVIN 14 a8
x| 14 0 I 14 3 2 14 I 0600 0se‘ze 092¢‘ze avS AOraadve ] 8
0‘0S 3 0 b 4 3 b 4 E| 0800 08.'929 00.'929 81 S3A YAON YXSSIAS € €8
0Ll 0 0 € b 3 5 4 E| ote'o 000'vE 06.'ce 659 SYTMAIN AMSAOLdIT 4 28
59 3 3 c 4 3 b 4 3 0SL'0 006°'9S 0S.'9S 99 NITONZ 4 18
8‘le 0 0 3 b 3 b c I 0500 0SL'vy 00} v ¥8Y voavoy 4 08
gge 3 0 b 4 3 b c 3 0500 0S0‘v€e 000'v€2 0S8 NITONZ 3 6.
L0 0 3 4 4 4 8 4 3 0040 0S.'Se 059°Ge 9€g S3A YAON WISSIHS 4 8.
9'gl 4 € b 4 4 5 4 3 0500 0099 0S€‘991 8l VNIMIZ ] Ll
8cL LI 0 3 € I 2 € 3 0€00 006°k 0.8°L 29S VH1IN 4 9.
0'v.L 0 2 5 4 4 b 4 E| 0200 0c0'sel 000‘szl <S9 NILHVIN € G.
08 3 ] 0 b 3 0 3 E| 0000 00189 001891 8l VNIMIZ 14 V.
00 0 0 I 3 3 5 3 3 0000 008‘tL 008t 29 M3AIAINVAVISILVHE 9 €L
00 0 0 3 3 3 5 3 3 0000 008‘ve 008‘ve €69 ANVYQ10d0OL 14 (A
00 0 0 5 b 3 b b E| 0000 0Ll 0Ll'e 78S NjgnX AN10d 4 L.
00 0 0 5 b 3 5 b I 0000 ove'9 0ve'9 <S9 NILHVIN 4 0L
: NGO | NAA | NdS | Na og PO anss | us
Eumm__\,_m_u 71|z | zs oyoy z njodsg wenn | () mu ¥asn eqzIpn e eaeids ‘
: NQ Jsouzenez Mﬂm__ PR (unt A) e NH ejpod
NG AypaiseN INM INM erR yISely

NNSHH “131VAOZWiN

GLOZ MYO4 A HS 19wel A jsouzeAez gjpod auapesoz Apali} °|| B *| Yyoeisad eu IN)

13



G'Gl 3 0 3 3 3 5 4 3 00€0 000°2eS 00292S 8l SYT1MMIN AMSAOLdIT 9 Sl
0‘9e 0 0 3 I I 2 4 3 00€0 00¥‘'9t¥ 00L9ky HE voavo 9 141"
8Ll b 3 5 b 3 b 4 E| 00€‘0 00€'eSy 000°'€SP 8l VYNIMIZ L gLl
29 b 4 2 4 3 b € E| 0s€‘0 0S9°'ZLY 00€'LLY (A voavy °] 45"
L've 3 4 ! 3 3 8 14 I oLe'o 00}+'61S 06.81S 8l SYTMAIN AMSAOLdIT ] FEL
6l 0 0 3 b 3 2 € I 0leo 000°02S 06615 8l SYTMAIN AMSAOLdIT 14 Okt
5C 0 0 b 3 3 3 4 E| 0teo 000'veS 06.°'c2S 8l SYTMIIN AMSAOLdIT € 60}
029 9 4 b € 4 5 € 3 00€0 00€'6S + 00065+ 0S VZdiA3ldd 14 80}
€‘s 0 0 3 3 3 2 4 3 0020 00029 008°19 661 VAVNHL 9 L0}
o 0 0 b b 3 b € I 0020 oog‘el ooL‘el c0S MAIAIN-VAVISILYHY L 901t
L6 b 0 5 4 3 5 4 E| 0020 00z2'0gL 000'0€L 8l AONVYHA I SO}
0‘le 3 € b 4 3 b 4 E| 0620 06.'6E 00S'6E €9 VAa3d1s YSrvyNNda € 70l
L0€ 3 0 b c 3 b 14 3 0020 000‘ce 008‘le LL VNAOGNT YHVLS 3 €0}
0t 3 0 b 4 3 3 4 E| 08L°0 088‘8et 00.'8ev (s voavoy 14 c0l}
0‘0S1 9 3 4 € € c € 3 00%°0 00} LY 00L9}¥ HE voavoy € (X0]
L2 € 3 b € 3 5 € 3 0640 002‘81 0108t 88G MINYZ JAON b 00}
g'Le € 0 3 4 I 2 4 3 010 00.2L 0€scL 661 VAVNHL S 66
L9y 0 € 4 € g 4 14 E| 00t%'0 00.'G9v 00€'G9v 8l VNIMIZ 9 86
102 b 4 b b 3 A € E| ote'o 000'681 06,881 LS V1IN € 16
'L S 0 I 14 3 } 14 I 09L'0 09129 00029 89 AOS3YHd e 96
0's8l 4 0 b 4 3 b 4 3 0teo 009‘cel 06g'cet 0S8 NIQN3HL 14 G6
0cs 4 4 b 4 4 b 4 E| ote'o 009, 06€‘L 195 VINVIVD 4 6
6'le € b 4 € 4 5 € E| oLe'o olLe'e 000‘c 798 30IATT S €6
: NGO | NAA | NdS | Na og PO anss | us
Eumm__\,_m_u 71|z | zs oyoy z njodsg wenn | (wy) mu ¥asn eqzIpn e eaeids ‘
: NQ Jsouzenez Mﬂm__ P (unt A) e NH ejpod
NG AipaiseN INM INM erR yISely

NNSHH 131VAOZWiN

GLOZ MYO4 A HS 19wel A jsouzeAez gjpod auapesoz Apali} °|| B *| Yyoeisad eu IN)

SLOVENSKA 5PRAVA CIEST.

14



8‘0c 8 0 b 4 3 b 4 E| 0810 081'61 0006} 8. NjgnX AN10d € 8€}
GLL 0 3 I 4 4 b 4 E| 00S‘0 008‘GLL 00€'GLL 99 VOIH1SAG YYSNVE 14 LEL
g'oe c 3 I € 3 3 € E| 00S°0 00S‘9.¥ 00091 0S AOSIg3dL 14 9€1
0‘6¢ 4 b 3 4 3 b c 3 00S°0 00591 00091 74 VINVIVO € 118
€0 3 0 b 4 3 5 4 I 00%°0 00S‘8€e 00}8€e 0S8 N3ITONZ € Vel
6.8 14 3 3 4 3 I € 3 00S°0 00595 000°95 19 VAVNHL 8 €el
56 € 3 I 4 3 b 4 E| 0.¥'0 0.€'L 0069 798 J0IATT 9 el
€'s 4 0 2 b 3 b 4 E| 00%'0 00v'L1 000°F} €ls VAVNYL L e
g'ee 3 3 I b 3 3 € E| 08%'0 059°'9¢ 0L1'9¢ Sl MINAIAS 14 o€l
g€l 3 0 2 4 3 8 c 3 00v'0 00S‘ev. 00L'ev. 8l ANONVYHA 4 6c}
08 0 0 b 3 3 3 4 I 06€0 068‘8¢ 005‘8€ €L MINAIAS € 8¢t
09 € 0 b € 3 8 € 3 00%°0 000°8SS 009°25S 8l SYT1MIIN AMSAOLdIT L lch
L9 0 0 3 3 3 3 4 3 0.€0 0,808 00S°08 g9 INONOYH AvN dVvIZ € 9l
L'9e I 4 3 I I 2 4 3 00S°0 00089 00S°29v 81 VNIMIZ 8 acl
2o 0 0 5 b 3 b 4 E| 0se’‘o 05229 006°9 708 NJON3HL °] Vel
€'l b 0 2 4 3 b 4 I 0se‘0 0S8‘8El 00S°gEl 19 VOIH1SAG YMSZVAOd € gch
g'6e 0 3 2 b 3 2 4 E| 000 006'cey 00S‘ger (s voavy 6 acl
G'c8 € c b ] € b ] 3 00S°0 000°0e¥ 00S‘6et L voavoy 8 leh
o'yl A 0 b c 3 2 4 E| 09€0 020°LE} 099°'9¢€} 19 VOId1SAE YYMSZVYAOd 4 oct
eLLL 0 0 I 3 3 5 4 3 00%°0 00.°Le¥ 00g‘Lev HE voavoy L 61}
G0l I 0 3 4 3 5 4 3 0€e0 0S}°GS 028‘vS 89 AOS3Hd 9 8L}
08 0 0 5 b 3 b 4 E| 00€‘0 00 1LY 00} k2P 0S M3IAIN-TOISOA € L}
56 0 0 5 b 3 5 4 E| 00€‘0 001}°} 008‘0 €09 VAa34d1s YSrvNNda 14 9tt
: NGO | NAA | NdS | Na og PO anss | us
Eumm__\,_m_u 71|z | zs oyoy z njodsg wenn | () mu ¥asn eqzIpn e eaeids ‘
: NQ Jsouzenez Mﬂm__ PR (unt A) e NH ejpod
NG AipaiseN INM INM erR yISely

NNSHH 131VAOZWiN

GLOZ MYO4 A HS 19wel A jsouzeAez gjpod auapesoz Apali} °|| B *| Yyoeisad eu IN)

15

«l

SLOVENSKA 5PRAVA CIEST.



9y 0 0 2 b 3 b 4 E| 00S‘0 000°Lv 00S‘9v €0S MIAIAIN-VAVISILVHY 8 14"
06 0 0 2 b 3 b c 3 00S‘0 005‘6€ 000°'6E 659 SYTMAIN AMSAOLdIT 8 14
2's c 0 b € 3 2 € I 00S°0 062709 06.'€09 8l avddod ] 124"
98 4 0 b 4 3 8 c 3 00S°0 00569} 00069} 0S8 VZaiAJidd e evl
€0l € 0 I 4 3 5 4 I 00S°0 00,06 002‘06 19 avddod 14 4
6°L€ 4 0 3 4 3 5 € 3 00S°0 000°82 00S°22 214°1 M3IIAIN-ZOISOM 14 (34"
Sey 4 0 5 4 3 b 4 E| 00S°‘0 06S'6. 060°'6. 0cs NjgnX AN10d 14 048
28l b 0 5 4 3 5 ] I 09%'0 096101 00S‘L0I 19 avddod € 6€}
: NGO | NAA | NdS | Na og PO anss | us
Eumm__\,_m_u 71|z | zs oyoy z njodsg wenn | () mu ¥asn eqzIpn e eaeids ‘
: NQ Jsouzenez Mﬂm__ PR (unt A) e NH ejpod
NG AipaiseN INM INM erR yISely

NNSHH 131VAOZWiN

GLOZ MYO4 A HS 19wel A jsouzeAez gjpod auapesoz Apali} °|| B *| Yyoeisad eu IN)

16



Kriticka nehodova lokalita na ceste 1/77 v km 21,800 - 22,000 intravilan

obce Hniezdne
(Kritické nehodové miesto je v km 21,800-22,000)
Investor: IVSC Kosice, detaSované pracovisko Stara Lubovria

Situa¢na mapa

Miestopis a okolie:

Lickova v =540, KNL sa nachadza v intravilane obce Hniezdne.
ol Usek je v miernej pravotogivej zakrute 1/77. Podla

celostatneho scitania dopravy v roku 2015

p y e intenzita dopravy v Useku bola 5.495 vozidiel/24

= S hod., z toho 10 % tazkych vozidiel.

20,0 A Zdne

Forb

Pric¢iny dopravnych nehéd:
V uvedenej lokalite boli za rok 2015 spolu 4 DN,
pri ktorych bola 1 osoba usmrtena a 1 osoba
lahko zranena.
Materidlne Skody boli vo vySke 30,7 tis. €.
Pri¢iny DN: Nedodrzanie povinnosti chodca
(chodec pod vplyvom alkoholu mimo chodnika)
a 3 krat mikrospanok. VSetky dopravné nehody
o, i ) sa stali v no€nych hodinach. V Useku Sirkové a
v - kriticka nehodova lokalita rozhladové pomery nezodpovedaju platnym
normam pre projektovanie ciest.

e W10

Vykonané opatrenia : v roku 2016 Navrhované opatrenia:

V ramci udrzby; KNL sa nachadza na ceste 1/77 medzi

e V obci boli zriadené 3 nové priechody pre Podolincom a Starou Lubovriou, kde cely Usek
chodcov s osvetlenim a s novym zvyraznenym treba rieSit komplexne obchvatmi obci. Cely Usek
dopravnym znacenim a s oznacenim nehodového cesty nevyhovuje platnym normam pre
Useku. projektovanie ciest.

Vynalozené finanéné naklady : 2,4 tis. €. Predpokladané finanéné naklady :

Zaciatok useku KNL v smere stani¢enia Koniec Useku KNL proti smeru stani¢enia




Vysvetlivky k tabulkam :

,» Prehlad KNL podla poc¢tu dopravnych nehéd na cestach I. a Il. triedy
a na dialhiciach v SR v roku 2016*

Ukazovatel: HN - hustota nehdd (pod&et dopravnych nehdd na 1 km dizky cesty alebo dialnice [DN. km™]).

KNL - kritickd nehodova lokalita je lokalita v max. dizke 0,500 km s evidentne vysokym po&tom dopravnych nehdd.
Na to, aby sa nehodova lokalita stala kritickou z hladiska po¢tu dopravnych nehdd, musi byt spinena podmienka,
Ze skutocny pocet dopravnych nehdd je rovny alebo vacsi ako vypocitany kriticky poc¢et nehdd v priebehu jedného
kalendarného roka v sledovane;j lokalite. Kriticky poc¢et dopravnych nehdd sa urci exaktnym postupom.

Opakujice sa KNL - za opakujucu sa kritickli nehodovu lokalitu sa povazuje taka KNL, kde sa poc¢as uplynulych 5
rokov sustavne vyskytoval v zozname kritickych nehodovych lokalit z hladiska po&tu dopravnych nehdéd.

Zavaznost DN :
e SDN - smrtelha dopravna nehoda pri ktorej doslo k smrtelnému zraneniu Uc¢astnika nehody,
e VDN - vazna dopravna nehoda pri ktorej bol smrtelne a tazko zraneny aspori jeden U¢astnik dopravnej nehody,

e ODN - osobné dopravné nehody pri ktorej vznikne ujma na zdravi ludi (d6jde k smrtelnému, tazkému alebo
lahkému zraneniu).

Nasledky DN :

e SZ - smrtelne zranena osoba,

e TZ-tazko zranena osoba,

e LZ-lahko zranena osoba,

e MS - materialna $koda v tis. EUR podla odhadu policie.

Ukazovatel HN na u¢enie KNL a pre klasifikaciu KNL:

e HN - hustota nehdd ( podet DN na 1 km dizky cesty alebo dialnice [DN. km] ).
e SaU- sprava a tdrzba ciest

e SSUD - sprava a stredisko spravy a Gdrzby dialnic,

e SR - Slovensko,

e Opak. KNL *** - opakujuca sa KNL .

Kritické nehodové lokality podla po¢tu dopravnych nehod;
e Vroku 2016 na cestach I. a ll. triedy vzniklo 15 KNL;

z toho;

v intravilane neboli,

v extravilane 15,

opakujuca sa KNL bola 1

Na pomerne malej ¢asti cestnej siete ciest l.a Il. triedy (ktorti tvoria KNL) v dizke 5,51 km (0,056 %) sa kumuluje
93 DN, ¢o predstavuje 2,6 % - ny podiel nehod na cestach I. a ll. triedy.

18 cdl
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Kriticka nehodova lokalita na ceste 1/66 v km 95,600 — 96,030

Slovenska Lupca - extravilan
Investor: IVSC Banska Bystrica

Situacia

Miestopis a okolie:

Kriticka nehodova lokalita sa nachadza v extravilane
obce Slovenskd Lupéa na ceste 1/66. Ide
o frekventovani dvojpruhovd  komunikaciu /66,
v ktorej sa nachadza krizovatka.

Podla scitania dopravy zroku 2015 bola intenzita
v predmetnom Useku 17316 vozidiel/24 hodin, z toho
12% tazkych.

Pri¢iny dopravnych nehdd :

Za rok 2016 bolo vuseku spolu 5 DN. Pri
dopravnych nehodach boli dve osoby fazko
zranené.

Priciny DN: nespravny spdsob jazdy, najma
nedodrzanie bezpec¢nej vzdialenosti za vozidlom
pred krizovatkou, porusenie povinnosti Uc¢astnikov
cestnej premavky, nespravne predchadzanie,
nespravna jazda cez krizovatku, nespravne
odbodovanie

/\ -KNL

Opatrenia navrhované

Vykonane opatrenia e Usek je dostatoéne vyznadeny zvislym a
. ) ) i vodorovnym dopravnym znacenim, povrch

e v roku 201? sa reallzova_h ne\v/yhnutne: opatrenia na vozovky je kvalitny, k DN doslo prevazne zlyhanim
moste ev. €. 66-079 vo finanénom objeme 83 877,97 € ludského faktora (nedodranim zasad pri jazde
s DPH vozidlom — nedanie prednosti v jazde),

e obnova vodorovného dopravného znacenia a oprava o vzhiadom na uvedené nie je potrebné prijat
zvislého DZ, v ramci Udrzby kazdorocne opatrenia

e bezna Udrzba

KNL v smere stanienia KNL proti smeru stani¢enia

20 cdl



Vysvetlivky k tabulkam :

,» Prehlad KNL podla nasledkov dopravnych neh6d na cestach I. a Il. triedy
a na dialhiciach v SR v roku 2016*

Ukazovatel: HHSNN - hustota hospodarskych strat z nasledkov dopravnych nehdd ( vyjadruje financnée straty v tis.
EUR z nasledkov dopravnych nehdd na 1 km dizky cesty alebo dialnice [10°EUR. km™] ).

KNL - kritickd nehodova lokalita je lokalita v max. dizke 0,500 km s evidentne vysokym po&tom nasledkov pri
dopravnych nehodach. Nato, aby sa nehodova lokalita stala kritickou z hladiska nasledkov dopravnych nehdd,
musi byt splnena podmienka, Ze skuto¢na hodnota hospodarskych strat z nasledkov dopravnych nehdd je rovny
alebo vacsi ako vypocitana kritickd hodnota hospodarskych strat z nasledkov dopravnych nehéd v priebehu jedného
kalendarného roka v sledovanej lokalite. Kriticka hodnota hospodarskych strat z nasledkov dopravnych nehéd sa urci
exaktnym postupom.

Opakujice sa KNL - za opakujlcu sa kritickl nehodovu lokalitu sa povazuje takd KNL, kde sa pocas uplynulych
aspon 2 rokov sustavne vyskytoval v zozname kritickych nehodovych lokalit z hfadiska nasledkov dopravnych nehéd.

Zavaznost DN:

e SDN - smrtelha dopravna nehoda pri ktorej doslo k smrtelnému zraneniu Uc¢astnika nehody,

e VDN -vazna dopravna nehoda pri ktorej bol smrtelne, alebo tazko zraneny aspori jeden U¢astnik dopravnej nehody,

e ODN - osobné dopravné nehody pri ktorej vznikne ujma na zdravi ludi (déjde k smrtelnému, tazkému a fahkému
zraneniu).

Nasledky DN :

e SZ - smrtelne zranena osoba,

e TZ-tazko zranena osoba,

e LZ-lahko zranena osoba,

e MS - materialna $koda v tis. EUR podla odhadu policie.

Ukazovatel HHSNN pre ucenie KNL a pre klasifikaciu KNL:
e HHSNN - hustota hospodarskych strat z nasledkov DN (vyjadruje hospodarske straty v tis. Sk. z nasledkov
DN na 1 km dizky cesty alebo dialnice),
e SaU- spravaaldrzba ciest,
e SSUD - stredisko spravy a udrzby dialnic,
e SR - Slovensko,
e Opak. KNL *** - opakujuca sa KNL.

Kriticka nehodova lokalita z hladiska nasledkov dopravnych nehdd;

V roku 2016 vzniklo na cestach I. a Il. triedy 118 KNL;

z toho

vintravilane 14,

v extravilane 104 KNL.
Z tychto 118 KNL boli 2 lokality opakujlca sa, iba na cestach I. triedy. Pocet usmrtenych os6b pri dopravnych nehodach
bolo 132 osdb. Usek KNL na cestach I. a Il. triedy predstavuju dizku spolu 17,98 km . Ich podiel k celkovej dizke
ciest I. a ll. triedy Cini 0,18%.
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Kriticka nehodova lokalita na ceste 1/68 v km 53,600 - 53,600 Cervenica

pri Sabinove - intravilan

(Kritické nehodové miesto je v km 53,600-53,600)
Investor: IVSC KoSice, detaSované pracovisko PreSov

Situaé¢na mapa

Zese  KROMPACHY ¥ \ 3
M_,g.«,g = J e i .,
e " GELNI

bl

Miestopis a okolie:

KNL sa nachadza na ceste 1/68 v intravilane
obce Cervenica pri Sabinove v pravostrannom
obluku v krizovatke s MK, na priechode pre
chodcov. Podla celostatneho scitania dopravy
vroku 2015 intenzita dopravy v Useku bola
8494 vozidiel/24 hod., ztoho 13% tazkych
vozidiel.

v- kriticka nehodova lokalita

Pri¢iny dopravnych nehéd :

V uvedenej lokalite bola v roku 2016 1 DN, pri
ktorej bola 1 osoba usmrtena a 3 osoby tazko
zranené.

Materialne Skody boli vo vyske 5,0 tis. €.
Priciny DN: nedodrzanie povolenej rychlosti,
nebezpecné predchadzanie,
nedisciplinovanost  vSetkych Ucastnikov
cestnej premavky hlavne za nepriaznivého
pocasia.

Vykonané opatrenia :

- bezna udrzba

- obnova VDZ

- v roku 2014 bola v tomto Useku vykonana
vymena obrusnej vrstvy vozovky, mikrokoberec

Vynalozené finanéné naklady: 1,8 tis. €

Navrhované opatrenia :

Termin realizacie:

Predpokladané investi¢né naklady:

V smere staniCenia

Proti smeru staniCenia

28




BAOOUIPNY 210Z°L0"¥0 BUNIZ A

eqzipn euzaq| v NL Ul ‘eiqog-eide] puailfove‘lel [ovrlEr | 19
eqzipneuzaq| 8 ad (25/1'® 19/ MO - Ujge|oy) 1xe ‘edluqng eAoN[006°2EL |09S°2EL | 19
'S’ SAN| SH B £Q 8lueaopnqop eqzipneuzeq| ¢ VO (oxsuy! - upouId) “jul ‘08A0UIIAS (00980 |00L‘B0Y | LI
yokgopoy|p yofuzweso (s iw)pepeu] Anesdud HS A NS
B)jweuzod eluasedo san0 sidolsaip wy A INM
IuaJjedo eloezijealAoue|d Augnsanu| ARIS alpeliod oIsly

eUIjIZ SOAI @1oezijeal yoi ugld e juasyedo pejyaid - 9L.0Z MO A “J3|"d BU NH BJa)eAozeyn epod AJ[exo] 9A0pOYaU 93o)1Y

29

«l



BAOOUIPNY *£L0Z° L0 Y0 UlliZ A
eqzipn euzeq| 601 (uodsopiAD ‘ZSs Aoopoyo| 092°6EL | 0E8'8EL 19
a1d poyosud - oygysUSSar ‘Zux) AUl ‘WOYEA 'U'gng
SAN esn 801 vo 'opoyoQ -nofeuna| 00482y | 00922y L
BAOUYOBA| - BAOQNH | 8luBAOpPNgOp
Tel NL € VZ A Pol} | sua 'qzipngUZeq| 0k ] exuifeny seles ‘qpo ez ‘enskg| 002‘€lS | 0022k | 8k
4oB1s90 eu isougadzeq leunised aiuen0$AAZ - Od "1y "Iy - OAOMIEY 81/| 02'1ES LIES
BAOUYOBA| - BAOQNH | 8luBAOpNgop
le)y NL e vz A pat | sHa ©eqzipn guzeq| 90t My (eA0IOQIH AOQ Paid) 11xe %018quIOZNY| 000'7+S | 00S'ELS 8l
4oB1s90 eu isougadzeq leunised aiueA0$AAZ - Od "1y "Iy - OAOMIEY 81/| 0c'lEs LIES
eqzipn guzed|  SOL ON (520-8L0W paid 9ajuoy - dood) “iul ‘egqey| 002'te | 08L°08 8L
WMSZ A PaUl '] Yorlsed eu eluaedo 9uisougadzad & 9UGaALIS, BAABIS BUSQUONN GLOZ HO!(  LOL 1N (@s9/1 2w - MINO) “ixe ‘wiodiny u Aueisoy| 00S°eEl | 00F'EEL S9
€4 61UBAOPNGOP eqzipn guzed| 004 Ma (Z40 - sBpen 1Aan) Yowezpod'lo - eYouig| 000’9, | 06s'SL | 65
eqzIpn guzeq| 86 a (99q0 op wopzel paid) “ixe ‘sugelsi| 0020 | 020k 0L
poyoknoynl - euljiz gL/| dana
e NL € VZ A pali ’| 4oeisao eu | sHa ©qzipn guzeq 16 vz (¥92-81OW paid- 6802/111 "Z1 paid) aixe ‘Aeyens| 000'v9y | 0S9°€9t 81
nsougadzeq leunised aluer0$AAZ - BAOIESNI] - AOYEIN HS/HD 841 ‘0L 08vvZ €169
DBAOURIAS - AOYNg ‘BOPEY £Q 8lUBAOPNQOP eqzipn guzeq| 88 Yo (2A0SOIIN ZUX ‘b02- |} ‘BdgapeD) “Niul ‘eoped| 0S6°ky [ 00L°LLy L
eqzipneuzeq| I8 ad (oeleyqpo 216/l zux paid) “nui ‘ediisAg “Aod| 02°694 | 004694 19
€Q slueropnqop eqzipneuzeq| LL Yo (A s 2L B2) “21xe “0anoxsar] Aonshy| 009°62r | 00v'6et L
,2L6'Lb) - 9180 W) ‘SILIS SUIOH npioloid eaeidpd eqzpneuzeq| 9 NL (pugiuawaly ‘zux g paud ‘ejod) “1ixe ‘BluIg SUIOH| 0S9°LYL | 025°LPh 15 &
- YS/YO ORI 1S /G/l, ADBl] °| 15910 AOMESN YoAueIqAA BIDEZILIBPON ) . S H
PINL B VZ APt | 0Z'lES LIES sda 3
yoryseo eu sougadzeq feunised 8iuBn0$ANZ - Od "1 "Iy - OAOMIRY 81/ (zaL euswsz ‘rosanez yoAuisow eaeido ‘0aiaqosoiw Auzinwe Auenozileaiz) eqzipn euzed| pz vz YSZ PeU 2/2-8} 1SOW ‘BYSliesoy | 00L‘ELy | 000'€LY 8l
©[B)S BUqGNQ - 9AOUSIA LQ SIUBAOPNGOP E
eI NL € VZ A poll ‘| YOB1Seo eu . "
n1sougadzaq leunised aluBAOSAAZ - BAO[ESNIL - AOYEIN HS/HD 811 ‘OH/1 08¥reei69 eqzipneuzeq| ez 1n (1@ s zuy ‘nwoj op aiusfodeu) woj - efe)s eugna| 009'S.y | 06v'SLy 8l
(enesdop enoysiuaAels - eqaeiSAA BYaIgaud) LQ alueAopngop
e NL & VZ A Paul °| 4ogised . sHa eqzipn euzeq| 6 NL 2981/11l Zux ‘eomiN oxsuerguall | oee'zet | oee'zzl | (6) os
eu nsougadzaq lsunised aluBA0SAAZ - gg 1y "y - BIOYST BAOYDIUIN 6/ oLs.Lee8e
eqAeISAA BYaIGaId - YSZ EIoBZILIBPON eqzipneuzaq( gy NL (e1any) €281/111 S ZU) “nul ‘uRualL( Oky'82} | OM'8ZH 19
e NL & VZ A Paul °| 4ogised . sHa WMSL A Paul °| Yogised eu elua.fedo guisoupedzad B QUGeNE]S, BAABIS BUSQUONN GLOZ YOI b€ ad (yudr 2821/l s ‘z1) e ‘esneg exiea| oos‘ost | oos‘ost | (6) 05
eu nsougadzaq lsunised aluBA0SAAZ - gg 1y "y - BIOYST BAOYDIUIN 6/ OLs.Lee8e
eulliz - Auegiodoy +9/| nisoujerenozijess ©qzIpn guzeq 0g ad (580-¥90 Paud 3n|qo ‘Nodqo ez) “11xa ‘0uely [ 006'65+ | 006'6SH 9
BIpms
£4 alueAopngop BqZIpn euzeq 8c Wi (noogo paud) “ixe ‘erognq exseleA| 00265 002'6S 6S
poyokroynl - eul Z8Hl Hna
el NL € VZ A poul | 4oelseo eu sua : o . .
g BqZIPN BUZSX S "Z1} paud) "1xe ‘exgnT] BAOSION BAON| 004297 | 00L‘29% 8L
11S0uQadzaq founsed 8IUBNOSAZ - BAO[BSNIL - AOYEIN HS/HO 8L/I ‘OL/I 08P €169 qzipn guzeq( 92 vz (NS “Z1 poaud) R0 N BAON
B[e)S "d - 9AOUSIA - BYQNT BYSABISI Ld SIUBAOPNOP BZI[BO A
SAN esn 8k YO “ixe ‘rofeung| ook'szy | 00L'Sey L
€4 8lueAopnqop ©qzipn euzeq Ll Ma “xe ‘uigny AusAa[ 06099 06099 63
poyoknoynl - eulliz g1/ dna
ey NL B WZ A pali] | yoelsed eu sHa . .. . . ¢ ¢
: ©qZIpnN Buzo (OJoIP SUPOA BYPEIIUAA ‘Ml "Z11) AUl “Buly 0S0°'6S¥| 0S0'6SP| 8F
nsougedzeq leunjsed 81UBNOSAAZ - BAOJESNIL - AOMBIN HS/HD 84/ ‘041 08vvZ €169 qZ.pn guzeq 13 vz (ojo1p SUPOA B! )
BIB)S "Q - YAOUSIA - BXQNT BHSABIAIT L BIUBAOPNGOP pZifeel A
SAN esn ok YO “11x0 ‘noonsAy peu ousesy| 00v‘tey | 00v L2y (33
©qzipn euzaq € Ag (e1pue|ioyq ‘¥00z/IIl “Z1») "8 “Jelwpaid| 005 k8L | 00S°+8L 19
el NL € VZ A poul | 4oelsed eu i aa
nsou9adzaq [ounised aluBAOSAAZ - BAOJESNI] - AOXEW HS/HD 84/ ‘0L 08vvZ €169 s
— - - eqzipneuzeq| g Ag uginelxe ‘Aqnioxg - soinoieiod | 00S'62y | 00S‘62y | (O)8L
400°EEY-000'v 2y W ‘(AOXE1D) npjeloud eaeidyd
901A0JB|0Y OL/l, Apaul °| 15910 A0XaSN YoAUBIGAA EIoeZILIBPOW
pAgopoyip| yoAuzweso | (4S°|iw) pepeu Aneidud HS A Risao
BYWeuzod i s e11ed0 sanio sidojsaiiy wf AINY
7 Juauedo ejoezijeaAoueld Augnsanu| RIS a|peiod of
eulliz SOAI a19ezijeas Yo ugd e juasjedo pejyaid - 9102 NYOL A 4110 Bu NNSHH El21enozexn ejpod Ajje)o| 9r0poyau oLy
o
(s0}




eqzIpn Buzad €01 jake] ByseleA| 009°Gel | oog'seh | 99/1
Bqzipn euzsq 9 dd veblel| 009'8LL | 009'8LL | 99/I
Bqzipn euzsq ¥8 HzZ lwyaig pod exioya| 065'2L | 00222 | S9/
auenonesdudau - INM
L10c Axnozoa mAiy eaouqo 08 o1 eaojedQ| 00z's6e | 000's62 | 9L/
aneadiid A - INM
poy/wy
, 09 ,1S0|UdA1 BuBjOAOp EIssAAN" " . ,
9102 MYOI A gueAOZ|es) 300°0¥0 G © £ g 7z © nopziq nosoiBojoyoksd 6 a4 ByuE|N jSeD ‘eouisAg eysueg| 0058 0618 69/l
s njods Ayiquiob suaeidop suapeso
9102 NY0I A gueAozi|eal 3 00'006 6€2 eoJaqoNoMIW Aypepiod eioeziesl( 99 Hg AujeH supe.id - ouzeig| 050°2E L | 0S0‘2EL | 99/1
"POY/WY 0L BU SHIBAOZIY A 1SO|YdAI
9102 HQWaA0U A gUBAOZI|eal 300818 [ausjonop [essAnfeu ajuaziuz eu
ele g Ajoeuz guneidop 9|sInZ guapeso
euliN
€102 NX04 A gueAOZIjeal 3 00'009 v2s —Blld Nyesn A jjzu yofuisougadzaq|  G6 o1 euldN| 00s'022 | 000'0L2 | 9L/
noeuiw 3 yalosd Ausugoinysn
G102 NX04 A gueAoZI|eal 3z2L'L1602€ v BUIPIA = BuliaPN 91| S8 14 o1 Auegaipod| 0z20‘€8e | 020'€82 | 9L/I
K ’ nyasn A |-N31 peload Ausugolnysn ®
G102 NXY0J A gueAOZI|eBl 3 00'000 095 Anozoa njAiy eaouqo| gL NZ ynidions - usjoaz| 050‘LL | 0S5'0L | 99/I
£ 102/90 8ulwia] A sueAozijesl 300°000 0} Midjis anolaws suised gusuidop| 68 NZ us|oAZ| 006'¥9 | 00S'v9 | 99/I
9102 Joquieides _ "POY/WY 0L BU SHIBAOZIY A }SO|YdAI
oUILIG) A OUBAOZI[ER) 300818 [ousjonop [essAnleu aluazjuz eu
’ 7 eLg g Ajoeuz suneidop 9|SInZ UBPESO
G102 NX04 A gueAOZI|EBl 3 €2'862 998 9 Ayueuiog = euidni 99/ fiseo 98 NZ euidniy| 009'0v | 0620v | 99/I
’ ' nxasn A 1-N31 Maloid Ausugolnysn ’
/102/90 8ujwlia) A dUeAOZ|[eal 3 00'000 0} Aidps 9nolews sujsed guaujdop
euidniy
¢ 0g NX0J A gueAoZljeal 3 00'0¥¢ 266 — UBJOAZ NXasN A Yizu yoAuysougadzeq| LS NZ euidniy| 0002y | 0002y | 99/
noeuiw 3 yalosd Ausugoinysn
NOAISIA NOUX3|}810J181 NossAeu
910z s9quisnou 3 00'vLE L s sy 9 @1p0d A ,BINqe} mmm_uoi 9l NZ BAIN BlqoQ| 06285 | 062'8S | 99/
aujwJal A gueAnozijeal " 7 ' T
‘ 4 qg z Mgeuz guneidop 9|sinz guapeso
9102/90 8UJLLIS} A SUBAOZI[BR 300'08. € (84 61) Aiquiob suneidop guspesol  gi HZ eiluWaly erels| 008'08 | 008'08 | S9/I
aueAozijeas ejuasjedo - INY
yohqopoyip | yohuzweso | (Hda s) pepeu | Aresdud S A fyse0
ByWweuzod eluasedo sano sidoisaip wy A INM
Iualjedo ejoezijeasroue|d Augnsanu| ABIS alpelod oIsI)

eoLsAg eysueg JSAI a1oezieal yoi ueid e juasedo pejyaid - 9L0Z NYOI A ApaLiy’| YoeIsad eu NNSHH ejelenozexn ejpod Ajjeso] 9r0poyau a3onLy

31

«l



NgAe)S NI29 BZ 9UAPaAN Ns Apepjeu aunsanu| : eyweuzod

©qzZIpn guzaq [elpipoz siusudop ‘Zan eaouqo| 6 1S Jsulopod 8290 ug|nenxe|069‘8 (0618 | ZZ/1
auenoneidudau INY
aneadud A - INY
2102 Jereu froxhwsnoud 1onlnysipz| | s Ayoeqzny suziN 8oqo uginenxe(ooz'zt  [oozzL | 221
L10¢ l1oezijead A - INM
auenozijeal ejuaiedo - IN)
yoAgopoyip | yoAnzweo pepeu Aneadud HS A A1s90
Bjweuzod elualredp san0 sidolsaip w A INM
juatredo eroezijearaoueld | Augnsanu) Aeig alpelod oIsio

29150) JSAI 819ezijeas yai ueid e juasiedo pejyaid - 9L.0Z MOI A “JY'| YOBISad Bu NH BlaleAozeyn ejpod Aljexo| 9A0poyau a3anuy

32



NgAej}s N[32 BZ 9UaPaAN Ns Apepjeu JUISAAU| : BYWeuZod

Bqzipn euzeq v3 :._:thy IMORBPOP 99 AL 28wy Asnoesy elsaw uelineul[00S'€8  |00S'E8 62/1
T 7" "|upeso y|v 7dz pod ‘ZaA eAougo ’ ’ ’
eqzipn euzeq ZAABAOUQO|  gg AL eslog 8070 ug|ineul|OSy L9 [0SY' L9 62/
B6cd € B[ A eluageuz oysuneidop noyooI) peu : :
BazIpn guzeq alusujdop ‘ZgA eAouqo 9 3H UjZeH B dUUBWINH IWEedO [ZPaW UB|IARIIXS 009l |009°El v
BqzZIpn euzaq ZaAenouqof gg Nd BUISQOQ BISOW U 006°'Ly  |006°Lv 29/1
BqzZIpn euzaq Zaneaouqo( 0oLt Ad Jelieg 90qo ug|Inenul[008°0C  |00E'02 29/1
BqzIpn euzeq ZdAeAouqo| g ds ulidn@ 8oqgo uepaenul|002°Ly |00 LY SHI
BqzIpn euzeq ZdAeAouqo| gy ds eojuzalg 8040 ug|ineul[00S'8E  [00S'8E SHI
BqZIpN BUZD BAOUQO SONOLIN € NOAEPUO ‘ ‘
qzipn euzeq Zan q 0L ds peu AUBIN | ILIBOGO 1Zpal UB[IneLXa 09g’ee  |08lL'ee SHI
auenonesdudau INY
BIO}NJISUOY DI ‘@oA0SNg - elag eyssid sl A1s99 BIoYNIISUON B onogng noogo ‘ ‘
10NIgUOY $Ng - eled eXss1ds 2//| 0202 2002 37'S 000 8 dna ) 10NJISUOY 6. MM © elog BssIdS WOJSAW [ZpaLl UBJINBIXS 0902 ovL't LN
©el0YN.)gUONaI ‘80A0SNG - Blog BYSSIdS 22/I 0202 2002 3'si 000 8 dana Aiseo eosnaguodal|  zo| MM elog yssidS eisaw 10uoy eu ugjiaenul|00 4 L 002'0 L)
A1s90 )jZOJRId ‘BOILOIOY-BUIUS Y L/| 2202 0102 3'S 002 22 dna Aiseo eyzojeud| |9 aH BUILS B1SAW 10UOY BU UB|iAR)UI|096°CE  [096°CE 2
Kise0 BYZOJRId ‘AOUIQES 89/| 0202 cloe 3'Sl1 000 SS da ‘dsa Kisoo eyjzoPUd| 29 as AuejeyolN 9xs$LES 9000 UB|IARIXS|002'99  |0+1'99 89/|
“PIe ooisow
BOAO[BYOIN BU ‘@070 Op 8pzelA eu ‘A0OpOYD
- BIUIAG 81/] ¥Osn ‘palil | yorlsed 810¢ 2102 3 'Sl 00€ 8 dsa aud yoopoyosud ‘yoesreaozi| 89 IN SONO[BUOI BISSW UB(IABIXS(00S 9L 00V L9L | 8L/
eu jsoupadzaq [sunised ajuenosing eu juspelez yofuaeidop e ejuageuz
oyduaeidop euswia e slusujdop
©yz0ja1d /U 90A0J19d-09A0GRIH N 81/| 0c0¢e 102 3'si000ckt dsa K590 BYZOJRId /8 IN W02J0gET peu 99A0119d 9970 Ug|IABLUI|00S'8S. [000°8S. 8L/
“PIe ooisow
SOA0[BYOIN BU ‘9070 Op 8pzelA BU ‘AOOPOYD 00NOqEIH
- BIUIAS 81/ ¥8sn ‘pali °| Yyoelsed 810¢c 2102 3 'Sl 00€ 8 dsa a1d yoopoyoanid ‘yoesenoziny| 0L 1A ooz'eeL |oeL'seL | 8L
eu jsou9adzaq [sunised ajuenosing eu Juspeuez yoAueidop e eluageuz AUZIN & 80100USH 1WBOGO 1ZPBULI UBIINe.IXS
oysuaeidop euswia e slusujdop
015509 . _ ..EmhcooymoE
ISOUQOINYS A“TNY] BILSQIUEIS SUGAUD BU ‘92000 Op wu~m.>hmc AOOPOYD . »
v 2SN ‘Dol | UOEISS0 810¢ L2102 3 'S 000 L} dsa aud yoopoyosud ‘yoexrenozin| {1 dd peidod elsew ugjiresul(082°G09 [08Z°S09 8L/
luInS-eqig 81/1>48SN ‘Pl | Yoy BU |uspelez yoAuaeidop e eluageuz
eu jsougadzaq [aunised aluenoshnz oysuneidop BuBWIAA € SlUBUIdOp
aneadud A - INM
AOUDBISD-BUAOQNT BIBIS YO 2//] 2102 3 'Sl 00S 2 Anozoa mhny erouqo| g9 rd AoyoeBY) N0oqo pald ug|inenxa|0se'9r  |Ov Loy LI
102 11dezijeal A - INM
7102 3 'S 082 Ajnozon nmAny eaouqo| as anoulges 1d eoluanay 99qo ugineul[009°'ES  |009°ES 89/|
(61/1€1590 G102'8" L PO)
1-N31 80ueIqOS-BYPEARZ 0G/|‘lfes] WOMOISOM Gl0e 3'ShIvES Aiseo eioynugUONRl| €6 oS BIISIASY 9XI9A 8070 UB|INeNX8|00S'8LS 002'8LS 09/
A paly| Yorlsao eu ejualedordzeq e augeneig
auenozijeal ejuasjedo - INM
yoAqopoyip | yoAnzwexo pepjeu Aneadd HS A Aiseo
B)Weuzod eluaiiedo sanO sidoisaly w A INM
uaiyedo eioeziearnoueld | Audnsaaul Aeig a|pelod ojsig

991S0)| DSAI 219eZ1jea4 Yyo1 ueld e Juasledo pejyaid - 9L0g NYO4 A “1)'| YoB)Sad eu NNSHH El91eaoze)n ejpod Ajje)o| 9ropoyau 99114

33

«l



Dopravna nehodovost 2015 a 2016
na transeurépskych cestach, rychlostnych cestach,
cestach v planovanych koridoroch dialnic a rychlostnych ciest
a na cestach samospravnych krajov
Slovenskej republiky

Traffic accident rate 2015 and 2016
On transeuropean roads, expressways,
Roads in planned motorway and expressway corridors
And roads of the regional authorities
Of the Slovak Republic
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