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Motorizacia a automobilizacia cestnej dopravy maju stale
stupajucu tendenciu. Okrem nespornych vyhod prinasaju so
sebou aj velky rast zataZenia cestnej siete a Coraz naroc€nej-
Sie poziadavky na dopravu a jej bezpecnost.

Bezpecnost dopravy je nielen vaznym dopravnym, spolo-
Censkym, ale aj ekonomickym problémom. Dopravna
nehodovost sa spaja s velkymi materialnymi Skodami, trvaly-
mi ujmami na zdravi obyvatelov a velmi ¢asto s nenahra-
ditelnymi stratami na ludskych Zivotoch.

Preto sa v suCasnosti bezpecCnosti cestnej premavky a jej
jednotlivym Cinitelom, ktoré ju ovplyvriuju, venuje mimoriad-
na pozornost na celom svete a samozrejme aj v Eurépskej
unii. Vstupom do Eurdpskej Unie sme sa zaviazali dosahovat
vo vSetkych oblastiach Standardy porovnatelné s krajinami
vyspelej Europy.

Narodny plan BECEP

V Slovenskej republike je gestorom aktivit na podporu
a zvySenie bezpecnosti cestnej premavky Ministerstvo
dopravy, p6st a telekomunikéacii, ktoré pripravilo Narodny
plan na zvySenie bezpecnosti cestnej premavky na Il. polrok
2005 s vyhladom do roku 2010. Tento plan nadvazuje na
"Eurdpsky akény program bezpecnosti na cestach" do
roku 2010 vydany EU na zaklade tzv. bielej knihy, ktorého
cielom je znizit pocet smrtelnych dopravnych nehdd na ces-
tach Eurdépskej Unie do roku 2010 na polovicu oproti roku
2002.

Plan vychadza z podrobnej analyzy doterajSieho vyvoja
v cestnej dopravnej nehodovosti a skiisenosti so zavadzanim
opatreni v minulosti a obsahuje opatrenia pre jednotlivé zain-
teresované rezorty v tychto oblastiach:

bezpecnost vozidiel,

bezpecnost pozemnych komunikacii,

dopravna vychova a osveta,

zdravotna vychova dopravna psycholdgia,
dopravno-bezpecnostna legislativa,

dohlad nad bezpec¢nostou a plynulostou cestnej
premavky

propagdcia v médiach

narodna koordinacia

medzinarodna spolupraca

Mmooy

TTIo

Realizaciou Uloh v uvedenych oblastiach sa ma docielit
komplexné znizenie pri¢in a negativnych dosledkov nehéd
v cestnej doprave na Slovensku. Na ich plneni spolupracuju
odbornici z réznych rezortov aj pri Rade vlady SR pre
bezpecnost cestnej premavky (viac: www.BECEPsk).

Uloha Slovenskej spravy ciest

Z poverenia MDPT SR Slovenska sprava ciest plni Ulohy
koordinatora Narodného planu v oblasti bezpecnosti cestnej
infraStruktury. Tieto Ulohy vykonava Referat BECEP a zahffia-
ju najma:

- monitorovanie cestnej siete z hladiska vyskytu dopravnych
nehéd,

- vyhodnocovanie dopravnych nehdéd na zaklade udajov
dopravnej nehodovosti z databanky Policajného zboru,

- ur€ovanie kritickych nehodovych lokalit (KNL) a opakuju-
cich sa KNL a poskytnutie prehladov ostatnym spravcom

sssssssssss

The degree of road transportation and motorization is con-
stantly increasing. Apart from the undoubted advantages, it
causes a heavy loading of the road network and constantly
increasing demands on traffic and its safety.

Road safety is not only an important traffic and social issue,
but also an economic one. Traffic accident rates are connect-
ed to heavy material damages, permanent physical injuries
and very often irreparable casualties.

Therefore, special attention is being paid to road safety and
the influence of its particular factors all over the world and of
course in the European Union. By accession to EU we bound
ourselves to reaching in all fields standards comparable to
other developed countries of Europe.

National plan of BECEP

The sponsor of activities for support and increase of road
safety in the Slovak Republic is The Ministry of Transport,
Posts and Telecommunications (MDPT), which prepared The
National plan for increasing road safety for 2nd term of 2005
with the outlook onto 2010. The plan refers to the "European
road safety action programme" issued by EU on the basis
of a so called White Paper, the objective of which is to halve
the number of fatal traffic accidents on EU roads by 2010 as
compared to 2002.

The plan comes out of a detailed analysis of the actual
development of road traffic accident rates, from experiences
with implementation of measures in the past, and also con-
tains measures for the individual concerned departments in
these fields:

vehicle safety,

road safety,

traffic education and culture,

health education and traffic psychology,
traffic safety legislation,

traffic safety and traffic fluency control,
promotion in media,

national coordination,

international cooperation.
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Total decrease of the causes and negative consequences of
traffic accidents in the Slovak Republic should be achieved
by implementing tasks in the fields mentioned above.
Experts from various departments also cooperate on their ful-
filment with Council of the Government of the Slovak Repub-
lic for Road Safety (see also www.BECEPsK).

Role of the Slovak Road Administration

The Slovak Road Administration is acting on behalf of The
Ministry as the coordinator of The National plan in the field of
road infrastructure safety. These duties are performed by the
office of BECEP, involving mainly:

- road network monitoring in terms of traffic accidents,

- traffic accidents evaluation based on traffic accidents data
from the Police database,

- definition of black spots (BS) and recurring black spots and
supplying the summary to other administrators (National
Motorway Company, regional authorities) and organiza-
tions,



(Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti, krajskym samospravam)
a inym organizaciam,

- klasifikovanie dopravnych neh6d podla zakladnych ukazo-
vatelov nehodovosti, ekonomickych désledkov, zavaznosti,

- vypracuvanie analyz, podkladov pre rozhodovaciu ¢innost,
Statistickych prehladov a pod.,

- spolupraca na tvorbe legislativy, technickych noriem, pred-
pisov a metodickych pokynov, expertizna a konzultacna ¢in-
nost, metodické usmernovanie spravcoy,

- sledovanie problematiky bezpecnosti v cestnej infrastruktu-
re v zahraniCi a uplatiiovanie odbornych poznatkov v pod-
mienkach Slovenska,

- navrhy a sledovanie ucinnosti opatreni na odstranenie KNL
z hladiska stavebno-technickych a dopravno-organizacnych
nedostatkov na cestach I. a ll. triedy (inSpekcie),

- spolupraca s ostatnymi spravcami pri inSpekciach a skvalit-
novani dopravného a informac¢ného systému,

- zvySovanie povedomia a informovanosti pouzivatelov ciest
a Sirokej verejnosti o otazkach bezpecnosti cestnej
infraStruktdry,

- spolupraca s organmi Statnej spravy a ostatnymi organmi
a organizaciami posobiacimi v oblasti dopravného znacenia
pri skvalitneni dopravného a informa¢ného systému na ces-
tach |. triedy,

- audit projektov dopravného znacenia na pripravovanych
investinych stavbach ciest I. triedy,

- spracovanie navrhov na Upravy dopravného znacenia na
nevyhovujucich miestach z hladiska organizacie dopravy,

- vyber Usekov ciest na vykonanie kontroly kvality merania
(retroreflexnosti) vodorovného dopravného znacenia na zis-
tovanie kvality prac zhotovitefov a vykon kontroly retrore-
flexnosti pouzivanych félii na zvislom dopranom znaceni,

- spolupraca so spravcami pozemnych komunikacii na ulo-
hach tykajucich sa zvySovania viditelnosti a zrozumitelnosti
dopravného znacenia na PK a na skvalitneni a prehladnosti
znacenia zelezni¢nych priecesti.

(Viac www.ssc.sk - BECEP)

Jednou z praktickych foriem na poskytovanie informacie
o dopravnej nehodovosti pre odbornu a laicku verejnost su
mapové prehlady o vyskyte dopravnej nehodovosti na cest-
nych komunikaciach v SR. Obsahom brozurky su dve mapy:

1. Mapa - Dopravna nehodovost na transeurépskych ces-
tach, rychlostnych cestach, cestach v planovanych kori-
doroch dialnic a rychlostnych ciest Slovenskej republiky
v roku 2007

2. Mapa - Dopravna nehodovost na cestach samospravnych
krajov Slovenskej republiky v roku 2007

Metodika ur¢ovania kritickych nehodovych
lokalit (KNL) na cestnych komunikaciach v SR

Pri urovani kritickych nehodovych lokalit sa vychadza zo
zasady, Zze dopravné nehody (DN) nie su rovhomerne rozde-
lené na cestnych komunikaciach, ale v urcitych lokalitdch
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- classification of traffic accidents according to basic indica-
tors of accident rate, economic impacts and materiality,

- elaboration of analyses and papers for decision-making
process, statistics, etc.,

- collaboration in formulating legislation, technical norms,
regulations and methodical instructions, expertise and con-
sulting activities, methodical guiding of administrators,

- monitoring of road infrastructure safety topics abroad, and
application of special know-how in the conditions of the
Slovak Republic,

- proposals and monitoring of efficiency of measures for
black spots elimination in terms of construction-technical
and traffic-organizational deficiencies on 1st and 2nd class
roads (inspections),

- collaboration with other administrators on inspections and
improvement of traffic and information system quality,

- increasing of awareness and know-how of road users and
the general public about road infrastructure safety issues,

- cooperation with state bodies and other authorities and
organizations acting in the area of traffic signing and road
marking in improving the transport information system,

- auditing of traffic signing and road marking design of 1st
class road capital investments being prepared for construc-
tion,

- recommending of traffic signing and road marking amend-
ments on spots non conforming to traffic organization,

- selecting of road sections for checking on the supplier's
quality of work by road marking quality measurement (retro
reflection) and verifying of retro reflection of traffic signing
foils,

- cooperation with road administrators in increasing visibility
and comprehensibility of traffic signing and road marking
and improving the quality and clarity of railway crossing
marking.

(More on www.ssc.sk - BECEP)

One of the practical forms of informing experts and public
about traffic accidents are map surveys showing traffic acci-
dents on road communications in the Slovak Republic. The
publication includes two maps:

1. Map - Traffic accidents on transEuropean roads, express-
ways, roads in planned motorway and expressway corti-
dors of Slovak Republic in 2007

2. Map - Traffic accidents on roads of regional authorities of
the Slovak Republic in 2007

Methodology of black spots (BS) identification
on roads in the SR

When identifying black spots the basic principle is that traf-
fic accidents (TA) are not evenly distributed on roads but
occur more frequently in certain locations (places and sec-
tions) than elsewhere. Therefore, from the view of mathemat-
ical statistics, the occurrence of traffic accidents on roads
could be considered as infrequent unevenly distributed
effects. Their occurrence can therefore be considered as a



(miestach a Usekoch) sa vyskytuju CastejSie, ako v inych.
Preto z matematicko-Statistického pohladu vyskyt doprav-
nych nehdd na cestnych komunikaciach moézeme povazovat
za zriedkavo sa vyskytujice nerovnomerne rozlozené javy.
Ich vyskyt mozno preto povazovat za diskrétne sa meniacu
premennu. RozlozZenie takéhoto pravdepodobnostného javu
na cestnych komunikaciach sa da presne vyjadrit zakonom
Poissonovho rozdelenia podla funkcie:

m
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P(x) = (1.1)
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kde :
P(x) je suctova pravdepodobnost vzniku prave x kritic-
kého poctu DN alebo kritického poctu nasledkov pri
DN za rok na zvolenej normovej dizke cestnej siete
v urcitom tzemnom celku v empirickom Statistickom
sUbore pri zvolenej Statistickej istote,

parameter, ktory vyjadruje priemerné stredné hodno-
ty (priemerny pocet DN alebo priemerny pocet nas-
ledkov pri DN ') na cestnej sieti podla zvoleného krite-
ridlneho ukazovatela nehodovosti, v uréitom Uzem-
nom celku,

vypocitany kriticky poc¢et dopravnych nehéd (KPDN)
alebo kriticky pocet nasledkov pri DN(KPNDN) za rok
na jednotke dizky cestnej siete s istou pravdepo-
dobnostou P (miera Statistickej istoty v %) v urcitom
Uzemnom celku,

zaklad prirodzeného logaritmu.

Definicia na stanovenie KNL

KNL je lokalita na cestnej sieti s evidentne kritickym poc-
tom DN alebo kritickym po¢tom nésledkov pri DN vo vztahu
k cestnym podmienkam. Na to, aby sa nehodova lokalita
stala kritickou, musi byt splnend podmienka, ze skutocny
pocet dopravnych nehéd PDN alebo skutoény pocet
nasledkov pri dopravnych nehodach PNDN na normovej jed-
notke dizky cestnej siete a v sledovanom (zemnospravnom
celku je rovny alebo vacsi, ako vypocitany kriticky pocet
dopravnych neh6éd KPDN alebo kriticky poCet nasledkov
pri dopravnych nehodach KPNDN pre sledovanu cestnu siet
v ur€itom Uzemnospravnom celku. Z toho vyplyva, ze

PDN > x(KPDN)

(1.2)
PNDN > x(KPNDN)

kde :

PDN  je skutoCny pocet DN alebo PNDN je skuto¢ny pocet
nésledkov pri DN zaevidovanych v topografickych
zostavach v databanke Prezidia policajného zboru -
odboru dopravnej policie v Bratislave

x - exaktne vypoditany kriticky pocet DN, alebo kriticky

pocet nasledkov pri DN vypocitany zo vztahu (1.1).

Poznamka: Cim vaési je rozdiel medzi skutosnym PDN
(PNDN) a KPDN (KPNDN), tym pravdepodobnejsia je pod-
mienka, Ze kumulacia tychto dopravnych nehéd nie je nahod-
nd, ale naopak je spésobena pri¢inami z komplexu prvkov
VACOPS (vodic, automobil, cestné podmienky, okolie a pre-
mavkové podmienky, ako aj socialno-ekonomické podmienky
v spoloc¢nosti), ktoré negativne pésobia v mieste alebo tseku
lokality v dobe vzniku DN.
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discreetly changing variable. The distribution of such a prob-
ability effect on roads can be exactly described by the Pois-
son distribution on the basis of the following function:

m*

e (1.1)

Py ==
where:
P(x) is the cumulative probability of the occurrence of x
number of critical traffic accidents or critical number
of traffic accident consequences per year on a selec-
ted standard length of the road network in a speci-
fic territorial unit in empirical population for chosen
confidence level,

parameter indicating average mean values (average
number of traffic accidents or average number of traf-
fic accident consequences) on the road network ba-
sed on a chosen criteria indicator in a specific terri-
torial unit,

calculated critical number of traffic accidents (CNTA)
or critical number of traffic accident consequences
(CNTAC) per year on the unit of length of the road
network with certain probability P (% rate of statisti-
cal confidence) in a specific territorial administration
unit,

base of natural logarithm.

Definition for identification of BS

BS is a spot on the road network with evidently critical num-
ber of traffic accidents or critical number of traffic accident
consequences in relation to road conditions. The spot beco-
mes a black spot by meeting the condition that the actual
number of traffic accidents (NTA) or actual number of traffic
accident consequences (NTAC) on the standard unit of
length of the road network and in a monitored territorial admi-
nistration unit is equal or higher than the calculated critical
number of traffic accidents (CNTA) or critical number of traf-
fic accident consequences (CNTAC) for the monitored road
network in a specific territorial administration unit. It follows:

NTA > x(CNTA)
NTAC > x(CNTAC)

(1.2)

where:
NTA is the actual number of traffic accidents or NTAC is
the actual number of traffic accident consequences
evidenced in topographic reports of the Police Head-
quarters data bank - Traffic Police Department in
Bratislava

exactly calculated critical number of traffic accidents
TA or critical number of traffic accident consequen-
ces TAC calculated using function (1.1).

Note: The higher the difference between actual number of
traffic accidents NTA or its consequences (NTAC) and the cri-
tical number of traffic accidents (CNTA) or its consequences
(CNTAC), the more probable is the condition that the cumula-
tion of these traffic accidents is not incidental but, on the con-
trary, caused by reasons from the set of elements DCRETS
(driver, car, road conditions, environment and traffic condi-
tions, as well as social and economic conditions in the socie-
ty) that negatively affect the spot or a section of the spot at the
time of the traffic accident occurrence.



Riesenie KNL - znizovanie dopravnej
nehodovosti

Dopravna nehodovost na cestnych komunikaciach okrem
inych zavaznych vplyvov na bezpec¢nost predstavuje dolezity
ukazovatel Urovne:

® cestnych podmienok - stavebno - technického stavu
cesty ako ( smerové a vySkové vedenie trasy, Sirkové
usporiadanie cesty, rozhladové pomery, vybavenost
cesty bezpecnostnymi zariadeniami, kvalita povrchu
vozovky, pevné prekazky v blizkosti cesty a iné vlastnosti
konstrukcie a technického stavu komunikacie );

® premavkovych pomerov - dopravno - organizacného
charakteru ( intenzita, rychlost, skladba dopravného pru-
du, intenzita pesSich a cyklistov, viditelnost, zrozumitelnost
a jednotnost dopravného znacenia,ako aj celkova orga-
nizécia a riadenie dopravy v Useku cesty);

® kvalita udrzby ciest a miery splnenia dopravnych
narokov spolo¢nosti.

Dopravna nehodovost je jednym z rozhodujlcich kritéri
pre objektivne planovanie a rozhodovanie v procese vystav-
by ciest v zmysle "Metodiky pre vyber a zaradovanie
stavieb na cestnej sieti do projektovej pripravy a progra-
mu vystavby" pokyn vydany a schvaleny SSC Bratislava
v roku 1997.

Statistika o DN je akymsi zakladnym vychodiskom pri
hladani pri¢in vzniku dopravnych nehdd. Referat BECEP SSC
sa okrem inych délezitych Uloh v oblasti bezpec¢nosti cestnej
infradtruktiry zameriava aj na vyhodnocovanie prvotnych
Statistickych Udajov o dopravnych nehodach na dialhiciach
a cestach 1. a Il. triedy. Podklady dostéava z databanky Prezi-
dia Policajného zboru-odboru dopravnej policie (PPZODP)
v Bratislave. V ramci vyhodnocovania KNL sleduje aj dalSie
Udaje - napriklad intenzitu dopravy, daje o technickom stave
cesty a podobne. Na zéklade tychto dat spracovava kaz-
doro¢ne zoznam kritickych nehodovych lokalit a opakujucich
sa KNL.

KNL na dialniciach a na cestach I. a Il. triedy sa urcuju
z hfadiska :

- poctu dopravnych nehdd,

- nasledkov dopravnych nehéd.

Zoznam KNL predkladd SSC Ministerstvu dopravy, post
a telekomunikacii SR (MDPT SR), oddeleniu bezpecnosti
cestnej premavky MDPT, PPZODP a jednotlivym spravcom
ciest, vy$§im Gzemnym celkom (VUC) - cesty II. triedy,
investicnym vystavbam a spravcom ciest (IVSC) - cesty I.
triedy a tiez Narodnej dialni¢nej spolo€nosti (NDS). Zoznam
KNL postupuje SSC aj organizaciam a institiciam zaintereso-
vanym na rieSeni bezpecnosti cestnej premavky - krajskym
Uradom, univerzitdm a podobne.

Zoznam KNL predstavuje dolezity a nevyhnutny podklad na
kvalifikované zostavovanie investi¢ného planu, ako aj planu
oprav a Udrzby ciest. Je potvrdené, Zze spravne navrhnuté
a vykonané opatrenia na cestnych komunikaciach znizuju
pri¢inu vzniku dopravnych nehdd. PoCet dopravnych nehod
by sa podstatne znizil za predpokladu zvySenia finan¢nych
prostriedkov spravcom ciest na realizaciu navrhnutych opa-
treni. Medzi velmi zavazné KNL na cestach I. triedy patria
opakujuce sa KNL (OKNL). OKNL patria do skupiny KNL,
ktoré vyzaduju na rozdiel od Udrzby komplexnu prestavbu
Useku cesty.

Odbornici sa zhoduju, ze len u¢inna realizacia opatreni
mbze viest k zvySeniu bezpec€nosti cestnej premavky na ces-
tnych komunikaciach.
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BS solution - reduction of accidents number

Traffic accident rates on road communications, apart from
other material influences on safety, represents a significant
indicator on the level of:

® road conditions - constructional/technical state of the
road, such as (directional and height laying of the road-
way, road width arrangement, sight relations, equipping
of the road with safety equipment, quality of roadway sur-
face, solid objects in the vicinity of the road, and other
properties of the constructional and technical state of the
communication);

® Traffic relations - of a traffic/organizational character
(intensity, speed, composition of driving lanes, pedes-
trian and bicycle traffic, visibility and understandibility of
traffic signs and markings, as well as the overall organi-
zation and management of traffic in the road section);

® And also indirectly the quality of maintenance of roads
and the degree of fulfilment of society's transportation
requirements.

For this reason it is also one of the criteria for an objective,
economically effective planning and decision-making in the
sense of "Methodology for the selection and classification
of constructions in the road network into project prepara-
tion and construction program" issued by SSC Bratislava
and approved in 1997.

Statistics on TA form a sort of basic starting-point for the
search for reasons for the occurrence of traffic accidents. The
BECEP SSC resort, apart from other important tasks in the
area of safety on the road infrastructure also concentrates on
the assessment of the primary statistical data on traffic acci-
dents on motorways and 1st and 2nd class roads, which are
taken from the Police Corps Presidium Traffic Police Depart-
ment (PPZODP) in Bratislava. Other data are also used here
- for instance the intensity of traffic, data about the technical
state of the road etc. . On the basis of these data a record of
critical accident locations (black spots) and recurring BS is
drawn up.

BS on motorways and 1st and 2nd class roads are deter-
mined from the standpoint of the number of traffic accidents
and from the standpoint of traffic accident consequences.

The BS record is sent on to the Ministry of Transport, Posts
and Telecommunications (MDPT SR), MDPT Section of Road
Traffic Safety, PPZODP and the individual administrators of
roads, 2d class roads - Higher Territorial Units (VUC), Invest-
ment Constructions and administrators of 1st class roads
(SSC) and also the National Motorway Company (NDS).
Apart from this, a record on BS is sent to organizations and
institutions which are engaged in the solving of road traffic
safety - regional offices, universities, and the like.

The BS record, sent to road administrators, represents an
important and imperative document for the qualified and
effective compilation of an investment plan or road repair and
maintenance plans. It has been proven that correctly pro-
posed and performed measures for roads reduce the rea-
sons for the occurrence of traffic accidents. The number of
traffic accidents would be reduced even more if a road
administrator had sufficient financial resources for the imple-
mentation of the measures proposals. Accordingly it appears
imperative to increase the financing of the solution of the pro-
posal measures for reducing the number of BS by executing
amendments or by resolving the more demanding measures
of an investment character for liquidating the reasons for the
occurrence of TA. Among the very serious BS on 1st class
roads belong recurring BS (RBS). RBS belong to the group
of BS where it is not sufficient to undertake maintenance



Medzi Specifické poznatky z vyhodnotenia KNL
z hladiska poctu dopravnych nehdd na cestach I. triedy
sa zaraduju;

® na Useku KNL sa vyskytuje vysoky pocCet DN, prevazne
s materialnymi Skodami s minimalnym poc¢tom
smrtelhych nasledkov;

® KNL vznika prevazne v intravilane;

® v Useku KNL sU pomerne vysoké intenzity dopravy;

® KNL vznikaju prevazne v Usekoch - krizovatky, bez
smerovania dopravy, neprehladnej dopravnej situdcii,
priechodov pre chodcov alebo okolie priechodov;

® priCiny vzniku DN spocivaju v nedani prednosti v jazde
a v nespravnom sposobe jazdy;

® mdbzme konstatovat, ze na Useku KNL z hladiska poctu
dopravnych nehdd za pri€inou vyskytu dopravnych ne-
héd sa mbézu nepriamo podielat aj premavkové pomery.

Medzi Specifické poznatky z vyhodnotenia KNL
z hladiska nasledkov dopravnych nehdd na cestach I.
triedy sa zaraduju;

® na Useku KNL sa vyskytuje nizky poCet DN s vysokym
poctom nasledkov nehéd, pricom prevazne na kazdej
KNL je jedna osoba smrtelne zranen3;

® KNL vznika prevazne v extravilane;

® v Useku KNL sU prevazne nizke intenzity dopravy;

® vUuseku KNL sa vyskytuju prevazne - zakruty, vchadzanie
do zakruty alebo priame Useky;

® priCiny vzniku DN spocivaju v neprispdsobeni rychlosti
jazdy, v nespravnom predchadzani, poruSenie zaklad-
nych povinnosti;

® mozme konstatovat, ze na Useku KNL z hladiska nasled-
kov DN sa za pri€inu vyskytu dopravnych neh6d mozu
povazovat aj cestné podmienky a udrzba ciest najma
pri zhorSenych poveternostnych podmienkach, ako
nepriamu pric¢inu ich vyskytu.

sssssssssss

work, but the complex rebuilding of the road section is
required. Experts agree that only the effective implementation
of measures can lead to an increase of road traffic safety on
communications.

Among the specific knowledge gained from the assess-

ment of BS from the viewpoint of the number of traffic
accidents on 1st class roads are included:

® On aBS section there occur a large number of TA, for the
most part with material damage and a minimal number of
fatalities.

® traffic accident consequences, in particular with BS
occurs primarily in the intrazonal built-up areas.

® In BS sections are relatively high concentrations of traffic.

® BS occurs primarily in sections - intersections, without
traffic indication, non-transparent traffic situations, pedes-
trian crossings or their vicinities.

® Reasons for the occurrence of TA consist in not giving
driving precedence and in inappropriate driving styles.

® We can state that in BS sectors from the standpoint of the
number of traffic accidents, transportation relations may
also be an indirect reason for the occurrence of the traf-
fic accidents.

Among the specific knowledge gained from the assess-

ment of BS from the viewpoint of the consequences of
traffic accidents on 1st class roads are included:

® On aBS section there occur a low number of TA, but rela-
tively with a high number of accident consequences,
while for each BS there is for the most part one person
fatally injured.

® BS occurs primarily in the rural areas.

® In a BS section there is a prevailingly low intensity of
traffic.

® Ina BS section there occur prevailingly - curves , entries
into curves, or straight sections,

® Reasons for the occurrence of TA consist in not adapting
driving speed, inappropriate overtaking, and breaching
basic obligations. We can statethat in the BS section from
the standpoint of TA consequences, transportation rela-
tions and also road maintenance, in particular during
worsened weather conditions, may be an indirect rea-
son for the occurrence of the traffic accidents.



Prehlad opakujucich sa kritickych nehodovych lokalit (OKNL) v roku 2007
Summary of recurring black spots (RBS) for 2007

Definicia:

Definition:

° OKNL z hladiska po¢tu dopravnych nehdd - za opakujicu sa kritickli nehodovu lokalitu sa povazuje taka KNL, kde sa pocas
uplynulych 5 rokov sustavne vyskytoval vysoky pocet dopravnych nehdd, presahujici exaktne vypocitand hranicu kritic-
kého poctu dopravnych nehéd.

° RBS from the standpoint of the number of traffic accidents - as a recurring black spots shall be considered such a BS where
in the last 5 years there has systematically appeared a large number of traffic accidents exceeding an exactly calculated
limit for the critical number of traffic accidents.

° OKNL z hladiska nasledkov dopravnych nehdd - za opakujlicu sa kritickli nehodovt lokalitu sa povazuje taka KNL, kde sa
pocCas uplynulych aspori 2 rokov suUstavne vyskytoval v zozname kritickych nehodovych lokalit z hladiska nasledkov
dopravnych nehod.

° RBS from the standpoint of the consequences of traffic accidents - as a recurring black spot shall be considered such a BS
where in the last at least 2 years there has systematically appeared in the records of critical traffic accidents from the stand-
point of the consequences of traffic accidents.

OKNL ¢. 2, RBS No. 2

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/51 v km 217,640 - 218,130
Recurring black spot on road 1/51 in km 217,640 - 218,130

Investor: IVSC Bratislava, detasovane pracovisko Levice

Investor: IVSC Bratislava, detached workplace Levice

Prehladna situacia,
Transparent site plan,

Priéiny dopravnych nehdd,
Reasons for traffic accidents

Vykonané opatrenia,
Executed measures,

Fotografia zlava, zaCiatok useku OKNL,
Photo from left, beginning of RBS section,

OKNL ¢. 1

Miestopis a okolie
Topographic sketch and surroundings

Opatrenia navrhované
Suggested measures

Fotografia zprava, koniec iseku OKNL
Photo from right, end of RBS section

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na dialnici D 1 v km 28,700 - 29,200

Miestopis a okolie

OKNL sa nachadza v Useku mierného obluka. OKNL patri
do spravy Narodnej dialnicnej spolo¢nosti.

Pri¢iny dopravnych nehéd

V uvedene;j lokalite bolo za rok 2007 celkom 20 DN, nasled-
ky su iba materialne Skody.

Priciny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej premavky zo
strany vodicov. Ide o : 2x neprispOsobenie rychlosti,1x
nedanie prednosti v jazde, 12x nespravny spésob jazdy
a 5x porusenie zakladnych povinnosti.




OKNL €. 2
Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/51 v km 217,640 - 218,130
Investor: IVSC Bratislava, detasované pracovisko Levice

Prehladna situacia

Miestopis a okolie:

OKLN sa nachadza v intravilane Levic .V Useku je krizovat-
ka s miestnymi komunikaciami a odboc¢ky do prevadzok.

Pri¢iny dopravnych nehod:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 12 DN, 9 lahko
zranenych oséb, ostatné st mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky

a velkd intenzita dopravy.

T R

W - opakujuca sa KN

Vykonané opatrenia: v roku 2007 Navrhované opatrenia:
- v rdmci Udrzby. - navrhuje sa okruznd krizovatka.

Termin realizacie: predpoklad 2009
Vynalozené investi¢né naklady: Predpokladané investiéné naklady: 18 mi. sk

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia Koniec Useku OKNL v smere stani¢enia




OKNL €. 3

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste I/51 v km 218,850 - 219,170

Investor: IVSC Bratislava, detasované pracovisko Levice

Prehladna situacia
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W - opakujuca sa KNL

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v intravilane Levic, v Useku je krizovatka
riadena usmernenymi svetelnymi signalmi. Priese¢na krizo-
vatka s 111/05101 a vjazd do TESCA.

Pri¢iny dopravnych nehod:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 8 DN, 2 [ahko
zranené osoby, ostatné su mat. Skody.

Priciny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky
(jazda na Cervenu).

Vykonané opatrenia:
- monitorovanie krizovatky kamerovym systémom.

Vynalozené investi¢né naklady:

Navrhované opatrenia:

Termin realizacie:
Predpokladané investi¢né naklady:

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia

Koniec Useku OKNL v smere stani¢enia
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OKNL ¢. 4

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/51 v km 176,050 - 176,550

Investor : IVSC Bratislava, detasované pracovisko Nitra

Prehladna situacia
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¥ - opakujica sa KNL

Miestopis a okolie:
OKNL sa nachadza v intravilane mesta Nitra.

Pri¢iny dopravnych nehod:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 25 DN, 1 osoba
l[ahko zranend, ostatné su mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V Useku bezpecnost negativne ovplyviiuje vysoka intenzita
dopravy.

Vykonané opatrenia: v roku 2007
- v rdmci Udrzby - prefrézovanie krytu.

Vynalozené investi¢né naklady: 820 tis, sk.

Navrhované opatrenia:

Termin realizacie:
Predpokladané investiéné naklady:

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia

Koniec Useku OKNL v smere stani¢enia




OKNL €. 5
Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na cestel/64 v km 67,320 - 67,800
Investor : IVSC Bratislava, detasované pracovisko Nitra

Prehladna situacia

Miestopis a okolie:
Intravilan - centrum Nitry.

Pri¢iny dopravnych nehdod:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 31 DN, 5 os6b
l[ahko zranenych, ostatné su mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V Useku bezpecnost negativne ovplyviiuje vysoka intenzita
dopravy.

¥ - opakujica sa KNL

Vykonané opatrenia: v roku 2007 Navrhované opatrenia:
- v ramci Udrzby.

Termin realizacie:
Vynalozené investi¢né naklady: Predpokladané investi¢né naklady:

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia Koniec Useku OKNL v smere stani¢enia
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OKNL €. 6

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/51 v km 126,000-126,500

Investor: IVSC Bratislava, detasované pracovisko Trnava

Prehladna situacia
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W - opakujuca sa KNL

Miestopis a okolie:

OKNL zacina na ul. Hospodarskej, pokracuje cez kr. 1/51Z
po ul. Zeleny Kri¢ok a ul .Rybnikova v intravilane mesta
Trnava.

Pri¢iny dopravnych nehod:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 18 DN, 1 osoba
taZko zr. a 4osoby lahko zr., ostatné s mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V Useku bezpecnost negativne ovplyviiuje vysoka koncen-
tracia vSetkych druhov dopravy, chodcov a cyklistov, auto-
busova doprava.

Vykonané opatrenia: v roku 2007

- v rdmci Udrzby - bezna Udrzba, frézovanie pozdiznych
kolaji.

Vynalozené investi¢né naklady:

Navrhované opatrenia:
- vybudovanie severného obchvatu Trnavy.

Termin realizacie: 2010
Predpokladané investiéné naklady: 1,2 mid. Sk

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia

Koniec Useku OKNL v smere stani¢enia




OKNL €. 7

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/51 v km 126,600-127,100

Investor: IVSC Bratislava, detasované pracovisko Trnava

Prehladna situacia
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W - opakujuca sa KNL

Miestopis a okolie:

OKNL zacina ulicou Rybnikova, pokracuje cez kr. s 1//504
a konéi pred CS PH na ulici Bucianskej v intraviline mesta
Trnava.

Pri¢iny dopravnych nehod:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 21 DN, 1 osoba
usmrtena, 3 osoby tazko zr., 4 osoby lahko zr. ostatné su
mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V Useku bezpecnost negativne ovplyviiuje

vysoka intenzita vSetkych druhov dopravy, cyklisti a chodci.

Vykonané opatrenia: v roku 2007

- v rdmci udrzby - bezna udrzba, odfrézovanie pozdiznych
kolaji.

Vynalozené investi¢né naklady:

Navrhované opatrenia:
- dobudovanie severného obchvatu Trnavy.

Termin realizacie: 2010
Predpokladané investiéné naklady: 1,2 mid. Sk

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia

Koniec Useku OKNL v smere stani¢enia
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OKNL €. 8

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/51 v km 127,200-127,700
Investor: IVSC Bratislava, detasované pracovisko Trnava

Prehladna situacia
Miestopis a okolie:

OKNL zagina uliou Bugianska, od CS PH pokraduje cez
kruhovt kr. pri MK Clementisova v intravilane mesta Trnava.
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Pri¢iny dopravnych nehdod:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 26 DN, 5 os6b
l[ahko zr. ,ostatné su mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V Useku bezpecnost negativne ovplyvnuje vysoka intenzita
vSetkych druhov dopravy, chodcov, cyklistov, sidliska,
obchodné aktivity.

V - opakujuca sa KNL

Vykonané opatrenia: Navrhované opatrenia:

- v rdmci Udrzby - bezna Gdrzba, odfrézovanie pozdiznych - dobudovanie severného obchvatu mesta Trnavy.
kolaji vo vozovke.

Termin realizacie: 2010
Vynalozené investi¢né naklady: Predpokladané investiéné naklady: 1,2 mid. Sk

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia Koniec Useku OKNL v smere stani¢enia

SLOVENSI SPRAVA CIEST 15



OKNL €. 9

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/51 v km 127,800-128,300

Investor: IVSC Bratislava, detasované pracovisko Trnava

Prehladna situacia

oinag By SR

W - opakujuca sa KNL

Miestopis a okolie:

OKNL zacina na konci intravilanu a na zaciatku extravilanu
mesta Trnava a konéi v krizovatke s 1/61 pri JVO.

Pri¢iny dopravnych nehod:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 21 DN, 2 osoby
taZko zr., 9 os6b lahko zr. ,ostatné su mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V Useku bezpecnost negativne ovplyviiuje vysoka koncen-
tracia vSetkych druhov dopravy.

Vykonané opatrenia:

- v ramci UdrZzby - bezna udrzba, cesta vybavena v potreb-
nom Standarde, zadiatok vystavby severného obchvatu.

Vynalozené investi¢né naklady:

Navrhované opatrenia:
- dobudovanie severného obchvatu mesta Trnavy.

Termin realizacie: 2010
Predpokladané investi¢né naklady: 1,2. mid. Sk

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia

Koniec Useku OKNL v smere stani¢enia
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OKNL €. 10

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/51 v km 128,700-129,200
Investor: IVSC Bratislava, detasované pracovisko Trnava

Prehladna situacia

dewvds § - TR R Y

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v extraviline mesta Trnava, Usek
v miernej zakrute, prehladny.

Pri¢iny dopravnych nehod:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 21 DN, 1 osoba
usmrtena, 2 osoby fazko zr., 4 osoby lahko zr., ostatné su
mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

W - opakujuca sa KNL

Vykonané opatrenia: Navrhované opatrenia:
- v ramci Udrzby - bezna Standardna udrzba. - dobudovanie severného obchvatu mesta Trnavy.

Termin realizacie: 2010
Vynalozené investi¢né naklady: Predpokladané investi¢né naklady: 1,2. mid. Sk

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia Koniec Useku OKNL v smere stani¢enia

iz sy 17



OKNL ¢. 11

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/61 v km 124,600 - 125,090

Investor: IVSC Zilina, detagované pracovisko Trendin

Prehladna situacia

!
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W - opakujuca sa KNL

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v intraviline mesta Trenéin na
Hasicskej ulici.

Cesta je Stvorpruhovd, smerovo nerozdelena, na konci
Useku je smerovo rozdelend zvySenym zelenym ostrov-
¢ekom s obrubnikom Sirky 0,5 m. Na konci Useku je
prieseCna svetelna krizovatka pri hoteli Tatra.

Pri¢iny dopravnych nehod:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 23 DN, 1 osoba
taZzko zr., 3 osoby lahko zr. ,ostatné su mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V Useku bezpec€nost negativne ovplyvruje vysoka intenzita
premavky, nedostatoéna dizka lavého odbodovacieho
pruhu na svetelnej krizovatke (odbocenie na sidlisko Sihot),
autobusové zastavky MHD a primestskej dopravy.

Vykonané opatrenia: v roku 2005 - 2007

V rdmci udrzby:

- preloZenie autobusovych zastdvok MHD a primestskej
dopravy, emulzny mikrokoberec, pravy chodnik pre chod-
cov - podla vypracovanej projektovej dokumentacie,

- kazdoro¢na obnova vodorovného dopravného znacenia.

Vynalozené investi¢né naklady:

Navrhované opatrenia:

- stavebné Upravy na svetelnej krizovatke podla poziadaviek
PR PZ ODI.

Termin realizacie:
Predpokladané investi¢né naklady:

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia

Koniec Useku OKNL v smere stani¢enia
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OKNL €. 12

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/66 v km 88,500 - 89,000
Investor: IVSC Banska Bystrica, detaSované pracovisko Banska Bystrica

Prehladna situacia
S

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Banska Bystrica.
Usek sa zadina v krizovatke ciest 1/66 a 1/59 (Hustak).
Kategoria cesty 1/66 v tomto Useku je C 21,5/70 redukovana
s dvoma zastavovacimi pruhmi Sirky 2,5 m. Smerovo je
vedena prevazne v priamke. V km 88,738 sa nachadza obo-
jstranna zastavka s priechodom pre chodcov, ktora je
riadena svetelnou signalizaciou. V km 88,700 sa zacina po
obidvoch stranach chodnik Sirky 2,5 m.

Pri¢iny dopravnych nehod:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 25 DN, 3 osoby
l[ahko zr., ostatné su mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V Useku bezpecnost negativne ovplyviuju aj chodci, ktori
nereSpektuju priechody pre chodcov. Cely Usek je silne
dopravne zatazeny. Podla celoStatneho scitania dopravy
v roku 2005 intenzita dopravy v tomto Useku bola 41 453
vozidiel /24 h. V Useku je prekroCena pripustna intenzita
dopravy pre dany typ kategoérie cesty.

W - opakujuca sa KNL

Vykonané opatrenia: Navrhované opatrenia:

- obnova vodorovného dopravného znacenia a oprava zvis- - realizacia nadchodu pre pesich, ¢im sa odstrani kolizne
Iého DZ, v ramci Udrzby kazdorocne, miesto v Useku. Nakolko sa jedna o stUcast komunikéacie pre
- oprava svetelnej signalizacie - vymena radica, indukénej pesich, investorom akcie v zmysle §2 ods.3 Zak. 135/1961
slu¢ky nahradené elektronickymi snimaémi na portaloch Zb. musi byt mesto Banska Bystrica.

investor mesto Banska Bystrica.

Termin realizacie:
Vynalozené investi¢né naklady: Predpokladané investi¢né naklady: 35,0 mil. Sk

Krizovatka ciest 1/66 a 1/59 - HuStak v km 88,400 Riadeny priechod pre chodcov v km 88,738
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OKNL €. 13

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/66 v km 89,100 - 89,590
Investor: IVSC Banska Bystrica, detaSované pracovisko Banska Bystrica

Prehladna situacia
s

W - opakujuca sa KNL

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v intraviline mesta B. Bystrica.
Kategoéria cesty 1/66 v predmetnom Useku je C 21,5/70
redukovana s dvoma zastavovacimi pruhmi Sirky 2,5m, po
oboch stranach je chodnik Sirky 2,5 m. V km 89,130 sa
nachadza obojstranna zastavka s priechodom pre chodcov,
ktory je riadeny svetelnou signalizaciou. V km 89,350 je
priese¢na krizovatka s cestou 11/591 a s MK. V tomto mieste
sa nachadza aj podchod pre chodcov. Cely Usek je silne
dopravne zatazeny. Podla celoStatneho scitania dopravy
v roku 2005 intenzita dopravy v Useku bola 41 453 vozi-
diel/24 hod.

Pri¢iny dopravnych nehod:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 29 DN, 6 os6b
l[ahko zr. ,ostatné su mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V Useku bezpecnost negativne ovplyvriuje aj silna pesia
doprava smerujica z malej Zelezni¢nej stanice do centra
mesta.

Vykonané opatrenia:

- obnova vodorovného dopravného znacenia a oprava zvis-
Iého DZ, v rdmci Udrzby kazdoroc¢ne,

- oprava svetelnej signalizacie - vymena radica, indukénej
slu¢ky nahradené elektronickymi snimaémi na portaloch
investor mesto Banska Bystrica,

- v roku 2007 v km 89,100 - 90,000 umiestnend DZ D60
"Pozor - Usek Castych dopravnych nehdd".

Vynalozené investi¢né naklady:

Navrhované opatrenia:

- realizacia nadchodu pre pesich, ¢im sa odstrani kolizne
miesto v Useku. Nakolko sa jedna o sucast komunikéacie pre
pesich, investorom akcie v zmysle §2 ods.3 Zak. 135/1961
Zb. musi byt mesto Banska Bystrica.

Termin realizacie:
Predpokladané investi¢né naklady: 35,0 mil. Sk

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia

Koniec Useku OKNL v smere stani¢enia
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OKNL ¢. 14

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/66 v km 89,700 - 90,200
Investor: IVSC Banska Bystrica, detaSované pracovisko Banska Bystrica

Prehladna situacia
s

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Banska Bystrica.
Usek bezprostredne nadvazuje na predchadzajicu KNL,
zacina pred svetelne riadenou krizovatkou ciest 1/66 s MK
Cesta k Smrecine a konéi za nadjazdom, po ktorom je
vedena ulica 29. augusta k zelezni¢nej stanici.

Intenzita dopravy podla scitania dopravy z roku 2005 je 39
090 vozidiel/24 hod.
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Pri¢iny dopravnych nehod:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 26 DN, pri
ktorych boli Styri osoby lahko a dve tazko zranené, ostatné
sU materialne Skody.

Pric¢iny DN: zapriCinené suU vodi¢émi motorovych vozidiel
a to hlavne neprispdsobenie rychlosti jazdy, nedodrzanie
bezpecnej vzdialenosti zo vozidlom, nespravny spdsob
jazdy a nepozornost vodi¢ov. V nemalej miere na DN maju
vplyv aj chodci, ktori nebezpeéne prechadzaju cez cestu
v mieste od autobusovej stanice smerom k Bille.

W - opakujuca sa KNL

Vykonané opatrenia: Navrhované opatrenia:

- obnova vodorovného dopravného znacenia a oprava zvis- - zruSenie vyjazdov z autobusovej stanice a z BILLY,

Iého DZ, v ramci Udrzby kazdorocne, - uzatvorenie vozovky oplotenim proti vstupu chodcov na
- oprava obrusnej vrstvy vozovky v mieste krizovatky r. 2007, vozovku.

- v roku 2007 v km 89,100 - 90,000 umiestnend DZ D60

"Pozor - Usek Castych dopravnych nehdd", Uvedené je v kompetencii mesta.

- oprava svetelnej signalizacie - investor mesto BB r. 2008.

Termin realizacie:

VynaloZené investi¢né naklady: Predpokladané investi¢né naklady:
Zaciatok OKNL proti smeru stanienia Koniec OKNL v smere stani¢enia

Krizovatka 1/66 s MK (Cesta k Smrecine) v km 89,930 Kriz. cesty 1/66 s MK (ul. 29. augusta) pri Bille
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OKNL €. 15

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/11 v km 413,600 - 414,100
Investor: IVSC Zilina, detagované pracovisko Cadca

Prehladna situacia

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Cadca . Nehodovy
Usek zacina 120 m po prejdeni mosta ev. ¢. 11-206 v smere
staniCenia. Koniec Useku je pri krizovatke s miestnou komu-
nikaciou (odbocenie vpravo v smere stanicenia). V mieste
OKNL sa nachéadza aj priechod pre chodcov.

Pri¢iny dopravnych nehéd:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 21 DN, 2 osoby
tazko zr., 3 osoby lahko zr. ,ostatné st mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V Useku bezpecnost negativne ovplyviuje aj vysoka intenzi-
ta cestnej a peSej premavky v centralnej mestskej zéne.
Zrazky vozidiel s chodcom.

V - opakujuca sa KNL

Vykonané opatrenia: v rokoch 2005 - 2007 Navrhované opatrenia:
V rdmci udrzby: - obnova VDZ, )
- vodor. dopravné znacenie - v reflexnej Uprave v dvojfareb- - osadenie ZDZ "Usek Castych dopravnych nehdd".

nom prevedeni (vodiace Ciary Zltej farby),

- ZDZ - vymena za zvacSeny rozmer s retroreflexnou
Upravou fdlie,

- obmedzenie rychlosti na 40 km/h.

Termin realizacie: 2008
Vynalozené investi¢né naklady: Predpokladané investiéné naklady:

Zaciatok Useku OKNL v km 413,600 Koniec Useku OKNL v km 414,100
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OKNL €. 16

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/18 v km 518,700 - 519,200
Investor: IVSC Zilina, deta$ované pracovisko Liptovsky Mikulas

Prehladna situacia
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V - opakujuca sa KNL

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Ruzomberok a zaci-
na v miernej pravotocCivej zakrute pred krizovatkou ciest
1/18, 1/59 Dolny Kubin a MK Doncova ulica. Za predmetnou
krizovatkou smerom na Liptovsky Mikula$ konéi. V Useku je
Stvorpruhova komunikacia smerovo rozdelena dopravnymi
znackami V1b a V2c. Rychlost jazdy obmedzena 60
km/hod. Z pravej strany komunikacie je bytova zastavba,
¢im dochadza k znacnej intenzite pesich.

Pri¢iny dopravnych nehéd:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 34 DN, 1 osoba
tazko zr., 2 osoby lahko zr. ,ostatné st mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V Useku bezpecnost negativne ovplyvriuje stav povrchu
vozovky nevyhovujici - kolaje, vypieranie, nerovnosti,
lokélne rozpady, strata drsnosti. Velka intenzita chodcov.

Vykonané opatrenia: v roku 2007

V rdmci udrzby:

- obnova vodorovného dopravného znacenia,

- ZDZ vo vyhotoveni novej generacie znacdiek, jazdné pruhy,
s obojsmernou premavkou su oddelene VDZ V2a, V3.

Vynalozené investi¢né naklady: do 0,5 mil Sk

Navrhované opatrenia:

Bezna udrzba:

- obnova vodorovného dopravného znacenia,

- rekonétrukcia a vybudovanie svetelne riadenej krizovatky.

Termin realizacie: 2008
Predpokladané investiéné naklady: do 20 mil Sk

Zaciatok kritického miesta v Useku OKNL v smere stani¢enia

Koniec kritického miesta v Useku OKNL v smere stani¢enia

sssssssssss
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OKNL €. 17

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/18 v km 519,300 - 519,800
Investor: IVSC Zilina, deta$ované pracovisko Liptovsky Mikulas

Prehladna situacia
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W - opakujuca sa KNL

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Ruzomberok a zaci-
na za krizovatkou ciest 1/18, 1/59 Dolny Kubin a MK Don¢ova
ulica, pokraduije krizovatkou s ulicou Nabrezie M.R. Stefani-
ka a konéi za svetelne riadenou krizovatkou pri obchodnom
dome Hypernova. V Useku je Stvorpruhova smerovo rozde-
lena komunikéacia, s deliacim pasom, obojstrannymi chod-
nikmi. V Useku je obmedzena rychlost 40 km/hod. ZDZ je vo
vyhotoveni novej generacie a vodorovné DZ pre cesty E, t.j.
deliace a vodiace Ciary v reflexnej Uprave, smerové riadiace
Sipky, neutralne pasma.

Pri¢iny dopravnych nehéd:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 22 DN, 1osoba
tazko zr. ,2 osoby lahko zr.,ostatné st mat. $kody.

Pri¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V Useku bezpecnost negativne ovplyviiuje stav povrchu
vozovky nevyhovujuci - kolaje, vypieranie, nerovnosti,
lokélne rozpady. Asymetrické stavebno-technické rieSenie
krizovatky 1/18 a 1/59, Sirkové usporiadanie pri favom
odboceni na ulicu Don¢ova zo smeru Liptovsky Mikulas.
V Useku je velka intenzita chodcov.

Vykonané opatrenia:

V rdmci udrzby:

- obnova vodorovného dopravného znacenia,

- jazdné pruhy s obojsmernou premavkou s oddelené VDZ
V2a, V3,

- oprava krytu vozovky jazdného pruhu v Usekoch pred
krizovatkou na Zelezni¢nl stanicu zo smeru Liptovsky
Mikula$, kde dochadzalo k vzniku najvaésich kolaji.

Vynalozené investi¢né naklady: do 1,0 mil Sk

Navrhované opatrenia:

Bezna udrzba:

- obnova vodorovného dopravného znacenia,

- osadenie ZDZ B30 "Zakaz statia",

- odstranenie pozdlznych nerovnosti, obnova krytu vozovky.

Termin realizacie: 2008
Predpokladané investiéné naklady: do 2,0 mil Sk

Zaciatok kritického miesta v Useku OKNL v smere stani¢enia

Koniec kritického miesta v Useku OKNL v smere stani¢enia
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OKNL €. 18

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/18 v km 548,700 - 549,200
Investor: IVSC Zilina, deta$ované pracovisko Liptovsky Mikulas

Prehladna situacia
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W - opakujuca sa KNL

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachédza v intravilane mesta Liptovsky Mikulas.
Usek zadina svetelne riadenou krizovatkou ciest I/18 a MK
Hollého, pokracuje obojstranne umiestnenymi zastavkami
SAD, krizovatkou s ulicou Belopotockého, viazdom a vyjaz-
dom k obchodnému domu Billa a kon¢i za krizovatkou s uli-
cou Bellovou. V Useku je Stvorpruhova smerovo rozdelena
komunikacia s deliacim pasom so zabradlim, tri priechody
pre chodcov. V Useku je max. rychlost 60 km/hod. a velka
intenzita chodcov.

Pri¢iny dopravnych nehéd:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 22 DN, 1osoba
tazko zr., 5 0s6b lahko zr. ,ostatné sU mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V Useku bezpecnost negativne ovplyviuje aj stav povrchu
vozovky vyhovujuci - vypieranie, strata drsnosti, malé
lokélne rozpady. Koliznymi miestami s Useky, kde nedisci-
plinovani chodci prechadzali cez komunikaciu mimo pre-
chody pre chodcov.

Vykonané opatrenia: v roku 2007

V rdmci Udrzby:

- obnova vodorovného dopravného znacenia,

- ZDZ vo vyhotoveni novej generacie,

- VDZ ,Cerveno - biele prechody pre chodcov, optické brzdy.

Vynalozené investi¢né naklady: do 0,5 mil Sk

Navrhované opatrenia:
Bezna udrzba:
- obnova vodorovného dopravného znacenia.

Termin realizacie: 2008
Predpokladané investiéné naklady: do 0,5 mil Sk

Zaciatok kritického miesta v Useku OKNL v smere stani¢enia

Koniec kritického miesta v Useku OKNL v proti smere
stani¢enia
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OKNL €. 19

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/18 v km 485,750 - 486,230
Investor: IVSC Zilina, detagované pracovisko Martin

Prehladna situacia

Miestopis a okolie:

] OKNL sa nach&dza v intravildne obce Suc¢any. Komunikacia
/ 1 je vedena v priamej a v pravom obluku, dvoj-pruhova
s chodnikmi, BUS zastavkami so samostatnymi zalivmi,
vjazdami k nehnutelnostiam, priechodmi pre chodcov 3x,
napojenie CSPHM,VO. Krizovanie c. /18 je s miestnymi
komunikaciami 5x a s 111/01894. Priese€na krizovatka v cen-
tre je riadend svetelnou signalizaciou s pridavnymi pruhmi.
Zaciatok KNL je v mieste BUS zastavky vpravo a koniec
pred krizovatkou s c.lll/01894 odb. Sklabina.

T"f’ Pri¢iny dopravnych nehdod:

|,_+_' ) ! : i = V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 14 DN, 2 osoby
e . - ] e taZzko zr., 3 osoby lahko zr. ,ostatné su mat. Skody.

I [ Priginy DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V Useku bezpecnost negativne ovplyviuje aj vysoka intenzi-
ta automobilovej, peSej aj cyklistickej dopravy. Vjazdy
k nehnutelnostiam vytvaraju kolizne situacie. Velky podiel
na DN maju chodci. Poru$enie pravidiel cestnej premavky,
alkohol, nespravny sposob jazdy, nedodrzanie bezpecnej
- vzdialenosti. Z dovodu tvorby kolén vozidiel dochadza
' k opakovanej deformacii povrchu vozovky - kolaje.

W - opakujuca sa KNL

Vykonané opatrenia: Navrhované opatrenia:
- v ramci Udrzby - obnova VDZ, ZDZ, v Useku bolo opako- - v su¢asnej dobe prebieha predprojektova priprava Upravy
vane vykonané frézovanie kolaji, obnova krytu vozovky. svetelne riadenej krizovatky v centre - SSC IVSC,

- vystavba D1 Dubna Skala - Turany vyrazne zniZi intenzitu
dopravy v Useku- NDS a.s.

Termin realizacie:
Vynalozené investi¢né naklady: Predpokladané investi¢né naklady:

Zaciatok useku OKNL v smere stanienia Koniec Useku OKNL proti smeru stani¢enia

7 052008
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OKNL €. 20

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/61 v km 168,500 - 169,000
Investor: IVSC Zilina, detaSované pracovisko Povazska Bystrica

Prehladna situacia
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W - opakujuca sa KNL

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v intraviline mesta PovaZzska Bystrica.
ZaCina pred cCerpacou stanicou PHL Slovnaft v smere
staniCenia v klesani a kon¢i pri pohostinstve Trencan. Tento
Usek je charakteristicky svojou c¢lenitostou, klesanim
v zakrute a miestnou zastavbou. Usek sa vyznaduje vyso-
kou intenzitou dopravy a koncentraciou dopravy pred vjaz-
dom do krizovatky c. I/61 s c. l1/517.

Pri¢iny dopravnych nehéod:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 22 DN, 1osoba
taZzko zr. ,2 osoby lahko zr., ostatné su mat. Skody.

Priciny DN: NedodrZiavanie pravidiel cestnej premavky,
najma: nedanie prednosti v jazde, nespravny spdsob jazdy,
nedodrzanie predpisanej rychlosti a nereSpektovanie DZ.

Vykonané opatrenia: v roku 2007

- obnova VDZ, bezné Udrzba v Useku, obnova ZDZ, zreali-
zovanie stavby " Cesta /61 P. Bystrica - Sverepec - opatre-
nia na vedenie dopravy" - (obnova krytu vozovky v PB,
usmernenie dopravy v smere na Plchov a Rajec, moder-
nizacia svetelne riadenej krizovatky, inteligentny dopravny
systém, Uprava ZDZ a VDZ, zmena usporiadania
priechodov pre chodcov, autobusovych zastavok).

Vynalozené investi¢né naklady:

Navrhované opatrenia:

- dobudovanie dialnice D1, prehodnotenie umiestnenia
autobusovych zastavok a priechodov pre chodcov v lokalite.

Termin realizacie:
Predpokladané investi¢né naklady:

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia

Koniec Useku OKNL v smere stani¢enia

ssssssssssss
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OKNL ¢. 21

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/61 v km 169,120 - 169,500
Investor: IVSC Zilina, detaSované pracovisko Povazska Bystrica

Prehladna situacia
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Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Povazska Bystrica,
zacina v krizovatke c. 1/61 a c. 11/517 a kon¢i za krizovatkou,
na Urovni hotela Manin (po pravej strane). Lokalita je v cen-
tre mesta v zastavanom Uzemi, v blizkosti nakupnych
a administrativnych centier. V Useku je silnd koncentracia
pesej, cyklistickej a motorovej dopravy. Cesta I/61 je vedena
v priamej linii.

Pri¢iny dopravnych nehéd:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 21 DN, 1osoba
taZko zr. ,1 osoba lahko zr., ostatné su mat. Skody.
Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

Vykonané opatrenia:

- obnova VDZ, bezné Udrzba v Useku, obnova ZDZ, zreali-
zovanie stavby " Cesta /61 P. Bystrica - Sverepec - opatre-
nia na vedenie dopravy" - (obnova krytu vozovky v PB,
usmernenie dopravy v smere na Plchov a Rajec, modern-
izacia svetelne riadenej krizovatky, inteligentny dopravny
systém, Uprava ZDZ a VDZ, zmena usporiadania
priechodov pre chodcov, autobusovych zastavok).

Vynalozené investi¢né naklady:

Navrhované opatrenia:

- dobudovanie dialnice D1, prehodnotenie umiestnenia
priechodov pre chodcov v lokalite, znizenie rychlosti.

Termin realizacie:
Predpokladané investiéné naklady:

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia

Koniec Useku OKNL v smere stani¢enia
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OKNL ¢. 22

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/61 v km 169,630-170,100
Investor: IVSC Zilina, detaSované pracovisko Povazska Bystrica

Prehladna situacia

TZER Y 1 Mani
- f o
_fa1z Bazalo
‘.\

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Povazska Bystrica,
zadina na Urovni banky VUB (lava strana) a kondi pri kostole
(lava strana). Lokalita je v centre mesta v zastavanom
Uzemi, v blizkosti ndkupnych a administrativnych centier.
V Useku je silna koncentracia pesej, cyklistickej a motorovej
dopravy. Cesta 1/61 je vedena v priamej linii, Stvorpruhova
s vyznacenim priechodov pre chodcov. V Useku su krizo-
vatky s miestnymi komunikaciami, pristup na parkovisko.

Pri¢iny dopravnych nehéd:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 21 DN, 1osoba
smrtelne zr., 3 osoby lahko zr., ostatné si mat. $kody.
Pri¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

Vykonané opatrenia:

- obnova VDZ, bezné Udrzba v Useku, obnova ZDZ, zreali-
zovanie stavby " Cesta /61 P. Bystrica - Sverepec - opatre-
nia na vedenie dopravy" - (obnova krytu vozovky v PB,
usmernenie dopravy v smere na Plchov a Rajec, modern-
izacia svetelne riadenej krizovatky, inteligentny dopravny
systém, Uprava ZDZ a VDZ, zmena usporiadania
priechodov pre chodcov, autobusovych zastavok).

Vynalozené investi¢né naklady:

Navrhované opatrenia:

- dobudovanie dialnice D1, prehodnotenie umiestnenia
priechodov pre chodcov v lokalite, zniZzenie rychlosti,
odstranit reklamné zariadenie.

Termin realizacie:
Predpokladané investi¢né naklady:

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia

Koniec Useku OKNL v smere stani¢enia
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OKNL ¢. 23

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/50 v km 210,650 - 211,120
Investor: IVSC Banska Bystrica, deta$ované pracovisko Ziar nad Hronom

Prehladna situacia

v - opakUJuca sa KNL

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Ziar nad Hronom, ul.
SNP je dlhodobo najnevhodnejSim Usekom v ramci DN
okresu Ziar nad Hronom, pri¢om sa nehodové Gseky mierne
po ulici postvaju. Prietah mestom Ziar nad Hronom je
kapacitne pretazeny, s mnozstvom krizovatiek, pohybom
chodcov, cyklistov, autobusov. Ide o Usek Stvorpruhovej
smerove rozdelenej komunikacie. V. km 210,840 je
priese¢na svetelne riadenda krizovatka s MK - Chrastekova
ulica (BILLA) a pristupovou komunikaciou na parkovisko
PRIOR. V km 211,012 je priese¢nd, svetelne riadena krizo-
vatka s MK (PRIOR). V useku od km 210,850 do 211,000 je
dopravnou znac¢kou obmedzena rychlost na 40 km/hod.

Pri¢iny dopravnych nehdod:

Za rok 2007 bolo v Useku spolu 22 DN. Pri dopravnych

nehodach bola 1 osoba tazko zr., 9 os6b lahko zranenych,
ostatné boli materialne Skody.
Pric¢iny DN: nespravny spOsob jazdy, najma nedodrzanie
bezpecCnej vzdialenosti za vozidlom pred krizovatkou,
ohrozenie vodica pri predchadzani z pruhu do pruhu, néhle
znizenie rychlosti, brzdenie.

Vykonané opatrenia:

- obnova vodorovného dopravného znacenia a oprava zvis-
Iého DZ, v ramci Udrzby kazdorocne,

- v roku 2007 v km 210,160 - 211,160 umiestnena DZ D60
"Pozor - Usek Castych dopravnych nehdd",

- Uprava CSS - doplnené vyprazdniovacie Sipky pri auto-
busovej stanici, vymena zvukovych signalov pre nevidiacich
na priechodoch, Uprava signalneho planu.

Vynalozené investi¢né naklady:

Navrhované opatrenia:

Dopravno-inzinierske opatrenia v tomto Useku moéZzu priniest
len stabilizaciu nehdd, alebo zmiernenie rastu dopravnej
nehodovosti, ale k vyraznejSiemu poklesu dopravnych
nehod mobze prispiet len vybudovanie planovanej prelozky
cesty "R2 - obchvat mesta Ziar nad Hronom", ktor(i pripravu-
je Narodna dialhi¢na spolocnost a.s..

Termin realizacie: 2010
Predpokladané investiéné naklady:

OKNL, prietah mestom Ziar nad Hronom
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OKNL €. 24

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/50 v km 211,200 - 211,660
Investor: IVSC Banska Bystrica, deta$ované pracovisko Ziar nad Hronom

Prehladna situacia

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Ziar nad Hronom.
OKNL bezprostredne nadvazuje na predchadzajucu OKNL.
Zaciatok OKNL je pred priesecnou krizovatkou s cestou
111/05075 do Lov€e a MK bez svetelnej signalizacie a konci
tesne pred krizovatkou pri Centralnej autobusovej zastavke.
V celom Useku je obmedzena rychlost 40 km/hod.

Pri¢iny dopravnych nehdod:

Za rok 2007 bolo v Useku spolu 21 DN. Pri dopravnych
nehodach boli dve osoby lahko a jedna tazko zranena,
ostatné boli materialne Skody.

Pric¢iny DN: nespravny spOsob jazdy, najma nedodrzanie
bezpecCnej vzdialenosti za vozidlom pred krizovatkou,
ohrozenie vodi¢a pri predchadzani z pruhu do pruhu, nahle
znizenie rychlosti, brzdenie a nedanie prednosti v jazde.

V opakUJuca sa KNL

Vykonané opatrenia: Navrhované opatrenia:
- obnova vodorovného dopravného znacenia a oprava zvis- - je potrebné odlahcit prietah mestom Ziar nad Hronom real-
Iého DZ, v rdmci Udrzby kazdoroc¢ne, izaciou stavby "R2 Obchvat mesta Ziar nad Hronom".

- v roku 2007 v km 210,160 - 211,160 umiestnena DZ 60
"Pozor - Usek Castych dopravnych nehdd".

Termin realizacie: 2010
Vynalozené investi¢né naklady: Predpokladané investiéné naklady: investor NDS,
a.s.

OKNL, prietah mestom Ziar nad Hronom
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OKNL €. 25

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/18 v km 457,300 - 457,700
Investor: IVSC Zilina, detagované pracovisko, Zilina

Prehladna situacia

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Zilina. Usek sa zadi-
na v stykovej krizovatke s ul. Vysokoskolakov, nasleduje
tiahla lavotociva zakruta, zjazdna rampa do NsP, vyjazd
z NsP a kon¢i pred KosSickou krizovatkou.

20K S BUDATIN
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sGiarsko AW R s o i S Pri¢iny dopravnych nehéd:

} V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 26 DN, 1osoba
tazko zr. ,1 osoby lahko zr., ostatné st mat. Skodly.
Pri¢iny DN: NedodrZiavanie pravidiel cestnej premavky.
V Useku je vyhladeny povrch vozovky, kolaje, zvySeny
pohyb chodcov. Pri dostavbe DP L.Lu¢ka-Zilina je predpok-
lad znizenia nehodovosti v tomto Useku.

A
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¥ - opakujica sa KNL

Vykonané opatrenia: Navrhované opatrenia:
V rdmci Udrzby: Bezn4 udrzba :

- vodorovné dopravné znacenie - V1a,V1b, - obnova VDZ,

- zvislé dopravné znacenie - A7 - nebezpecenstvo Smyku, - obnova krytu vozovky.

A11 prechod pre chodcov.

Termin realizacie: 2008/2009
Vynalozené investi¢né naklady: Predpokladané investiéné naklady:

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia Koniec Useku OKNL v smere stanicenia
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OKNL ¢. 26

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/18 v km 597,600 - 598,000
Investor: IVSC Kosice, detaSované pracovisko Poprad

Prehladna situacia

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v intravilane mesta Svit. Ide o Usek $t.
cesty /18 s medzindrodnym vyznamom, ktora je dblezitou
spojnicou zépad - vychod a je vo zvySenej miere vyuzivana
ako tranzitna trasa. Nehodova lokalita je krizovatka s MK, do
ktorej je situované zelezni¢né priecestie a priechod pre
chodcov .

Pri¢iny dopravnych nehéd:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 10 DN, 2 osoby
smrtelne zranené, 1osoba tazko a 1 osoba lahko zr. ,ostat-
né su mat. Skody .Pri¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel ces-
tnej premavky . V Useku bezpecnost negativne ovplyviuje
vysoka intenzita cestnej dopravy. V tychto miestach Sirkové
parametre dvojprahovej komunikécii sU nevyhovuje.
Koliznym bodom tejto OKNL je stykova krizovatka s MK,
ktoré je dopravne najzatazenejSou miestnou komunikéciou
v meste Svit. Priamo v krizovatkovom priestore sa nachadza
aj Urovnové Zelezni¢né priecestie ( vleCka) a priechod pre
chodcov. Hlavnou pri¢inou vzniku DN je nedanie prednosti
v jazde a kolizie vozidiel s chodcami na priechode pre chod-

v N / cov. Pre lavé odbocCenie smer Poprad - Svit je potrebné
v - opakuijica sa KNL vybudovat odbocovaci pruh.

Vykonané opatrenia: Navrhované opatrenia:

- v ramci udrzby - v minulosti rieSena bezpecnost chodcov - v najkratSom case dokoncit vystavbu D1 Mengusovce -
prechadzajucich k Zelezni¢nej stanici ich priamym nave- Janovce, sucastou ktorej je aj nova prelozka cesty
denim na priechod pre chodcov a chodnik postavenim 111/018150 a jej napojenie na cestu 1/18. Napojenie rieSi kom-
zabradlia, aby chodci neprechadzali cez krizovatkovy plexne aj rozSirenie cesty I/18 v uvedenom Useku s vybu-
priestor. Na zaklade rozhodnutia KU ODaPK boli osadené dovanim odbocovacich pruhov na MK a s riadenim dopravy
ZDZ B27a (40) obojstranne a DZ D6 sa vymenila za DZ na CSS.

zltozelenom retroreflexnom podklade. Zarovefi mesto Svit
zrealizovalo nasvietenie priechodu pre chodcov a zabezpe-

¢ilo blikajuce oranzové svetlo. , .
Termin realizacie: 2008

Vynalozené investi¢né naklady: Predpokladané investiéné naklady:

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia Koniec Useku OKNL v smere stani¢enia
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OKNL €. 27

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/18 v km 597,600 - 598,

Investor: IVSC Kosice, detaSované pracovisko Poprad

Prehladna situacia
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V - opakujuca sa KNL

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachddza medzi prechodom z extravilanu do
intravilanu mesta Poprad, zaciatok zastavby . Na zaciatku
Useku sa nachadzaji CS PHM - obojstranne s odbo&ovaci-
mi a zaradzovacimi pruhmi. Nasleduje priese¢na krizovatka
s 11/018152 a MK-obsluzné komunikacie. Prechod z 2-
pruhovej komunikacie do krizovatkového priestoru s pruh-
mi pre radenie. Usek kon& mimouroviiovou krizovatkou
s cestou 11/534 smer Tatry.

Pri¢iny dopravnych nehod:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 23 DN, 2 osoby
l[ahko zr., ostatné su mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V roku 2002 do$lo k prestavbe krizovatky na krizovatku
priese¢nu , riadenu CSS. V stavebno-technickom uspori-
adani - nie su nedostatky. Hlavnou pri¢inou DN je podla
Statistiky dopravnej policie zlyhanie ludského faktora -
nedodrzanie bezpecCnej vzdialenosti medzi vozidlami pri
zastavovani na krizovatke riadenej CSS a zmena jazdy do
iného jazdného pruhu.

Vykonané opatrenia: v roku 2007
- v rdmci Udrzby - obnova VDZ po zime.

Vynalozené investi¢né naklady:

Navrhované opatrenia:

- v Useku jestvujlcej krizovatky nie je potrebné. Intenzita
dopravy (hlavne tranzitnej) sa znizi po dobudovani D1
Mengusovce - Janovce.

Termin realizacie: 2008
Predpokladané investiéné naklady:

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia

Koniec Useku OKNL za krizovatkou v smere stani¢enia
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OKNL ¢. 28

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/18 v km 604,500 - 605,000

Investor: IVSC Kosice, detaSované pracovisko Poprad

Prehladna situacia
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v - opakuijuca sa KNL

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachédza v intravilane mesta Poprad. Usek zagina
v stykovej krizovatke s MK, nasleduje priechod pre chodcov
zabezpeceny blikajucimi oranzovymi signalmi a kon¢i
v uroviovej krizovatke cesty 1/18 s vetvami cesty 1/67.

Pri¢iny dopravnych nehéod:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 26 DN, 2 osoby
l[ahko zr., ostatné su mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.
ZvySeny pocet DN je v prevaznej miere z doévodu
nespravneho sposobu jazdy - nedodrzanie bezpecnej vzdi-
alenosti vozidiel pri brzdeni v krizovatkach , nedodrzanie
rychlosti, kolizie s chodcami na priechode pre chodcov,
ako aj nedanie prednosti v jazde v krizovatke. ZvySeny
pocet dopravnych nehdd nastal po vybudovani fyzického
ostrovceka, na ktory vozidla pri vyjazde zo svet. krizovatky
v smere na Zilinu nabehnd.

Vykonané opatrenia:

- v rdmci Udrzby - obnova VDZ po zime , osadenie vys-
traznych blikajucich svetiel na priechode,

V roku 2006 sa zrealizovala prestavba priechodu pre
chodcov vybudovanim vyvysSeného stredového ostrovceka.
Aj napriek tomu, Ze boli vykonané tieto opatrenia
a nedochadza ku castym kolizidm vozidiel s chodcami,
Casté sU najma havarie vozidiel, ktoré nabehnu na fyzicky
ostrovéek - nedisciplinovanost vodi¢ov a neimerné zrychle-
nie jazdy po vyjazde z krizovatky riadenej CSS.

Vynalozené investi¢né naklady:

Navrhované opatrenia:

Z pohladu mesta Poprad by bolo potrebné zabranit pre-
chadzat chodcom cez plochu krizovatky postavenim fyzic-
kej zabrany sUbeznej s cestou 1/18 a priechod pre chodcov
nasvietit svetlom vysSej intenzity, aby bol pre vodiCov
viditelny z vacSej vzdialenosti. ZvySit disciplinovanost
vodiCov opakovanymi policajnymi kontrolami - hlavne
rychlosti.

Termin realizacie:
Predpokladané investiéné naklady:

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia

Koniec Useku OKNL pred krizovatkou proti smeru stani¢enia
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OKNL €. 29

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/18 v km 687,000 - 687,500

Investor : IVSC Kosice, detaSované pracovisko PreSov

Prehladna situacia
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¥ - opakujica sa KNL

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v intravilane mesta PreSov na krizovatke
s hlavnym tahom ciest I. triedy 1/18 a 1/68 so smerom na
Poprad, Vranov nad Toplou, KoSice, Stara Lubovna a cen-
trum mesta. Usek zagina 430 m pred krizovatkou na étvor-
pruhovej smerovo rozdelenej ceste a kon&i 150 m za krizo-
vatkou. K opakujucim sa dopravnym nehodam dochadza
hlavne pri vypnutej svetelnej signalizacii.

Pri¢iny dopravnych nehéd:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 27 DN, 1 osoba
tazko zr., 3 osoby lahko zr., ostatné st mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V Useku bezpecnost negativne ovplyviiuje aj strata drsnosti
obrusnej vrstvy, poveternostné podmienky - nebezpecenst-
vo Smyku za mokra, zvySeny pohyb chodcov, nadmerna
hustota dopravy - nepriepustnost jazdnych pruhov
v §pickach, deformécie vozovky - kolaje zvinenie.

Vykonané opatrenia: v roku 2007

- v rdmci Udrzby - doplnenie zvislého dopravného znace-
nia - niektoré ZDZ s fluorescen¢nou Upravou a obnova VDZ.

Vynalozené investi¢né naklady: bez investicie

Navrhované opatrenia:

Technicka Studia rekonstrukcie krizovatky, pripravuje mesto
PreSov.

Termin realizacie: 2008
Predpokladané investi¢né naklady:

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia

Koniec Useku OKNL v smere stani¢enia
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OKNL €. 30

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/68 v km 80,200 - 80,920
Investor: IVSC Kosice, detaSované pracovisko PreSov

Prehladna situacia

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza na ceste 1/68 intravilan mesta PreSov
ulica Safarikova, Hollého pri fakultnej nemocnici a Lesik
Delostrelcov pri vojenskych kasarfiach v miestach obojs-
trannych zastavok MHD a SAD. Ulica Hollého ma pozdizny
sklon 6% a vozovka vykazuje nadmernd stratu drsnosti
obrusnej vrstvy a nedostato¢né Sirkové usporiadanie pri
nadmernej hustote dopravy, hlavne kamiénovej. K neho-
dam dochéadza aj pri vypnutej svetelnej signalizacii.

Pri¢iny dopravnych nehéd:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 24 DN, 1 osoba
lahko zr., ostatné st mat. Skodly.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V Useku bezpecnost negativne ovplyviiuje zvySeny pohyb
chodcov v rannych a poobednajsich hodinach navstevuju-
cich fakultnd nemocnicu, nedostato¢né Sirkové uspori-
adanie jazdnych pruhov, strata obrusnej vrstvy vozovky, zvl-
nenie, kolaje, nadmerna preprava nakladnej dopravy.

¥ - opakujica sa KNL

Vykonané opatrenia:

- doplnenie zvislého dopravnéhoznacenia s fluorescenénym
podkladom a obnova VDZ, usmernenie chodcov na
novozriadeny priechod pre chodcov v ramci bezpecnost-
ného programu firmy 3M, zriadenie odbocCovacieho pruhu
vlavo naterovou technikou + stredovy ostrovéek.

VynaloZené investi¢éné naklady: 700 000 Sk

Navrhované opatrenia:

- obnova krytu vozovky, vyli¢enie nakladnej dopravy z cen-
tra mesta.

Termin realizacie: 2009
Predpokladané investiéné naklady: 1 000 000 Sk

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia

Koniec Useku OKNL v smere stani¢enia
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OKNL ¢. 31

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita na ceste 1/50 v km 484,700-485,180

Investor: IVSC Kosice, detasované pracovisko TrebiSov

Prehladna situacia
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¥ - opakujica sa KNL

Miestopis a okolie:

OKNL sa nachadza v extravilane pred obcou Hriadky a v int-
ravilane obce Hriadky po kriz. s cestou 1/79.

Pri¢iny dopravnych nehdod:
V uvedenej lokalite bolo za rok 2007 spolu 11 DN, 1 osoba
tazko zr., 12 0s6b lahko zr., ostatné su mat. Skody.

Pric¢iny DN: Nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

V Useku bezpecnost negativne ovplyviuje, prechod chod-

cov cez cestu, zle osadené zastavky autobusu, kolaje na
vozovke, nedostato¢né Sirkové usporiadanie cesty.

Opatrenia vykonané: 2007

- v ramci Udrzby - vyspravenie vytlkov a odfrézovanie kolaji
Z VOzZOVKy.

Vynalozené investi¢né naklady: 140 tis. Sk

Navrhované opatrenia:
Vybudovanie okruznej krizovatky.

Termin realizacie: SSC IVSC Kosice
Predpokladané investi¢éné naklady: 30mil.Sk.

Zaciatok Useku OKNL v smere stani¢enia pred miestnou
tabulou obce Hriadky v smere od SecCoviec

Koniec Useku OKNL v smere stanicenia krizovatka
ciest 1/50 a 1/79 v obci Hriadky
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Dopravna nehodovost 2007
na transeuropskych cestach, rychlostnych cestach,
cestach v planovanych koridoroch dialhic a rychlostnych ciest
a na cestach samospravnych krajov
Slovenskej republiky

Traffic accident rate 2007
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Roads in planned motorway and expressway corridors
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