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Motorizacia a automobilizacia cestnej dopravy maju aj na-
dalej stupajucu tendenciu. Popri nespornych vyhodach vSak
prinaSaju vyrazné zatazenie cestnej infrastruktiry a zvySuju
naroky na organizaciu dopravy i jej bezpe¢nost.

Bezpecnost dopravy predstavuje vazny dopravny, spo-
lo€ensky, ale aj ekonomicky problémom. Dopravné nehody
spOsobuju nielen zna¢né materialne Skody, ale aj trvalé ujmy
na zdravi a ¢asto nenahraditelné straty na ludskych zivotoch.

Z tohto dovodu je bezpecnosti cestnej premavky a fak-
torom, ktoré ju ovplyviujl, venovana zvySena pozornost
na celosvetovej Urovni, vratane Eurépskej Unie. Vstupom Slo-
venskej republiky do EU sme sa zaviazali pInit $tandardy po-
rovnatelné s krajinami vyspelého sveta.

Uloha Slovenskej spravy ciest v oblasti BECEP

- na zaklade Udajov o dopravnej nehodovosti od policajné-
ho zboru, kazdoro¢né vypracovanie prehladu nehodovych
lokalit (NL) a opakujucich sa nehodovych lokalit (ONL)
na cestach I. triedy s uvedenim zakladnych ukazovatelov
nehodovosti - hustoty dopravnych neh6d na NL a nasled-
né zapracovanie do mapového podkladu (vid. priloha tejto
broZzdry),

- vypracovavanie navrhov opatreni na odstranenie NL z hla-
diska stavebno-technickych a dopravno-organizacnych ne-
dostatkov, v spolupraci s dopravnou policiou,

- vypracuvanie internych podkladov o dopravnej nehodo-
vosti v Usekoch planovanej investiCnej Cinnosti na poziada-
nie organizacnych zloziek SSC pre rozhodovaciu ¢innost
a pod.,

- c&innosti vyplyvajuce zo zakona €. 294/2011 Z.z. o riadeni
bezpecnosti pozemnych komunikacii a o zmene a doplne-
ni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov,

- spolupraca na tvorbe legislativy, technickych noriem
a technickych predpisov rezortu (TPR) MD SR a konzulta¢-
na ¢innost,

- zvySovanie povedomia a informovanosti pouzivatelov ciest
a Sirokej verejnosti o otdzkach bezpecnosti cestnej infras-
truktary,

- sledovanie problematiky bezpecnosti cestnej infrastruktiry
v zahranici,

- spolupraca s organmi Statnej spravy a ostatnymi organmi
na plneni Narodnej stratégie SR pre bezpecnost cestnej
premavky,

- spracovat kazdoroCny odpocet konkrétnych uUloh vyply-
vajucich z Narodnej stratégie SR pre bezpecnost cestnej
premavky

Metodika ur¢ovania nehodovych lokalit (NL)
na pozemnych komunikaciach v SR

Pri ur€ovani nehodovych lokalit sa vychadza zo zasady, ze
dopravné nehody (DN) nie sU rovnomerne rozdelené na po-
zemnych komunikaciach, ale v urcitych lokalitdch (miestach
a Usekoch) sa vyskytuju Castejsie, ako v inych. Preto z ma-
tematicko—Statistického pohladu vyskyt dopravnych nehéd
na pozemnych komunikacidch moézeme povazovat za zried-

The degree of road transportation and motorization is con-
stantly increasing. Despite its undeniable benefits, it causes
a heavy burden on the road network and constantly increas-
ing demands on traffic flow and its safety.

Road safety is not only an important traffic and social issue,
but also an economic one. Traffic accidents are associated
with significant material damages, permanent physical injuries
and very often irreparable casualties.

Therefore, special attention is given to road safety and the
influence of its particular factors both globally and, of course,
within the European Union. By joining the Slovak republic to
EU we committed ourselves to reach in all areas standards
comparable to other developed countries of Europe.

Role of the Slovak Road Administration
in the field of BECEP

- Based on traffic accident data provided by the Police Force,
an annual report identifying black spots (BS) and recurring
black spots (RBS) on first-class roads is prepared,
including basic accident indicators — such as accident
density at the BS — and subsequently incorporated into
a map background (see appendix of this brochure),

- Development of proposed measures to eliminate black
spots (BS) in terms of construction-technical and traffic-
organizational deficiencies, in cooperation with the traffic
police,

- Preparation of internal documents on traffic accidents in
sections of planned investment activities, upon request of
SSC organizational units, for decision-making purposes
and similar needs,

- Activities arising from Act No. 294/2011 Coll. on Road In-
frastructure Safety Management and on Amendments and
Supplements to Certain Acts

- Cooperation in the development of legislation, technical
standards, and technical regulations of the Ministry
of Transport of the Slovak Republic (TPR), as well as
consulting activities,

- increasing of awareness and know-how of road users and
the general public about road infrastructure safety issues,

- Monitoring of road infrastructure safety issues abroad,

- Cooperation with state administration bodies and other
authorities in implementing the National Road Safety
Strategy of the Slovak Republic,

- To prepare an annual report on the fulfilment of specific
tasks arising from the National Road Safety Strategy of the
Slovak Republic

Methodology of black spots (BS) identification
on roads in the SR

When identifying black spots the basic principle is that traf-
fic accidents (TA) are not evenly distributed on roads but occur
more frequently in certain locations (places and sections) than
elsewhere. Therefore, from the perspective of mathematical
statistics, the occurrence of traffic accidents on roads can be
considered as infrequent, unevenly distributed effects. Their




kavo sa vyskytujice nerovnomerne rozlozené javy. Ich vyskyt
mozno preto povazovat za diskrétne sa meniacu premennd.
Rozlozenie takéhoto pravdepodobnostného javu na pozem-
nych komunikaciach sa da presne vyjadrit zakonom Poisso-
novho rozdelenia podla funkcie:
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kde :
X  —jevypocitany kriticllq'l pocet dopravnych nehdd (KPDN)
za rok na jednotke dizky cestnej siete.

Tuto definiciu kritického po¢tu nehdéd sme pouzivali do roku
2019, od roku 2020 pouzivame pevnu definiciu kritického
poctu dopravnych x = 5 DN/km/rok.

Poznamka: Cim vacsi je rozdiel medzi skutoénym poétom DN
(PDN) a KPDN, tym pravdepodobnejsia je podmienka, Ze ku-
mulécia tychto dopravnych nehéd nie je nahodna, ale naopak
je spbsobena pri¢inami z komplexu prvkov VACOPS (vodic,
automobil, cestné podmienky, okolie a premavkové podmien-
ky, ako aj socidlno-ekonomické podmienky v spolocnosti),
ktoré negativne pbésobia v mieste alebo useku lokality v dobe
vzniku DN.

RieSenie NL - zniZovanie dopravnej
nehodovosti

Dopravna nehodovost na pozemnych komunikéciach
predstavuje okrem inych zavaznych vplyvov na bezpecnost
dolezity ukazovatel kvality:

- cestnych podmienok - stavebno-technického stavu cesty
ako (smerové a vysSkové vedenie trasy, Sirkové usporia-
danie cesty, rozhladové pomery, vybavenost cesty bez-
pec¢nostnymi zariadeniami, kvalita povrchu vozovky, pev-
né prekazky v blizkosti cesty a iné vlastnosti konstrukcie
a technického stavu komunikacie);

- premavkovych pomerov - dopravno—organizacného cha-
rakteru (intenzita, rychlost, skladba dopravného prudu, in-
tenzita pesSich a cyklistoy, viditelnost, zrozumitelnhost a jed-
notnost dopravného znacenia, ako aj celkova organizacia
a riadenie dopravy v Useku cesty);

- kvalita udrzby ciest a miery splnenia dopravnych narokov
spolocnosti.

Preto je dopravna nehodovost jednym z rozhodujucich kri-
térii pre objektivne planovanie a rozhodovanie v procese vy-
stavby ciest.

Statistika o DN je akymsi zakladnym vychodiskom pri hia-
dani prigin vzniku dopravnych nehod. Cinnost BECEP SSC
sa okrem inych doélezitych Uloh v oblasti bezpe€nosti cestnej
infrastruktiry zameriava aj na vyhodnocovanie prvotnych sta-
tistickych Udajov o dopravnych nehodéch na cestéch I. triedy.

Medzi velmi zavazné NL na cestach I. triedy patria
ONL. ONL patria do skupiny NL, ktoré vyzaduju na rozdiel
od udrzby komplexnu prestavbu Useku cesty.

Odbornici sa zhodujd, ze len U¢inna realizicia opatreni
méze viest k zvySeniu bezpecnosti cestnej premavky na po-
zemnych komunikaciach.

occurrence can thus be treated as a discreetly changing var-
iable. The distribution of such a probabilistic effect on roads
can be accurately described by the Poisson distribution on the
basis of the following function:

m _
P (x) = e " (1.1)
x!
where:
X — calculated critical number of traffic accidents (CNTA)

per year on the unit of length of the road network.

This definition of CNTA we used until the year 2019, from the
year 2020 we use a fix definition of CNTA x = 5 TA/km/year.

Note: The greater the difference between actual number of
traffic accidents NTA and the critical number of traffic acci-
dents (CNTA), the more likely is that the accumulation of these
traffic accidents is not random but, on the contrary, caused by
reasons from the set of elements DCRETS (driver, car, road
conditions, environment and traffic conditions, as well as so-
cial and economic conditions in the society) that negatively
affect the spot or a section of the spot at the time of the traffic
accident occurrence.

BS solution - reduction of accidents number

Traffic accident rates on road communications, apart from
other material influences on safety, represents a significant
indicator on the level of:

- road conditions - construction-technical conditions of the
road, such as (horizontal and verical alignment of the road,
road width arrangement, sight distance conditions, road
safety equipment, quality of pavement surface, fixed ob-
stacles near the road, and other construction and technical
characteristics of the road);

- Traffic conditions — of a traffic-organizational character
(traffic flow, speed, composition of traffic stream, traffic flow
of pedestrians and bicycles, visibility, clarity and uniformity
of traffic signs and markings, as well as the overall orga-
nization and management of traffic along the road section);

- And also indirectly the quality of maintenance of roads
and the degree of fulflment of society’s transportation
requirements.

For this reason, it is also one of the criteria for an objective,
economically effective planning and decision-making within
the construction program.

Statistics on TA form a sort of basic starting-point for the
search for reasons for the occurrence of traffic accidents. The
BECEP SSC activities, apart from other important tasks in the
area of safety on the road infrastructure also concentrates
on the assessment of the primary statistical data on traffic
accidents on 1% class roads.

Among the very serious BS on 1% class roads belong
recurring BS (RBS). RBS belong to the group of BS where it is
not sufficient to undertake maintenance work, but the complex
rebuilding of the road section is required. Experts agree that
only the effective implementation of measures can lead to an
increase of road traffic safety on communications.

Zistenia z analyz NL na cestach |. triedy:

- vysoky vyskyt dopravnych nehdd s prevahou materialnych
skod;

- CastejSi vyskyt v intravilane;

— v Useku NL suU vysoké intenzity dopravy;

- NL vznikaju prevazne v krizovatkach, bez smerovania
dopravy, neprehladnej dopravnej situécii, priechodov pre
chodcov alebo okolie priechodov;

- hlavné pri€iny: nedanie prednosti a nespravny sposob

jazdy;

premavkové pomery moézu byt nepriamou pri¢inou vzni-

ku dopravnych neh6d na NL.

Postup podla zakona €. 249/2011 Z. z.

Klasicka metodika zalozena na identifikacii NL je doplnena
pristupom podla smernice EU 2008/96/ES, transponovanej do
legislativy SR zakonom €. 249/2011 Z. z., novelizovanym pod-
la smernice 2019/1936.

Tento pristup hodnoti dlhSie Useky (rddovo desiatky km),
ktoré su z topografického a dopravno-inZinierskeho hladiska
homogénne. Jednotlivé Useky sU hodnotené okrem Statistiky
dopravnej nehodovosti aj preventivne hodnotenim stavebno-
technického stavu a potencionalnych rizik. Vysledné hodno-
tenie — klasifikacia v zmysle § 4 zékona €. 249/2011 Z. z. je
v prilohe na strandch 21. az 24. Navrh a realizacia cestnych
bezpecnostnych opatreni je aj pri tomto postupe kone¢nym
cielom.

Vysvetlivky pouzitych skratiek:

DN - dopravna nehoda

NL - nehodova lokalita

ONL - opakovana nehodova lokalita

HDN — hustota dopravnych nehod

MS — materialna $koda pri DN

LZ — lahko zranené osoby

TZ - tazko zranené osoby

SZ — smrtelne zranené osoby

RPDI - ro¢ny priemer dopravnych intenzit
CSD - celostatne scitanie dopravy

VDZ - vodorovné dopravné zncenie

ZDZ - zvislé dopravné znacenie

VPO - velkoplo$né opravy vozoviek

OK - okruzna krizovatka

PD - projektova dokumentacia

SSC - Slovenska sprava ciest

IVSC - Investicna vystavba a sprava ciest (regionalna sprava SSC)
CDB - Cestna databanka

Among the specific knowledge gained from the

assessment of BS from the viewpoint of the
number of traffic accidents on 1st class roads

are included:

- On a BS section, there occur a large number of TA,
for the most part with material damage and a les number
of fatalities.

- BS occurs more often in the urban areas.

- In BS sections are relatively high concentrations of traffics.

- BS occurs primarily in sections — intersections, without
traffic indication, non-transparent traffic situations,
pedestrian crossings or their vicinities.

- Reasons for the occurrence of TA consist in not giving
driving precedence and in inappropriate driving styles.

- We can state that transportation relations may also be
an indirect reason for the occurrence of traffic accidents
in BS.

Procedure According to Act No. 249/2011 cell.

The traditional approach to road safety based on identifica-
tion of BS, as described above, is supplemented by the proce-
dure outlined EU Directive 2008/96/EC, which was transposed
into our legislation by Act No. 249/2011 Coll., later amended in
accordance with EU Directive 2019/1936.

This procedure deals with longer road sections, typically
tens of kilometres in length, which are homogenous in terms
of topography and ftraffic engineering. These sections are
assessed not only based on traffic accident statistics but also
preventively, through evaluation of roads technical conditions
and potential risks. The resuling assesment — classification
pursuant to § 4 of the Act is provided in the annex on pa-
ges 21. to 24. The design and implementation of road safety
measures are also here the final goal.




Vyhodnotené nehodové lokality na cestach I. triedy v sprave SSC IVSC Bratislava podla kritéria Vyhodnotené nehodové lokality na cestach |. triedy v sprave SSC IVSC Zilina podra kritéria
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Nehodova lokalita na ceste 1/51 v km 217,560 — 219,110 intravilan mesta

Levice

Investor: IVSC Bratislava, detaSované pracovisko Levice

Situa¢na mapa

Miestopis a okolie:

NL sa nachadza v intravilane okresného mesta
Levice. ZaCiatok Useku je situovany do km 217,560
a koniec v km 219,110. DIzka Useku je 1 500 m.

v - nehodova lokalita (NL)

Priciny dopravnych nehéd:

NajcastejSie priciny dopravnych nehéd v tomto
Useku sU najma poruSenia povinnosti vodica
a ostatnych Ucastnikov cestnej premavky, nespravna
jazda cez krizovatky, nespravne odbocovanie,
nedodrziavanie vzdialenosti medzi  vozidlami
a prekro€enie maximalnej povolenej rychlosti.

Nehodova lokalita na ceste 1/51 v km 193,700 — 194,500 intravilan mesta

Vrable

Investor: IVSC Bratislava, detaSované pracovisko Nitra

Situa¢na mapa

2 8

=

Miestopis a okolie:

NL sa nachadza v intravilane mesta Vrable (okres
Nitra). Zaciatok NL je situovany do km 193,700
a koniec do km 194,500. Celkova dizka Useku je
800 m.

Vyvkonané opatrenia:

V roku 2024 bolo obnovené VDZ, ktoré sa
zameriavalo na vyznacenie priechodov pre
chodcov.

Vynalozené investi¢né naklady: 2 550,00 € s DPH

Navrhované opatrenia:

Naplanované je dokoncenie VDZ, zriadenie ZDZ
a velkoplosna oprava cesty pod nazvom stavby:
,Cesta I/51 Levice - intravilan®“.

Termin realizécie: pre VDZ a ZDZ je predpoklad
rok 2025

Predpokladané investicné naklady:
1758 017,00 € s DPH

v - nehodova lokalita (NL)

Pri€iny dopravnych nehéd:

Medzi najCastejSie priciny dopravnych nehod
je  porusenie povinnosti vodi¢a, nespravne
odbocCovanie a jazda cez krizovatky a nespravne
spravanie a jazda v kruhovom objazde.

Zaciatok Uuseku NL v smere stani¢enia 217,560 km

Koniec Useku NL proti smeru stani¢enia 219,110 km

Vvkonané opatrenia:
V roku 2024 bolo opravené v tomto Useku ZDZ.

Vynalozené investi¢né naklady: 175,90 € s DPH

Navrhované opatrenia:
V tejto NL je naplanované obnovenie VDZ.

Termin realizacie: predpoklad 2025

Predpokladané investi¢né naklady:
571,20 € s DPH

Zaciatok Useku NL v smere stani¢enia 193,700 km

Koniec Useku NL proti smeru stani¢enia 194,500 km




Nehodova lokalita na ceste 1/75 v km 158,100 - 158,690, intravilan mesta
Velky Krtis, krizovatka ciest 1/75 - 11/527

Investor: IVSC Banska Bystrica

Situa¢na mapa

Miestopis a okolie:

Krizovatka ciest I/75- 11/527 v intravilane mesta Velky
Krtis

Nehodova lokalita cesta 1/18 v km 12,992 - 13,992 (km 470,500 - 471,500)

extravilan Streéno, Domasinsky meander,
Spravca: IVSC Zilina

Situa¢na mapa

ONL1

v - nehodova lokalita

Pri¢iny dopravnych nehdd:

NereSpektovanie DZ na ceste /527 (nedanie
prednosti v jazde vozidlam na hlavnej ceste 1/75)

V-NL

Vykonané opatrenia:

Nadstandardné ZDZ a VDZ na vedlajSej ceste reali-
zovane jej spravcom.
Obnova VDZ na ceste I/75

Vynalozené investi¢né naklady:
naklady hradené z beznych vydavkov na udrzbu
v objeme cca 3 000,00 € s DPH

Navrhované opatrenia:

Navrh na realizaciu okruznej krizovatky: vypracova-
na PD, prebieha inZinierska ¢innost.

Stavba: Uprava krizovatky ciest /75 — 11/527 na
okruznu krizovatku Velky Krtis

Termin realizacie: 2026 — 2027 zavisi od terminu
pridelenia finanénych prostriedkov

Predpokladané investi¢né naklady:

826 200,00 € s DPH

Navrhované opatrenia:
nenavrhuju sa — dobudovanie dialnice D1

Miestopis a okolie:

Nehodovy Usek sa nachadza v extravilane obce
Stredno v lokalite Domasinsky meander. Usek,
medzinarodny cestny tah a multimodalny koridor
s vysokou intenzitou tranzitnej dopravy

s opakovanymi kongesciami. V roku 2023 bola
zmenena organizacia dopravy v celom Useku
Stre¢no - Dubna Skala na dvojpruh. Cesta ma
vyhovujuce Sirkové usporiadanie, s obmedzenymi
rozhladovymi pomermi bez moznosti predchadzania
vozidiel v celej lokalite, vodorovné dopravné
znacenie s akustickou Upravou doplnené o dopravné
gombiky. Organizaciu dopravy v Useku NL ovplyvnila
v roku 2024 prebiehajlca sanacia skalného brala.
Povrch vozovky

je vyhovujuci.

Podla celostatneho scitania dopravy je RPDI v Useku
22 106 vozidiel/24 hod.

Zaciatok Useku NL v smere stanicenia

Koniec Useku NL proti smeru stani¢enia

Vvkonané opatrenia:

bezna Udrzba

rok 2023/2024, stavba: VPO Cesta I/18 MO 18 - 263
Mojsova Lucka - Stre¢no - MO 18 278A galeria;
stavba: Dodavka a montaz TDZ 1/18 Stre¢no — Dubna
Skala

Vynalozené financné naklady:
1 473,00 € s DPH

Priciny dopravnych nehéd:

V uvedene;j lokalite bolo 5 DN, pri ktorych boli
2 osoby LZ, MS 74 600,00 € s DPH.

PriCinou dopravnej nehody bolo porusenie
povinnosti vodi¢a, nedovolena rychlost, nespravny
spOsob jazdy.

Zaciatok Useku NL v smere stanicenia

Koniec Useku NL proti smeru stani¢enia
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Nehodova lokalita na ceste 1/66 v km 199,200 — 201,000 extravilan-intravilan
medzi mestom Poprad a Velkou Lomnicou

Nehodova lokalita cesta 1/18 v km 53,802 - 55,502 (km 512,000 - 513,700)

extravilan Ruzomberok (salas Krajinka)
Spravca: IVSC Zilina Investor: IVSC Kosice

Situa¢na mapa Situa¢na mapa

V-NL

Navrhované opatrenia:

nenavrhuju sa
dobudovanie dialnice D1

Miestopis a okolie:

Usek sa nachadza v extravilane mesta Ruzomberok
v Casti Bystré. ZacCina v obluku pred dopravnym
napojenim ,salasa Krajinka“ a konci vo volnej trase.
Cesta medzinarodného vyznamu, multimodalny
koridor je vedena ako dvojpruhova, v priamej
aj v smerovych oblukoch. Smerové a vySkové
vedenie je vyhovujuce s Ciastocne nevyhovujucimi
rozhladovymi pomermi. V Useku je obmedzené
predbiehanie  vozidiel. Rychlost 70/90 km/
hod. Opakovanad nehodova lokalita. Vzhladom
na intenzivne celosezbnne vyuzivanie salasa,
reStauracie a rozSirovanie jeho prevadzky, nie je
napojenie vyhovujuce. Na blizkych Iikach prebieha
pastva zvierat. V okoli cesty je neziadlca vegetacia.
Podla celostatneho scitania dopravy v roku 2022 je
RPDI v Useku 14 916 voz./24 hod.

Miestopis a okolie:

NL sa nachadza na ceste 1/66 na 4-pruhovej smerovo
rozdelenej ceste v extravilane a konci za krizovatkou
s miestnou komunikaciou ul. Novy dvor na zaciatku
intravilanu obce Velka Lomnica. Dizka NL je 1 800 m.
Podla celostatneho scitania dopravy v roku 2022-23
intenzita dopravy v Useku bola 14 428 vozidiel/24
hod., z toho 12,82 % nakladnych vozidiel.

Vyvkonané opatrenia:
bezna udrzba
rok 2024 ukoncena stavba: Zvysovanie pasivnej

bezpecnosti na cestach I. tried v ZA a TN kraji - 1/18
Ratkovo - hr. kr. PO

Vynalozené finanéné naklady:
na celu stavbu 16 247,00 € s DPH

Priciny dopravnych nehéd:

V uvedenej lokalite bolo 6 DN, pri ktorych boli
3 osoby LZ, MS 39 150,00 € s DPH

Pricina DN: nedodrzanie vzdialenosti medzi
vozidlami, nedovolena rychlost  jazdy,
nereSpektovanie osobitosti premavky v zimnom
obdobi.

v - nehodova lokalita

Vykonané opatrenia:

- Sirkova Uprava cesty 1/66 pri vystavbe nového
mosta 66-057 v r. 2024 a vymena AB krytu pred
a za mostom

- obnova VDZ , doplnenie ZDZ na pokyn OR PZ
ODI - znizena rychlost v celom nehodovom Useku
na 70 km/h v hodnote 523 511,00 € s DPH

Pri¢iny dopravnych nehdd:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2024 spolu 10 DN,
pri ktorych bolo 6 os6b lahko zranenych a 1 osoba
tazko zranena.

Pri¢iny DN: porusenie povinnosti vodi¢a, porusenie
povinnosti UCastnika cestnej premavky, nedodrzanie
vzdialenosti medzi vozidlami, vplyv prevadzky
a nespravna jazda cez krizovatku.

Najnehodovejsi ¢asovy interval: (14— 16) h

Navrhované opatrenia:

Je potrebné v ¢o najkratSom ¢ase zacat s vystavbou
prelozky cesty 1/66 Poprad — Kezmarok, Il. Usek.
Intenzita dopravy je v kritickych hodinach velmi
vysokda, C€o spoésobuje tvorenie kolén a vznik
koliznych situécii.

Zaciatok Uuseku NL v smere stani¢enia

Koniec Useku NL proti smeru stanienia

Zaciatok Useku NL v smere stani¢enia

Koniec Useku NL proti smeru stanienia
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Miestopis a okolie:

v/

Dizka NL je 1 000 m. Podla celostatneho scitania

v v

dopravy v roku 2022 najvysSia intenzita dopravy
v Useku bola 12 856 vozidiel/24 hod., z toho 18,48 %

nakladnych vozidiel.
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Cesta I/19 v intravilane mesta Secovce.
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Nehodova lokalita na ceste 1/19 v km 34,110 - 35,110 intravilan mesta

Secovce
Investor: SSC IVSC KoSice

Situa

v - nehodova lokalita
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v

Prehlad realizovanych napravnych opatreni na nehodovych lokalitach podla kritéria 5DN/rok/km na cestach l.tr. v roku 2024 - IVSC KOSICE

NL - opatrenia v realizacii

IVSC BA
H |
; Vysledna Pora(ziie,r;?ll]iegsvosti
Cislo cesty Popis cesty Stanicenie klaﬁslf‘iell((icia anal‘y,:y ris denia
bezpecnosti

dr‘tllrlflttla:;zty Popis pociatocného a koncového miesta Zaciatok | Koniec
/51 Holi¢ - Senica 59,9 87,3 1
1/51 Senica - Trstin 87,3 108,7 2
1/75 Sarovce - Horné Semerovce 92,7 113,3 3
1/75 Horné Semerovce - Cebovce 113,3 147,4 4
1/64 Ivanka pri Nitre - Nitra/Chrenova 58,4 69,2 5
1/61 Trnava - Piestany 51,6 80,6 6
1/63 Velky Meder - Komarno 66,9 101,1 7
1/64 Topol¢any - Partizanske 99,5 118,4 8
I/2 Holi¢ - Kuty 0 24,5 9
1/63 Komarno - Moca 101 124 10 10
1/64 Nové Zamky - Ivanka pri Nitre 30,9 58,4 10 11
1/65 Nitra/Chrenova - Caradice 0 34,7 10 12
1/66 Horné Semerovce - Hontianske Nemce 12,3 33,1 10 13
1/75 Trnovec nad VAhom - Nové Zamky 25,1 49,5 10 14
1/76 Kalna nad Hronom - Hronsky Benadik 54 73,9 10 15
1/51 Kalna nad Hronom - Zemberovce 210,9 232 15 16
1/51 Zemberovce - Hontianske Nemce 232 254 15 17
/62 Sladkoviovo - Soporfia 21,2 37,3 15 18
1/63 Dunajska Luznd - Dunajska Streda 15,7 43,5 15 19
1/64 Komarno - Nové Zamky 0,5 30,9 15 20
/64 Nitra/Sindolka - Topol¢any 69,2 99,5 15 21
/66 Sahy - Horné Semerovce 0 12,3 15 22
/76 Starovo - Sarovce 0 40,3 15 23
/76 Sarovce - Kalna nad Hronom 40,3 54 24
/2 Kuty - Malacky 24,5 48 25
1/2 Malacky - Stupava 48 66,8 26
1/51 Trstin - Trnava 108,7 132,2 27
1/51 Nitra/Sindolka - Vrable 173,7 194,4 28
1/51 Vréble - Kalna nad Hronom 194,4 210,9 29
1/61 Senec - Trnava 25,7 51,6 30
1/61 Piestany - Nové Mesto nad Vahom 80,6 102,4 31
1/63 Dunajska Streda - Velky Meder 43,5 66,9 32
1/63 Moéa - Stdrovo 124 148,3 33
1/75 Sladkoviovo - Trnovec nad Vahom 0 25,1 34
1/75 Nové Zamky - Sarovce 49,5 92,7 35
1/13 Velky Meder - Medvedov 0 11,4 36
1/61 Bratislava/Vajnory - Senec 12,3 25,7 37
1/62 Senec - Sladkovi¢ovo 0 21,2 38
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IVSC ZA

IVSC BB
H |
; Vysledna Poradie,n.';lliehavosti
Cislo cesty Popis cesty Stanicenie kla§ifikécia an:l\‘]’:; :::g:nia
. bezpecnosti

dr‘lljrl'?ltja::;ty Popis pociatocného a koncového miesta Zaciatok | Koniec
1/16 Rimavska Sobota - Tornala 82,3 111,1 1
1/66 Hontianske Nemce - Babina 33,1 55,4 2
1/69 Kovacova - Banské Bystrica 47 17,7 3
1/75 Cebovce - Horna Strehova 147,4 171,5 4
1/75 Horn& Strehova - Lu¢enec 171,5 195,7 5
1/67 Abovce - Tornala 0 13,4 6
1/75 Horné Semerovce - Cebovce 113,3 1474 7
/16 Zvolen - Krivan 0 28,8 8
/16 Krivan - Luenec 28,8 56,8 9
1/66 Babina - Zvolen 55,4 74 8 10
1/16 Lucenec - Rimavska Sobota 56,8 82,3 10 11
1/16 Tornala - Brzotin 1111 141,8 10 12
1/16 Brzotin - Turna nad Bodvou 141,8 173,5 10 13
1/51 Hontianske Nemce - Banska Stiavnica 254 276,4 10 14
1/65 Kremnica - TurCianske Teplice 91,7 109,7 10 15
1/66 Horné Semerovce - Hontianske Nemce 12,3 33,1 10 16
1/66 Brezno - Polomka 131,2 149,6 10 17
/66 Polomka - Sumiac 149,6 173,1 10 18
1/72 Rimavskéa Sobota - Tisovec 0 34,3 10 19
1/72 Tisovec - Brezno 34,3 64,3 10 20
1/76 Kalna nad Hronom - Hronsky Benadik 54 73,9 10 21
1/66 Banska Bystrica - Brusno 88,5 108,6 12 22
1/51 Zemberovce - Hontianske Nemce 232 254 15 23
1/51 Banska Stiavnica - Hronska Breznica 276,4 298,4 15 24
1/65 Bzenica - Ladomerska Vieska 60,7 76 25
1/65 Ladomesky Vieska - Kremnica 76 91,7 26
/71 Luéenec - Siatorska Bukovinka 0 26,3 27
1/59 Banska Bystrica - Liptovska Osada 3 31,2 28
1/66 Brusno - Brezno 108,6 131,2 29
1/65 Hronsky Benadik - Nova Bana 41,4 49,7 30
1/72 Podbrezova - Vysna Boca 64,3 86,8 31
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1/18 Liptovsky Mikulas - Hybe 548,7 564,4 1
1/61 Belusa - Byt¢a 158,6 183 2
1/9 Handlova - Ziar nad Hronom 92,8 114,5 3
1/49 Lysa pod Makytou - Belusa 443 70,9 4
1/65 Turcianske Teplice - Pribovce 109,7 128,9 5
/12 Svréinovec - Skalité 0 15,3 6
/18 Kralovany - Ruzomberok 501,8 520,3 7
1/61 Bytca - Zilina 183 197,8 8
1/65 Pribovce - Martin 128,9 140 9
1/9 Prievidza - Handlova 75,9 92,8 10
I/11 Svréinovec - Krasno nad Kysucou 405,6 420,7 11
/18 Ruzomberok - Liptovsky Mikulas 520,3 548,7 12
I/64 Topol€any - Partizanske 99,5 118,4 13
I/64 Partizanske - Novaky 118,4 140,8 14
/64 Rajec - Zilina 183 202,2 15
1/10 Makov - Byt¢a 0 29,8 16
/14 Banska Bystrica/Ulanka - Tur€ianske Teplice 0 24,8 17
1/61 Nové Mesto nad Vahom - Trencin 102,4 120,7 18
1/65 Kremnica - TurCianske Teplice 91,7 109,7 10 19
I/72 Vysna Boca - Hybe 86,8 105,2 10 20
I/11 Krasno nad Kysucou - Zilina 420,7 4425 12 21
/18 Martin - Kralovany 481,7 501,8 12 22
1/59 Liptovsk& Osada - Ruzomberok 31,2 53,7 12 23
1/64 Prievidza - Nitrianske Pravno 140,8 154,2 12 24
1/9 Drietoma - Trendin 0 12,8 15 25
1/9 Banovce nad Bebravou - Novaky 42,4 67,2 15 26
1/18 Hybe - Vazec 564,4 584,3 15 27
/18 Vazec - Poprad 125,7 146,6 15 28
1/59 Oravsky Podzamok - Trstena 78,8 114,3 15 29
1/61 Dubnica nad Vahom - Belu$a 137,9 154,3 15 30
1/70 Kralovany - Dolny Kubin 0 17,1 15 31
1/78 Oravsky Podzamok - Namestovo 0 22,3 32
1/78 Némestovo - Oravska Polhora 22,3 445 33
/18 Zilina - Martin 457,6 481,7 34
1/9 Trencin - Banovce nad Bebravou 12,8 42,4 35
1/57 Horné Srnie - Dubnica nad Vahom 140,8 153,1 36
1/59 Banska Bystrica - Liptovska Osada 3 31,2 37
1/59 Ruzomberok - Oravsky Podzamok 53,7 78,8 38
1/61 Piestany - Nové Mesto nad Vahom 80,6 102,4 39
1/64 Nitrianske Pravno - Rajec 154,2 183 40
1/9 Nievéaky - Prievidza 67,2 75,9 41
1/54 Moravské Lieskové - Nové Mesto nad Vahom 152,2 168,1 42
1/60 Zilina - mestsky okruh 0 6,5 43
1/61 Trencin - Dubnica nad Vahom 120,7 137,9 44
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1/19 Kosice/Vysné Opatske - Bidovce 0 15,3 1
1/18 Levoca - SpiSské Podhradie 1711 187 2
1/21 Strocin - VySny Komarnik 33,7 59,3 3
1/67 Abovce - Tornala 0 13,4 4
/67 Dobsina - Vernar 39,5 62,4 5
1/66 Poprad - Spisska Bela 193,1 214,5 6
1/68 Sabinov - PreSov/centrum 60,9 79,4 7
/16 Turfia nad Bodvou - Ko$ice/Saca 173,5 196,3 8
1/19 Bidovce - Hriadky 15,3 38,5 9
1/19 Michalovce - VySné Nemecké 55,4 89,7 10
1/74 Strazske - Snina 0 31,5 11
/15 Turany nad Ondavou - Stro¢in 26,9 49,6 12
1/18 SpiSské Podhradie - PreSov 187 225,5 13
/66 Polomka - Sumiac 149,6 173,1 10 14
/67 Brzotin - DobsSina 13,4 39,5 10 15
1/68 Stara Lubovna - Lubotin 15,9 35 10 16
1/68 Lubotin - Sabinov 35 60,9 10 17
1/74 Snina - Ubla 31,5 61,4 10 18
/77 SpiSska Bela - Stara Lubovna 0 25,9 10 19
/77 Lubotin - Bardejov 25,9 61,2 10 20
/77 Bardejov - Svidnik 61,2 96,6 10 21
1/79 Zemplinsky Bran¢ - Streda nad Bodrogom 40,6 65,1 10 22
1/79 Streda nad Bodrogom - Cierna 65,1 97,2 10 23
/18 Presov - Lipniky 225,5 2429 12 24
1/18 Lipniky - Vranov nad Toplou 2429 273,4 12 25
1/18 Vranov nad Toplou - StraZske 273,4 289 12 26
1/66 Spisska Bela - Tatranska Javorina 2145 243,8 12 27
/18 VaZec - Poprad 125,7 146,6 15 28
/18 Poprad - Levoca 146,6 1711 15 29
/18 Strazske - Michalovce 289 304,3 30
1/79 Vranov nad Toplou - Hriadky 0 21,4 31
/16 Kosice/Saca - Kosice/Vys$né Opatske 196,3 213,5 32
1117 Milhost - KosSice/Barca 0 17,8 33
1/19 Hriadky - Michalovce 38,5 55,4 34
1/20 Budimir - PreSov 8,7 36,9 35
1/21 Lipniky - Stro¢in 0 33,7 36
1/66 Vernar - Poprad 168,4 193,1 37
1/79 Hriadky - Zemplinsky Bran¢ 21,4 40,6 38
1/66 Sumiac - Vernar 173,1 184,9 39
1/68 MniSek nad Popradom - Stara Lubovria 0 15,9 40
1/68 Presov/Sidlisko Il - Presov/Delna 79,4 85,6 4
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