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Motorizacia a automobilizacia cestnej dopravy maju stale
stupajucu tendenciu. Okrem nespornych vyhod prinasaju so
sebou aj velky rast zatazenia cestnej siete a Coraz narocnejsie
poziadavky na dopravu a jej bezpe€nost.

Bezpecnost dopravy je nielen vaznym dopravnym, spo-
lo¢enskym, ale aj ekonomickym problémom. Dopravna ne-
hodovost sa spdja s velkymi materidlnymi Skodami, trvalymi
ujmami na zdravi obyvatelov a velmi ¢asto s nenahraditelnymi
stratami na ludskych Zivotoch.

Preto sa v su€asnosti bezpecnosti cestnej premavky a jej
jednotlivym Cinitefom, ktoré ju ovplyvfiuju, venuje mimoriadna
pozornost na celom svete a samozrejme aj v Eurépskej Unii.
Vstupom do Eurépskej Unie sme sa zaviazali dosahovat vo
vSetkych oblastiach Standardy porovnatelné s krajinami vy-
spelej Eurdpy.

Uloha Slovenskej spravy ciest v oblasti BECEP

Slovenské sprava ciest pini pre MDV Ulohy koordinatora
Nérodného planu v oblasti bezpecnosti cestnej infrastruktury.
Tieto Ulohy vykonava oddelenie dopravného inZinierstva a za-
hffaju najma:

- monitorovanie cestnej siete z hladiska vyskytu dopravnych
nehod,

- vyhodnocovanie dopravnych nehéd na zéklade Udajov do-
pravnej nehodovosti z databanky Policajného zboru,

- klasifikovanie dopravnych nehéd podla zakladnych ukazo-
vatelov nehodovosti, ekonomickych dosledkov, zavaznosti,

- vypracuvanie analyz, podkladov pre rozhodovaciu ¢innost,
Statistickych prehladov a pod.,

- spolupraca na tvorbe legislativy, technickych noriem, pred-
pisov a metodickych pokynov, expertizna a konzulta¢na ¢in-
nost, metodické usmerriovanie spravcov,

- sledovanie problematiky bezpecnosti v cestnej infrastruktu-
re v zahranici a uplatfiovanie odbornych poznatkov v podm-
ienkach Slovenska,

- navrhy a sledovanie U¢innosti opatreni na odstranenie KNL
z hladiska stavebno-technickych a dopravno-organizac-
nych nedostatkov na cestach I. a Il. triedy (inSpekcie),

- spolupraca s ostatnymi spravcami pri inSpekciach a skvalit-
fovani dopravného a informaéného systému,

- zvySovanie povedomia a informovanosti pouzivatelov ci-
est a Sirokej verejnosti o otdzkach bezpecnosti cestnej in-
frastruktdry,

- spolupraca s organmi $tatnej spravy a ostatnymi organmi a
organizaciami pdsobiacimi v oblasti dopravného znacenia
pri skvalitneni dopravného a informa¢ného systému na ces-
tach I. triedy,

- audit projektov dopravného znacenia na pripravovanych in-
vestiCnych stavbach ciest I. triedy,

- spracovanie navrhov na Upravy dopravného znacenia na
nevyhovujucich miestach z hladiska organizacie dopravy,

- vyber Usekov ciest pre vykonanie kontroly kvality merania
(retroreflexnosti) vodorovného dopravného znacenia na zis-
tenie kvality prac zhotovitelov a vykon kontroly retroreflex-
nosti pouzivanych félii na zvislom dopranom znaceni,

The degree of road transportation and motorization is con-
stantly increasing. Apart from the undoubted advantages, it
causes a heavy loading of the road network and constantly
increasing demands on traffic and its safety.

Road safety is not only an important traffic and social issue,
but also an economic one. Traffic accident rates are connec-
ted to heavy material damages, permanent physical injuries
and very often irreparable casualties.

Therefore, special attention is being paid to road safety and
the influence of its particular factors all over the world and of
course in the European Union. By accession to EU we bound
ourselves to reaching in all fields standards comparable to
other developed countries of Europe.

Role of the Slovak Road Administration in the
field of BECEP

The Slovak Road Administration is acting on behalf of The
Ministry as the coordinator of The National plan in the field of
road infrastructure safety. These duties are performed by the
office of traffic engineering, involving mainly:

- road network monitoring in terms of traffic accidents,

- traffic accidents evaluation based on traffic accidents data
from the Police database,

- classification of traffic accidents according to basic indica-
tors of accident rate, economic impacts and materiality,

- elaboration of analyses and papers for decision-making
process, statistics, etc.,

- collaboration in formulating legislation, technical norms, re-
gulations and methodical instructions, expertise and con-
sulting activities, methodical guiding of administrators,

- monitoring of road infrastructure safety topics abroad, and
application of special know-how in the conditions of the Slo-
vak Republic,

- proposals and monitoring of efficiency of measures for
black spots elimination in terms of construction-technical
and traffic-organizational deficiencies on 1st and 2nd class
roads (inspections),

- collaboration with other administrators on inspections and
improvement of traffic and information system quality,

- increasing of awareness and know-how of road users and
the general public about road infrastructure safety issues,

- cooperation with state bodies and other authorities and
organizations acting in the area of traffic signing and road
marking in improving the transport information system,

- auditing of traffic signing and road marking design of 1st
class road capital investments being prepared for construc-
tion,

- recommending of traffic signing and road marking amend-
ments on spots non conforming to traffic organization,

- selecting of road sections for checking on the supplier’s
quality of work by road marking quality measurement (retro
reflection) and verifying of retro reflection of traffic signing
foils,




- spolupraca so spravcami pozemnych komunikacii na ulo-
hach tykajucich sa zvySovania viditelnosti a zrozumitelnosti
dopravného znacenia na PK a na skvalitneni a prehladnosti
znacenia Zelezni¢nych priecesti.

(Viac www.ssc.sk — Bezpecnost cestnej premavky.)

Metodika uréovania nehodovych lokalit (NL)
na cestnych komunikaciach v SR

Pri ur€ovani nehodovych lokalit sa vychadza zo zasady,
ze dopravné nehody (DN) nie sU rovnomerne rozdelené na
cestnych komunikaciach, ale v uréitych lokalitach (miestach
a usekoch) sa vyskytuju CastejSie, ako v inych. Preto z ma-
tematicko—Statistického pohladu vyskyt dopravnych nehéd
na cestnych komunikaciach moézeme povazovat za zriedka-
vo sa vyskytujlce nerovnomerne rozlozené javy. Ich vyskyt
mozno preto povazovat za diskrétne sa meniacu premennd.
Rozlozenie takéhoto pravdepodobnostného javu na cestnych
komunikaciach sa da presne vyjadrit zakonom Poissonovho
rozdelenia podla funkcie:
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kde:
X - je vypocitany kriticky pocet dopravnych nehéd

(KPDN) za rok na jednotke dizky cestnej siete.

Tuto definiciu kritického poctu nehéd sme pouzivali do roku
2019, od roku 2020 pouzivame pevnu definiciu kritického
poctu dopravnych x = 5 DN/km/rok.

Poznamka: Cim va&si je rozdiel medzi skutodnym PDN a
KPDN, tym pravdepodobnejsia je podmienka, Ze kumulécia
tychto dopravnych neh6d nie je nahodna, ale naopak je spbso-
bena pric¢inami z komplexu prvkov VACOPS (vodic, automobil,
cestné podmienky, okolie a premavkové podmienky, ako aj so-
cidlno-ekonomické podmienky v spolo¢nosti), ktoré negativne
pbsobia v mieste alebo Useku lokality v dobe vzniku DN.

RieSenie NL - znizovanie dopravnej nehodovosti

Dopravna nehodovost na cestnych komunikaciach okrem
inych zavaznych vplyvov na bezpecnost predstavuje dolezity
ukazovatel Urovne:

 cestnych podmienok - stavebno - technického stavu cesty
ako (smerové a vyskové vedenie trasy, Sirkové usporiadanie
cesty, rozhladové pomery, vybavenost cesty bezpecnost-
nymi zariadeniami, kvalita povrchu vozovky, pevné prekaz-
ky v blizkosti cesty a iné vlastnosti konstrukcie a technické-
ho stavu komunikéacie );

e premavkovych pomerov - dopravno - organizatného
charakteru (intenzita, rychlost, skladba dopravného pradu,
intenzita pesSich a cyklistov, viditelnost, zrozumitelnhost a jed-
notnost dopravného znacenia, ako aj celkova organizacia a
riadenie dopravy v Useku cesty);

kvalita Gdrzby ciest a miery spinenia dopravnych narokov
spolo¢nosti.

Dopravna nehodovost je jednym z rozhodujucich kritérii
pre objektivne planovanie a rozhodovanie v procese vystavby

- cooperation with road administrators in increasing visibility
and comprehensibility of traffic signing and road marking
and improving the quality and clarity of railway crossing
marking.

(More on www.ssc.sk — Bezpe€nost cestnej premavky.)

Methodology of black spots (BS) identification
on roads in the SR

When identifying black spots the basic principle is that
traffic accidents (TA) are not evenly distributed on roads but
occur more frequently in certain locations (places and secti-
ons) than elsewhere. Therefore, from the view of mathematical
statistics, the occurrence of traffic accidents on roads could
be considered as infrequent unevenly distributed effects. Their
occurrence can therefore be considered as a discreetly chan-
ging variable. The distribution of such a probability effect on
roads can be exactly described by the Poisson distribution on
the basis of the following function:
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where:
X - calculated critical number of traffic accidents (CNTA)

per year on the unit of length of the road network.

This definition of CNTA we used until the year 2019, from the
year 2020 we use a fix definition of CNTA x = 5 TA/km/year.

Note: The higher the difference between actual number of tra-
ffic accidents NTA and the critical number of traffic accidents
(CNTA), the more probable is that the cumulation of these tra-
ffic accidents is not incidental but, on the contrary, caused by
reasons from the set of elements DCRETS (driver, car, road
conditions, environment and traffic conditions, as well as so-
cial and economic conditions in the society) that negatively
affect the spot or a section of the spot at the time of the traffic
accident occurrence.

BS solution - reduction of accidents number

Traffic accident rates on road communications, apart from
other material influences on safety, represents a significant in-
dicator on the level of:

road conditions — constructional/technical state of the road,
such as (directional and height laying of the roadway, road
width arrangement, sight relations, equipping of the road
with safety equipment, quality of roadway surface, solid ob-
jects in the vicinity of the road, and other properties of the
constructional and technical state of the communication);

Traffic relations — of a traffic/organizational character (in-
tensity, speed, composition of driving lanes, pedestrian and
bicycle traffic, visibility and understandibility of traffic signs
and markings, as well as the overall organization and man-
agement of traffic in the road section);

And also indirectly the quality of maintenance of roads and
the degree of fulfilment of society’s transportation require-
ments.

For this reason it is also one of the criteria for an objective,




ciest v zmysle ,,Metodiky pre vyber a zaradovanie stavieb
na cestnej sieti do projektovej pripravy a programu vystav-
by“ pokyn vydany a schvaleny SSC Bratislava v roku 1997.

Statistika o DN je akymsi zakladnym vychodiskom pri hla-
dani pri¢in vzniku dopravnych nehdd. Cinnost BECEP SSC
sa okrem inych doélezitych Uloh v oblasti bezpecnosti cest-
nej infrastruktdry zameriava aj na vyhodnocovanie prvotnych
Statistickych Udajov o dopravnych nehodach na dialniciach a
cestach I. a ll. triedy.

Medzi velmi zavazné NL na cestéch |. triedy patria opakuj-
Uce sa NL (ONL). ONL patria do skupiny KNL, ktoré vyzaduju
na rozdiel od udrzby komplexnu prestavbu Useku cesty.

Odbornici sa zhoduju, Ze len G¢inna realizacia opatreni
moze viest k zvySeniu bezpecnosti cestnej premavky na cest-
nych komunikaciach.

Medzi $pecifické poznatky z vyhodnotenia NL z hladiska
pocétu dopravnych nehéd na cestach I. triedy sa zaraduju;

* na Useku NL sa vyskytuje vysoky pocCet DN, prevazne s ma-
teridlnymi Skodami s minimalnym poctom smrtelnych na-
sledkov;

* NL vznika CastejSie v intravilane;

v Useku NL sU pomerne vysoké intenzity dopravy;

NL vznikaju prevazne v Usekoch — krizovatky, bez smero-

vania dopravy, neprehladnej dopravnej situécii , priechodov

pre chodcov alebo okolie priechodov;

pric¢iny vzniku DN spocivaju v nedani prednosti v jazde a v

nespravnom spésobe jazdy;

* mOZeme konstatovat, Ze na Useku NL z hladiska poctu do-
pravnych nehdd za pri€inou vyskytu dopravnych nehdd sa
moZu nepriamo podielat aj premavkové pomery.

economically effective planning and decision-making in the
sense of “Methodology for the selection and classification
of constructions in the road network into project preparati-
on and construction program” issued by SSC Bratislava and
approved in 1997.

Statistics on TA form a sort of basic starting-point for the
search for reasons for the occurrence of traffic accidents. The
BECEP SSC activities, apart from other important tasks in the
area of safety on the road infrastructure also concentrates on
the assessment of the primary statistical data on traffic acci-
dents on motorways and 1st and 2nd class roads.

Among the very serious BS on 1st class roads belong re-
curring BS (RBS). RBS belong to the group of BS where it is
not sufficient to undertake maintenance work, but the complex
rebuilding of the road section is required. Experts agree that
only the effective implementation of measures can lead to an
increase of road traffic safety on communications.

Among the specific knowledge gained from the assess-
ment of BS from the viewpoint of the number of traffic acci-
dents on 1st class roads are included:

* On a BS section there occur a large number of TA, for the
most part with material damage and a les number of fatali-
ties.

* BS occurs more often in the intrazonal built-up areas.

* In BS sections are relatively high concentrations of traffic.

* BS occurs primarily in sections — intersections, without tra-
ffic indication, non-transparent traffic situations, pedestrian
crossings or their vicinities.

* Reasons for the occurrence of TA consist in not giving dri-
ving precedence and in inappropriate driving styles.

* We can state that in BS sectors from the standpoint of the
number of traffic accidents, transportation relations may
also be an indirect reason for the occurrence of the traffic
accidents.




Vyhodnotené nehodové lokality na cestach . triedy v sprave SSC IVSC Bratislava podla kritéria 5SDN/km/rok v roku 2019

Nehodova lokalita Pocet DN Pocet DN
Okres C. cesty Od Do Dizka Celkom Smrtelnych
km km km

Senec 1/63 16,000 17,500 1,500 8 0
Hlohovec 1/61 60,000 60,400 0,400 5
Piestany 1/61 74,500 75,500 1,000 5
Senica 1/2 21,700 22,320 0,620 5
Skalica 1/22 0,550 1,300 0,750 5
Nitra 1/51 176,500 177,500 1,000 5

1/51 187,000 188,100 1,100 9 1

1/51 193,500 195,100 1,600 11

1/64 62,500 64,300 1,800 10

1/64 65,750 71,000 5,250 37

I/64 74,000 76,000 2,000 11
Levice 1/51 219,170 220,600 1,430 6
Nové Zamky I/64 28,360 29,400 1,040 6
Topol€any 1/64 101,300 102,200 0,900 5

20,390 128

NEHODOVE LOKALITY

https://www.minv.sk/?statistika-1&rok=2019&mesiac=12

Vyhodnotené nehodové lokality na cestach . triedy v sprave SSC-IVSC B. Bystrica podla kritéria 5SDN/km/rok v roku 2019

Nehodova lokalita Intra Pocet
Okres C. cesty Od Do Dizka Extra DN
km km km vilan

Banska Bystrica /14 11,3 12,8 1,5 E 7
Banska Bystrica 1/66 87,3 93,5 6,2 | 8

Banska Bystrica 1/66 95,6 98 2,4 E 1
Banska Bystrica 1/66 99,47 103,9 4,43 E 13
Lucenec 1/75 193,5 194,19 0,69 I 5
Zvolen /16 233,74 234,2 0,46 I 6
Ziar nad Hronom 1/9 211 211,92 0,92 | 6
16,6 46

cdl




Vyhodnotené nehodové lokality na cestéach I. triedy v sprave SSC IVSC Zilina podia kritéria 5DN/km/rok v roku 2019

Nehodova lokalita

Okres C. cesty Od Do Dizka ng\let
km km km
Trencin 1/9 119,880 120,290 0,410 5
Trencin 1/9 128,500 129,440 0,940 5
Banovce nad Bebravou 1/9 135,500 136,600 1,100 7
llava 1/61 135,660 137,020 1,360 6
llava 1/61 137,860 139,600 1,740 9
Prievidza 1/9 193,000 194,000 1,000 5
Prievidza 1/64 137,600 138,500 0,900 5
Prievidza 1/64 141,000 143,190 2,190 13
Prievidza 1/64 152,800 153,760 0,960 5
Puchov 1/49 63,100 64,090 0,990 8
Zilina 1/18 465,000 465,700 0,700 5
Zilina 1/60 0,200 1,120 0,920 5
Zilina 1/60 5,700 6,100 0,400 7
Zilina 1/61 197,400 197,750 0,350 6
Zilina I/64 199,500 201,000 1,500 6
BytCa /10 28,300 29,440 1,140 9
Cadca /11 408,000 409,500 1,500 43
Cadca 1/11 411,600 415,000 3,400 18
Dolny Kubin 1/70 12,970 14,270 1,300 8
Kysucké Nové Mesto /11 427,800 428,900 1,100 6
Kysucké Nové Mesto 1/11 433,900 435,400 1,500 12
Liptovsky Mikulas 1/18 550,040 551,010 0,970 5
Martin I/65D 4,590 6,240 1,650 11
Martin 1/65 128,800 129,250 0,450 5
Martin 1/65 136,500 138,130 1,630 9
Ruzomberok 1/18 512,500 513,790 1,290 7
RuZzomberok 1/18 518,900 521,290 2,390 16
Ruzomberok 1/59 30,600 32,000 1,400 6
Tvrdosin 1/59 96,380 97,220 0,840 5
Tvrdosin 1/59 101,760 102,300 0,540 5
36,560 262




Vyhodnotené nehodové lokality na cestach I. triedy v sprave SSC IVSC KoSice podla kritéria 5DN/km/rok v roku 2019

Nehodova lokalita

Cislo cesty Intra Podet
Okres (pOvodné &. CK) Od km Do km E.xtlra DN
(pdvodné km) (pdvodné km) vilan
Vranov n/Toplou 1/15 7,300 8,260 extravilan obce Sedliska 7
Presov 1/18 685,250 686,540 intravilan mesta PreSov 14
Presov /18 690,060 691,750 intravilan mesta Presov 10
Vranov n/Toplou 1/18 720,500 721,500 extravilan-intravilan obce Hlinné 5
Michalovce 1/18 748,000 749,000 intravilan mesta Strazske 5
Kosice 1119 (1/50) 5,0(452,0) 6,0(453,0) ex"a""élzo’;‘iiﬁ?g%éa'ﬁ; aobce 2
Kosice-okolie 1119 (1/50) 5,0(452,0) 6,0(453,0) ex"a""alzogiigaggzsj aobce 3
TrebiSov 1/19 (1/50) 34,08(480,9) 35,08(481,9) intravilan mesta Secovce 5
Michalovce 1/19 (1/50) 56,0(503,0) 57,0(504,0) intravilan mesta Michalovce 5
Poprad /66 87,300 93,500 '”trl'/'ggi\“ gisr;a dpﬁz{;i\'/‘é: S 18
Kezmarok /66 87,300 93,500 '”trl'/'segx' Fr,';%fga dpﬁz{;‘;\fg s 2
Kezmarok /66 95,600 98,000 Int.-extr ogﬁ"n\éi'tfe"omn'ca a 9
Kezmarok /66 99,470 103,900 eXtra""é”"”tr:f;r'f; mesta Kez- 12
Stara LLubovna 1/68 21,500 22,700 extravilan obce Chmelnica 6
Sabinov 1/68 50,450 51,660 intravilan mesta Lipany 6
Sabinov 1/68 61,650 63,750 intravilan mesta Sabinov 13
Presov 1/68 72,800 74,060 extravilan mesta Velky Sarig 6
Humenné 1/74 7,800 8,600 intravilan mesta Humenné 5
Humenné 1/74 9,000 10,350 intravilan mesta Humenné 6
Humenné /74 12,500 13,280 extravildn mesta Humenné 5
Snina /74 23,850 24,180 intravila obce DIhé nad Cirochou 5
Snina 1/74 30,610 32,470 intravild mesta Snina 10
Stara lLubovna /77 12,790 13,360 extravilan obce N.Ruzbachy 7
Stara LLubovna /77 14,800 15,600 intravilan obce N.RuZbachy 5
Stara Lubovna /77 21,200 24,070 intravilan obce Hniezdne 17
cdl




Nehodova lokalita na ceste 1/14 v km 11,300 - 12,800 (Dolny Harmanec)

Situacia

A-L

Miestopis a okolie:

Nehodova lokalita sa nachddza na ceste 1/14
v extravilane, v Useku s lavotoCivymi a pravotoCivymi
obldkmi. Dotknuty Usek je dostatocne vyznaceny
dopravnym znacdenim - vodorovnym aj zvislym,
povrch vozovky je kvalitny.

Podla posledného scitania dopravy v roku 2015 bola
intenzita v Useku 4 077 vozidiel/24 hodin, ztoho
17,5% tazkych.

Pri€¢iny dopravnych nehéd:

V uvedenej lokalite sa stalo za rok 2019 sedem
dopravnych nehoéd, pri ktorych bolo péat oséb lahko
zranenych a tri osoby boli tazko zranené.

Pri¢iny tragickych dopravnych nehéd boli: prevazne
nedovolena rychlost jazdy a porusenie povinnosti
UcCastnika cestnej premavky.

Vykonané opatrenia

¢ obnova vodorovného dopravného znacenia a oprava
zvislého DZ, v ramci udrzby kazdorocne

Opatrenia navrhované

e pricinou DN bolo zlyhanie ludského faktora, Usek je
dostato¢ne prehladny

e z0 strany prislusného dopravného inSpektoratu
nebol dany podnet na Upravu dopravného znacenia

e vzhladom na uvedené, nie je potrebné prijimat
opatrenia

NL v smere stani¢enia

NL proti smeru stanicenia




Kriticka nehodova lokalita na ceste

I/18E50 v km 512,500 - 513,790

Investor: IVSC Zilina, pracovisko Liptovsky Mikulas

Situa¢na mapa

o) QL0

HRBOLTOVA

Miestopis a okolie:

KNL sa nachadza v extravildne mesta Ruzomberok.
ZacCiatok KNL je za krizovatkou I/18E50 a Ucelovej
komunikacie ku salasu Krajinka. Koniec Useku KNL
sa nachadza za miernou lavotogivou zakrutou. Cesta
1/1850 je v predmetnom Useku hlavnym tranzitnym
tahom vychod/zapad s vysokou intenzitou dopravy
so zna¢nym podielom nakladnej tazkej dopravy,
vzhladom na absenciu dialhice.

V Useku je znizena rychlost (70), zékaz obiehania
a zaroven je vyznaceny aj ako nehodovy Usek. VDZ je
v akustickom prevedeni.

Podla celosStatneho scitania dopravy vroku 2015
intenzita dopravy v Useku bola 12 491 vozidiel za 24
hod., z toho 23,09 % tazkych vozidiel.

v - Kriticka nehodova lokalita

Pri¢iny dopravnych nehéd :

V uvedenej lokalite bolo za rok 2019 7 DN, pri ktorych
bolo 1 osoba fazko zranend a5 o0sOb lahko
zranenych, materialne Skody boli vycislené na 36,7
tisic eur.

Priciny DN: Pricinou DN bolo nedodrzanie
vzdialenosti medzi vozidlami (3), porusenie povinnosti
vodi¢a (1), nespravny spdsob jazdy (1), nedovolena
rychlost jazdy (1) anereSpektovanie osobitosti
premavky v zimnom obdobi (1).

Vykonané opatrenia : v roku 2019
- Obnova VDZ

Navrhované opatrenia : 2020
Obnova VDZ

Termin realizacie:
- po vybere zhotovitela na realizaciou prac

Predpokladané investicné naklady :

10




Kriticka nehodova lokalita na ceste | / 61v km 137,860 - 139,600

Investor: SSC IVSC Zilina, pracovisko Pov. Bystrica

Situa¢na mapa

8 507

Borcice

W
" » Dubnica
$ g
nad Vahom

2

%

%
g %
%y

Nova Dubnica i

Trencianska

- KNL

Miestopis a okolie:

KNL sa nachadza v intravilane/extravilan mesta
Dubnica n/Véahom, zacdiatok pri OK 1/57 al/61,
koniec pri kr.MK Lidl, SPSS. Prechody 5x, 2x
svetelne riadeny, odbo€. avyradov. pruhy, po
oboch stranach chodnik, v kriz. so zabradlim,
deliaci ostrovCek, dobry stav vozovky — obnova
Ziv. krytu.

Podla celostatneho scitania dopravy v roku 2015
intenzita dopravy v Useku bola 15169 vozidiel/24
hod., z toho 1 515 tazkych vozidiel

Pri¢iny dopravnych nehdd:

V uvedenej lokalite boli za rok 2019 spolu 9 DN,
pri ktorych boli 3 os. tazko zranené, 4 os. lahko
zranené, ostatné su materialne Skody 12,15 tis. E.
Priciny DN: Nedodrzanie pravidiel cestnej
premavky, nevenovanie sa vedeniu vozidla -
chodci, nedodrzanie vzdialenosti. V Useku
bezpecnost negativne ovplyviuje velka hustota
premavky a nezakonné osadzanie RZ.

Vykonané opatrenia: v roku 2019.

V ramci Udrzby ; obnova ZDZ + VDZ, aj reflex. Uprava
orez krovia a ostatnej zelene
Ziviéné vyspravky vozovky

Vynalozené finanéné naklady:cca 5,7 tis. E

Navrhované opatrenia: dostavba obchvatu
DCA, odstranenie RZ, zvySeny dohlad Policie
Termin realizacie: ihned

Predpokladané finanéné naklady :

Popis podla fotodokumentacii (nové)
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Nehodova lokalita na ceste 1/77 v km 12,790 - 13,360
Investor: SSC IVSC KosSice, detaSované pracovisko Stara Lubovria

Situa¢na mapa

Miestopis a okolie:

Nehodova lokalita (NL) je v extravilane obce Nizné
Ruzbachy. NL sa nachadza medzi obcami
Podolinec a Nizné Ruzbachy. NL zacina v km
12,790 v lavotodivej zakrute na ceste s pozdiznym
sklonom 5% a Sirkou 9,1 m, nasleduje viacero
pravo a lavotocivych zakrut. NL kon&i v km 13,360
za pravotogivou zakrutou s pozdiznym sklonom
2%. Podla celostatneho scitania dopravy v roku
2015 intenzita dopravy vUseku bola 5515
vozidiel/24hod. z toho 15% tazkych vozidiel.

v - nehodova lokalita

Pri¢iny dopravnych nehdd:

V uvedenej lokalite bolo za rok 2019 spolu
7 dopravnych nehéd (DN), pri ktorych boli 2 osoby
l[ahko zranené. Materialne skody ¢inili 41,200 tis.€.
Priciny DN: nedovolend rychlost, poruSenie
povinnosti Ucastnika cestnej premavky
(telefonovanie).

Vykonané opatrenia:
Orezanie konarov stromov a naletovych
drevin.

Vynalozené finanéné naklady:
cca 2.500 €

Navrhované opatrenia:

Cesta ma nevhodné smerové a Sirkové vedenie
trasy. V Useku bolo navrhnuté znizenie maximalne;
povolenej rychlosti na 70 km/hod - aktualne
v jednani.

Termin realizacie:

Predpokladané investicné naklady :

Zaciatok NL — v smere stanienia

Koniec NL - proti smeru stani¢enia
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Dopravna nehodovost 2019
na transeurépskych cestach,
cestach v planovanych koridoroch dialnic a rychlostnych ciest
a na cestach samospravnych krajov
Slovenskej republiky

Traffic accident rate 2019
On transeuropean roads,
Roads in planned motorway and expressway corridors
And roads of the regional authorities
Of the Slovak Republic
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