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Motorizacia a automobilizacia cestnej dopravy maju stale
stupajucu tendenciu. Okrem nespornych vyhod prinasaju so
sebou aj velky rast zatazenia cestnej siete a Coraz narocnejsie
poziadavky na dopravu a jej bezpe€nost.

Bezpecnost dopravy je nielen vaznym dopravnym, spo-
lo¢enskym, ale aj ekonomickym problémom. Dopravna ne-
hodovost sa spdja s velkymi materidlnymi Skodami, trvalymi
ujmami na zdravi obyvatelov a velmi ¢asto s nenahraditelnymi
stratami na ludskych Zivotoch.

Preto sa v sU€asnosti bezpecnosti cestnej premavky a jej
jednotlivym Cinitefom, ktoré ju ovplyvfiuju, venuje mimoriadna
pozornost na celom svete a samozrejme aj v Eurépskej Unii.
Vstupom do Eurépskej Unie sme sa zaviazali dosahovat vo
vSetkych oblastiach Standardy porovnatelné s krajinami vy-
spelej Eurdpy.

Uloha Slovenskej spravy ciest v oblasti BECEP

Slovenska sprava ciest plni pre MDV ulohy koordinatora
Narodného planu v oblasti bezpecnosti cestnej infrastruktary.
Tieto Ulohy vykonava oddelenie dopravného inzinierstva a za-
hffiaju najma:

- monitorovanie cestnej siete z hladiska vyskytu dopravnych
nehéd,

- vyhodnocovanie dopravnych nehdd na zaklade Udajov do-
pravnej nehodovosti z databanky Policajného zboru,

- urcovanie kritickych nehodovych lokalit (KNL) a opakuju-
cich sa KNL a poskytnutie prehladov ostatnym spravcom
(Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti, krajskym samospravam)
a inym organizaciam,

- klasifikovanie dopravnych nehdd podla zakladnych ukazo-
vatelov nehodovosti, ekonomickych dosledkov, zavaznosti,

- vypracuvanie analyz, podkladov pre rozhodovaciu ¢innost,
Statistickych prehladov a pod.,

- spolupraca na tvorbe legislativy, technickych noriem, pred-
pisov a metodickych pokynov, expertizna a konzultacna ¢in-
nost, metodické usmerfiovanie spravcov,

- sledovanie problematiky bezpecnosti v cestnej infradtruktu-
re v zahranici a uplatiovanie odbornych poznatkov v podm-
ienkach Slovenska,

- navrhy a sledovanie U¢€innosti opatreni na odstranenie KNL
z hladiska stavebno-technickych a dopravno-organizac-
nych nedostatkov na cestach I. a ll. triedy (inSpekcie),

- spolupraca s ostatnymi spravcami pri inSpekciach a skvalit-
novani dopravného a informac¢ného systému,

- zvySovanie povedomia a informovanosti pouzivatelov ci-
est a Sirokej verejnosti o otdzkach bezpecnosti cestnej in-
frastruktdry,

- spolupraca s organmi Statnej spravy a ostatnymi organmi a
organizaciami posobiacimi v oblasti dopravného znacenia
pri skvalitneni dopravného a informacného systému na ces-
tach I. triedy,

- audit projektov dopravného znacenia na pripravovanych in-
vestiCnych stavbach ciest I. triedy,

- spracovanie navrhov na Upravy dopravného znacenia na
nevyhovujicich miestach z hladiska organizacie dopravy,

- vyber Usekov ciest pre vykonanie kontroly kvality merania
(retroreflexnosti) vodorovného dopravného znacenia na zis-

The degree of road transportation and motorization is con-
stantly increasing. Apart from the undoubted advantages, it
causes a heavy loading of the road network and constantly
increasing demands on traffic and its safety.

Road safety is not only an important traffic and social issue,
but also an economic one. Traffic accident rates are connec-
ted to heavy material damages, permanent physical injuries
and very often irreparable casualties.

Therefore, special attention is being paid to road safety and
the influence of its particular factors all over the world and of
course in the European Union. By accession to EU we bound
ourselves to reaching in all fields standards comparable to
other developed countries of Europe.

Role of the Slovak Road Administration in the
field of BECEP

The Slovak Road Administration is acting on behalf of The
Ministry as the coordinator of The National plan in the field of
road infrastructure safety. These duties are performed by the
office of traffic engineering, involving mainly:

- road network monitoring in terms of traffic accidents,

- traffic accidents evaluation based on traffic accidents data
from the Police database,

- definition of black spots (BS) and recurring black spots and
supplying the summary to other administrators (National
Motorway Company, regional authorities) and organizati-
ons,

- classification of traffic accidents according to basic indica-
tors of accident rate, economic impacts and materiality,

- elaboration of analyses and papers for decision-making
process, statistics, etc.,

- collaboration in formulating legislation, technical norms, re-
gulations and methodical instructions, expertise and con-
sulting activities, methodical guiding of administrators,

- monitoring of road infrastructure safety topics abroad, and
application of special know-how in the conditions of the Slo-
vak Republic,

- proposals and monitoring of efficiency of measures for
black spots elimination in terms of construction-technical
and traffic-organizational deficiencies on 1st and 2nd class
roads (inspections),

- collaboration with other administrators on inspections and
improvement of traffic and information system quality,

- increasing of awareness and know-how of road users and
the general public about road infrastructure safety issues,

- cooperation with state bodies and other authorities and
organizations acting in the area of traffic signing and road
marking in improving the transport information system,

- auditing of traffic signing and road marking design of 1st
class road capital investments being prepared for construc-
tion,

- recommending of traffic signing and road marking amend-
ments on spots non conforming to traffic organization,

- selecting of road sections for checking on the supplier’s qua-
lity of work by road marking quality measurement (retro re-
flection) and verifying of retro reflection of traffic signing foils,




tenie kvality prac zhotovitelov a vykon kontroly retroreflex-
nosti pouzivanych olii na zvislom dopranom znaceni,

- spolupraca so spravcami pozemnych komunikacii na ulo-
hach tykajucich sa zvySovania viditelnosti a zrozumitelnosti
dopravného znacenia na PK a na skvalitneni a prehladnosti
znacenia Zelezni¢nych priecesti.

(Viac www. ssc.sk — Bezpe€nost cestnej premavky .)

Metodika ur€ovania kritickych nehodovych
lokalit (KNL) na cestnych komunikaciach v SR

Pri ur€ovani kritickych nehodovych lokalit sa vychadza zo
zasady, ze dopravné nehody (DN) nie su rovhomerne rozdele-
né na cestnych komunikaciach, ale v urcitych lokalitach (mies-
tach a Usekoch) sa vyskytuju CastejSie, ako v inych. Preto z
matematicko-$tatistického pohladu vyskyt dopravnych nehod
na cestnych komunikaciach moézeme povazovat za zriedka-
vo sa vyskytujice nerovnomerne rozlozené javy. Ich vyskyt
mozno preto povazovat za diskrétne sa meniacu premennd.
Rozlozenie takéhoto pravdepodobnostného javu na cestnych
komunikaciach sa da presne vyjadrit zakonom Poissonovho
rozdelenia podla funkcie:
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kde:

P(x)  je suctova pravdepodobnost vzniku prave x kritického
poctu DN alebo kritického poctu nasledkov pri DN za
rok na zvolenej normovej dizke cestnej siete v uréitom
Uzemnom celku v empirickom Statistickom subore pri
zvolenej Statistickej istote,

m - parameter, ktory vyjadruje priemerné stredné hodnoty
( priemerny pocet DN alebo priemerny pocet nasled-
kov pri DN ) na cestnej sieti podla zvoleného kriteri-
alneho ukazovatela nehodovosti, v uréitom Uzemnom
celku

X - vypodcitany kriticky poCet dopravnych nehéd ( KPDN)
alebo kriticky poc¢et nasledkov pri DN (KPNDN) za rok
na jednotke dizky cestnej siete s istou pravdepodob-
nostou P (miera $tatistickej istoty v %) v ur€itom Gzem-
nom celku

e - zaklad prirodzeného logaritmu

Definicia na stanovenie KNL

KNL je lokalita na cestnej sieti s evidentne kritickym po-
¢tom DN alebo kritickym poctom nasledkov pri DN vo
vztahu k cestnym podmienkam. Na to, aby sa nehodova loka-
lita stala kritickou, musi byt spinena podmienka, Ze skuto¢ny
pocet dopravnych neh6d PDN alebo skuto¢ny pocet nasled-
kov pri dopravnych nehodach PNDN na normovej jednotke
dizky cestnej siete a v sledovanom tzemnospravnom celku je
rovny alebo vacsi, ako vypocitany kriticky pocet dopravnych
nehdd KPDN alebo kriticky pocet nasledkov pri dopravnych
nehodach KPNDN pre sledovanu cestnu siet v uréitom Gzem-
nospravnom celku. Z toho vyplyva, ze

PDN > x(KPDN)

(1.2)
PNDN > x(KPNDN)

- cooperation with road administrators in increasing visibility
and comprehensibility of traffic signing and road marking
and improving the quality and clarity of railway crossing
marking.

(More on www.ssc.sk — Bezpecnost cestnej premavky.)

Methodology of black spots (BS) identification
on roads in the SR

When identifying black spots the basic principle is that
traffic accidents (TA) are not evenly distributed on roads but
occur more frequently in certain locations (places and secti-
ons) than elsewhere. Therefore, from the view of mathematical
statistics, the occurrence of traffic accidents on roads could
be considered as infrequent unevenly distributed effects. Their
occurrence can therefore be considered as a discreetly chan-
ging variable. The distribution of such a probability effect on
roads can be exactly described by the Poisson distribution on
the basis of the following function:
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where:

P(x) is the cumulative probability of the occurrence of x
number of critical traffic accidents or critical number of
traffic accident consequences per year on a selected
standard length of the road network in a specific terri-
torial unit in empirical population for chosen confiden-
ce level,

m - parameter indicating average mean values (average
number of traffic accidents or average number of traffic
accident consequences) on the road network based
on a chosen criteria indicator in a specific territorial
unit,

X - calculated critical number of traffic accidents (CNTA)

or critical number of traffic accident consequences

(CNTAC) per year on the unit of length of the road

network with certain probability P (% rate of statistical

confidence) in a specific territorial administration unit,
e - base of natural logarithm.

Definition for identification of BS

BS is a spot on the road network with evidently critical
number of traffic accidents or critical number of traffic acci-
dent consequences in relation to road conditions. The spot
becomes a black spot by meeting the condition that the actual
number of traffic accidents (NTA) or actual number of traffic
accident consequences (NTAC) on the standard unit of length
of the road network and in a monitored territorial administra-
tion unit is equal or higher than the calculated critical number
of traffic accidents (CNTA) or critical number of traffic accident
consequences (CNTAC) for the monitored road network in a
specific territorial administration unit.

It follows:

NTA > x(CNTA)

(1.2)
NTAC > x(CNTAC)




kde :

PDN je skuto¢ny pocet DN alebo PNDN je skuto¢ny pocet
nasledkov pri DN zaevidovanych v topografickych zo-
stavach v databanke Prezidia policajného zboru — od-
boru dopravnej policie v Bratislave

X - exaktne vypocitany kriticky pocet DN, alebo kriticky
pocet nasledkov pri DN vypocitany zo vztahu (1.1).

Poznamka: Cim vaési je rozdiel medzi skutoénym PDN
(PNDN) a KPDN (KPNDN), tym pravdepodobnejSia je podm-
ienka, Ze kumulacia tychto dopravnych nehbd nie je nahodna,
ale naopak je spésobena pri¢inami z komplexu prvkov VACO-
PS (vodi¢, automobil, cestné podmienky, okolie a premavkové
podmienky, ako aj socialno-ekonomické podmienky v spoloc-
nosti), ktoré negativne pésobia v mieste alebo useku lokality
v dobe vzniku DN.

Riesenie KNL - zniZzovanie dopravnej
nehodovosti

Dopravna nehodovost na cestnych komunikaciach okrem
inych zavaznych vplyvov na bezpecnost predstavuje dolezity
ukazovatel Urovne:

e cestnych podmienok - stavebno — technického stavu cesty
ako ( smerové a vySkové vedenie trasy, Sirkové usporiada-
nie cesty, rozhladové pomery, vybavenost cesty bezpec¢-
nostnymi zariadeniami, kvalita povrchu vozovky, pevné
prekazky v blizkosti cesty a iné vlastnosti kons$trukcie a
technického stavu komunikacie );

premavkovych pomerov - dopravno — organizacného cha-
rakteru ( intenzita, rychlost, skladba dopravného prudu, in-
tenzita pesSich a cyklistov, viditelnost, zrozumitelnost a jed-
notnost dopravného znacenia,ako aj celkova organizacia a
riadenie dopravy v Useku cesty);

kvalita Udrzby ciest a miery splnenia dopravnych narokov
spolo¢nosti.

Dopravna nehodovost je jednym z rozhodujucich kritérii
pre objektivne planovanie a rozhodovanie v procese vystavby
ciest v zmysle ,Metodiky pre vyber a zaradovanie stavieb na
cestnej sieti do projektovej pripravy a programu vystavby“ po-
kyn vydany a schvaleny SSC Bratislava v roku 1997.

Statistika o DN je akymsi zakladnym vychodiskom pri hla-
dani pri¢in vzniku dopravnych nehdd. Cinnost BECEP SSC
sa okrem inych doélezitych Uloh v oblasti bezpecnosti cest-
nej infrastruktdry zameriava aj na vyhodnocovanie prvotnych
Statistickych Udajov o dopravnych nehodach na dialniciach a
cestach I. a ll. triedy. Podklady dostava z databanky Prezidia
Policajného zboru-odboru dopravnej policie (PPZODP) v Bra-
tislave. V ramci vyhodnocovania KNL sleduje aj dalSie udaje
- napriklad intenzitu dopravy, Udaje o technickom stave ces-
ty a podobne. Na zaklade tychto dat spracovava kazdoro¢ne
zoznam kritickych nehodovych lokalit a opakujucich sa KNL.

KNL na dialniciach a na cestach I. a Il. triedy sa ur€uju
z hladiska :

- poctu dopravnych nehdd,

- nasledkov dopravnych nehéd.

Zoznam KNL predklada SSC Ministerstvu dopravy, vy-
stavby a regionalného rozvoja SR (MDVRR SR), oddeleniu
bezpecnosti cestnej premavky MDPT, PPZODP a jednotlivym
spravcom ciest, vy$§im Gzemnym celkom (VUC) - cesty II.
triedy, investiénym vystavbam a spravcom ciest (IVSC) - cesty

where:

NTA is the actual number of traffic accidents or NTAC is the
actual number of traffic accident consequences evi-
denced in topographic reports of the Police Headquar-
ters data bank — Traffic Police Department in Bratislava

X - exactly calculated critical number of traffic accidents

TA or critical number of traffic accident consequences
TAC calculated using function (1.1).

Note: The higher the difference between actual number of tra-
ffic accidents NTA or its consequences (NTAC) and the critical
number of traffic accidents (CNTA) or its consequences (CN-
TAC), the more probable is the condition that the cumulation
of these traffic accidents is not incidental but, on the contrary,
caused by reasons from the set of elements DCRETS (driver,
car, road conditions, environment and traffic conditions, as
well as social and economic conditions in the society) that ne-
gatively affect the spot or a section of the spot at the time of the
traffic accident occurrence.

BS solution - reduction of accidents number

Traffic accident rates on road communications, apart from
other material influences on safety, represents a significant in-
dicator on the level of:

road conditions — constructional/technical state of the road,
such as (directional and height laying of the roadway, road
width arrangement, sight relations, equipping of the road
with safety equipment, quality of roadway surface, solid ob-
jects in the vicinity of the road, and other properties of the
constructional and technical state of the communication);

Traffic relations — of a traffic/organizational character (inten-
sity, speed, composition of driving lanes, pedestrian and
bicycle traffic, visibility and understandibility of traffic signs
and markings, as well as the overall organization and man-
agement of traffic in the road section);

And also indirectly the quality of maintenance of roads and
the degree of fulfilment of society’s transportation require-
ments.

For this reason it is also one of the criteria for an objective,
economically effective planning and decision-making in the
sense of “Methodology for the selection and classification of
constructions in the road network into project preparation and
construction program” issued by SSC Bratislava and appro-
ved in 1997.

Statistics on TA form a sort of basic starting-point for the
search for reasons for the occurrence of traffic accidents. The
BECEP SSC activities, apart from other important tasks in
the area of safety on the road infrastructure also concentra-
tes on the assessment of the primary statistical data on traffic
accidents on motorways and 1st and 2nd class roads, which
are taken from the Police Corps Presidium Traffic Police De-
partment (PPZODP) in Bratislava. Other data are also used
here — for instance the intensity of traffic, data about the tech-
nical state of the road etc. . On the basis of these data a record
of critical accident locations (black spots) and recurring BS is
drawn up.

BS on motorways and 1st and 2nd class roads are deter-
mined from the standpoint of the number of traffic accidents
and from the standpoint of traffic accident consequences.

The BS record is sent on to the Ministry of Transport, Con-
struction and Regional development (MDVRR SR), MDVRR
Section of Road Traffic Safety, PPZODP and the individual ad-




. triedy a tiez Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti (NDS). Zoznam
KNL postupuje SSC aj organizaciam a institiciam zaintereso-
vanym na rieSeni bezpec€nosti cestnej premavky - krajskym
Uradom, univerzitdm a podobne.

Zoznam KNL predstavuje délezity a nevyhnutny podklad
na kvalifikované zostavovanie investi¢éného planu, ako aj pla-
nu oprav a udrzby ciest. Je potvrdené, Ze spravne navrhnuté
a vykonané opatrenia na cestnych komunikaciach znizuju pri-
¢inu vzniku dopravnych nehéd. Po¢et dopravnych nehdd by
sa podstatne znizil za predpokladu zvysSenia finanénych pro-
striedkov spravcom ciest na realizaciu navrhnutych opatreni.
Medzi velmi zavazné KNL na cestach I. triedy patria opakujlce
sa KNL (OKNL). OKNL patria do skupiny KNL, ktoré vyzaduju
na rozdiel od udrzby komplexnu prestavbu Useku cesty.

Odbornici sa zhoduju, Ze len G¢€inna realizacia opatreni
méze viest k zvySeniu bezpecnosti cestnej premavky na cest-
nych komunikaciach.

Medzi $pecifické poznatky z vyvhodnotenia KNL z hladiska
pocétu dopravnych nehdéd na cestach I. triedy sa zara-
duju;

* na Useku KNL sa vyskytuje vysoky pocet DN, prevazne

s materidlnymi Skodami s minimalnym poc¢tom smrtelnych

nasledkov;

KNL vznika prevazne v intravilane;

v Useku KNL sU pomerne vysoké intenzity dopravy;

KNL vznikaju prevazne v Usekoch — krizovatky, bez smero-

vania dopravy, neprehladnej dopravnej situécii , priechodov

pre chodcov alebo okolie priechodov;

pri¢iny vzniku DN spocivaju v nedani prednosti v jazde a v

nespravnom sposobe jazdy;

¢ mOzeme konstatovat, ze na Useku KNL z hladiska poctu do-
pravnych nehdd za pri¢inou vyskytu dopravnych nehéd sa
mOzu nepriamo podielat aj preméavkové pomery.

tach I. tri

ravnych nehdéd n

* na Useku KNL sa vyskytuje nizky pocet DN s vysokym
poctom nasledkov nehdd, pricom prevazne na kazdej KNL
je jedna osoba smrtelne zranena;

¢ KNL vznika prevazne v extravilane;

* v Useku KNL su prevazne nizke intenzity dopravy;

e v Useku KNL sa vyskytuju prevazne — zakruty , vchadzanie
do zakruty alebo priame Useky;

* pri¢iny vzniku DN spocivaju v neprispésobeni rychlosti
jazdy, v nespravnom predchadzani, porusenie zakladnych
povinnosti;

* M6zme konstatovat, Ze na Useku KNL z hladiska nasled-
kov DN sa za pri€inu vyskytu dopravnych nehéd mdzu
povazovat aj cestné podmienky a udrzba ciest najma pri
zhorSenych poveternostnych podmienkach, ako nepriamu
pricinu ich vyskytu.

ministrators of roads, 2nd class roads — Higher Territorial Units
(VUC), Investment Constructions and administrators of 1st
class roads (SSC) and also the National Motorway Company
(NDS). Apart from this, a record on BS is sent to organizations
and institutions which are engaged in the solving of road traffic
safety — regional offices, universities, and the like.

The BS record, sent to road administrators, represents
an important and imperative document for the qualified and
effective compilation of an investment plan or road repair and
maintenance plans. It has been proven that correctly propo-
sed and performed measures for roads reduce the reasons
for the occurrence of traffic accidents. The number of traffic
accidents would be reduced even more if a road administrator
had sufficient financial resources for the implementation of the
measures proposals. Accordingly it appears imperative to in-
crease the financing of the solution of the proposal measures
for reducing the number of BS by executing amendments or
by resolving the more demanding measures of an investment
character for liquidating the reasons for the occurrence of TA.
Among the very serious BS on 1st class roads belong recu-
rring BS (RBS). RBS belong to the group of BS where it is
not sufficient to undertake maintenance work, but the complex
rebuilding of the road section is required. Experts agree that
only the effective implementation of measures can lead to an
increase of road traffic safety on communications.

Among th ific knowl ined from th -
ment of BS from the viewpoint of the number of traffi i-
nts on 1st cl r re inclu :

* On a BS section there occur a large number of TA, for the
most part with material damage and a minimal number of
fatalities.

traffic accident consequences, in particular with BS occurs
primarily in the intrazonal built-up areas.

In BS sections are relatively high concentrations of traffic.

* BS occurs primarily in sections — intersections, without tra-
ffic indication, non-transparent traffic situations, pedestrian
crossings or their vicinities.

Reasons for the occurrence of TA consist in not giving dri-
ving precedence and in inappropriate driving styles.

We can state that in BS sectors from the standpoint of the
number of traffic accidents, transportation relations may
also be an indirect reason for the occurrence of the traffic
accidents.

Among the specific knowledge gained from the assess-

ment of BS from the viewpoint of the consequences of
traffic accidents on 1st class roads are included:

* On a BS section there occur a low number of TA, but rela-
tively with a high number of accident consequences, while
for each BS there is for the most part one person fatally inju-
red.

* BS occurs primarily in the rural areas.
* In a BS section there is a prevailingly low intensity of traffic.
* In a BS section there occur prevailingly — curves , entries
into curves, or straight sections,
Reasons for the occurrence of TA consist in not adapting
driving speed, inappropriate overtaking, and breaching ba-
sic obligations. We can state that in the BS section from
the standpoint of TA consequences, transportation relations
and also road maintenance, in particular during worsened
weather conditions, may be an indirect reason for the occu-
rrence of the traffic accidents.




Vysvetlivky k tabulkam :
,» Prehlad KNL podla poctu dopravnych neh6d na cestach I. a ll. triedy
a na dialniciach v SR v roku 2017*

Ukazovatel: HN - hustota nehdd (podet dopravnych nehdd na 1 km dizky cesty alebo dialhice [DN. km-1]).

KNL - kritickd nehodové lokalita je lokalita v max. dizke 0,500 km s evidentne vysokym po&tom dopravnych nehdd.
Na to, aby sa nehodova lokalita stala kritickou z hladiska po¢tu dopravnych nehdd, musi byt spinena podmienka,
ze skutoCny pocet dopravnych nehdd je rovny alebo vacsi ako vypocitany kriticky pocet nehdd v priebehu jedného
kalendarného roka v sledovanej lokalite. Kriticky poCet dopravnych neh6d sa urci exaktnym postupom.

Opakujuce sa KNL - za opakujlicu sa kritickl nehodovu lokalitu sa povazuje taka KNL, kde sa poc¢as uplynulych 5
rokov sustavne vyskytoval v zozname kritickych nehodovych lokalit z hladiska poctu dopravnych nehéd.

Zavaznost DN :
* SDN - smrtelna dopravna nehoda pri ktorej doslo k smrtelnému zraneniu Uc¢astnika nehody,
* VDN - vazna dopravna nehoda pri ktorej bol smrtelne a tazko zraneny aspon jeden Ucastnik dopravnej nehody,

* ODN - osobné dopravné nehody pri ktorej vznikne ujma na zdravi ludi (d6jde k smrtelnému, tazkému alebo fahkému
zraneniu).

Nasledky DN :

* SZ - smrtelne zranena osoba,
» TZ-tazko zranena osoba,

e LZ-lahko zranena osoba,

+ MS - materialna $koda v tis. EUR podia odhadu policie.

Ukazovatel HN na u¢enie KNL a pre klasifikaciu KNL:

+ HN - hustota nehéd ( poget DN na 1 km dizky cesty alebo dialnice [DN. km-1]).
+ SaU - sprava a tdrzba ciest

+ SSUD - sprava a stredisko spravy a udrzby dialnic,

* SR - Slovensko,

* Opak. KNL *** - opakujuca sa KNL .

Kritické nehodové lokality podlia poc¢tu dopravnych nehod;
e Vroku 2017 na cestach |. a ll. triedy vzniklo 16 KNL;
z toho;
v intravilane 5,
v extravilane 15,
vypocitanych bolo 13 kritickych nehodovych miest a 1 OKNL,

Na pomerne malej ¢asti cestnej siete ciest l.a Il. triedy ( ktorG tvoria KNL ) v dizke 5,65 km (0,057 %) sa kumuluje
132 DN, Co predstavuje 3,47 % - ny podiel nehdd na cestach I. a Il. triedy.




€°€G1 0 0 0 0 0 0 9 3 0050 069°0G} 061°0G} b AOHONd S HNSS - 2

Nao | Naa | Nas | nNa

: og PO anss us
mﬂm__zwz Zl | zL | zS oyo} z njodg uen | (wy) F D ELT eqzipn e eaeids ‘
7 - “via
NQ 1souzenez ahd | =Ea (uny ) NH ejpod
Na AipaiseN S endl INM INX eloexyIse|y

NH “13LVAOZWIN
2102 M{OJ A HS 19Wel A NSOUZEARZ Bjpod 9UapeloZ YorIdlulelp eu TN

SLOVENSKA SPRAVA CIEST.

9 b L'1e € 2 0 4 b 0 6 X3 | 0620 | 06€9} 00191 LL VYNAOEN] YHVYLS
6 b X44 S L 0 9 ¥ 0 (o] NI | 0050 | 009289 001289 8l AOS34d
14 4 6'92 € € 0 S € 0 L X3 | 0020 | 00002 0086} €89 VYNIMIZ
4} € 6'6€ 6 € 0 L € 0 8 X3 | 06¥'0 | 06291 00€'91 €85 VYNIMIZ
b b z'e 14 b 0 4 b 0 9 X3 | 0800 0€2'6 0S4'6 €85 VYNIMIZ
9l b 0'Lv € b 0 4 b 0 S X3 | 00S'0 | 00S‘HL 0002 99 N3TONZ
el b L9 S 0 0 4 0 0 9 NI | OL¥'0 | 000‘6EL 065'8E L g9 NILHYIN
S b 0'Le 0 0 2 4 4 2 ok NI | 00€'0 | 000°0SS 00.'6vS 8l SYTINMIN AMSAOLIT
Ll 4 ¥'0€ ! 0 0 L 0 0 S X3 | 00€0 | 006%2S 009'v2S 8l SYTINMIN AMSAOLIT
(o] 4 L'68 € 0 0 € 0 0 6 NI | 08¥'0 | 0SL°09 0.9'65 /8Y voavy
4 b L'ee 0 0 0 0 0 0 8l X3 | 00€0 | 00.'80% 00%'80% Ll voavo
L 4 0'2€ S 0 0 S 0 0 6 X3 | 00€0 0022 006°} 295 VHLIN
Gl 14 8'9l 14 0 0 € 0 0 9 X3 | 00S'0 | o00S‘€e 000'c2 g9 VHLIN
8 € 8'cy 6 0 0 L 0 0 el NI | 00s‘0 | 00€'29 008'99 79 VHLIN
€ b 8'82 4 b 0 € b 0 9 X3 | 00L'0 | 00L06lL 00006} LS VHLIN
xxx 4! L 6'C 4 4 0 4 4 0 S X3 | oov'0 | 009‘c€e 00z'cz €9 va341s YMSrvyNna
N3 NQo | NaA | Nas | Ng
4s | nes | 'su | z1 | zL | zS 990 o@ PO
INA S oyor z 1990d ueiA
. z ()
yedo enul (Lo Asoo eqzipn e eaeads
NH eapg | P10 ols1o
gipod INM NQa MipajseN NQ isouzenez (wy A) INM x
ejoeyyisery

NH “13LVAOZWIN
L10Z M{od A HS A Apaui) || & °| Yoe)Sad eu N Pelyaid




Kriticka nehodova lokalita na ceste 1/77 v km 16,100 - 16,390
Investor: IVSC Kosice , detaSované pracovisko Stara Lubovia

Situa¢na mapa

Miestopis a okolie:

Extravilan obce Nizné Ruzbachy. Nehodova lokalita
(NL) sa nachadza medzi obcami Nizné Ruzbachy

a Lackova.

NL zacina v 3% klesani v km 16,100 v favotoCivej
zakrute s polomerom 160 m, nasledne prechadza do
3% stupania a dvojice pravotocivych zakrut

s polomermi 170 m a 200 m. Kon¢i v km 16,390.
Sirka cesty v NL je 7,5 m. Podla celostatneho séitania
dopravy v roku 2015 intenzita dopravy v Useku bola
5495 vozidiel/24hod. z toho 10% tazkych vozidiel.
Pred NL je umiestnena velkoplo$na ZDZ A33 na
fluorescenénom podklade v km 15,940 a 18,040.

v - kriticka nehodova lokalita

Pri¢iny dopravnych nehdd :

V uvedenej lokalite bolo za rok 2017 spolu 9 DN, pri
ktorych boli 3 osoby lahko a 2 osoby tazko zranené.
Materialne Skody Cinili 31,7 tis. €.

Pri¢iny DN: nedodrzanie rychlosti, nespravny sposob
jazdy (jazda v protismere), neprispdsobenie jazdy
svojim schopnostiam.

Vykonané opatrenia:

Bezna Udrzba - obnova VDZ. V roku 2017 presunuta
ZDZ A33 so zakladnym rozmerom z km 16,140 na
km15,940 (pred lavotoCivu zakrutu) a zaroven
zamenena za velkoplosnu ZDZ A33 na fluorescenénom
podklade.

Vynalozené finanéné naklady: cca 2.000,- €

Navrhované opatrenia :
Zmena parametrov cestnej komunikacie.

Zaciatok NL v km 16,100 - v smere stani¢enia

Koniec NL v km 16,390 - proti smeru stani¢enia




Kriticka nehodova lokalita na ceste 1/66 v km 71,000 — 71,500

Situacia

Miestopis a okolie:

Kritickd nehodova lokalita sa nachadza v extravilane
mesta Zvolen na ceste 1/66. Ide o frekventovanu
Stvorpruhovld komunikaciu 1/66. Podla celostatneho
sCitania dopravy v roku 2015 bola intenzita dopravy
vtomto Useku 12819 vozidiel/l24 h, ztoho 22%
tazkych.

Pri¢iny dopravnych nehéd :

V uvedenej lokalite bolo za rok 2017 spolu 5 DN. Pri
dopravnych nehodach bola jedna osoba tazko
zranena a tri osoby lahko zranené.

PriCiny DN: nedanie prednosti v jazde, nespravny
spOsob jazdy, najmad nedodrzanie bezpecnej
vzdialenosti, porusenie povinnosti U¢astnikov cestnej
premavky, nespravne predchadzanie

Vykonané opatrenia

e v roku 2015 bola vykonana obnova krytu vozovky vo
vySke 560 000 €.

e obnova vodorovného dopravného znacenia a oprava
zvislého DZ, v ramci Udrzby kazdoro¢ne

e beznd Udrzba

Opatrenia navrhované

e Usek je dostatoCne prehladny a dostato¢ne
vyznaceny v zmysle platnych noriem a predpisov

¢ k dopravnym nehodadm doslo prevazne z dévodu
zlyhania ludského faktora

e vzhladom na uvedené nie je potrebné prijimat
opatrenia

KNL v smere stani¢enia

KNL proti smeru stani¢enia
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Vysvetlivky k tabulkam :

,» Prehlad KNL podla nasledkov dopravnych nehéd na cestach I. a Il. triedy
a na dialniciach v SR v roku 2017

Ukazovatel: HHSNN - hustota hospodarskych strat z nasledkov dopravnych nehéd ( vyjadruje financne straty v tis.
EUR z nasledkov dopravnych nehdd na 1 km dlzky cesty alebo dialhice [103EUR. km-1] ).

KNL - kriticka nehodova lokalita je lokalita v max. dizke 0,500 km s evidentne vysokym po&tom nasledkov pri dopravnych
nehodach. Nato, aby sa nehodova lokalita stala kritickou z hladiska nasledkov dopravnych nehdd, musi byt spinena
podmienka, ze skuto¢na hodnota hospodarskych strat z nasledkov dopravnych nehéd je rovny alebo vacsi ako
vypocitana kriticka hodnota hospodarskych strat z nasledkov dopravnych nehéd v priebehu jedného kalendarného
roka v sledovanej lokalite. Kritickd hodnota hospodarskych strat z nasledkov dopravnych neh6d sa uréi exaktnym
postupom.

Opakujuce sa KNL - za opakujucu sa kriticki nehodovu lokalitu sa povazuje taka KNL, kde sa pocas uplynulych
aspon 2 rokov sustavne vyskytoval v zozname kritickych nehodovych lokalit z hfadiska nasledkov dopravnych nehéd.

Zavaznost DN:

e SDN - smrtelna dopravna nehoda pri ktorej doslo k smrtelnému zraneniu Uc¢astnika nehody,

* VDN - vazna dopravna nehoda pri ktorej bol smrtelne, alebo tazko zraneny aspon jeden Uc¢astnik dopravnej nehody,

* ODN - osobné dopravné nehody pri ktorej vznikne ujma na zdravi ludi (d6jde k smrtelnému, tazkému a lahkému
zraneniu).

Nasledky DN :

e SZ - smrtelne zranena osoba,
e TZ- tazko zranena osoba,

e |Z-lahko zranena osoba,

+ MS - materidlna $koda v tis. EUR podla odhadu policie.

Ukazovatel HHSNN pre u¢enie KNL a pre klasifikaciu KNL:

* HHSNN - hustota hospodarskych strat z nasledkov DN (vyjadruje hospodarske straty v tis. Sk. z nasledkov DN
na 1 km dizky cesty alebo dialnice),

« SaU - spravaa udrzba ciest,

+ SSUD - stredisko spravy a Udrzby dialnic,
e SR - Slovensko,

e Opak. KNL *** - opakujuca sa KNL.

Kriticka nehodova lokalita z hladiska nasledkov dopravnych nehod;
V roku 2017 vzniklo na cestach I. a ll. triedy 107 KNL,
z toho
v intravilane 14,
v extravilane 93 KNL.

Usek KNL na cestach I. a ll. triedy predstavuju dizku spolu 20,4 km . Ich podiel k celkovej dizke ciest I. a Il. triedy
¢ini 0,21% a stalo sa na nich 5,18% dopravnych nehod.
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Kriticka nehodova lokalita na ceste 1/66 v km 43,600 - 43,980 (Krupina)

Situacia

Miestopis a okolie:

Kriticka nehodova lokalita sa nachadza v intravilane
mesta Krupina a prechadza pravoto¢ivym oblukom.
Povrch vozovky je bez vymolov a vytlkov, s miernymi
prie€nymi nerovnostami. Je dostato¢ne vyznaceny
vodorovnym aj zvislym dopravnym znacenim.

Podla posledného scitania dopravy vroku 2015
bola intenzita v Useku 8524 vozidiel/24 hodin, z toho
20,1% bolo tazkych vozidiel.

Pri¢iny dopravnych nehéd :

V uvedenej lokalite sa stali za rok 2017 tri DN, pri
ktorych bola jedna osoba usmrtena a dve boli tazko
zranené.

Priciny DN: 4.1.2017 o0 16.55 sa na priechode pre
chodcov na ceste 1/66 v Krupine stala dopravna ne-
hoda. Styridsatsestroény vodi& vozidla Skoda Fabia
ho viedol v smere od Dudiniec. V tom €ase na za-
Ciatku Obchodnej ulice prechadzala cez riadne
oznaceny a osvetleny priechod pre chodcov 59-
ro¢na chodkyna. Po zrazke ju odhodilo na chodnik,
kde ostala lezaf. Chodkyna utrpela tazké zranenia s
predpokladanou dobou lie¢enia pat mesiacov.

Vykonané opatrenia

e obnova vodorovného dopravného znacenia a oprava
zvislého DZ, v ramci Udrzby kaZzdorocne

e vroku 2012 bol uskutoéneny projekt Eliminacii bez-
pe€nostnych rizik v Useku Zvolen - Krupina
v celkovom finan€nom objeme 992 240,00 € s DPH

e v jani 2017 boli doplnené cestné smerové stipiky vo
finanénom objeme cca 10 000 € s DPH

Opatrenia navrhované

e Usek je prehladny, dostato¢ne vyznaéeny vodo-
rovhym aj zvislym dopravnym znaCenim, povrch
vozovky je kvalitny

¢ pri¢inou DN bolo zlyhanie ludského faktoru, Usek
je dostato€ne prehladny

e vzhladom na uvedené, nie je potrebné prijimat
opatrenia

KNL v smere stanicenia

KNL proti smeru stani¢enia
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Kriticka nehodova lokalita na ceste 1/67 v km 12,800 - 13,100 (Tornala)

Situacia

Miestopis a okolie:

Kritickd nehodova lokalita sa nachadza v intravilane
mesta Tornala. Ide o priamy Usek. Povrch vozovky je
kvalitny, bez vymolov a vytlkov. Je dostatocne vy-
znaceny vodorovnym aj zvislym dopravnym znace-
nim.

Podla posledného séitania dopravy v roku 2015 je
intenzita v Useku 3740 vozidiel/24 hodin, ztoho
19,6% tazkych.

A - KNL

Pri¢iny dopravnych nehdd :

V uvedenej lokalite sa za rok 2017 stali tri DN, pri
ktorych bola jedna osoba usmrtend, Styri tazko zra-
nené a jedna osoba bola zranena lahko.

Pri¢iny DN: Dopravna nehoda sa stala v pondelok
23.1.2017 o 15.20 h na Mierovej ulici v Tornali. 39-
ro¢ny vodi¢ jazdnej supravy Renault Magnum presiel
z nezistenych pri¢in vpravo mimo cestu, kde na par-
kovisku narazil do troch zaparkovanych motorovych
vozidiel a nasledne zrazil Styroch ludi, ktori sa v tom
¢ase nachadzali pri jednom z vozidiel. VSetky zrane-
né osoby utrpeli pri nehode vazne zranenia. Jeden
zrazeny muz na mieste zraneniam podlahol. Ostatné
zranené osoby boli hospitalizované v nemocnici.

Vykonané opatrenia
e obnova vodorovného dopravného znacenia a oprava
zvislého DZ, v ramci Udrzby kazdorocne

Opatrenia navrhované

e Usek je prehladny, dostato¢ne vyznaéeny vodo-
rovnym aj zvislym dopravnym znacenim, povrch
vozovky je kvalitny

e vzhladom na uvedené, nie je potrebné prijimat
opatrenia

KNL v smere stani¢enia

KNL proti smeru stani¢enia
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Dopravna nehodovost 2017
na transeurépskych cestach, rychlostnych cestach,
cestach v planovanych koridoroch dialnic a rychlostnych ciest
a na cestach samospravnych krajov
Slovenskej republiky

Traffic accident rate 2017
On transeuropean roads, expressways,
Roads in planned motorway and expressway corridors
And roads of the regional authorities
Of the Slovak Republic
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