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Uvodna Kkapitola
Cast B obsahuje zakladné modelové priklady pouzitia textilii pre tri funkéné pouZitia
v asfaltovych vrstvach vozoviek:

- vystuzna funkcia;
- funkcia redistribucie napéti;
- tesniaca funkcia.

Pouzitie textilii pre konkrétne stavby sa budu odliSovat’ od tychto pripadov. V konkrétnom
pripade je pouzitie zavislé na stave konstrukcie vozovky a poziadavkach kladenych na vozovku.

Okrem vysSie uvedenych troch zakladnych funkcii geotextilie sa vyuzivaju aj kombinacie
tychto funkcii:

- vystuzna funkcia + funkcia redistribucie napéti + funkcia tesniaca;

- funkcia redistribucie napéti + funkcia tesniaca.

V tychto pripadoch sa poziadavky na vlastnosti textilii kumuluju.

Ostatné Udaje, ako napr. citované a suvisiace predpisy a normy apod. st uvedené v Casti
A tychto TP.

2 VystuZna geotextilia

2.1 Vseobecné udaje o tiseku

- miesto (lokalita, stani¢enie): Horné Dol'any — Dolné Dol’any;
- druh rehabilitacie: predmetom je oprava vozovky;

- Spravca komunikacie: SSC;

- zhotovitel realizovanej opravy: Stavba s.1.0.;

- zhotovitel’ pokladky geotextilie: Stavba s.r.0.;

- Datum realizacie rehabilitacie: 07.08.2010.

2.2 Udaje o komunikacii

2.2.1 Druh komunikacie

Predmetom rehabilitacie je usek na vozovke I triedy.

2.2.2 Stanicenie a Sirka predmetného useku rehabiliticie

Oprava vozovky v km 358,800 az 359,320, dizka tiseku 520 m, pravy jazdny pruh irky 3,75
m.

2.2.3  Konstrukcia stavajucej vozovky

Konstrukcia stavajiicej vozovky sa zistuje na zaklade povodného projektu a overuje sa
jadrovymi vyvrtmi priemeru 400 mm v celej hrubke vozovky. V tomto pripade na 3 miestach. Okrem
konstrucie vozovky sa tymto sposobom diagnostikuju a laboratorne overuju aj vlastnosti jednotlivych
materialov vrstiev vozovky a vlastnosti podlozia.
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ABS 45 mm
ABVH 50 mm
OKH 120 mm
S1I 205 mm
SD 220 mm
Spolu 640 mm

2.2.4 Dopravné zatazenie a navrhové obdobie
2.2.4.1 Podklady od objednavatel’a
Objednavatel’ uvadza nasledné tidaje pre dopravné zat'azenie:
- v zmysle s¢itania dopravy na danom tuseku (rok 2005) uvazujeme s po¢tom nakladnych
vozidiel v jednom smere NV = 1750, (vo vypocte sa moze zohl'adnit’ aj pomer smerov),
- navrhové obdobie je stanovené na ny= 10 rokov,
- vyhladové koeficienty rastu intenzity dopravy o, = 2,07 a o, = 2,42.
2.2.4.2 Celkové dopravné zatazenie

Priemerny pocet ndkladnych vozidiel za 24 hodin v oboch smeroch cestnej komunikéacie pocas
navrhového obdobia sa vypocita z rovnice:

NV, =0,5(3,+ 8 . NV

Redukovany pocet (tazkych) nakladnych vozidiel (NV,4) v jednom smere a v jednom
(dimenzovanom) pruhu za 24 hodin sa urCuje redukovanim NV,. V névrhovej metéde pre polotuhé
vozovky je stanoveny vztah:
NV,aa=C1.C2.C3.C4.NV,;,
kde:
Cl je sucinitel prevodu dopravného zatazenia cestnej komunikacie na jeden smer a jeden
(dimenzovany) pruh:  pre nasu vozovku uvazujeme hodnotu 1,0;

C2 - sudinitel’ vyjadrujuci pravdepodobnost’ opakovania zat'azenia v priecnom profile vozovky (v
dimenzovanom pruhu): pre posudzovanu vozovku berieme hodnotu  0,9;
C3 - sucinitel’ vyjadrujici mieru zatazenia nakladnych vozidiel a podl'a vypoctov, ktory mdzeme

uvazovat: pri vytazeni 80 %  0,65;

C4- sucinitel, ktory vyjadruje zvySeny ucinok dopravného zat'azenia na usekoch s usmernenou
(kanalizovanou) dopravou , v miestach pred krizovatkami a v miestach, kde vozidla brzdia,
zastavuju a akceleruju a podobne. Hodnota pre nas pripad je ~ 1,0;

Celkové dopravné zat'azenie vyjadrené celkovym poctom nakladnych vozidiel za navrhové
obdobie n, rokov:

NV.=NV,q.365.n,

Utinok prejazdov roznych typov nakladnych vozidiel, ktoré sa vyskytuji v dopravnom pride
sa vyjadruje u¢inkom (agresivitou) Standardného - navrhového zat'azenia. Tymto je nadvrhova naprava
o tiazi 100 kN.

Je to fiktivne zataZenie, ktoré pouzivame preto, aby sme neposudzovali konstrukciu vozovky
pre kazdé nakladné vozidlo vyskytujice sa v dopravnom prude.

Celkovy pocet prejazdov (opakovani zatazenia) navrhovej napravy N, ktory vyjadruje
zastupenie a U¢inky jednotlivych typov vozidiel v dopravnom prude, sa urCuje pomocou vztahu:

N.=C5.NV,

Prevodovy sucinitel C5 je teda funkciou pomerného zastupenia nakladnych vozidiel v
dopravnom prude, ale aj zastipenia typov konstrukcii vozoviek na cestnej sieti. V zmysle TS 0502
uvazujeme s hodnotou 1,824.
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Pre nas pripad potom uvazujeme:

- NV =1750 voz/24hod v jednom smere

- CI=1,00

- C2=0,90

- (C3=0,65t.j. 80% vytaZenie

- C4=1,00

- C5=1,824

- Navrhové obdobie je 10 rokov.

- Narast intenzity dopravy: 6, = 2,07 a o, = 2,42.

Potom je vypocet N¢ :
NV, = 3929 voz/24hod v jednom smere NV.ed= 2554 voz/24hod v jednom smere
NVe= NV, .365.10 NV.e=9 322 100 voz/10 rokov

Ne=NV . C5= NV . 1,824 =17 100 000
Ne=17 100 000 navrhovych naprav

Mozno konstatovat’, ze dialni¢na vozovka bude v priebehu 10 rokov namahana zatazenim
cca 17 mil. opakovanych zat'azeni navrhovou napravou o tiazi 100 kN.

2.3 Navrh (projekt) rehabilitacie (opravy) vozovky a jej posidenie podPa STN 73 6114
a TS 0502

2.3.1 Vysledky diagnostiky vozovky;
2.3.1.1 Unosnost
Po statistickom spracovani nameranych hodnot sme ziskali pre jazdny pruh:

- pocet meranych bodov m = 81

- pocet hodnotenych bodov n=75

- priemerny modul pruznosti Eew =850 MPa

- smerodajna odchylka modulu Gy =225 MPa

- variacny koeficient cv=0,265

- max. hodnota modulu Eev,= 1592 MPa
- min. hodnota modulu Eey,= 653 MPa
- zaruceny modul pre pravdepodobnost’ 95 % Egsy, = 470 MPa

2.3.1.2 Teoreticka hrubka zosilnenia vozovky

Na zéklade spétného vypoctu (programy BACLAY, CANUV apodobne) sme ziskali
nasledovné vysledky. Cela dlzka useku bola rozdelena do homogénnych sekcii:

- staniCenie 000 - 120 m, zosilnenie h,,, = 4,0 cm,
- staniCenie 120 - 350 m, zosilnenie h,,, = 6,0 cm,
- staniCenie 350 - 520 m, zosilnenie h,, = 3,0 cm.

2.3.1.3 Vizualna prehliadka

Na zéklade vizualnej prehliadky mozno konstatovat, ze na vozovke sa nachadzaju tieto
charakteristické typy poruach:

- prie¢ne trhliny krytu cez cely jazdny pruh vozovky,

- priecne nerovnosti (kol'aje) az 70 mm,

- miestny pokles vozovky,

- odvodnenie vozovky bolo bez portich, ako aj odvodiiovacie zriadenia boli funkéné.

2.3.2  Pricina poruch
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Na zaklade diagnostiky mozno konstatovat’:

- TUnosnost’ vozovky je mensSia, ako by zodpovedala danému typu konstrukcie vozovky,
z ¢oho vyplyva, Ze nosna vrstva z cementovej stabilizacie je Ciastocne porusend, dokazom
boli aj odobraté vzorky z vyvrtov,

- najcastejSie sa vyskytujucou poruchou boli kol'aje, ktorych tvorba (vznik) zacina vo vrstve
OSP, ktora nie je postavend zo zmesi odolnej proti tvorbe trvalych deformacii,
- podlozie vozovky je dostatoéne unosné, o ¢om sved¢i aj podrobny rozbor vysledkov
merania Gnosnosti.
2.3.3  Pouzita textilia

2.3.4  Navrh konstrukcie novej vozovky s umiestnenim geotextilie
Povodna konstrukcia vozovky je zobrazena v tabul’ke ¢.1.

Tabulka 1
ABS 45 | mm
ABVH 50 | mm
oSpP 120 | mm
S1I 205 | mm
SD 220 | mm
Spolu 640 | mm

Podla navrhu projektanta sa navrhuje oprava vozovky zosilnenim vrstvou ABH v hrubke 60
mm v celej dlzke useku. Nova konstrukcia je zobrazena v tabul’ke ¢.2

Tabulka 2
ABH 60 | mm
ABS 45 | mm
ABVH 50 | mm
OSP 120 | mm
S1I 205 | mm
Sp 220 | mm
Spolu 700 | mm

Pre opravu danej komunikacie projektant navrhol frézovanie dvoch vrstiev v celkovej hrubke
95 mm graficky znazornené v tabulke 3.

Tabulka 3
) Frézovanie |
o frézovanie | |
oSsp 120 | mm
ST 205 | mm
Sp 220 | mm
Spolu 545 | mm

Po frézovani sa polozi textilia a na fiu nadlozné asfaltové vrstvy. Graficky je to znazornené
v tabul’ke 4.
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Tabulka 4

AKM 40 | mm
ABVH 60 | mm
Textilia + postrek

(0N 120 | mm
SII 205 | mm
Sp 220 | mm
Spolu 645 | mm

2.3.5  Posudenie navrhu vozovky spolu s textiliou podla TS 0502

Vozovka, ktora je polotuha vyhovela vSetkym posudzovanym kritériam podl'a smernica

TS 0502:

- ochrane vozovky proti u€inkom premfzania;

- pevnosti stmelenych materialov.
Vo vypocte apri posudeni vozovky sa ucinky geotextilie nazapocCitavaju (prevadzkova vykonnost).
Priaznivé ucinky geotextilie maju vplyv na prevadzkovu sposobilost’ vozovky.

2.4  Textilia

2.4.1 Nazov a druh pouzitej geotextilie, oznacenie.
Vo vyhléseni o zhode ma textilia ako vhodné pouZitie zapisané vystuzovanie asfaltovych vozoviek.

Charakteristické vlastnosti, ktoré vyrobca deklaruje vo vyhlaseni zhody su uvedené
v tabul’ke 5.

Tabulka 5
Pevnost’ v tahu: STN EN ISO 10319
- v pozdiznom smere MD, 150 kN (- SkN),
. 150 kN (- 5kN)
- v prieénom smere CMD
PrediZenie pri max. zat'aZen: STN EN ISO 10319

- v pozdiznom smere MD, <3% (£ 1%),

- v prie¢nom smere CMD. <3% (£ 1%).
Odolnost’ proti prerazeniu STN EN ISO 13433 8 mm (+1 mm)
1,0 KN (-0,08 kN)

Odolnost’ proti pretla¢aniu valcovym raznikom STN EN ISO 12236

(skuska

Teplota tavenia STN EN ISO 3146 > 180 °C
Hmotnost’ STN EN ISO 9864 430g/m” (c,< 10%)
Velkost’ otvorov 40 mm x 40 mm

2.4.2  Pouzité mnozstvo, dodana Sirka, sposob dodania, vhodnost prepravy a podobne
Textilia bola dodavana v roliach s tymito parametrami:
- Sirka 4 m;
- dizka 100 m.

2.4.3  Podmienky pouzitia konkrétnej geotextilie

Na vrstvu OSP bol pouzity postrek s asfaltovou emulziou C50BP4 v zmysle STN EN 13808
v mnozstve 1,0 kg/m*> po celej ploche. Pokladka geotextilie sa uskutoénila ihned po nastrickani
spojovacieho postreku za suchého pocasia pri teplote +25°C.

Textilia sa kladla na Sirku celej vozovky. Vzhl'adom k dobrému prilepeniu k asfaltovej emulzii
sa textilia Specidlne neprichytavala k podkladu.
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Na druhy den po nastrickani a polozeni geotextilie ,kladla sa nadlozna vrstva ABVH v hrubke
60 mm v jednej vrstve pri teplote 140°C a zhutiiovala sa vibraénymi valcami az do dosiahnutia
potrebnej objemovej hmotnosti v zmysle STN 736121.

Dalej sa na stavbe postupovalo §tandardnymi technolégiami ato kladenim spojovacieho
postreku a d’alSej vrstvy AKM.

2.5 SkuSanie a kontrola

2.5.1 Skusky geotextilie

K textilii bola k dispozicii sprava o pociatocnej skuske typu s tabulkou deklarovanych
vlastnosti s rozsahom parametrov pre kazdu deklarovanu vlastnost'.

Skusky geotextilie sa vykonali v ramci vnutropodnikovej kontroly vyroby vyrobcu pre danu
vyrobnu. Overili sa vSetky vlastnosti geotextilie deklarované vyrobcom, ktoré su uvedené v tabulke 5.

Skusky vlastnosti, ktoré vyrobca deklaroval vo vyhldseni o zhode, sa robili na kazdych
dodanych 1000 m? geotextilie.

Okrem toho sa robili skusky podl'a kontrolno-sktiSobného planu predlozeného zhotoviteI'om
prac a odsthlaseného objednavatel'om.

Vysledky vsetkych kontrolnych skiisok st k dispozicii.

2.5.2 Kontrolné skusky ostatnych materialov

Jednalo sa o kontrolné skusky tychto materialov:

- asfaltové emulzie,

- asfaltové zmesi ABVH a AKM.

Pre vSetky vysSie uvedené materialy sa spracovali a odstihlasili objednavatel'om pociato¢né
skusky typu, kde sa deklarovali vlastnosti vyrobku, povolené odchylky a spdsob pouzitia. Kontrolné
skusky sa vykonavali v zmysle vnutropodnikovej kontroly vyrobcu pre dant vyrobiu. VSetky skasky
spliali poziadavky deklarované vyrobcom vo vyhlaseni o zhode.

2.5.3  Preberacie skusky

Preberacie skusky sa vykondvali podla kontrolno-skisobného planu predlozeného
zhotovitel'om préc a odstihlasené¢ho objednavatel'om.

Okrem Standardnych skusok opisanych v STN EN 13808 a STN 73 6121 a prislusnych TP
a TKP SSC sa vykonali skuasky a inSpekcie:

- mnozstva asfaltu nastrickané¢ho na podkladovi vrstvu OSP,
- vizualna a mechanicka kontrola prilepenia geotextilie k podkladovej vrstve.

2.5.4 Dlhodobé skusky

Po roku od realizacie sa vykonala vizualna kontrola. V ramci diagnostiky vykonavanej
Databankou SSC sa po roku vykonali aj d’al$ie merania premennych parametrov vozovky.

Vysledky vizualnej prehliadky a diagnostiky sa vyhodnotili v sprave. V nej sa uvadza, Ze po
zatazovani a uzivani vozovky sa nezaznamenal pokles hodnét premennych parametrov.

3 Geotextilie na redistribuciu (uvol’'iovanie napiti)

3.1 Vseobecne

- miesto (lokalita, stanicenie);

- druh rehabilitacie (rekonstrukcia, oprava, udrzba);
- spravca komunikécie;

- zhotovitel realizovanej rehabilitacie;

- zhotovitel’ pokladky geotextilie;

- datum realizacie rehabilitacie;

- udaje o komunikacii.
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Druh komunikacie — predmetom je rychlostna komunikacia, ktorej vozovka ma charakter dialni¢ného
typu.

Stanicenie a Sirka predmetného useku rehabiliticie — Predmetny usek zacina v km 459,000 a konci
v km 462,000; t.j. cely usek je dlhy 3 000m.

Konstrukcia povodného nadvrhu vozovky je zobrazena v tabul’ke 6:

Tabulka 6
AKM 40 | mm
ABVH 60 | mm
OKH 100 | mm
KSC 230 | mm
SD 220 | mm
Spolu 650 | mm

Dopravné zatazenie je podrobne spracované v projekte, kde sa uvazovalo s navrhovym
obdobim 10 rokov.

3.1.1 Navrh rieSenia, ktory obmedzuje kopirovanie sa trhlin z hydraulicky stmelenych vrstiev do
nadloznych vrstiev vozovky

Predmetom je novostavba, kde v konstrukcii vozovky sa navrhla vrstva z KSC. Predpoklada
sa , ze v tejto vrstve vzniknu prie¢ne dilataéné trhliny. Vozovka sa posudila podl'a smernice TS 0502
a vyhovela vSetkym posudzovanym kritériam.

Predpoklada sa, e najvacsia dizka dilataénych celkov bude 15 m. Potom pri teplotnom
rozdiele -20°C a +60° bude predizenie

Al=a . 1. (tmax-tmin) = 0,000012%15000*(60+20) = 14,40 mm.

Na kazdej strane vznikne maximalny posun v priebehu roka 7,2 mm. Toto je
najnepriaznivejsia kombindacia v priebehu roka.

Navrhovana textilia alebo im podobna latka by mala byt schopna redistribucie napéti v mieste
trhliny o Sirke 0 - 7,2 mm.

3.1.1.1 Vysledky diagnostiky vozovky; (inosnost’, vizualne prehliadky, nerovnosti drsnost’ atd’.)
Diagnostika sa robila len v ramci preberacich skasok. Na vrstve KSC sa dodrzali vSetky
pozadované parametre, rovnost’ v prie¢nom i pozdiznom smere, hrubka vrstvy, pevnostné a d’alsie
pozadované vlastnosti
Po vzniku prie¢nych trhlin na vrstve KSC sa dodatocne navrhlo v projekte, aby sa do vozovky
na vrstvu KSC polozila vrstva geotextilie za i¢elom redistriblicie (uvolnenia napéti ), tak aby sa
obmedzilo kopirovanie trhlin vrstvy KSC do nadloznych asfaltovych vrstiev.
Pouzita textilia je za Gcelom redistribuicie napéti:
Navrh konstrukcie novej vozovky po vzniku prie¢nych trhlin na vrstve KSC s umiestnenim geotextilie
je zobrazeny v tabul'ke 7.

Tabulka 7

AKM 40 | Mm
ABVH 60 | mm
OKH 100 | mm
Textilia + postreky

KSC 230 | mm
Sp 220 | mm
Spolu 650 | mm
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Postudenie navrhu vozovky spolu s textiliou podla TS 502 nebolo potrebné robit nakolko sa
nezmenila konstrukcia z hl'adiska posudzovania.

3.2 Textilia
3.2.1 Vseobecné udaje

Vyrobca: Marika s.r.0., 851 01 Horna Marikova, Slovensko
Vyrobia: Marika s.r.o0., 851 01 Hornd Marikova, Slovensko

3.2.2  Nazov a druh pouzitej geotextilie, oznacenie
Marik GRID CG 100

3.2.3  Vhodnost pouzitia obecne a konkrétny spésob pouzitia
Textilia sa pouziva na opravy vozoviek, na vystuZovanie, a na obmedzenie Sirenia sa trhlin.

3.2.4 Vlastnosti a parametre geotextilie
Vlastnosti pouZitej geotextilie si uvedené v tabul’ke 8.

Tabulka 8
Pevnost’ v tahu: STN EN ISO 10319
- v pozdiznom smere MD, 100 kN (- 5 kN),
. 100 kN (- 5 kN)
- v prienom smere CMD
PrediZenie pri max. zat'azen: STN EN ISO 10319

- v pozdiznom smere MD, <5% (£ 1%),

- v prie¢nom smere CMD. <5% (£ 1%).
Odolnost proti prerazeniu STN EN ISO 13433 8 mm (+1 mm)
1,0 kN (-0,08 kN)

Odolnost’ proti pretlacaniu valcovym raznikom STN EN ISO 12236

(skuska

Absorbcia geotextilie asfaltom Priloha ¢.1 ast’ A 1,1 kg/m’

Teplota tavenia STN EN ISO 3146 >218°C
Hmotnost’ STN EN ISO 9864 495 g/m’ (c,< 10%)
Velkost' otvorov 25 mm x 25 mm

3.2.5  Pouzité mnozstvo, dodana Sirka, sposob dodania, vhodnost prepravy a podobne
Textilia sa dodava v roliach s tymito parametrami:
- Sirka 3m,
- dizka 100 m.

3.2.6  Podmienky pouZitia konkrétnej geotextilie

Na vrstvu KSC sa pouzil postrek s asfaltovou emulziou C60BP4 v mnozstve 1,1 kg/m’
v miestach trhlin ato 1,5 m na kazda stranu od trhliny. Pokladka sa uskutoc¢nila na druhy deni po
nastriekani emulzie za suchého pocasia pri teplote +25°C.

Textilia sa kladla na Sirku vozovky v mieste trhliny t.j. 1,50 m od trhliny na kazdu stranu a to
v mieste kazdej trhliny.

Realizacia sa uskutocnila v ¢ase bez dazd’a na suchy povrch vrstvy KSC. Povrch vrstvy KSC
bol rovny dostato¢ne tnosny v zmysle poziadaviek noriem a prislusnych TP a TKP.

Textilia sa rozstrihala na dizku 10,25 m o $irke 3,0 m. Kladla sa v mieste trhlin bez
prekryvania. Textilia sa kladla zakratko po nastriekani emulzie tak, aby bola napnuta. Inym spdsobom
nebola prichytavana.

Na povrch KSC aj s polozenymi kuskami geotextilie sa nastriekal spojovaci postrek C60BP4
v mnozstve 0,5 kg/m” .

Na druhy den po nastriekani sa kladla nadlozna vrstva OKH v hribke 100 mm v jednej vrstve
pri teplote 145°C a zhutfiovana vibraénymi valcami az do dosiahnutia potrebnej objemovej hmotnosti.
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Dalej sa postupoval stavba $tandardnymi technoldgiami pokladanim d’alsich vrstiev  ABVH
a AKM vratane spojovacich postrekov.

3.3 Skusanie a kontrola

3.3.1 Skusky geotextilie

K textilii bola k dispozicii sprava o pociato¢nej skuske typu s tabulkou deklarovanych
vlastnosti s rozsahom parametrov pre kazdi deklarovanu vlastnost’.

Skusky geotextilie sa vykonavali v ramci vnutropodnikovej kontroly vyroby vyrobcu pre danu
vyrobnu. Overili sa vSetky vlastnosti geotextilie deklarované vyrobcom, ktoré su uvedené v tabulke 8.

Skusky vsetkych vlastnosti, ktoré vyrobca deklaroval vo vyhlaseni o zhode, sa robili na
kazdych dodanych 1000 m* geotextilie.

Okrem toho sa robili skusky podl'a kontrolno-skusobného planu predkladaného zhotovitel'om
prac a odsuhlaseného objednavatel'om.

Vysledky vsetkych kontrolnych skisok boli k dispozicii.

3.3.2  Kontrolné skusky ostatnych materidlov
Jednalo sa o kontrolné skusky tychto materialov:
- asfaltovych emulzii,
- asfaltovych zmesi OKH, ABVH a AKM.

Pre vSetky vysSie uvedené materidly sa spracovali a odstihlasili objednavatel'om pociatocné
skusky typu, kde sa deklarovali vlastnosti vyrobku, povolené odchylky a spésob pouzitia. Kontrolné
skusky sa vykonavali v zmysle vnutropodnikovej kontroly vyrobcu pre danu vyrobiiu. Vsetky skusky
spinali poziadavky deklarované vyrobcom vo vyhlaseni o zhode.

3.3.3  Preberacie skusky

Preberacie skusky sa vykonavali podla kontrolno-skuSobného planu predkladaného
zhotovitel'om prac a odstihlaseného objednavatel'om.

Okrem Standardnych skusok opisanych v STN EN 13808 a STN 73 6121 a prislusnych TP
a TKP SSC boli vykonané sktisky a inspekcie:

- mnozstva asfaltu nastriekaného na podkladovu vrstvu OSP,
- vizualna a mechanicka kontrola prilepenia geotextilie k podkladovej vrstve.
3.3.4  Dlhodobé skusky

Po roku sa vykonala vizualna kontrola ako aj v ramci diagnostiky vykonavanej Databankou
SSC dalsie merania premennych parametrov vozovky.

Vysledky vizualnej prehliadky sa zhodnotilié v sprave, v ktorej sa uvadza, Ze po roku sa
neprekopirovala ziadna z trhlin prekryta textiliou.

4 Tesniace geotextilie

4.1 VsSeobecne

- miesto (lokalita, stani¢enie): Horné Sol¢any km 159,500 — 161,500

- druh rehabilitacie: novostavba

- spravca komunikacie : NDS a.s.

- zhotovitel realizovanej rehabilitacie: CESTOSTAYV spol. s.r.o.
- zhotovitel’ pokladky geotextilie: CESTOSTAYV spol. s.r.o.
- datum realizacie rehabilitacie: 08.08.2000

- udaje o komunikacii: dial'ni¢na vozovka

- dizka aseku: 2 000 m

- funkcia geotextilie: tesniaca funkcia pod vrstvu AKD.

4.1.1 Konstrukcia vozovky
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Predmetom je novostavba, kde je ako obrusna vrstva pouzity asfaltovy koberec drenazny.
Konstrukcia vozovky je uvedena v tabulke 6.

Tabulka 9
AKD 50 | mm
ABH 60 | mm
OKVH 90 | mm
ST 200 | mm
Sp 220 | mm
Spolu 620 | mm

Navrhové obdobie je stanovené na 10 rokov.

4.1.2 Textilia je za uicelom tesniacej vrstvy:
Navrh konstrukcie novej vozovky s umiestnenim geotextilie je zobrazena v tabulke 10.

Tabulka 10

AKD 50 | mm
Textilia + postreky

ABH 60 | mm
OKVH 90 | mm
ST 200 | mm
Sp 220 | mm
Spolu 620 | mm

4.1.3  Posudenie konstrukcie vozovky

Posudenie navrhu vozovky spolu s textiliou podl'a TS 0502 nebolo potrebné robit’ nakol'ko sa
nezmenila kons$trukcia z hl'adiska posudzovania.

4.2 Textilia

4.2.1 Vseobecné udaje
Vyrobca: Marika s.r.0., 851 01 Horna Marikova, Slovensko
Vyrobia: Marika s.r.o0., 851 01 Hornd Marikova, Slovensko

4.2.2  Nazov a druh pouzitej geotextilie, oznacenie
Marik GRID CG 5.

4.2.3  Vhodnost pouzitia obecne a konkrétny spésob pouzitia
Textilia sa pouziva s tesniacou funkciou.

4.2.4  Vlastnosti a konkrétne parametre geotextilie

Vlastnosti geotextilie su uvedené v tabulke 11. Vyrobca tieto vlastnosti deklaroval vo
vyhlaseni o zhode.

12



Pouzitie geosyntetickych a im podobnych materialov v asfaltovych vrstvach vozoviek TP 8/2008
Cast'B

Tabulka 11

Pevnost’ v tahu: STN EN ISO 10319
- v pozdiznom smere MD, 10 kN (- 0,5 kN),

. 10 kN (- 0,5 kN)
- v priecnom smere CMD.

PrediZenie pri max. zataZeni: STN EN ISO 10319

- v pozdiznom smere MD, <35% (£ 5%),

- v prie¢cnom smere CMD. <35% (& 5%).
Odolnost’ proti prerazeniu STN EN ISO 13433 8 mm (+ 1 mm)
Absorbcia geotextilie asfaltom Priloha ¢.1 cast’ A 1,5 kg/m’

Teplota tavenia STN EN ISO 3146 > 208 °C
Hmotnost’ STN EN ISO 9864 395 g/m’* (c,< 10%)

4.2.5 Pouzité mnozstvo, dodana Sirka, sposob dodania, vhodnost prepravy a podobne
Textilia sa dodava v roliach s tymito parametrami:
- Sirka 3,80 m,
- dizka 80 m.

4.2.6  Podmienky pouZitia konkrétnej geotextilie

Na vrstvu ABH bol pouZity postrek s asfaltovou emulziiou C60BP4 v mnozstve 1,2 kg/m” na
celej ploche. Kladenie geotextilie sa uskutocnilo ihned’ po polozeni postreku ¢im sa prilepila textilia
o podklad.

Realizacia sa uskuto¢nila v ¢ase bez dazd’a na suchy povrch vrstvy ABH pri teplote 22°C.
Povrch vrstvy ABH bol suchy, dostatocne vyspadovany, rovny a inosny v zmysle poziadaviek noriem
a prislusnych TP a TKP.

Textilia sa polozila v pasoch v pozdlznom smere s prekryvanim 10 cm na celu Sirku vozovky.

Na povrch geotextilie sa 24 hodin po nastreku emulzie nastriekal horuci asfalt 100/150 podl'a
normy STN EN 12591 v mnozstve v mnozstve 1,5 kg/m2 .

Na takto pripravent tesniacu vrstvu sa kladla nadlozna vrstva AKD v hrubke 50 mm v jednej
vrstve pri teplote 145°C a zhutfiovana vibraénymi valcami.

4.3 SkuSanie a kontrola

4.3.1 Skusky geotextilie

K textilii bola k dispozicii sprava o pociatocnej skuske typu s tabulkou deklarovanych
vlastnosti s rozsahom parametrov pre kazd deklarovanu vlastnost.

Skusky geotextilie sa vykonavali v ramci vnutropodnikovej kontroly vyroby vyrobcu pre danu
vyrobnu. Overili sa vSetky vlastnosti geotextilie deklarované vyrobcom, ktoré su uvedené v tabulke 5.

Skusky vsetkych vlastnosti, ktoré vyrobca deklaroval vo vyhlaseni o zhode, sa robili na
kazdych dodanych 1000 m* geotextilie.

Okrem toho sa robili skusky podl'a kontrolno-skusobného planu predkladaného zhotovitel'om
prac a odsuhlaseného objednavatel'om.

Vysledky vsetkych kontrolnych skisok boli k dispozicii.

4.3.2  Kontrolné skusky ostatnych materidlov
Jednalo sa o kontrolné skusky tychto materialov:
- asfaltovych emulzii,
- asfaltovych zmesi AKD.

Pre vSetky vysSie uvedené materialy sa spracovali a odstihlasili objednavatel'om pociatocné
skusky typu, kde sa deklarovali vlastnosti vyrobku, povolené odchylky a spésob pouzitia. Kontrolné
skusky sa vykonavali v zmysle vnutropodnikovej kontroly vyrobcu pre danu vyrobiiu. Vsetky skusky
spinali poziadavky deklarované vyrobcom vo vyhlaseni o zhode.

13



TP 8/2008 Pouzitie geosyntetickych a im podobnych materialov v asfaltovych vrstvach vozoviek
Cast' B

4.3.3  Preberacie skusky

Preberacie skusky sa vykonavali podla kontrolno-skuSobného planu predkladaného
zhotovitel'om prac a odsthlaseného objednavatel'om.

Okrem Standardnych skusok opisanych v STN EN 13808 a STN 73 6121 a prislusnych TP
a TKP SSC boli vykonané skusky a inSpekcie:

- mnozstva asfaltu nastriekaného na textiliu,
- vizualna a mechanicka kontrola prilepenia geotextilie k podkladovej vrstve.

4.3.4  Dlhodobé skusky

Po roku sa vykonala vizualna kontrola ako aj v ramci diagnostiky vykonavanej Databankou
SSC d’alSie merania premennych parametrov vozovky.
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