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1 Uvodna kapitola

1.1 Predmet dodatku k technickym podmienkam

Dodatok 1/2006 k TP 15/2005 (dalej len dodatok) urduje zasady navrhovania prvkov
upokojovania dopravy na usekoch Stvorpruhovych cestnych prietahov v zastavanych
Uzemiach. Vypracovanie dodatku vyplynulo zo zaverec¢ného prerokovania TP 15/2005
(Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch cestnych prietahov v obciach
a mestach), na ktorom sa pozadovalo, aby sa TP doplnili aj o ¢ast na upokojovanie
prietahov Stvorpruhovych komunikacii. Navrh Stvorpruhovych cestnych prietahov vyZaduje
Specificky pristup, ktory vyplyva z odliSnosti tychto prietahov voci ostatnym komunikaciam.

1.2 Nadvéznost na technické podmienky

Dodatok nadvézuje na jednotlivé &asti TP 15/2005, dopifia ich o rieSenie upokojovania
prietahov na S&tvorpruhovych komunikaciach v textovej Casti a grafickej prilohe. Na tento
dodatok sa vztahuju aj tie Casti z uvodnej kapitoly z TP 15/2005, ktoré tu nie su osobitne
citované, najma citované normy a predpisy a suvisiaca legislativa.

1.4 Uéinnost dodatku
Dodatok nadobuda ucinnost’ schvalenim uvedenym na titulnej strane.

1.5 Vypracovanie dodatku

Na zaklade objednavky SSC Bratislava vypracoval:

Ing. Igor Badiar, kontakt: humakom@stonline.sk, v spolupraci s doc. Ing. Bystrikom
Bezakom PhD z STU Bratislava, Stavebna fakulta, Katedra dopravnych stavieb, kontakt:
bezak@svf.stuba.sk

1.6 Distribucia TP

TP sa po schvaleni zverejnia na www.telecom.gov.sk (doprava, dopravna infrastruktura,
cestna infrastruktura, technické predpisy) pripadne na www.ssc.sk (technické predpisy).

2 Vseobecne o Specifikach prietahov na stvorpruhovych
komunikaciach

2.1 Odlisnosti rieSeni upokojovania na Stvorpruhovych a dvojpruhovych
komunikaciach
Dodatok poukazuje na odliSnosti rieSenia upokojovania na Stvorpruhovych komunikaciach
voc€i dvojpruhovym, pri€om pri navrhu zohladfuje:
e Zasadné, rozsiahlejSie Sirkové usporiadania Stvorpruhovych komunikacii;
e Vy3Siu intenzitu cestnej premavky na Stvorpruhovych komunikaciach;
¢ DIhsie priechody pre chodcov, cyklistov, korCuliarov a p., dalej len nemotoristov;

e Psychologické danosti Stvorpruhovej komunikacie pre pohyb vozidiel vy$Sou
rychlostou.

2.2 Sidla s prietahmi Stvorpruhovych komunikacii

Zatial ¢o prietahy dvojpruhovych komunikacii sa tykaju v podstate vSetkych velkostnych
kategorii sidiel, prietahy Stvorpruhovych komunikacii v rozhodujucej miere existuju a
navrhuju sa v sidlach s vaésim poctom obyvatelov v okresnych/krajskych mestach. Ich
kontakt so zastavbou je teda dIhSi, je v nich viacero problémovych bodov ¢o do poctu,
rozmanitosti, nadvaznosti na okolitu zastavbu.

Negativne dopady na zivotné prostredie (hluk, exhalaty, fyzické a optické bariéry) a
bezpe€nost cestnej premavky ato najma pre nemotoristov, su z dévodu vyS3ej intenzity
dopravy podstatne vacsie. Ich odstrafovanie je zlozitejSie, finanCne narocnejsie.
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2.3 Typy prietahov na Stvorpruhovych komunikaciach v sidlach s mozZnostou
upokojovania
Prietahy na Stvorpruhovych komunikaciach sa rozdeluju na:

¢ Dialnice a rychlostné cesty s vylu¢enou moznostou upokojovania.

o Cesty I. triedy s moznostou upokojovania, ak su v subehu s dialnicami a rychlostnymi
cestami — v zmysle bodu 4.5 TP 15/2005 a v rozsahu dodatku.

o Cesty Il. alll. triedy s moznostou upokojovania v rozsahu dodatku.

2. 4 Zmena funkcie, Struktury dopravy a dopravnej intenzity Stvorpruhovej
komunikacie po zmene polohy prietahu v sidle, prip. vybudovanim obchvatu

Jednou z moznosti skvalitnenia Zivota obyvatelov sidiel je vylu€enie prietahu z urbanisticky
nevyhovujucich poléh, do poléh vhodnych & uz v samothom sidle alebo do obchvatu.
Zmenou polohy sa meni funkéna trieda komunikacie v pévodnom prietahu so zasadnou
zmenou jej dopravnej funkcie, Struktury dopravy a dopravnej intenzity.

Zmena funkcie suvisi so zmenou podielu tranzitnej dopravy ku zdrojovej — cielovej
a miestnej, v neprospech tranzitnej. Tento jav je v zasade trvaly. Vylu€enim tranzitnej
dopravy sa meni Struktura dopravy na pbvodnom prietahu. Zasadne sa znizuje pocet
nakladnych vozidiel. Su z neho vylu€ené vozidla, ktoré absolvuju dlhé trasy, pricom
poZziadavka tranzitujucich vodi€ov na vysoku rychlost bola dominantna.

Dopravna zataz povodného prietahu sa po uvedeni do prevadzky prietahu v novej polohe
znizi, Casom sa vSak méze priblizit k pdvodnej intenzite cestnej premavky.

Povodny prietah plni dominantni poZiadavku tranzitujucich vozidiel prejst sidlom bez
zdrzani, maximalnou povolenou rychlostou s negativnym dopadom na zivotné prostredie a
bezpecnost nemotoristickych ucastnikov dopravy.

Po zmene polohy prietahu zniZzenim intenzity dopravy sa stava pbvodna komunikacia
prazdnejSia, ¢o vytvara pocit a podmienky na jazdu podstatne vy$Sou ako povolenou
rychlostou. Preto je potrebné zrealizovat' prvky na upokojovanie dopravy zabezpecujuce
jazdu zelanou rychlostou. Poziadavka na jazdu Zelanou rychlostou je umocnena aj faktom,
Zze po pbébvodnom prietahu by sa mali vykonavat len kratke jazdy v rozsahu sidla, prip. jeho
blizkosti. Na tychto usekoch ciest uz poziadavka na rychlost nie je dominantna.

3 Rozdielne poziadavky, kritéria a charakteristiky upokojovania
dvojpruhovych a stvorpruhovych prietahov

3.1 Vplyv upokojovania dopravy na kapacitu

Vzhladom na skutoCnost, Ze Stvorpruhové prietahy tvoria v zasade kostru zakladnych
komunikacnych systémov sidiel a nie je z nich mozné tranzitnu dopravu vylucit prelozkou
cesty, opatrenia na upokojovanie dopravy nesmu negativne ovplyvnit pozadovanu kapacitu
jestvujucich a navrhovanych Stvorpruhovych komunikacii. Je optimalne, ak intenzita dopravy
a kapacita Stvorpruhovej komunikacie su v rovnovahe so Zelanou rychlostou. Rovnovaha
prirodzene znizi agresivnu jazdu vodi€ov. V zaciatkoch projektovych prac treba preverit'

e Skuto€nu dopravnu intenzitu na prietahu a nadvazne Sirkové usporiadanie prietahu
v sidle. Ak Stvorpruhovy prietah tvori len Cast prietahu v sidle a zvy$né Casti su
dvojpruhové, preverit na zaklade dopravného zatazenia a zistenia vyhladovych
zamerov Ci je Stvorpruhova komunikacia opodstatnena. Nizka intenzita dopravy na
Stvorpruhovej komunikacii vytvara podmienky na jazdu neprimeranou rychlostou.

e Kapacitu krizovatiek na prietahu. Kapacitu komunikacie najviac ovplyviuje dopravna
priepustnost krizovatiek. Preto treba preverit, i samotné usporiadanie krizovatiek
(pocCty pruhov) nevyluCuje kapacitné naplnenie komunikacie v medzikrizovatkovom
priestore. Vzhladom na v8eobecny narast dopravy, je potrebné pri prestavbe a
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navrhu komunikacie uvazovat so zodpovedajucim po¢tom jazdnych pruhov, ktoré sa
preveria dopravno — inZinierskym prepoctom.

e Moznost odklonu dopravy na urbanisticky optimalnejsi prietah. Prip. obchvat ma
zasadny vplyv na znizenie dopravnej intenzity komunikacie s pozitivnym vplyvom na
zivotné prostredie a bezpecnost dopravy. Prvky upokojovania dopravy znizovanim
rychlosti usmerfuju dopravu na optimalnejsi prietah, prip. obchvat.

e Znizenie rychlosti. Ako je zrejmé z tab.B.3 a B.4 STN 73 6110: 2004 kapacita
dopravného prudu je najvySSia pri poZadovanej rychlosti 40 km/h. Je pritom
preukazané, zZe nizSie rychlosti maju pozitivny vplyv na Zivotné prostredie
a bezpecnost dopravy.

3.2 VysSie riziko dopravnych nehéd nemotoristickych uc¢astnikov dopravy

Pri Stvorpruhovych komunikaciach ¢asto vodi¢ nevidi na chodca vstupujuceho do vozovky,
pretoZze mu vyhfad zakryva vozidlo vo vedlajSom jazdnom pruhu. Priechody pre chodcov na
Stvorpruhovych komunikaciach su miestom zavaznych a €asto tragickych kolizii automobilov
s chodcami.

Sirsia vozovka s pridruzenymi pruhmi pri prechadzani nemotoristov cez vozovku predizuje
pobyt nemotoristu v rizikovom priestore a zvySuje nebezpeclenstvo kolizie s vozidlami.
Pokial pri Stvorpruhovych smerovo rozdelenych komunikaciach je v zmysle obr. 4 STN 73
6110: 2004 dizka drahy cez vozovku s pridruzenymi pruhmi max. 10,25 m, pri smerovo
nerozdelenych komunikaciach je to max. 20,50 m. Pri rychlosti chodca 1,5 m/s je pobyt
chodca na vozovke 6,83 resp. 13,66 sek. Riziko nehody sa zvé&3uje diZkou pobytu
nemotoristu na vozovke a rychlostou vozidla. Kazdé skratenie pobytu nemotoristu priamo na
vozovke je uginnou ochranou vodi riziku nehody. Sirka vozovky s pridruZzenymi pruhmi
(okrem parkovacieho) zvySuje pocit moznosti jazdy s vySSou rychlostou. Moznosti
skracovania dizky pobytu nemotoristu na vozovke pri sti¢asnom znizovani rychlosti pohybu
vozidiel su nasledujuce:

¢ V miestach priechodov pre chodcov rusit pridruzené pruhy, okrem pruhov pre MHD
s naslednym vybudovanim vysunutej chodnikovej plochy.

e Pri smerovo nerozdelenych komunikaciach vkladat ochranny ostrovcek.

e Privlozeni ochranného ostrov€eka do smerovo nerozdelenej Stvorpruhovej
komunikacie preskumat’ moznost' zuzZenia jazdnych pruhov na Sirky podla tab. 3, STN
73 6110: 2004. Najma pre komunikacie, ktoré stratili charakter prietahu z dévodu
zmeny polohy prietahu. Na tychto komunikaciach okrem priechodov pre chodcov
treba navrhnuat prvky vyplyvajuce z potrieb zastavby a prevadzky komunikacie
(cyklistické pruhy, parkovacie pruhy).

¢ V miestach priechodov pre chodcov navrhnut prvky s charakterom bran.
e Pred priechodmi pre chodcov navrhnut optické psychologické brzdy.
e Pouzitim dopravného znacenia so zvyraznenym podkladom.

Optimalnym prvkom na zvySenie bezpeénosti dopravy je navrh dopytového svetelného
signalizacného zariadenia (SSZ). Navrhuje sa v miestach priechodov s vysokou intenzitou
chodcov (Skoly, obchodné centra, stanice a pod.). Ochranny ostrov€ek sa navrhne v pripade,
Ze signalizacia uvazuje s priechodom cez komunikaciu na dvakrat. Je to vacsinou
v nadvaznosti na riadenie dopravy ,zelenou vinou®, pri ktorej chodec nemébze prejst cez
vozovku na jedenkrat. Chodec vyCkava na ochrannom ostrov€éeku. V ostrovéeku je
umiestneny stip dopytového zariadenia a chodec tlagidlom vyvolava zelend.

V pripade, Ze je mozné prejst celu vozovku bez nutnosti zastavenia vo vozovke, neodporuca
sa navrhovat ochranny ostrovCek, nakolko sa predlZzuje doba priechodu medzi chodnikmi
o cca 2-3 sek.

Velmi délezitym rieSenim je navrh upokojovania dopravy na Stvorpruhovych komunikaciach
v miestach priechodov pre chodcov pri velkej intenzite chodcov. Su to priechody pri $kolach,
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autobusovych a Zelezni€nych staniciach, nakupnych centrach, zdravotnickych zariadeniach
v mimokrizovatkovych usekoch. V miestach jestvujuceho (pripadne predpokladaného) velmi
silného pohybu chodcov, kde nie je SSZ, popripade len preruSované zlté svetlo (blikag), sa
dopravnym znacenim zasadne zvyrazni lokalita priechodu.
Uvedené sa dosiahne:
o Umiestnenim zvislého dopravného znacenia so zvyraznenym podkladom priamo na
priechode a pred priechodom.
e Navrhom vodorovného dopravného znacenia. Znacenie — V 14 (napisy na ceste) sa
zopakuije.
o Verejné osvetlenie v mieste priechodu sa navrhne intenzivnejsie.
e Stavebnou upravou nahradou pridruzenych pruhov vysunutou chodnikovou plochou.
¢ Vytvorenim bran vysadbou vysokej zelene.

3.3 Obsluha nehnutel'nosti

Jednou z moZnosti upokojovania Stvorpruhovych smerovo nerozdelenych komunikacii je
nahrada pridruzenych pruhov (okrem pruhov pre MHD):

e V kombinacii s navrhom ochranného ostrovéeka v miestach velkého podtu odboceni
vlavo na nehnutefnost (parkovisko, vstup do podnikatel'skeho arealu) navrhnut
kratke lavé odbocenie, ktorého dizka sa urci podfa prilohy G obr.3., STN 73 6102:
2004.

e Pri nizkej suvislej zastavbe s velkym poc¢tom vstupov na nehnutefnosti s navrhom
ochrannych ostrovéekov navrhnut’ obojsmerny jazdny pruh so Sirkou 3,0 m, ktory je
umiestneny v strede vozovky. Z neho sa odbocuje viavo na nehnutelnost. Do tohto
pruhu sa radi aj vozidlo vychadzajuce z nehnutelnosti vlavo. Zneuzivaniu tohto pruhu
na suvislu priamu jazdu zamedzuju ochranné ostrov€eky. Ich umiestnenie vyplynie
z urbanistickych poziadaviek v maximalnej vzdialenosti 100m.

e Celad upokojena komunikacia sa dopravne vyznacCi ato najma zvislou dopravnou
znackou D 56 s vyznacenim spésobu jazdy.

3.4 Upokojovanie prietahov Stvorpruhovych komunikacii prestavbou na dvojpruhové
pri zohl'adneni realnych dopravnych pozZiadaviek

Pri prehodnoteni realnych dopravnych poZiadaviek, ktoré by sa mali zrealizovat najma po
zmene polohy prietahu v sidle, resp. vybudovani obchvatu, mézu nastat tieto zmenené
dopravné poZiadavky na pévodnom prietahu:

e ZniZenie dopravnej zataze a to najma nakladnej dopravy.

e Zmena dopravnej obsluhy zastavby, €i uz z dévodu jej prestavby alebo zvySenia
povodnej dopravnej obsluhy..

e Poziadavky inych druhov doprav na vyuZitie dopravného priestoru, napr. cyklistickej
dopravy v pozdlZnom smere.

e Poziadavky na parkovanie.

Ak sa vsulade s STN 73 6110 preukaze, ze kapacita dvojpruhovej komunikacie je vysSia
ako redlne znizena intenzita cestnej dopravy, je mozné pristupit k prestavbe Stvorpruhovej
komunikacie na dvojpruhovu, s nasledovnymi Upravami:

e V strede vozovky sa vytvori obojsmerny jazdny pruh Sirky 3,0 m, pre odboc¢enie vlavo
na nehnutefnost. Jazdny pruh je preruSovany ochrannymi ostrovéekmi navrhovanymi
v maximalnej vzdialenosti 100 m. Je vhodné ich umiestriovat' do kriZzovatiek, resp. na
vstupy na parkoviska a zaroven vyuzivat na umiestnenie priechodov. Ich vzdialenost
zamedzuje predbiehaniu agresivnymi vodi¢mi a zaroven vyckavanie na odbocenie
nebrani plynulosti dopravy v priamom smere.
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e Po stranach tohto pruhu sa navrhne jeden jazdny pruh v protismernych smeroch
so Sirkou v zmysle tab.3 STN 73 6110: 2004. Pritom sa berie do Gvahy pripadne
zmenena funk&na trieda komunikacie.

e Ak je poziadavka na vytvorenie cyklistického pruhu, navrhne sa s min. Sirkou, podla
tab. 7. STN 73 6110: 2004. Odporuca sa vyuzit celu Sirku k obrubniku. Tym sa
dosiahne lepSia moznost na predbiehanie sa cyklistov, bez vstupu cyklistov do pruhu
pre vozidla a zmenSi sa riziko jazdy po uliénych vpustoch.

e Ak prevlada poziadavka na vytvorenie pozdiznych parkovacich stojisk nad inymi
poziadavkami, navrhnu sa tieto so Sirkami podla tab. 3 STN 73 6110: 2004. Pritom
sa beru do uvahy vstupy na nehnutelnosti - navrhnuté ochranné ostrovéeky.

e Cela upokojovana komunikacia sa dopravne vyznaci napriklad zvislou dopravnou
znackou D 56 s vyznaCenim spésobu jazdy.

3.5 Moznost’ vyuzZivania prvkov upokojovania z hl'adiska typolégie
V kapitole 6.5, v TP 15/2005 je dokumentovanych 22 prvkov na upokojovanie dopravy. Na
upokojovanie dopravy na Stvorpruhovych komunikaciach sa nemaju pouzivat nasledujuce
prvky:

e 6.5.9 Malé okruzné krizovatky.

e 6.5.14 Posun jazdného pruhu.

e 6.5.15 Dlhy prie€ny prah a vyvysené plochy.

e 6.5.16 Kratky prieCny prah.

e 6.5.17 Dlhy prie€ny prah s posunom jazdného pruhu.

e 6.5.18 ZuZenie vozovky na jeden jazdny pruh.

¢ 6.5.19 Kombinacia horizontalnych a vertikalnych prvkov upokojovania - vyluéenie
vertikalnych prvkov.
e 6.5.20 Vankuse.

e 6.5.22 Viacucelové pruhy.

Pri ostatnych prvkoch upokojovania treba brat do uvahy v navrhu dopravného znacenia
rozdielnost predbiehania vozidiel na dvoj a Stvorpruhovych komunikaciach.

4 Graficka priloha

Navrh prvkov upokojovania dopravy na smerovo rozdelenych
a nerozdelenych stvorpruhovych komunikaciach

Na nasledujucich stranach su v grafickej prilohe schematicky vykreslené priklady - jednotlivé
navrhy rieSenia aj s vyznaenim vodorovného a zvislého znalenia a celkovou zmenou
Sirkového usporiadania Stvorpruhovych komunikacii. Su to tri priklady rieSenia pre smerovo
nerozdelenu strorpruhovid komunikaciu a Styri priklady, pre smerovo rozdelenu Stvorpruhovu
komunikaciu.

4.1 Navrhy rieSeni na smerovo nerozdelenych komunikaciach

4.1.1 Navrh upokojovania dopravy v mieste priechodu pre chodcov nahradou pridruzenych
pruhov (okrem MHD)

4.1.2 Navrh upokojovania dopravy v miestach priechodu pre chodcov bez pridruzenych pruhov

4.1.3 Navrh upokojovania dopravy zmenou stvorpruhovej komunikacie na dvojpruhovu
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4.2 Navrhy rieSeni na smerovo rozdelenych komunikaciach

4.2.1 Navrh upokojovania dopravy v mieste priechodu pre chodcov nahradou pridruzenych

pruhov (okrem MHD)
4.2.2 Navrh upokojovania dopravy v miestach priechodu bez pridruzenych pruhov s vysokou

intenzitou chodcov
4.2.3 Navrh upokojovania dopravy v miestach priechodu pre nemotoristov nahradou
pridruzenych pruhov (okrem MHD)

4.2.4 Navrh upokojovania dopravy pri vstupe do sidla

4.1.1 NAVRH UPOKOJOVANIA DOPRAVY V MIESTE PRIECHODU
NAHRADOU PRIDRUZENYCH PRUHOV (OKREM MHD)
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4.1.2 NAVRH UPOKOJOVANIA DOPRAVY V MIESTE PRIECHODU
BEZ PRIDRUZENYCH PRUHOV
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4.1.3 NAVRH UPOKOJOVANIA DOPRAVY ZVENOU
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4.2.1 NAVRH UPOKOJOVANIA DOPRAVY V MIESTE PRIECHODU
NAHRADOU PRIDRUZENYCH PRUHOV (OKREM MHD)
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4.2.2 NAVRH UPOKOJOVANIA DOPRAVY V MIESTE PRIECHODU
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4.2.3 NAVRH UPOKOJOVANIA DOPRAVY V MIESTE PRIECHODU
PRE NEMOTORISTOV NAHRADOU PRIDRUZENYCH PRUHOV

(OKREM MHD)
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4.2.4 NAVRH UPOKOJOVANIA DOPRAVY PRI VSTUPE DO SiDLA
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5 Priloha (informativna)

Kapacity a Sirkové usporiadanie stvorpruhovych komunikacii uvadzané
v zahrani€nej literatare

Pre lepSie rozhodovanie o upravach na prietahoch su v tabulke uvedené hodnoty kapacit
Stvorpuhovych komunikacii podla nemeckej normy Vybavenost mestskych komunikacii
(Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrassen-RASt 05,KdIn:FSGV, 2005). Pri porovnavani
(tab. 5.1) si treba uvedomit, Ze v Nemecku su to hlavné miestne komunikacie s konkrétnou
urbanistickou funkciou, kde previada miestna doprava a su charakteristické nasledovnymi

funk&nymi prvkami:

- pozdizny pohyb chodcov;
- prieény pohyb chodcov;

- cyklisti;

- nakladanie vykladanie tovaru;

- parkovanie;

- hromadna autobusova doprava.

Velmi vyznamnou pozZiadavkou pri hodnoteni danej komunikacie z hladiska umiestnenia
jednotlivych funk&nych prvkov je celkova Sirka jej disponibilného dopravného priestoru.

Tab. 5.1 Kapacity a Sirkové usporiadanie Stvorpruhovych komunikacii

Druh komunikacie Sirka  jazdného | Kapacita Poznamka

pasu
Miestna zberna 2x55m 1600-2600 voz./h/rez nadrozmerny pruh -
(obchodna) nerozdeleny pas
komunikacia
Miestna zberna 2x6,5m 22600 voz./h/rez rozdeleny jazdny
(obchodna) pas na 2 jazdné
komunikacia pruhy
Miestna zberna 2x6,5m 1600-2600 voz./h/rez viacucelovy pruh =
(mestska hlavna 1 pruh=3,25m cyklisti + autobus
obchodna)
komunikacia

Pozn.: Nemecké nazvoslovie je v zatvorke
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